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Pamieci Marynarzy z Grupy Scigaczy,
ktérych czyny, opisane na kartach tej
monografii, naleza do najbardziej
chwalebnych kart historii Polskiej
Marynarki Wojenne;j.
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Wstep

W obecnie obowiazujacej terminologii polskiej za Scigacz (ang. fast boat)
zwyklo sie uwazaé ,maly, szybki okret wojenny, wyposazony w urzadzenia
hydrolokacyjne do wykrywania oraz w urzadzenia do zwalczania nieprzy-
jacielskich okretéw podwodnych na wodach przybrzeznych™. Wedlug innej
interpretacji, pojecie $cigacza rozciaga sie tez na mate okrety o uzbrojeniu
artyleryjskim, stuzace do zwalczania kutréw torpedowych nieprzyjaciela
(sa to tzw. Scigacze artyleryjskie). Tu zaczyna sie pierwsza trudno$é - seman-
tyczna. Przy stosunkowo tatwych i czesto - zwlaszcza w przesztosci - spoty-
kanych przeobrazeniach kutréw torpedowych w okrety artyleryjskie (przez
zwyktle zdjecie wyrzutni torpedowych i wzmocnienie uzbrojenia artyleryj-
skiego) nieuchronnie musi to prowadzi¢ do zametu pojeciowego. Kuter tor-
pedowy w krotkim czasie mogt sie stac scigaczem i na odwrét. A ponadto
w czasie II wojny $wiatowej w polskiej terminologii wojennomorskiej nie
odrézniano jeszcze Scigaczy od kutrow torpedowych. Funkcjonowata wylacz-
nie nazwa ,Scigacze”, przy calej wewnetrznej réznorodnosci tej kategorii
okretow. Byly zatem Scigacze torpedowe, torpedowo-artyleryjskie, artyle-
ryjskie, a nawet, obecne w sktadzie sojuszniczej brytyjskiej Royal Navy, naj-
wieksze - parowe $cigacze artyleryjskie (Steam Gun Boats). Wszystkie na ogot
mialy dodatkowo mozliwo$¢ zwalczania wrogich okretéw poDwodnych przy
uzyciu bomb glebinowych, z zasady mniejszych niz na duzych okretach, ale
nie mniej groznych dla podwodnego przeciwnika.

L Stownik jezyka polskiego PWN, R-Z, praca zbiorowa pod red. M. Szymczaka, War-
szawa 1995, s. 411. Wedlug innej, znacznie starszej definicji, Scigacze, to ,klasa matych
okretéw bojowych, ktérych gtéwnym zadaniem jest wykrywanie i atakowanie zanurzo-
nych okretéw podwodnych. Wypornosé 20-100 ton, szybkos$é do 30 weztéw. Podstawowa
ich bron to bomby glebinowe [...]”. Zob. Z. Grabowski, J. Wéjcicki, 1000 stéw o morzu
i okrecie, Warszawa 1955, s. 193. Rzeczownik ,$cigacz” - jak tatwo sie domyslié - stanowi
pochodna bezokolicznika ,Scigac”, co wedtug stownikowej definicji oznacza ,biec, pedzié
za kims, aby go dogonié, zlapad; gonié, tropi¢” (Stownik jezyka polskiego PWN..., s. 411).
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Scigacze stanowily produkt postepu w erze rewolucji technologicznej
drugiej potowy XIX w. To wtedy na uzbrojenie pierwszych flot wojennych
weszly torpedy - samobiezne miny morskie, o stopniowo wzrastajacym
kalibrze (356-457 mm). Przenosily one setki kilograméw materiatéw wybu-
chowych i mogly na dystansie setek metréw, a docelowo wielu kilometréw,
razi¢ podwodne cze$ci kadtubéw atakowanych jednostek. Stawe prekurso-
réw w tej dziedzinie zyskali: kapitan austriackiej c.k. marynarki wojennej,
Giovanni Luppis von Rammer oraz Brytyjczyk Robert Whitehead. Efektem
ich wspolpracy bylto zalozenie wytwdrni coraz doskonalszych torped w -
wchodzacym wtedy w granice Krélestwa Wegier — porcie Fiume, obecnej
Rijece w Chorwacji. Pierwszy sukces nowego uzbrojenia wiaze sie z zatopie-
niem na redzie portu w Batum (Batumi; dzisiejsza Gruzja) tureckiego okretu
»Intibah” przez dwie jednostki torpedowe marynarki rosyjskiej ,,Czesma”
i, Sinop” (1878)2. Wiekszy problem techniczny stanowila kwestia skutecz-
nego, tj. szybkiego, ale tez mozliwie skrytego, przenoszenia groznej broni.
Poczatkowo duze nadzieje towarzyszyly modyfikacjom napedu parowego.
Jednak pokazne gabaryty, ciezar i osiagi tych instalacji (co wykreowatlo
osobna klase torpedowcow?) wykluczaly ich wykorzystanie do napedu naj-
mniejszych jednostek ptywajacych.

Rzeczywisty przelom w tym zakresie stanowilo dopiero wynalezienie
i dalsze udoskonalanie napedu spalinowego o zaptonie iskrowym (benzy-
nowego), ktéry okazal sie znacznie lzejszy, bardziej wydajny, a przy tym
pozwalajacy na uzyskiwanie wysokich mocy. Przekladato sie to na mozli-
wosc¢ osiaggania duzych predkosci. Wszystkie te przymioty czynily silniki
spalinowe wyraznie lepiej dostosowanymi do uzycia na matych okretach
i to mimo mankamentéw zwigzanych gléwnie z wykorzystaniem tatwopal-
nego, a przez to niebezpiecznego, paliwa* (podobna droga rozwoju - od ska-
zanych na niepowodzenie préb z maszynami parowymi, do napedu matymi

2 Byta to Torpedo-Fabrik von Robert Whitehead we Fiume (1875). Na temat genezy
torped i ich uzycia oraz wprowadzenia do stuzby na morzu $cigaczy torpedowych
zob. np. P. Wieczorkiewicz, Historia wojen morskich, t. 2: Wiek pary, Londyn 1995, s. 244-245;
T. Neubauer, Rola matych jednostek bojowych w zapewnieniu bezpieczeristwa morskiego panstwa,
Gdynia 2016, s. 17-19; J. Marczak, Kutry torpedowe, Gdynia 1968, s. 9; S. Marikowski, Mate
okrety wojenne, Warszawa 1971, s. 18-20. Po 1867 r., tj. powstaniu dualistycznej monarchii
austro-wegierskiej, flota tego paiistwa okreslana byta nowym przydomkiem - cesarskiej
i krélewskiej (c. i k.). Pod ta nazwa przetrwala az do rozpadu dualistycznej monarchii
(1918) i likwidacji (podziatu) jej floty miedzy zwycieskie paristwa.

3 J. Gozdawa-Gotebiowski, Od wojny krymskiej do batkariskiej (Dziatania flot wojenmnych
na morzach i oceanach w latach 1853-1914), Gdarisk 1985, s. 242-243,

* M.S. Sobariski, Schnellbooty, cz. I, ,Okrety wojenne” 2011 (numer specjalny 35),
s. 4; T. Neubauer, op.cit., s. 19.
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silnikami spalinowymi - charakteryzowata na przelomie XIX i XX w. takze
rozwoj konstrukcji lotniczych).

Predkosci, jakie mate okrety wyposazone z silniki spalinowe byly w sta-
nie osiagaé, byly na tyle duze, ze otworzylo to pole do nieograniczonego
rozwoju nowej klasy jednostek ptywajacych. W Polsce zyskaly one miano
Scigaczy. Wsrdd europejskich prekursoréow w tej dziedzinie odnajdujemy
gléwnie firmy wloskie, brytyjskie, francuskie i niemieckie.

Wspomnianym wyzej, a wysoce niepozadanym, skutkiem wykorzy-
stania napedu spalinowego stalo sie zwiekszenie zagrozenia pozarami,
co wynikalo z uzycia na czesto tatwopalnych okretach (o konstrukcji naj-
czesciej drewnianej lub mieszanej - metalowo-drewnianej), tatwopal-
nego paliwa (wysokooktanowej benzyny). Z problemem tym w latach
IT wojny $wiatowej — oprdcz innych flot alianckich - boles$nie zetknela sie
takze Polska Marynarka Wojenna (zwlaszcza podczas tragicznego w skut-
kach pozaru $cigacza ORP ,S 1” w pazdzierniku 1940 r., co doprowadzito
do $mierci pierwszego dowédcy Grupy Scigaczy por. mar. obs. Janusza
Justyna Sokotowskiego)®.

Scigacze od poczatku istnienia okazaly sie niezwykle grozne. W trakcie
I wojny $wiatowej pokazaly swe mozliwosci, atakujac skrycie, i niszczac tor-
pedami, nawet najwieksze, i z pozoru niezatapialne, okrety. Szczegdlnie efek-
tywne byly - jak kilkakrotnie to pokazaly - Scigacze Krélewskiej Marynarki
Wiloskiej (Regia Marina). To ich ofiarg padl w czerwcu 1918 r., kolo adriatyckiej
wyspy Premuda, austro-wegierski okret liniowy SMS ,,Szent Istvan” (o wypor-
nosci 23 tys. ton). Byt to wyczyn kmdr. por. Luigiego Rizzo, ktéry w dwa Sciga-
cze zaatakowal austro-wegierska eskadre. Jego okret ,MAS 15” zdotat wyma-
newrowac jednostki eskorty i z odlegtosci zaledwie 300 metréw storpedowac
potezna jednostke. Wykorzystujac zamieszanie oba wloskie Scigacze wyco-
faly sie bez strat. Zachowane zdjecia filmowe tongcego, przewracajacego sie

5 Najbardziej jaskrawym przykladem niebezpieczenstw zwigzanych z uzyciem wyso-
kooktanowej benzyny do napedu scigaczy byta tragedia w bazie alianckich Scigaczy
w Ostendzie, 14 lutego 1945 r. Wskutek razacego naruszenia obowiazujacych procedur
tankowania paliwa, doszlo do zaptonu benzyny i serii eksplozji, ktérych efektem stato
sie zniszczenie 12 $cigaczy torpedowych (7 brytyjskich i 5 kanadyjskich) oraz $mieré,
najczesciej w plomieniach, ponad 60 cztonkdw ich zatdg (szerzej ten tragiczny wypadek
zostal opisany w trzecim rozdziale niniejszej pracy). O skali potencjalnego, a niekiedy
rzeczywistego, zagrozenia zwiazanego z pozarami Swiadczy fakt, ze zbiorniki paliwa sze-
$ciu polskich $cigaczy torpedowo-artyleryjskich (,S 5” - ,,S 10”), z lat 1944-1945, miescity
nawet po 2300 galonéw (tj. ok. 10 500 litréw - 7 ton) 100-oktanowej benzyny (T. Deacon,
Polish Motor Torpedo Boats & Motor Gun Boats of WW2 (S-1 to S-10): A brief history by...,
http://www.bmpt.org.uk/other_boats_history/Polish-MTBsMGBs/Polish%20MTBsMGBs.
pdf s. 25 [dostep: 19.06.2012]).
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do gory stepka, ogromnego austro-wegierskiego okretu liniowego, to do dzi$
poruszajace Swiadectwo niemal nieograniczonych mozliwosci bojowych naj-
mniejszych okretéw torpedowych®. W 1919 r. znaczne sukcesy notowaly tez
Scigacze brytyjskie w walce z flota sowiecka (m.in. w ataku na Kronsztad,
18 sierpnia 1919 r.)".

W okresie IT wojny §wiatowej - ktérego dotyczy historia Grupy Scigaczy
Polskiej Marynarki Wojennej w Wielkiej Brytanii (1940-1945) - najmniejsze
okrety bojowe utrzymywaty renome wyjatkowo groznych dla kazdej, nawet
najwiekszej, jednostki ptywajacej. Dotyczylo to zwlaszcza Scigaczy wyposa-
zonych w wyrzutnie torpedowe (MTB - od Motor Torpedo Boats - il. 10).
Takze Scigacze artyleryjskie (MGB - Motor Gun Boats), nie posiadajace tor-
ped, byly w stanie zadawac grozne ciosy, np. przy uzyciu min stawianych
na trasach wrogich konwojéw, a nawet bomb glebinowych, rzucanych koto
burt atakowanych jednostek wroga.

Tak agresywny styl prowadzenia walki (czesto w bezposrednim zwarciu)
wykreowal przez lata wojny typ dowddcéw Scigaczy. Do tej elitarnej grupy
zaliczali sie takze dowodcy polskich okretow tej klasy. Byli to na ogét miodzi,
zuchwali oficerowie, $miali, pelni inicjatywy; odpowiednicy dawnych zagon-
czykow; gotowi, w imie zadawania cioséw jednostkom wroga, do ryzyka,
a niekiedy najwiekszych poswiecen (brawura wykazywana w codziennej
stuzbie przyczyniala sie do sukceséw ich Scigaczy w sytuacjach bojowych)?.

Byl to czas, gdy w ogniu codziennych operacji na wodach Kanalu
La Manche (Angielskiego) wykuwato sie - na mocnych podstawach zbudo-
wane - braterstwo broni i gleboka przyjazn polskich i brytyjskich maryna-
rzy ,ze $cigaczy”. Brytyjczycy cenili sobie kolezenistwo, solidnos$¢ i walecz-
nos¢ Polakéw, a ich trudne do wymdwienia nazwiska adaptowali w sobie

¢ C. Ciesielski, Polskie scigacze na Battyku (1937-1939)?, ,Nautologia” 1980, nr 2
(58), s. 55; T. Kondracki, Scigacze Polskiej Marynarki Wojennej. Historia i dziert dzisiejszy,
»Polska Zbrojna”, 28 lutego-1 marca 1992 r., nr 42 (344), s. [, III. Na temat uzycia sciga-
czy torpedowych w dziataniach morskich I wojny Swiatowej pisali takze inni autorzy -
zob. m.in. W. Armstrong, H.M. small ships, London 1958, s. 22.

7 JW. Dyskant, Konflikty i zbrojenia morskie 1918-1939, Gdanisk 1983, s. 42-49.

8 Jak wiosng 1992 r., w rozmowie z autorem, wspominat jeden z najstynniejszych
dowédcéw polskich $cigaczy i ostatni dowddca Grupy Scigaczy, Andrzej Jaraczewski,
dwaj inni znani dowddcy Scigaczy (,S 2” i ,,S 3”), Eugeniusz Wcislicki i Maciej Bochen-
ski, reprezentowali wszystkie wymienione wyzej cechy (,dusze kawaleryjska”). Ryzy-
kowne zachowania, wykazywane na ¢wiczeniach, procentowaly w sytuacjach bojowych.
A. Jaraczewski przypomniatl sytuacje, gdy Wcislicki dowodzac ,,S 2” potrafit nadmiernie
eksploatowac zespdt napedowy ,S 2” (zmieniaé komendy ustawien motoréw od ,cata
naprzdéd” poprzez ,stop”, do ,cata wstecz”, co prowadzito do awarii; zmian biegdéw nale-
zalo dokonywaé na mniejszych obrotach).
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wlasciwy sposéb. Tak w 1941 r. dowddcy pierwszych walczacych polskich
$cigaczy, nieroztaczni - Eugeniusz Wcislicki (z ORP ,,S 2” - il. 19, 28)) i Maciej
Bochenski (z ORP ,,S 3% il. 114) byli przez brytyjskich kolegdw nazywani:
Wecislicki - ,Whisky”, a Bochenski - ,,Soda”. Z kolei Polacy bardzo doce-
niali - tak podobng do polskiej - wyjatkowa agresywnos¢ i poswiecenie
w walce brytyjskich kolegéw (za kultywowanym w Royal Navy wzorem
zwyciezcy spod Trafalgaru - admirata Horatia Nelsona)'.Godnym podkre-
$lenia jest fakt, ze to polscy marynarze z Grupy Scigaczy stanowili, obok
kolegéw z innych flot alianckich, pierwszg linie ochrony brzegéw Wielkiej
Brytanii. Kontynuowali w tym zakresie dzielo zapoczatkowane przez pol-
skich pilotéw mysliwskich w dniach Bitwy o Anglie, latem i jesienig 1940 r.
To zapewne stad fascynacja wielu Brytyjczykéw dokonaniami polskich mary-
narzy, co po latach wyrazalo sie kultywowaniem historii polskiej Grupy
Scigaczy i opieka nad zachowanymi okretamil’,

Zbiorowym bohaterem prezentowanej monografii jest grupa oficeréw,
podoficeréw i marynarzy z Grupy Scigaczy PMW, przypuszczalnie tacznie
nie mniej niz 200 ludzi, co w réznych okresach wojny stanowito kilka pro-
cent personelu PMW; jedynie w wypadku kadry oficerskiej (32-33 ludzi)
bylo to - w skali catej wojny - ponad 10 proc.

Przez pryzmat stuzby i codziennego zycia zatég Scigaczy ukazano klu-
czowe zagadnienia: polityki personalnej PMW, rozwijajacego sie brater-
stwa broni Polskiej Marynarki Wojennej z Brytyjska Marynarka Krélewska,
miejsca PMW w wysitku militarnym aliantéw, ale takze wplywu pogarsza-
jacego sie polozenia politycznego wtadz RP na uchodZstwie na losy PMW
i jej personelu (nieznane sg motywy samobodjczej $mierci st. mar. Jézefa

° Eugeniusz Wcislicki cieszyt sie - ze wzgledu na dokonania - takim uznaniem bry-
tyjskiego dowddztwa (o czym szeroko w dalszej czesci pracy), ze po wojnie, jako zaledwie
jeden z czworki Polakéw, mogt kontynuowaé stuzbe na morzu jako oficer w szeregach
brytyjskiej Royal Navy. Przyjat wtedy nazwisko Westlake. ,,Przyjalem nazwisko Westlake -
wspominat po latach, - bo nikt z Anglikéw nie mégt wymdéwic¢ Weislicki, a nie wypadato
by¢ nazywany »Whisky« przez marynarzy” (cyt. za: A. Jarski, O polskich scigaczach raz
jeszcze, ale troche inaczej..., cz. 3, Zawirowania wokot wymagarn technicznych, ,Morze Statki
i Okrety” 2016, nr 6 [wydanie specjalne], s. 25).

10 Owa legendarng wrecz agresywnosé, nieustepliwo$é w walce i gltebokie poczucie
obowiazku, az do $mierci, oficeré6w brytyjskiej Royal Navy podkreslat w 1992 r. - w roz-
mowie z autorem - Andrzej Jaraczewski. Potwierdzaja to czyny legendarnych juz dzis
dowddcow Royal Navy z pierwszego okresu II wojny swiatowe] (posmiertnie odznaczo-
nych najwyzszymi brytyjskimi odznaczeniami wojskowymi - Krzyzami Wiktorii, Victoria
Cross), komandoréw - Gerarda Roope’a z niszczyciela HMS ,,Glowworm”, czy Edwarda
Fogarty Fegena z krazownika pomocniczego, HMS ,Jervis Bay”. To tylko dwa przyklady
z diugiej listy podobnych czynéw.

11 Ten istotny watek rozwiniety jest w zakonczeniu monografii.
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Malczyniskiego, ktéry targnal sie na swoje zycie w Bazie Grupy Scigaczy
w Felixstowe, 25 sierpnia 1945 r.)2.

Szczegdlnie istotne bylo to, Ze polskie Scigacze w latach II wojny swiato-
wej okazaly sie, i to nie tylko w opinii obserwatoréw z kregéw PMW, godne
stawy swych historycznych prekursoréw - utanéw (lansjeréw) i szwolezeréw
(lekkokonnych), tj. formacji lekkiej kawalerii, z ktérych w dawnych wiekach
styneto Wojsko Polskie. To wlasnie na ,lekkq kawalerie” Polskiej Marynarki
Wojennej, czyli cigacze, przypadlio - z oczywistych wzgledéw - relatywnie
najwiecej patroli i operacji - 456, na ogétem 1162 takich akcji zrealizowa-
nych lacznie przez okrety PMW®. Dodad trzeba, ze zaréwno Scigacze, jak
i okrety innych klas walczace pod bandera PMW, wyposazone w najnowsze
typy uzbrojenia, urzadzen i sprzetu (np. aparature radarowa), reprezento-
waly z reguly najwyzszy poziom techniczny - poréwnywalny z wyposaze-
niem okretéw brytyjskich (tym bardziej niepokojace byly problemy poja-
wiajace sie w zakresie eksploatacji szdstki scigaczy torpedowych w latach
1944-1945).

Polakom, w ich wyczynach, doréwnywali brytyjscy towarzysze broni ze
Scigaczy. Nieprzypadkowo, brytyjskie bazy ladowe lekkich sit przybrzez-
nych (Coastal Forces) - z ktérymi w codziennej stuzbie stykali sie alianci;
polscy i inni cudzoziemscy marynarze - nosily nazwy matych, ale wyposa-
zonych w zadla, agresywnych i atakujacych grupowo, $§miertelnie niebez-
piecznych owaddéw:

»Pszczota” - od HMS ,Bee” (bazy Coastal Forces w Holyhead i Weymouth),

»,0sa” - od HMS ,Wasp” (baza w Dover),

»Szerszen” - od HMS ,Hornet” (baza w Portsmouth-Gosport),

czy tez ich skupisko:

,UI” — od HMS ,,Beehive” (baza w Felixstowe).

Istote taktyki alianckich (w tym polskich) $cigaczy i to zaréwno arty-
leryjskich, jak i torpedowych, ktéra stanowita o skutecznos$ci ich dziatan,
wyrazala nazwa bazy Coastal Forces Royal Navy w potudniowoangielskim
Portland: HMS , Attack” (,ATAK”)™,

12 Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. Gen. Sikorskiego w Londynie (dalej:
IPMS), sygn. MAR.AV.12/674, Ksiega spraw spadkowych poleglych i zmartych Zoinierzy
Mar[ynarki] Wojlennej], s. 56; J. Pertek, Mata flota wielka duchem, Poznan 1989, s. 562.

13 7. Kryger, Plany i rzeczywistos¢ mozliwosci bojowych polskich scigaczy, ,Biuletyn
Historyczny” (Muzeum MW), 2010, nr 25, s. 96.

14 Ladowe bazy Coastal Forces (w terminologii brytyjskiej zwane jako ,kamienne
fregaty”, i z tego tytulu majace w nazwie litery HMS, od His Majesty’s Ship - Okret Jego
Krélewskiej Mosci) zapewnialy wszystko, co niezbedne dla przyporzadkowanych sobie
jednostek pltywajacych, z calym koniecznym zapleczem: sztabowym, odpowiedzialnym
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Niniejsza publikacja stanowi zwieniczenie okoto trzydziestoletniego
okresu gromadzenia przez piszacego te stowa réznorodnych materiatow,
ktére - opracowane i zebrane w tej pracy - pozwolily na przelanie na papier,
po raz pierwszy tak dokladnie i obszernie, historii najmniejszych okretéw
bojowych PMW, walczacych w latach 1940-1945 i ich dzielnych zatdg.

W szczegolnosci mozliwe byto doglebne scharakteryzowanie ciekawej
zbiorowosci ponad 30 oficeréw PMW, stuzacych na polskich $cigaczach.
Zbiorowos¢ ta skladata sie z 16 dowodcéw Scigaczy i podobnej liczby zastep-
c6w dowddcdw tych okretéw (tj. w morskiej terminologii z.d.o.), zwanych
oficjalnie oficerami wachtowymi®.

Badanie dziejow Scigaczy PMW i ich zaldég w czasie II wojny swiatowej
wymagato rozbudowanych kwerend archiwalnych i bibliotecznych. Te ostat-
nie byly szczegélnie trudne, ze wzgledu na ogromne rozproszenie, po dzie-
sigtkach publikacji, drobnych czesto wzmianek o polskich Scigaczach i ich
dzialaniach. Bibliografia zawiera obszerny, acz z koniecznosci selektywny,
wykaz wykorzystanych drukéw zwartych i artykutéw. Poza tym wykazem
pozostaly liczne pozycje z zasob6ow Internetu, gdzie, zwlaszcza w ostat-
nich dziesiecioleciach, pojawialy sie wartosciowe publikacje. Byly one tym
bardziej cenne, Ze na ogoét dotyczyly walk $cigaczy flot obcych - alianc-
kich, ze szczegbélnym uwzglednieniem brytyjskiej Royal Navy, ale tez gtow-
nego przeciwnika polskich $cigaczy - okretéw analogicznej klasy we flocie
III Rzeszy (ang. E-boatéw; niem. Schnellbootéw).

Praca ma przede wszystkim charakter zZrédlowy, gdyz zasadniczego
materialu do odtworzenia dziejéw polskich $cigaczy dostarczyly obszerne

za planowanie operacji, remontowym, medycznym (w tym np. dentystycznym!), zaopa-
trywania, czy stuzba duszpasterska (por. np. rozbudowana strukture HMS ,Beehive”
w Felixstowe: https://www.unithistories.com/units_british/RN_CoastalForces.html#Be-
ehive [dostep: 17.01.2021]). W codziennej stuzbie - opisanej w tej monografii - polskie
$cigacze wspoldziataty gtéwnie z bazami Coastal Forces - poczawszy od péinocnego-
-wschodu - w Felixstowe, Ramsgate, Dover, Portsmouth-Gosport, Portland, Fowey (w Anglii)
i Holyhead (w Walii); z ta ostatnig baza - w fazie szkolenia w 1944 r. polskich Scigaczy
torpedowo-artyleryjskich. Zob. tez Z. Kryger, Okret baza polskich scigaczy w Fowey, ,,Biuletyn
Historyczny” (Muzeum MW) 2011, nr 26, s. 8-9. Wspomniany, wysoce ofensywny styl
walki matych okretéw uderzeniowych (Scigaczy) sprawia, ze sa one w terminologii angiel-
skiej okreslane tez mianem ,Fast attack craft” (por. Sfownik Morski / Maritime Dictionary.
Stownik morski angielsko-polski oraz polsko-angielski, red. S. Milewski, Gdynia 1992, s. 175).
15 Dotarcie do grupy czlonkéw zaldg Scigaczy PMW z lat 1940-1945, gléwnie ofi-
ceréw, bylo rezultatem wszechstronnej pomocy Stowarzyszenia Marynarki Wojennej.
Jedng z form tej pomocy byto umieszczenie w piSmie srodowiska SMW ,Nasze Sygnaly”
odpowiedniej ankiety (por. Dr. Tadeusz Kondracki, ,Nasze Sygnaly” 1991, nr 168, s. 86).
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kwerendy archiwalne, zaréwno krajowe, jak i zagraniczne. Szczegdlnie
wazne - ze wzgledu na polityczno-geograficzne uwarunkowania dziatan
polskich $cigaczy w latach 1940-1945 - byly kwerendy w Wielkiej Brytanii
(Londynie). Niniejsza praca nie mialaby szansy powsta¢ bez uzyskania -
poczawszy juz od 1990 r. - szerokiego dostepu do akt przechowywanych
w Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. Gen. Sikorskiego w Londynie
(IPMS). Na pierwszym miejscu trzeba tu wymieni¢ zesp6l akt Kierownictwa
Marynarki Wojennej (KMW), w ktérym istotng cze$¢ zajmuja akta Grupy
Scigaczy oraz akta i kroniki dziatari wszystkich jednostek tej klasy w PMW
(zaréwno $cigaczy artyleryjskich, jak i torpedowo-artyleryjskich) - od ORP
»S 1”7 do ORP ,,S 10” (tacznie 10 $cigaczy). Oprocz oficjalnych dokumentdw,
duzy walor poznawczy miala szeroko wykorzystana w pracy cenna rela-
cja najbardziej uhonorowanego oficera w Grupie Scigaczy PMW (za akcje
W nocy z 21 na 22 czerwca 1942 r.), por. mar. Eugeniusza Wcislickiego'®.
Oprocz akt zespolu KMW, w IPMS wykorzystano m.in. akta osobowe oraz
akta Naczelnych Wiadz Wojskowych Polskich Sit Zbrojnych. Istotny walor
poznawczy mialy tez - zamieszczone w pracy - relacje marynarzy ze $ci-
gaczy drukowane w latach wojny w 6wczesnej prasie (gtéwnie: ,Polska
Walczaca - Zolnierz Polski na Obczyznie”, a takze po wojnie w czasopi$mie
Stowarzyszenia Marynarki Wojennej pn. ,Nasze Sygnaty”).

Obraz dzialari polskiej Grupy Scigaczy bytby wysoce niepetny bez wyko-
rzystania dokumentow strony brytyjskiej, gdyz polskie $cigacze dzialaly
pod operacyjnym dowddztwem Royal Navy. Materialy archiwalne na ten
temat byly pozyskiwane, poczawszy od 1991 r., podczas kilkakrotnych kwe-
rend, poczatkowo w The Public Record Office (a ostatnio w The National
Archives) w Londynie-Kew. W placowce tej wykorzystano przede wszystkim
obszerny zesp6t akt Admiralicji Brytyjskiej (ADM). Dokumenty tam pozy-
skane pozwolily w sposéb bardziej zobiektywizowany, niz w éwczesnych
(wojennych) publikacjach, spojrzeé na dziatania $cigaczy flot alianckich
(w tym polskiej). Akta Admiralicji pozwolily przede wszystkim na nakre-
Slenie ocen dziatan naszych Scigaczy z perspektywy brytyjskiego dowddz-
twa wyzszego szczebla (operacyjnego). Wazny walor poznawczy ma - prze-
chowywane w zbiorach akt Admiralicji - opracowanie na temat dzialan
Polskiej Marynarki Wojennej (w tym $cigaczy)”. Wykorzystano tez materialy

16 TPMS, sygn. MAR.A V.33, E. Wcislicki, Scigacze. Referat na konferencje prasowa
MON, 20 V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Historycznego [Marynarki Wojennej]
przez por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, ss. 7.

17 The National Archives w Londynie-Kew (dalej: TNA), sygn. ADM 1/20620, War
History of Polish Ships Serving with R[oyal] N]avy] During War Years..., Compiled (in
Polish) by Polish Naval H.Q. (London), b.d. [1947?].
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z innych zespotéw (PRO-TNA), wymienionych w bibliografii, w tym karto-
graficzne i fotograficzne.

Osobno na wymienienie zastuguja cenne zespoly dokumentéw prywat-
nych, zwlaszcza ze zbioréw Wandy Troman (cérki Jézefa Wojtkowiaka) oraz
Barbary Dembinskiej (corki Tadeusza Lesisza). Dokumenty tam pozyskane
umozliwily pelniejsze ukazanie kluczowych wydarzen, sktadajacych sie
na budowe Scigaczy dla PMW w Cowes (w latach 1939-1940; tu wazny oka-
zal sie dziennik chor. J. Wojtkowiaka, ktory nadzorowat budowe pierwszych
Scigaczy). Poczatkowy okres tworzenia (w tym zwlaszcza szkolenia perso-
nelu) Grupy Scigaczy w latach 1939-1940 zostat odtworzony m.in. na podsta-
wie materialéw T. Lesisza, ktéry w 1940 r. byt oficerem wachtowym na $ci-
gaczu artyleryjskim ORP ,,S 3”.

Sposréd krajowych placowek archiwalnych na podkreslenie zastu-
guje owocna kwerenda w zbiorach Centralnego Archiwum Wojskowego -
Wojskowego Biura Historycznego w Warszawie-Rembertowie. Zachowana
tam dokumentacja umozliwila odtworzenie genezy polskich Scigaczy, kto-
rej prapoczatki w 1937 r. zwigzane sg z powszechna - zainicjowana przez
Lige Morska i Kolonialng oraz Kierownictwo Marynarki Wojennej - akcja
Funduszu Obrony Morskiej (FOM). Dzieki materialom pochodzacym z CAW
mozliwe bylo tez przyblizenie przedwojennych kolei zycia wybranych ofi-
cerow, stuzacych na Scigaczach, na czele z pierwszym dowddca Grupy
Scigaczy, a zarazem dowédca ORP ,,S 17, por. mar. obs. Januszem Justynem
Sokotowskim (1910-1940).

Wazne dla ostatecznego ksztaltu tej pracy okazaly sie réznego rodzaju
dokumenty ze zbioréw Archiwum Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni
(m.in. kopie dokumentéw pozyskane do zbioréw AMMW z Archiwum
Instytutu Polskiego i Muzeum im. Gen. Sikorskiego w Londynie oraz mate-
rialy fotograficzne i dokumenty osobowe, w tym zeszyty ewidencyjne, mary-
narzy stuzacych na $cigaczach, z obszernym zespolem A. Jaraczewskiego
i dokumentami J.J. Sokotowskiego).

Dzieki zyczliwos$ci kierownictwa Dzialu Zbioréw Specjalnych Biblioteki
Raczynskich w Poznaniu, mozliwe bylo (mimo pandemii) wykorzystanie mate-
riatléw (korespondencji i prasy) pochodzacych z Izby Pamieci Jerzego Pertka,
w ktoérego publikacjach $cigacze PMW zajmowaly nalezne sobie miejsce.

Na kartach prezentowanej monografii obecna jest takze strona przeciwna,
tj. Marynarka Wojenna III Rzeszy (Kriegsmarine), dzieki wykorzystaniu -
wymienionej w bibliografii — niemieckiej, brytyjskiej i polskiej literatury
na ten temat. Przy analizie gtéwnego wyczynu polskich Scigaczy, jakim
byta samotna walka ORP ,S 2” z szeScioma niemieckimi Schnellbootami,
wykorzystano m.in., publikowany w postaci osobnych toméw, podstawowy
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niemiecki materiat zrédlowy (szkoda, ze niedostepny w Polsce), jakim sa
skrupulatnie prowadzone Dzienniki Kierownictwa Wojny Morskiej III Rzeszy
(Kriegstagebuch der Seekriegsleitung).

Polskie $cigacze doczekaly sie znacznej liczby wycinkowych opracowan
i pierwszej proby calosciowego spojrzenia na ich dzieje, jaka stanowi wydana
w 2015 r. ksigzka Mariusza Borowiaka pt. Scigacze Polskiej Marynarki Wojennej
w II wojnie swiatowej'8. Sa to jednak prace opierajace sie na daleko niewy-
starczajacej bazie zrédlowej zaréwno polskiej, jak i zagranicznej. Przelozyto
sie to na zmarginalizowanie lub nawet pominiecie wielu waznych aspektéw
historii Grupy Scigaczy, zwtaszcza z lat 1943-1945. Prace powyzsze pisane
byly tez na ogét bez mozliwosci wykorzystania wywotanych, gléwnie w latach
dziewiecdziesiatych XX w., przez piszacego te stowa, bezposrednich relacji
grupy kilkunastu bylych oficeréw i szeregowych z Grupy Scigaczy.

Ksigzka jest bogato ilustrowana. Jest to efekt wspotpracy Instytutu Historii
PAN i Muzeum Marynarki Wojennej, ktére udostepnito swoje bogate zbiory
ikonograficzne. Baza ilustracyjna ksiazki jest tez zastuga srodowiska wete-
randéw Polskiej Marynarki Wojennej, skupionych przed laty gléwnie w sze-
regach Stowarzyszenia Marynarki Wojennej (z siedzibg w Londynie). SMW
oraz liczni jego cztonkowie przekazali do wykorzystania fotografie ze swoich
zbioréw. Swoje archiwa fotograficzne udostepnily tez Panie Wanda Troman
i Barbara Dembiniska (corki Jozefa Wojtkowiaka i Tadeusza Lesisza), a takze
historyk-marynista profesor Maciej Franz z Uniwersytetu Adama Mickiewicza
w Poznaniu. W pracy wykorzystano réwniez zdjecia z obszernych zbioréw
autora oraz dostepne w Internecie (w domenie publicznej).

Kilkakrotne pobyty naukowe w Londynie, poczawszy od 1990 r., i realizo-
wane tam kwerendy, byly mozliwe dzieki stypendiom uzyskiwanym ze zro-
del The British Academy, a takze ze Stowarzyszenia Polskich Kombatantéw
w Wielkiej Brytanii i SMW oraz z Polonia Aid Foundation Trust (PAFT),
za co zarzadom tych instytucji sktadam wyrazy wdziecznosci. Podziekowania
sktadam tez cztonkom Komisji Wydawniczej wspétwydawcy tej ksigzki, tj. In-
stytutu Historii PAN.

Na koniec nie mozna nie wspomnie¢ o ludziach, bez ktérych praca ta
by nie powstata, wzglednie bylaby znacznie skromniejsza.

Bezcennej pomocy wielokrotnie do§wiadczytem zaréwno w Wielkiej
Brytanii, jak i w Polsce, od - dzi$ juz niestety niezyjacych — Marynarzy
z Grupy Scigaczy PMW. Ich relacje (niekiedy w postaci korespondencji i kon-
taktow osobistych), pozyskane przed laty, pozwolity na lepsze naswietlenie
szczegbtow zwigzanych z dziejami ich stuzby. Byli to gtéwnie oficerowie,

18 Zob. Bibliografia.
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poznani w latach dziewieédziesiatych XX w., gtéwnie dzieki kontaktom ze
$rodowiskiem SMW w Londynie: jeden z dow6dcéw Grupy Scigaczy i pierw-
szy dowodca ORP ,,S 3” - Andrzej Jaraczewski, a takze: Ludwik Antoszewicz,
Jerzy Dobrodzicki, Tadeusz Lesisz, Andrzej Browarski, Andrzej Guzowski,
Konstanty Okotow-Zubkowski (wieloletni prezes SMW), Janistaw Warnikowski,
a sposréd szeregowych cztonkéw zatég - Kazimierz Zmijewski (ze $cigacza
ORP S 1”), Edward Gach (ze $cigacza ORP ,S 3” "), Czestaw Zielonka (dawny
kierownik maszyn $cigacza ORP ,,S 6”) i Zbyszek Paz (ze Scigacza ORP ,,S 7”)¥.

Wyrazy wdziecznosci sktadam dyrekeji i pracownikom Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni, a w szczegdlnosci Pani Wirginii Weglinskiej, kierownik
Dzialu Historyczno-Naukowego oraz Panu Adamowi Jarskiemu, ktdry jako
znawca zagadnienia, w tym jego technicznych aspektéw, byt wnikliwym czy-
telnikiem maszynopisu. Jego cenne uwagi pozwolily na wzbogacenie tekstu
i unikniecie wielu usterek. Nieoceniona okazata sie wspoipraca A. Jarskiego
przy doborze i opisie udostepnionych do ksigzki zdje¢ z bogatych zbioréw
Muzeum Marynarki Wojenne;j.

Zawszechstronna pomoc, na kazdym etapie tej pracy, poczawszy od 1990 .,
dziekuje kierownikowi Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. Gen. Si-
korskiego w Londynie, dr. hab. Andrzejowi Suchcitzowi. Z wdziecznoscia
wspominam pomoc dzi$ juz niezyjacych - znawczyni relacji morskich polsko-
-brytyjskich, dr Teresy Suchcitz i Pana Jana Suchcitza. Stowa podzieki skta-
dam Pani Barbarze Ksit z Dzialu Zbioréw Specjalnych Biblioteki Raczyn-
skich w Poznaniu. Dziekuje tez pracownikom Centralnej Biblioteki Wojskowe;j
w Warszawie, z dyrektorem tej placéwki, dr. Janem Tarczyriskim na czele.

Dziekuje profesorowi Markowi Kornatowi, kierownikowi mojego macie-
rzystego Zaktadu Historii XX wieku Instytutu Historii Polskiej Akademii Nauk
w Warszawie, za mozliwos¢ przedstawienia fragmentéw pracy na posiedze-
niach naukowych. Stowa podzieki winien jestem tez: profesorom Markowi
Ney-Krwawiczowi i Mariuszowi Wotosowi oraz doktorom Magdalenie Hutas
i Pawlowi Liberze z Instytutu Historii PAN w Warszawie oraz mojemu dokto-
rantowi w Instytucie Historii PAN, mgr. inz. Szymonowi Kucharskiemu. Stowa

1 Pozyskaniu relacji od relatywnie znacznej grupy marynarzy ze $cigaczy, zwlasz-
cza oficeréw (od 8 oficeréw na ogdélem 32 (wzglednie 33) stuzacych w Grupie Scigaczy
w latach 1940-1945) sprzyjal relatywnie niski (w latach dziewieédziesigtych XX w.) ich
owczesny Sredni wiek (w pordwnaniu np. do grupy z zasady starszych stopniem, i wie-
kiem, dowddcéw niszezycieli - kontrtorpedowcdw); szczegétowe dane statystyczne na ten
temat w rozdziale 9 niniejszej monografii. Znaczny zaséb dokumentéw osobistych Z. Pazia
znajduje sie w Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni. Na temat jego kolejnych przydzia-
16w w PMW takze: IPMS, sygn. MAR.AVI/1 (dawne Archiwum Stowarzyszenia Marynarki
Wojennej), Koto Plymouth, List sekretarza SMW Wiestawa Krzyzanowskiego do NN, b.d.
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wdziecznosci kieruje do profesora Kenana Engina za pomoc w pozyskaniu
cennego zrddla, jakimi sa Dzienniki Kierownictwa Wojny Morskiej 111 Rzeszy.
Stowa podzieki kieruje rowniez pod adresem Krzysztofa Barbarskiego,
Krzysztofa de Berga i Wojciecha Delugi w Instytutu Polskiego i Muzeum
im. Gen. Sikorskiego w Londynie.

Serdecznie dziekuje Panu admiratowi floty Markowi Bragoszewskiemu
(w latach dziewiecdziesiatych XX w. dowédcy 9. Flotylli Obrony Wybrzeza
im. Kontradm. Wtodzimierza Steyera w Helu). Dzieki Panu admiratowi
moglem blizej zapoznad sie z przebiegiem stuzby na matym okrecie PMW,
podczas wyjscia z helskiej bazy w morze na pokladzie Scigacza okretow pod-
wodnych ORP ,Zwinny” (,,354”).

Efektowna szata graficzna monografii, to zastuga wydawcéw - Instytutu
Historii PAN oraz Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni. Dziekuje Dyrekcjom
obu tych instytucji, a takze pracownikom Dzialu Wydawniczego IH PAN
na czele z Panig Katarzyna A. Chmielewska. Za cenne uwagi, stowa wdziecz-
nosci naleza sie obu recenzentom wydawniczym - Panom profesorom
Grzegorzowi kukomskiemu i Maciejowi Franzowi. Dziekuje tez za wielki
wklad pracy Pani redaktor Barbarze Janickie;j.

Miejsce szczegdlne w tych podziekowaniach nalezy sie zmarlemu w grud-
niu 2022 r. koledze i przyjacielowi, profesorowi Zbigniewowi Wawrowi.
U jego boku, we wrzes$niu 1990 r., rozpoczalem swoje londynskie kwerendy
i bliska wspdlprace ze sSrodowiskiem marynarzy Rzeczypospolitej, skupio-
nych w Stowarzyszeniu Marynarki Wojenne;.

Na réznych etapach kwerend i pisania tej pracy doznawalem pomocy
od wielu innych instytucji i oséb, zaréwno cywilnych, jak i wojskowych,
gtéwnie z kregéw Polskiej Marynarki Wojennej, ktérym w tym miejscu
chciatbym réwniez, zbiorowo, serdecznie podziekowac.

Na koniec stowa wdziecznosci kieruje pod adresem najblizszych, zwtasz-
cza zony, Elzbiety, za pomoc i wsparcie w okresie pracy nad niniejsza
monografia.

Warszawa, 9 kwietnia 2023 r. Tadeusz Kondracki
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Geneza $cigaczy Polskiej Marynarki Wojennej

Wprowadzenie

Najmniejsze nawodne okrety torpedowe byty od poczatkéw odrodzone;j
Floty uwzgledniane w planach rozbudowy Polskiej Marynarki Wojenne;j.

W oderwanym od rzeczywisto$ci, nierealistycznym programie, zto-
zonym w maju 1920 r. (w zaledwie kilka miesiecy po objeciu wybrzeza
morskiego) przez szefa Departamentu dla Spraw Morskich Ministerstwa
Spraw Wojskowych, wiceadmirala Kazimierza Porebskiego, wsréd dziesia-
tek okretéw morskich réznych klas przewidywano wzmocnienie Floty przez
az 54 kutry (Scigacze) torpedowe. Byloby ciekawe dowiedzied sie, jak usta-
lono te, a nie inna, liczbe jednostek (tym bardziej ze dwczesne wybrzeze
morskie, pozbawione jeszcze wiekszego portu, ograniczalo sie do zale-
dwie 140 km, z uwzglednieniem dlugich, podwoéjnie liczonych, brzegéw
Pétwyspu Helskiego).

W znacznie bardziej juz realistycznym 6-letnim programie rozbudowy
Floty (z listopada 1936 r.) zaktadano wcielenie do PMW dziesieciu $cigaczy'.
Ten ostatni plan - jako jedyny - miat w realiach Drugiej Rzeczypospolitej,
i polityki finansowania armii, szanse czesciowej przynajmniej realizacji.

Rola inicjujaca Funduszu Obrony Morskiej

Geneza realnych dzialan, majacych na celu budowe Scigaczy dla Polskiej
Marynarki Wojennej siega co najmniej 1937 r. Wtedy to, po zakoniczeniu wsrdéd
spoleczenstwa zbiérki na okret podwodny? (w ramach - administrowanego

1 S.M. Piaskowski, Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej 1918-1946, t. 1, Albany 1983,
passim, zwtaszcza s. 30, 169.
2 Byla to duma PMW (i catego kraju) ORP ,,Orzet”.
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przez Lige Morska i Kolonialng - Funduszu Obrony Morskiej), zdecydowano
o podjeciu z 1 wrzesnia 1937 r. zbiérki funduszéw na budowe tych najmniej-
szych okretéw bojowych (il. 1).

Skierowanie wysitkéw ku gromadzeniu funduszéw na Scigacze, poprze-
dzita korespondencja miedzy wtadzami Zarzadu FOM a szefem Kierownictwa
Marynarki Wojenne;j. I tak, w pis$mie wystosowanym jeszcze 15 lipca 1936 r.
przez przewodniczacego Zarzadu FOM gen. Kazimierza Sosnkowskiego
do szefa KMW kontradm. Jerzego Swirskiego, czytamy m.in.: ,Do$wiadczenia
innych instytucji: FON [Funduszu Obrony Narodowej], LOPP [Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej] wskazuja, ze dla zrozumiatych wzgledow psy-
chologicznych ofiarnos¢ publiczna reaguje najzywiej tam, gdzie zbiérka moze
da¢ w wyniku [...] efekt szybki, wyrazny i zakoriczony, dajacy sie powiazac
z imieniem ofiarodawcéw, dokumentujacy zastuge grupy oséb lub korpo-
racji, miasta lub calej dzielnicy™.

Dalej przewodniczacy Zarzadu FOM postulowal skierowac ofiarnosé
spoteczenstwa w strone skiadki, a raczej wielu sktadek, na wieksza liczbe
matych (po 250-300 ton) okretéw podwodnych, ktérych koszt ksztatto-
wat sie w granicach 3,5-4 mln zt (duzy ,,Orzet” kosztowatl okoto 10 mln zt).
W nazwach nowo ufundowanych okretéw gen. Sosnkowski proponowat
uwzglednia¢ fundatora - okreg LMK lub dzielnice Polski. Mniejsze okregi
LMK i wladze centralne organizacji miatyby gromadzi¢ srodki na budowe
okretu podwodnego ,,Elemka” (od skrétu nazwy Ligi). W zakonczeniu listu
prezes FOM proponowal, aby KMW zajelo sie stwierdzeniem mozliwosci
zorganizowania analogicznej zbidrki przez rézne grupy zawodowe, oraz —
co wydaje sie szczegdlnie istotne - rozpoczelo studia, ,jakie typy okretéw
mniejszych i tanszych, wchodzacych w ramy programu rozbudowy floty
[zapewne chodzi tu o program z 1936 r. - TK] moglyby stanowi¢ przedmiot
zbidrki celowej™.

W odpowiedzi kontradm. Swirski krytycznie ustosunkowat sie do planu
zbidrki na mate okrety podwodne, motywujac, Ze ,sa [one] dla nas [tj. Ma-
rynarki] za mate™. Aby jednak pogodzié sposéb zbiérki zaproponowany przez
Zarzad FOM z potrzebami operacyjnymi Marynarki Wojennej, rzucit sugestie

3 Cyt. za: T. Kondracki, Fundusz Obrony Morskiej (1926-1939), ,M6wia Wieki” 1983,
nr 5, s. 26.

* Ibidem.

5 Ibidem. Uznanie, ze male okrety podwodne nie odpowiadalyby potrzebom PMW
wynikalo z przekonania, ze w warunkach wojennych liczy¢ sie bedzie duza autonomicznos¢
dziatania wiasnej floty podwodnej. Oznaczato to zdolnos¢ do dziatania przez diuzszy czas
z dala od bazy, ktéra mogta by¢ bezposrednio zagrozona przez wroga. Temu warunkowi
odpowiadaty duze okrety podwodne, nie za$ mate jednostki tej klasy.
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rozpoczecia sktadek na tralowce lub wiasnie Scigacze (koszt odpowied-
nio - okoto 1,5 mln zt i okoto 500 tys. z1)®. Wybér kierownictwa FOM-u padt
na Scigacze.

Rozpoczecie zbidrki na okrety tej klasy, nieznanej jeszcze blizej szero-
kiemu ogdétowi, sprawito, ze w prasie popularnej, zwlaszcza o profilu mor-
skim, pojawiac sie zaczety artykuly i notatki ilustrujace walory bojowe $ci-
gaczy (il. 2). Nawigzywano w nich do tradycji walk na morzach w okresie
I wojny swiatowej, zwlaszcza do - wspomnianego juz wyzej — spektakular-
nego sukcesu $cigacza torpedowego Krolewskiej Marynarki Wojennej Wtoch,
ktéry w 1918 r. na Morzu Adriatyckim zatopil austro-wegierski okret liniowy
»Szent Istvan”. Akcentowano przy tym, ze warunki panujace na Morzu
Baltyckim (male rozmiary akwenu, mata fala, czeste mgly, deszcze oraz dtu-
gie i ciemne noce) szczegodlnie sprzyjajg dzialaniom tych matych okretow’.

Liga Morska i Kolonialna doktadata staran, aby - po sukcesie akcji
zbiérkowej na okret podwodny ,,Orzet” - z nowa energia kontynuowac gro-
madzenie srodkdw na koncie FOM, z przeznaczeniem na $cigacze (il. 3).
Istotnym argumentem, poza walorami taktycznymi $cigaczy, byla nizsza - niz
w wypadku innych klas okretdw - cena tych jednostek (jesli okret podwodny
zbudowany ze srodkéw FOM kosztowal, jak juz podawano, okoto 10 mln zi,
to za jeden Scigacz spodziewano sie zaplacié jedynie kilkaset tysiecy zto-
tych). W celu propagowania nowej zbiérki, Sekcja Obrony Morskiej Okregu
Stolecznego LMK wplyneta na wygloszenie przez radio specjalnej pogadanki
na temat $cigaczy. W prasie stolecznej ukazaly sie ilustrowane zdjeciami
wzmianki i artykuly o zaletach tych okretéw. Wygloszono wiele odczytéw.
Za dzialaniami propagandowymi szta ofiarnos¢ ludnosci Warszawy - tylko
do korica stycznia 1938 r. zebrano 83 tys. zt na budowe ,,swojego” - warszaw-
skiego $cigacza. Podobnie bylo tez w innych okregach Ligi.

5 lipca 1937 r. delegacja oddzialu LMK przy Ministerstwie Przemystu
i Handlu przekazala, na rece wiceprezesa Zarzadu Giéwnego LMK,

¢ KMW w planach wzmocnienia floty z 1937 r. umieszczata trzy scigacze po 600 tys. zt
za egzemplarz (Centralne Archiwum Wojskowe w Warszawie-Rembertowie (dalej: CAW),
sygn. I. 303.3.642, Marynarka Wojenna. Dodatkowy wykaz zamierzeni, wiaczonych
do 6-cio letniego programu, realizacja ktérych moze nastapi¢ w najblizszym czasie,
Zalacznik do pisma z 21 maja 1937 r.). Srodki na ten cel planowano pozyskaé z budzetu
Ministerstwa Spraw Wojskowych, gdyz - aby zawrze¢ umowy na ich budowe - pienia-
dze musialy juz by¢ zagwarantowane (informacje Adama Jarskiego). Jak z tego wynika,
zbiérka spoteczna poza tym, ze miala mie¢ wydzwiek propagandowy, miata by¢ wtérnym
zrédiem finansowania zakupu scigaczy.

7 Zob. np. R. Czeczott, Scigacze, ,Morze” 1937, nr 11, s. 22-23. Takze w péZniejszym
okresie: M. Janczewski, Polskie scigacze na Battyku, ,Morze” 1938, nr 2, s. 14-15; Co to jest
scigacz?, Warszawa 1938, s. 4-9.
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kmdr. Karola Korytowskiego, czek na sume 10 tys. zt z przeznaczeniem
na $cigacz. W odpowiedzi na apel kétka rolniczego ,Siew” w Kluczkowicach
w powiecie putawskim, zbiérke rozpoczeli polscy chtopi. 7 lipca 1937 r. woj-
towie gmin powiatu stopnickiego (woj. kieleckie) wystapili z inicjatywa
zbidrki funduszéw na $cigacz ,Wajt Polski”. Na ten cel zadeklarowali 10 proc.
swoich comiesiecznych poboréw. Do akeji wiaczyli sie polscy inzynierowie.
Naptywaly tez liczne datki od Polonii.

Entuzjazm do akcji budowy $cigaczy najpelniej wyrazita mlodziez, wpta-
cajac swoje skromne oszczednosci na FOM. Bardzo popularng w srodowisku
szkolnym forma sktadek, bylo naklejanie znaczkéw FOM-u w zeszytach oraz
na szeroko kolportowanych przez LMK plakatach propagandowych z wize-
runkiem okretu (istniala wersja z zaglowcem, pancernikiem i - od 1937 r. -
Scigaczem). Nie trzeba dodawad, ze na zakup znaczkéw mtodziez oddawata
swoje, najczesciej bardzo skromne, oszczednosci. W tym miejscu warto
zacytowaé fragment szkolnych wspomnien Jana Leguta: ,Budujemy $ciga-
cze. Takie plakaty, z sylwetkami zgrabnych okretéw prujacych fale w zawrot-
nej szybkosci, wisialy w kazdej klasie naszej szkoly. Zalepione byly znacz-
kami - od 5 groszy do zlotéwki. Ambicja kazdej klasy bylo jak najpredzej
»zbudowad swdj Scigacz«. Kiedy gazety pisaly, ze Hitler chce odciaé¢ nam
dostep do morza, chtopcy odmawiali sobie biletéw do kina, butki na $nia-
danie, wyludzali pienigdze od rodzicéw - niby na zeszyty - zeby budowac
Scigacze, ktére obronig nasze morze. Pamietam, jak w kilkunastu sktadali-
$my groszaki na mostek kapitaniski Scigacza - bo tylko mostek nie byt jesz-
cze zalepiony, a kosztowat az 5 znaczkdéw po zlotéwce - Zeby nasz Scigacz
byl juz gotéw”®. Wykupywanie znaczkéw FOM-u propagowano tez wsréd
dorostych. W Warszawie np. dziatacze LMK zdotali nakloni¢ wielu dozor-
c6w doméw, by rozprowadzali znaczki wsrod lokatoréw?.

Szczegodlnie ciekawa forma popularyzacji spotecznej akcji zbiérki srod-
kéw na $cigacze, byta piesn morska. W 1938 r. w konkursie LMK nagrode
uzyskata ,Piosenka o FOM-ie”, z muzyka Zygmunta Moczynskiego, do stéw
Janusza Stepkowskiego. To kolejne potwierdzenie entuzjazmu, jaki w dzieto
wzmacniania Floty wnosilo mtode pokolenie:

»Mawial kiedys pan Walenty
- na co w Polsce mie¢ okrety?
Na céz dba¢ o jakie$ morze,
kiedy Polak ziemie orze.

8 Cyt. za: T. Kondracki, Fundusz Obrony Morskiej..., s. 27.
° Ibidem.
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Pan Walenty i Pankracy
wszyscy dawniej byli tacy

no bo komu w polskim domu
znane byto hasto FOM-u?

Ref.

Dzi$ jest FOM, zbiorowy, wspélny czyn!
Budujmy flote, flote w storicu ztotem!

To nasz morski hymn, nasz morski hymn!

[...]

Pan Walenty, nie bez racji
zjadt sardynki przy kolacji,
bo dwie puszki dajac potem
rzekl, Baw synku sie we flote.
Maty Jasio méwi na to:

- Co tam taka flota tato!

Jak naprawde, to juz raczej
zt6zmy sie na dwa $cigacze!

Dzi$ jest FOM... [...]"%°.

Przetarg na sScigacze

Szybki wzrost wptat na FOM! z przeznaczeniem na $cigacze spra-
wil, ze Kierownictwo Marynarki Wojennej oglosito przetarg na budowe

10 https://staremelodie.pl/piosenka/2623/Piosenka_o_FOM%27ie (dostep: 13.05.2021).
Zob. takze: T. Kondracki, Piesti jako forma popularyzacji Polskiej Marynarki Wojennej i obrony
morskiej w okresie II Rzeczypospolitej, ,Biuletyn Historyczny” (Muzeum MW) 2009, nr 24,
passim.

11 Najwieksze wplaty na FOM notowano w miesigcach letnich, kiedy z oczywistych
wzgledéw zwiekszalo sie zainteresowanie problematyka morska (od 1932 r. latem obcho-
dzono Swieto Morza). Na wysoko$é wptat wplywato takze napiecie miedzynarodowe,
zwiazane z realizacjg agresywnych planéw III Rzeszy Niemieckiej - w grudniu 1938 r.
(ok. 340 tys. zt) oraz w marcu 1939 r. i w nastepnych miesiacach. Tylko w marcu i kwiet-
niu 1939 r., tj. w okresie rozbioru przez III Rzesze Czechostowacji i wypowiedzenia
przez III Rzesze uktadu o nieagresji z Polska, na FOM zebrano rekordowa kwote ponad
miliona zlotych. Widoczne od 1934 r. (poczatku masowej akcji zbiérkowej na FOM)
zréznicowania w geografii wplat wynikaly, jak mozna sadzié, z nieréwnomiernego roz-
mieszczenia srodkéw spotecznego przekazu (Polska ,,A” - Polska ,,B”, wie$ - miasto);
z podziatu narodowosciowego paristwa (mniejszosci narodowe w duzej czesci obojetnie
traktowaly akcje sktadkowe na budowe okretéw); wreszcie z — bedacego czesciowo funk-
cja czynnikéw poprzednich - rozwoju liczebnego LMK (T. Kondracki, Fundusz Obrony
Morskiej..., s. 28).
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na poczatek dwoéch takich jednostek!?. Pierwotnym celem miato byé sfor-
mowanie - w mysl Planu Rozbudowy Floty z 1936 r. - dywizjonu Scigaczy,
liczacego 10 okretow.

Do przetargu na budowe Scigaczy dla Polskiej Marynarki Wojennej zapro-
szono kilkanascie firm z kilku panstw. Byty to przedsiebiorstwa: francuskie,
wloskie, szczegdlnie liczne firmy brytyjskie (razem osiem), a takze stocznia
holenderska i niemiecka (Liirssena). Do finatowej rywalizacji staneto kilka
firm wloskich i francuskich, wspomniana renomowana firma niemiecka
oraz trzy stocznie brytyjskie (The British Power Boat z Hythe-Southampton,
J.S. White’a z Cowes na wyspie Wight oraz firma Thornycroft z Southampton).
Pozostale pied firm z Wielkiej Brytanii - wedlug wiedzy przewodniczacego
Komisji Nadzorczej Budowy Okretéw RP w Anglii, kmdr. inz. Stanistawa
Rymszewicza (il. 4), 5 sierpnia 1937 r. - ,,albo odpowiedziaty juz, Ze oferty
nie zloza, albo pozostawiaja sobie jeszcze pewien czas do namystu [...]"5.
Jak stusznie podkreslat Adam Jarski: ,,Bylo to niewatpliwie spowodowane
nastepstwem Wielkiego Kryzysu - firmy potrzebowaly pilnie zlecen i stad ten
»wysyp« ofert, sila rzeczy dotyczacy jednostek mniejszych, ale przez to tatwiej-
szych do sfinalizowania przez budzety panstw, réwniez dotkniete kryzysem”.

1 grudnia 1937 r. szef KMW wyznaczyt komisje dla ustalenia typu Scigaczy.
Komisja, pod przewodnictwem kmdr. por. Eugeniusza Ptawskiego, z udziatem
inZ. Mikotlaja Berensa oraz kmdr. por. dypl. Romana Stankiewicza, i w obec-
nosci zaproszonego rzeczoznawcy kmdr. por. inz. Stanistawa Kamieniskiego,
zebrala sie 13 grudnia 1937 r. Jako punkt wyjscia dyskusji przyjeto wymaga-
nia taktyczne w stosunku do poszczegdlnych typéw Scigaczy (il. 5-8).

Pod uwage brano dwa zasadnicze typy okretéw. Pierwszy z nich stano-
wity $cigacze przeciwko okretom podwodnym (pop). Wymagania taktyczne
wobec takich $cigaczy obejmowaty:

12 Jak twierdzit w swoim opracowaniu kmdr ppor. J6zef Boreyko, jeden z zamoéwio-
nych $cigaczy miat by¢ budowany ze srodkéw ,rzadowych”, a tylko drugi ze srodkéw
spolecznych FOM-u (IPMS, B.1030, Grupa Scigaczy [1 XII 39-31 V 42], opracowanie
kmdr. ppor. J. Boreyki, s. 1 - por. s. 25, przypis 6).

13 CAW, sygn. KMW, 1.300.21.578, Przewodniczacy Komisji Nadzorczej Budowy Okretéw
RP w Anglii, kmdr inz. Stanistaw Rymszewicz do szefa Stuzb KMW, przez szefa Stuzby
Technicznej, pismo z 7 pazdziernika 1937 r. Wspomniane wyzej firmy brytyjskie (5),
ktére nie przeszly do dalszego etapu przetargu, to: 1) Yarrow & Co., Ltd, Scotstoun, Glas-
gow, 2) Alexander Stephen & Sons Ltd, Linthouse, Glasgow, 3) Vickers-Armstrong Ltd,
High Walker, Newcastle-on-Tyne, 4) Vosper Ltd, Portsmouth, 5) Saunders-Roe, Cowes
(CAW, sygn. KMW, 1.300.21.579, Przewodniczacy Komisji Nadzorczej Budowy Okretow
RP w Anglii, kmdr inz. Stanistaw Rymszewicz do szefa Stuzb KMW, przez szefa Stuzby
Technicznej, pismo z 26 sierpnia 1937 r., b.p.).

14 7 listu A. Jarskiego do autora z przetomu maja i czerwca 2021 r.
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- ,,szybkos¢ srednia”,

- duzy rejon dzialania,

- uzbrojenie zloZone z szybkostrzelnych dzial, bomb hydrostatycznych,
tj. glebinowych (pozadane o masie co najmniej 135 kg), aparatéw pod-
stuchowych i torped,

- ,dobre zalety nawigacyjne”,

- ,dostatecznie wygodne pomieszczenia mieszkalne, dobra ostona pomo-
stu i odpowiednie warunki obserwacyjne”.

W powyzszym wykazie uwage zwraca obecno$¢ na uzbrojeniu postulo-
wanych okretow wyrzutni torpedowych, co - do pewnego stopnia - upodab-
nialo analizowane $cigacze przeciwko okretom podwodnym (pop) do $cigaczy
torpedowych. Takie przeznaczenie $cigaczy pop, do atakowania torpedami
jednostek wroga, utrudniaé¢ mogta postulowana ,,szybkos¢ srednia”, co mogto
stanowi¢ duze ograniczenie w warunkach oczekiwanego szybkiego ataku.
Szybkos¢ srednia byla natomiast istotnie wystarczajaca w sytuacji, gdy $ci-
gacz ,podchodzitby” jednostke wroga z mata predkoscia, wykorzystujac
sprzyjajace warunki atmosferyczne i inne czynniki zaskoczenia (tak wia-
$nie w 1918 r. doszto do zaatakowania i w efekcie zatopienia austro-wegier-
skiego okretu liniowego ,,Szent Istvan”).

Dla $cigaczy przeciwko okretom podwodnym przewidywano mozliwosé
uzycia:

- w dzien, tj. ,patrolowanie w pewnych, okreslonych strefach, tam, gdzie

moga by¢ nieprzyjacielskie okrety podwodne”,

- w nocy - ,poszukiwanie okretéw podwodnych, ktére w pewnych,
dogodnych dla siebie strefach, beda wynurzaty sie w celu zaltadowania
swoich akumulatoréw; ponadto patrolowanie i poszukiwanie obiek-
tow atakdéw na morzu, w szczego6lnosci zas w Zatoce Gdanskiej. W razie
napotkania takich obiektédw, $cigacze tego typu moga réwniez napro-
wadzad na nie Scigacze szybkie, ktore, nie majac tak dobrych wtasci-
wosci nawigacyjnych, czesto beda skazane na oczekiwanie w porcie™.

Drugi typ $cigaczy, brany pod uwage przez Komisje KMW, obejmowat
jednostki przeznaczone specjalnie do zwalczania duzych okretéw nawod-
nych (Scigacze torpedowe). Charakteryzowac je miata:

- »,bardzo duza szybkosc”,

15 CAW, sygn. KMW, 1.300.21.579, Protokdt Komisji, wyznaczonej rozkazem szefa Kier.
Mar. Woj. z dnia 1 grudnia 1937 roku w sprawie ustalenia typu Scigaczy, k. 12 (takze:
ibidem, sygn. 1.300.21.466, jednak ten drugi egzemplarz protokotu jest niekompletny - nie
zawiera podpisu kmdr. por. inz. Kamieniskiego oraz istotnych dopiskéw na dole, skreslo-
nych 17 grudnia 1937 r., reka szefa KMW, kontradm. Jerzego Swirskiego).

16 Ibidem, k. 12-13.
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- silne uzbrojenie torpedowe,

- szybkostrzelne uzbrojenie artyleryjskie,

- ,mniejsze znaczenie ma rejon plywania, ktéry - jak argumentowano -
moze by¢é mniejszy, jak w pierwszym wypadku” (tj. w wypadku $ciga-
czy przeciwko okretom podwodnym),

- ,mozliwie najlepsze warunki nawigacyjne”,

- yuzbrojenie w bomby hydrostatyczne, w zaleznosci od mozliwosci,
jakie pozostana po uwzglednieniu wymagan co do uzbrojenia torpe-
dowego i artyleryjskiego”. Scigacze przeciwko duzym okretom, tj. de
facto $cigacze torpedowe, mialy z zasady przebywac w stanie pogoto-
wia w porcie, wzglednie na ,tajnej redzie”.

W dalszej czesci dokumentu opisano zasady uzycia bojowego Scigaczy
tego typu: ,Po otrzymaniu wiadomosci od okretéw, wzgllednie] lotnictwa,
ktére musza pracowac na ich korzys¢é i wskazg dokladnie miejsce nieprzyja-
ciela - $cigacze te wyruszaja do wskazanego rejonu, w celu przeprowadze-
nia ataku. Posiadanie artylerii na tych Scigaczach jest wskazane, by mogly
one torowacd sobie droge poprzez ostone utworzona przez nieprzyjacielskie
Scigacze, wokoto duzych okretow™s.

Z oczywistych wzgledéw - podkreslano - pozadane bylo wyposazenie
obu typow scigaczy w radiostacje.

Jako typ $cigacza przeciwko okretom podwodnym, komisja - sposréd
zgloszonych ofert - wybrata (jako catkowicie odpowiadajacy stawianym
wymaganiom) duzy $cigacz niemieckiej firmy Liirssena (il. 9). Na jego korzysé
przemawialo to, ze dawat on ,zupelna pewnos$¢ dzialania przy réznych
warunkach atmosferycznych, poniewaz - jak argumentowano - posiada [on]
kadtub o normalnej budowie [tj. o owalnych wregach; nie ptaskodenny - TK],
specjalnie przystosowany do warunkow na morzu Baltyckim”. Ten typ Sciga-
cza uznano za ,w zupelnosci odpowiadajacy swemu przeznaczeniu”. Co wie-
cej, komisja zauwazala, ze ,typ tego $cigacza moze znalez¢ zastosowanie
réwniez w takich warunkach, gdy uzycie Scigaczy szybkobieznych typu dru-
giego [tj. torpedowych] (przeznaczonych do atakéw przeciwko wiekszym
okretom), bedzie w ogdle wykluczone z powodu zbyt silnej fali”. Jako plus
Scigaczy Liirssena wskazywano ich wyposazenie w silniki Diesla, ktore —
jak zauwazano - daja ,zupelna pewnos¢ dzialania i bezpieczenstwa oraz
[sa] obliczone na dluzszy okres pracy”. Bylo to szczegdlnie istotne w sytu-
acji PMW, ,gdyz - podkreslano - ilo§¢é musimy zastapi¢ jakoscia™?. Istotny

7 Ibidem, k. 13.
18 Ibidem.
Y Ibidem, k. 13-14.
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mankament, jaki stanowila znacznie wyzsza, w stosunku do innych ofert,
cena $cigacza firmy Liirssena, byt niwelowany przez o wiele nizsze koszty
eksploatacyjne (mniejsze prawie trzykrotnie)?.

Znacznie wiecej watpliwosci towarzyszylo analizowaniu ztozonych ofert,
dotyczacych Scigaczy przeznaczonych specjalnie do atakowania duzych okre-
tow (tj. Scigaczy torpedowych). Analizujac oferty od strony $cisle nawigacyj-
nej, komisja wskazata na wyzszos¢é Scigaczy o ptaskim uksztaltowaniu dna (pta-
skodennych) nad typem ,Slizgowca” (nazbyt uzaleznionym od fali, co mogto
prowadzi¢ do straty szybkosci). Typ ptaskodenny — wskazywano - zostat juz
z dobrym skutkiem wyprébowany podczas I wojny §wiatowej (np. w mary-
narce wloskiej) i wykazatl ,dostatecznie dobre cechy nawigacyjne”?.

Sposrdd kilku analizowanych szczegdotowo ofert, wskazano na wyrdzniajace
walory jednej z konstrukcji - dzieto brytyjskiej stoczni J.S. White’a w Cowes -
szybko$¢ 43 wezly (tj. ok. 80 km/godz!) oraz uzbrojenie, pod wzgledem kté-
rego - jak pisano - ,typ ten rowniez odpowiada postawionym wymaganiom
taktycznym”*. Poniewaz komisja nie uznala sie za kompetentna do wypowia-
dania sie na temat wlasciwosci slizgowcdw, wyrazita poglad o tym, ze wska-
zane byloby zakupienie jednostki tego typu - dla dokonania ,doswiadczen
i zbadania, czy bedzie [on, tj. slizgowiec] nadawatl sie do zastosowania
w warunkach Morza Baltyckiego”?. Sposrdd okoto 10 oferowanych $ciga-
czy - Slizgowcow, komisja proponowatla przyjaé oferte francuskiej firmy
Romano (Chantiers Aero-Navals E. Romano). Ponadto - w zwigzku z pro-
pozycja zaprezentowania w Cherbourgu slizgowca francuskiej firmy Aero
Marine Eng. L-t - sugerowano, by przed ostateczng decyzja co do przyjecia
oferty na $cigacz - slizgowiec, zbadaé jego wtasciwosci morskie?.

W jednym z dwoch egzemplarzy cytowanego obszernie protokotu posie-
dzenia komisji z 13 grudnia 1937 r. znalazly sie cenne dopiski umieszczone
na dole pod dokumentem, 17 grudnia, rekq szefa KMW kontradmirata Jerzego
Swirskiego (JS): ,Rozpoczaé pertraktacje z f[irlma Liirssen - chodzi o obni-
zenie ceny. Poza tym White [tj. Scigacz White’a - TK], ew. Romano [tj. $li-
zgowiec firmy Romano - TK] ze zbiérki [tj. ze Srodkéw FOM - TK] Romano
obejrze¢ w ruchu przedtem”?.

20 Ibidem, k. 14.

2 Ibidem.

2 Ibidem.

3 Ibidem, k. 14-15.

2 Ibidem, k. 15. Takze zestawienie danych taktyczno-technicznych $cigaczy ofero-
wanych PMW w: CAW, sygn. KMW, 1.300.21.466.

% CAW, sygn. KMW, 1.300.21.579, Protokét Komisji, wyznaczonej rozkazem szefa
Kier. Mar. Woj. z dnia 1 grudnia 1937 roku w sprawie ustalenia typu $cigaczy, k. 15.
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Rozstrzygniecie kwestii ostatecznego wyboru kontrahenta przynidst
dopiero wrzesien 1938 r. 8 wrzesnia tego roku (tj. w okolo 10 miesiecy
po posiedzeniu poprzedniej komisji) zebrala sie w Warszawie (zapewne
w okazalym gmachu KMW przy ul. Wawelskiej 7a) nowa komisja. Byla ona
powolana dwa dni wcze$niej rozkazem szefa KMW, ,w sprawie rozpatrze-
nia ofert na dostawe $cigaczy oraz wybrania dostawcy” (przewodniczacym
byl kmdr inz. Stanistaw Rymszewicz, zas cztonkami - kmdr por. Eugeniusz
Plawski i kmdr ppor. J6zef Boreyko, a takze wspoétpracujacy, dokooptowany
do komisji inz. Aleksander Potyrala - il. 11-12). Zwraca uwage wysoko
fachowy, techniczny charakter tej komisji. Wymowne bylo takze wyzna-
czenie na jej przewodniczacego kmdr. inz. Rymszewicza, ktérego osoba
(jako przewodniczacego Komisji Nadzorczej Budowy Okretéw RP
w Anglii) w naturalny sposéb mogta wskazywac na rysujaca sie przewage
opcji ,brytyjskiej”.

Podczas posiedzenia komisji zaskakujaco wysokie oceny zebrata oferta
firmy Liirssena, co bylo potwierdzeniem - znanej od dziesiecioleci - zna-
komitej jakosci produkcji solidnych niemieckich stoczni®®. Komisja odnio-
sta sie w przede wszystkim do sugestii szefa KMW, wyrazonych 17 grudnia
1937 r. Wskutek owych sugestii, z firma Liirssena przeprowadzono kilka ,,0s0-
bistych pertraktacji”, w celu uzyskania obnizenia ceny. Skutek tych zabie-
gow byt potowiczny, gdyz strona niemiecka zgodzila sie cene 720 tys. marek
(podang w ofercie z 11 wrzesnia 1937 r.) odnies¢ do dostawy tylko jednego,
a nie kilku $cigaczy. W dalszej czesci posiedzenia komisji wskazano, ze - jako
kontrprojekt do oferty Liirssena - swoj projekt scigacza przeciwko okretom
podwodnym przedstawila brytyjska firma White’a z Cowes.

Charakterystyki obu proponowanych $cigaczy przeciwko okretom pod-
wodnym (niemieckiego i brytyjskiego), wedlug stanu na 8 wrzes$nia 1938 r.,
ujmuje tabela 1%.

26 Na wysoka jakos¢ rozwiazan konstrukcyjnych firmy Liirssena sktadato sie m.in.
przykladanie naleznej wagi do dzielnosci morskiej jednostek, co osiagano poprzez odpo-
wiednig konstrukcje kadluba (obtego). W odréznieniu od nich bardzo szybkie, ale ptasko-
denne scigacze innych firm nie gwarantowaly - co potwierdzily do§wiadczenia II wojny
swiatowe]j - skutecznosci w dzialaniach nawet przy stosunkowo niskim stanie morza
(informacje A. Jarskiego). Skadinad wiadomo, Ze podczas II wojny swiatowej gléwny
obszar konfrontacji Scigaczy niemieckich z alianckimi obejmowatl akweny czesto slynace
ze ztej pogody, a to silg rzeczy stawiato w lepszym potozeniu jednostki o lepszej dzielnosci
morskiej (tj. gléwnie niemieckie Schnellbooty).

27 CAW, sygn. KMW, 1.300.21.579, Protokét komisji wyznaczonej rozkazem szefa
KMW z dnia 6.IX.1938 r. w sprawie rozpatrzenia ofert na dostawe $cigaczy oraz wybrania
dostawcy, Warszawa 8 wrzesnia 1938 r., k. 21.
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Tabela 1. Charakterystyka proponowanych $cigaczy przeciwko okretom podwodnym
(niemieckiego i angielskiego). Stan na 8 wrzesnia 1938 r.

Dane taktyczno-techniczne

Stocznia Liirssena

Stocznia White’a

Wypornos¢ normalna 55,35t ~ 80t
Wypornos¢ maksymalna 61,40 t

Szybko$¢ maksymalna przy | 34 wezly ~ 32 wezly
wypornosci normalnej

Szybkos¢ stala przy 32 wezly

wypornos$ci normalnej

Kadtub drewniany stalowy

Silniki

Diesel-Daimler-Benz

Diesel-Paxman-Ricardo

Ilo$¢ silnikéw i moc
catkowita

3 silniki, 2850 KM

4 silniki, 4000 KM

Rejon plywania mil
morskich przy szybkosci

400/30, 1000/12

320/32

Uzbrojenie

2 wyrzutnie torp. 550mm
+ 2 torp. zapasowe,

1 dziato 37 lub 40 mm

1 NKM 20 mm

1 CKM

10 bomb hydr. po 200 kg

2 wyrzutnie torp. 533
mm + 2 torp. zapasowe
1 dzialo 40 mm

1 podw. NKM 13,2 mm
1 CKM

10 bomb hydr. po 200 kg

Cena $cigacza

z wyrzutniami
torpedowymi, ale bez
uzbrojenia artyleryjskiego

720 000 RM -
- 1525000 zt

57 940 funtow -
-1 530 000 z1

W powyzszym zestawieniu uwage zwracaja: duza wypornosé obu ana-

lizowanych konstrukeji, podobna predko$é, bardzo silne uzbrojenie, takze
torpedowe, a takze niemal identyczna cena (ok 1,5 mln zt za okret, a wiec
znacznie wiecej, niz poczatkowo spodziewano sie zaplacic¢ za Scigacze budo-
wane ze srodkéw FOM. Wtedy w korespondencji operowano kwota nawet
trzykrotnie nizsza).

W dyskusji - podczas posiedzenia komisji - zwrdcono uwage na mozli-
wosci obnizenia wypornosci $cigacza brytyjskiego. Zauwazono takze - co nie
dziwi - istotne walory techniczne propozycji niemieckiej - ,wyprébowane
i niezawodne” silniki Diesel-Daimler-Benz (podczas gdy silniki Diesel-
Paxman-Ricardo, przewidywane do $cigaczy brytyjskich, o duzej masie
jednostkowej, ,wymagalyby jeszcze - jak podkreslano - blizszych badan”).
Co wiecej, Scigacze oferowane przez stocznie Liirssena - jak zaznaczano -
»stanowig typ wyproébowany”, zaréwno przez marynarke niemiecka, jak i inne
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floty (np. jugostowiariska). Byto to tym bardziej uderzajace, jako ze kontrkan-
dydat - oferowany Scigacz przeciwko okretom podwodnym brytyjskiej firmy
White’a - nie byl wyprébowany w stuzbie morskiej, gdyz ,,projekt jego zostat
specjalnie opracowany wg zadan Kier[ownictwa] Mar[ynarki] Woj[ennej]”.
Ewentualne pertraktacje ze stocznig White’a w kwestii dostawy takich jedno-
stek wymagatyby, zdaniem komisji, wprowadzenia pewnych modyfikacjiZ.

Dla los6w projektu budowy $cigaczy dla Polskiej Marynarki Wojennej
kluczowe znaczenie miata dyskusja cztonkéw komisji, 8 wrzesnia 1938 r.,
nad kwestig ewentualnego zaméwienia $cigaczy przeciwko okretom nawod-
nym (torpedowych). Dyskusja wykazala catkowite fiasko nadziei zwiaza-
nych z rozwazanymi wczesniej stoczniami francuskimi. Z kolei: ,w wyniku
pertraktacji ze stocznig J.S. White’a - jak czytamy w protokole posiedze-
nia, - stocznia ta zamiast projektu »D«, wybranego jako najodpowiedniejszy
przez poprzednia komisje, przedstawila nowy projekt, przewidujacy 2 tor-
pedy 533 mm w stalych wyrzutniach dziobowych, nastepnie dzialo 40 mm
Bofors, podwdéjny NKM 13,2 mm i 6 bomb glebinowych po 50 kg. Naped
Scigacza przewidziany jest przy pomocy 3-ch [wloskich] silnikéw benzyno-
wych Isotta Fraschini [ASM 183AD, osiemnastocylindrowwych trzyrzedo-
wych] po 1150 KM [taka moc silnik osiggal przy 2000 obr./min.]. Stocznia
gwarantuje, ze $cigacz ten przy wypornosci normalnej 38,3 t, przy stanie
morza do 4 [w skali] Beaufort’a zachowa szybkos¢ 42 wzl. [wezly]. Koszt $ci-
gacza lacznie z wyrzutniami torped, lecz bez uzbrojenia artyleryjskiego,
wynosi 35 200 L [funtéw] — 881 950 zt?°, Scigacz proponowany przez stocznie
J.S. White opracowany jest pod wzgledem uzbrojenia torpedowego zadowa-
lajaco, natomiast uzbrojenie artyleryjskie mozna by zmodyfikowaé (o czym
stocznia zostala juz poinformowana, przy sposobnosci osobistych rozmdw)
w tym duchu, Ze dziatko 40 mm [Boforsa] zostaloby obudowane koputa, chro-
nigcg zatoge od fali, wiatru i deszczu, jak tez, ze zamiast przeciwlotniczego
podwdjnego NKM-u 13,2 mm - mozna by przewidzieé¢ podwoéjny CKM prze-
ciwlotniczy, dla ktérego podstawa morska jest juz w opracowaniu (wg oswiad-
czenia kpt. mar. [Jerzego] Mroczkowskiego z Szefostwa Art[ylerii] i Stuzby
Uzbr[ojenia] KMW™30,

Kluczowe sformutowania - rzutujace na ostateczny kierunek budowy
pierwszych $cigaczy dla Polskiej Marynarki Wojennej - przyniosty konklu-
zje zawarte w cytowanym wyzej protokole:

28 Ibidem, k. 22.

® Ibidem, k. 22-23. Kwota w zlotych dopisana recznie. Pierwotna kwota byta wyzsza
i znacznie przekraczata 900 tys. zt (ibidem, k. 23).

30 Ibidem.
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»Majac powyzsze na uwadze oraz uwzgledniajac fakt, ze stocznia
J.S. White nie jest dla Mar[ynarki] Woj[ennej] obca®!, a przeciwnie prze-
widywana jest dalsza wspolpraca z ta stocznia, jak tez ze stocznia ta daje
rekojmie solidnego wypelniania przyjetych na siebie zobowiazan, oraz fakt,
ze stocznia White wybudowata juz i ma jeszcze w budowie dla Admiralicji
Brytyjskiej kilka Scigaczy nowego typu, komisja stawia wniosek: zamo-
wic 1 lub 2 Scigacze omowionego wyzej typu [tj. Scigaczy torpedowych]
w stoczni White z modyfikacjami, jak wyzej”(podkr. - TK)*.

Celowo tak obszerne i szczegétowe przedstawienie meandréw dyskusji
wokdt kwestii wyboru typu $cigaczy dla PMW, wskazuje na istotne zagroze-
nia wynikajace dla zainicjowanego projektu. Gdyby ostatecznie - z r6znych
powodéw (takze walordw - niewatpliwej doskonatosci technicznej) - zwy-
ciezyla opcja na budowe duzych $cigaczy przeciwko okretom podwodnym
konstrukeji niemieckiej firmy Liirssena, grozitoby to - przy, spodziewanym,
odlegtym terminie oddania okretéw do stuzby - ich niechybnym zarekwi-
rowaniem (zwlaszcza w pogarszajacej sie ustawicznie od 1938 r. atmosferze
stosunkéw polsko-niemieckich). Takze wybor firm francuskich mégt grozié¢
w 1940 r. utratg budowanych $cigaczy jeszcze w stoczniach.

W sytuacji istniejacych, wielorakich zagrozen, najwieksze atuty, i szanse
realizacji, przedstawiala mimo wszystko oferta renomowanej brytyjskiej
stoczni White’a (znanej juz - jak wiadomo - w kregach naszej Marynarki
z budowy doskonatych, bardzo wysoko ocenianych przez kadre PMW, dwdch
kontrtorpedowcéw.

Kwestia do teoretycznej dyskusji pozostaje sprawa niewykorzystania by¢
moze istniejacych mozliwosci ewentualnego szybkiego zakupu gotowych
okretow, tj. bez dlugiego oczekiwania na wszystkie procedury, zwigzane
z projektowaniem i budowsg. Pytania z tym zwiazane dotycza gtéwnie kwe-
stii podazy takich jednostek na rynku, o co - pod koniec lat trzydziestych
XX w., w warunkach narastajacego napiecia politycznego w Europie i wyni-
kajacego stad wyscigu zbrojeni - zapewne nie byto tatwo.

31 Wspétpraca PMW ze stocznia White’a w Cowes zaowocowata juz - jak wiadomo -
zbudowaniem wysoko ocenianych niszczycieli (kontrtorpedowcéw) typu ,,Grom” (,,Groma”
i Btyskawicy”).

32 CAW, sygn. KMW, 1.300.21.579, Protokét komisji wyznaczonej rozkazem szefa
KMW z dnia 6 IX 1938 r. w sprawie rozpatrzenia ofert na dostawe $cigaczy oraz wybra-
nia dostawcy, Warszawa 8 wrzesnia 1938 r., k. 23. Wyraznemu wskazaniu stoczni
White’a towarzyszyla sugestia poniechania pertraktacji z innymi firmami, ,poniewaz - jak
podkreslano - rozwiazania konstrukcyjne nadsytanych projektéw czesciowo sie powtarzaja
i w obecnych stanie rzeczy, prawdopodobnie, nie przyniosa nowych lepszych rozwigzan”
(tbidem).
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Umowa na budowe dwodch scigaczy

Ustalenie przez komisje KMW, Ze realizowany bedzie projekt Scigacza torpe-
dowego brytyjskiej firmy J.S. White’a, sprawilo, ze koricéwke trzeciego i caly
czwarty kwartal 1938 r. zajely negocjacje odpowiednich stuzb KMW z part-
nerami brytyjskimi. Ich efektem stala sie umowa, sporzadzona w Londynie
21 (wzglednie 24) stycznia 1939 r. miedzy Rzadem RP, przez prawnie upo-
waznionego przedstawiciela Rzadu, kontradmirata Jerzego Swirskiego
(szefa KMW), z jednej strony a firmg J. Samuel White and Company Ltd*.

Kluczowa klauzula I umowy stanowila, co nastepuje:

»Konstruktor [tj. firma White’a] zbuduje i dostarczy na wodzie w porcie
Cowes, zgodnie z warunkami i w terminach ponizej wymienionych, dwa $ci-
gacze o wypornosci normalnej okoto 39,11 ton metrycznych kazdy, za taczna
cene (platng w sposéb i na warunkach ponizej wymienionych) L [funtéw]
31,093,00 za kazdy Scigacz [...]". Przedmiotem dostawy byl - jak to szczegé-
towo ujmowata umowa:

- kadlub $cigacza wraz ze stalym i ruchomym osprzetem, z mocowa-

niami, elektrycznym os$wietleniem, umeblowaniem nieruchomym
i innymi instalacjami,

- urzadzenie napedowe Scigacza, tj. szybkoobrotowe lekkie silniki ben-
zynowe, z calym osprzetem, rurociagami, zbiornikami, z catkowitymi
watami Srubowymi, $rubami, urzadzeniami kontrolnymi i pomiaro-
wymi oraz z wyposazeniem stalym i zapasowym,

- zespoly generatorowe, elektryczne kable dla czesci dostarczonych przez
konstruktora, armature, tablice rozdzielcze, wyposazenie, osprzet kon-
trolny i pomiarowy, czesci zapasowe,
maszty z calym olinowaniem i z antenami radiowymi,
instrumenty nawigacyjne (zgodnie ze specyfikacja),
osprzet i czesci zapasowe (zgodnie ze specyfikacja),
inne wymagane materialy, bez wzgledu na to czy sa one specjalnie

33 CAW, sygn. KMW, 1.300.21.594, Umowa sporzadzona w Londynie dnia 21 stycznia
1939 roku pomiedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej (ponizej nazywanym ,Mary-
narka Polska”), przez prawnie upowaznionego przedstawiciela Rzadu kontradmirata
Jerzego Swirskiego, szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej RP, z jednej strony i firma
J. Samuel White and Company Limited (ponizej nazywana , Konstruktorem”) z drugiej
strony, 21 stycznia 1939 r. (drugi egzemplarz: CAW, sygn. KMW, 1.300.21.579). Rdznice
w datowaniu umowy wynikaja z odmiennych wersji wystepujacych w archiwaliach.
Tekst umowy (jw.) zdaje sie potwierdza¢ date 21 stycznia 1939 r. Na dzieri 24 stycznia
1939 r. - jesli nie mamy do czynienia z pomytka - wskazuje z kolei odpis meldunku szefa
Stuzby Technicznej KMW, kmdr. inz. Waclawa Zejmy, skierowanego do szefa Stuzb KMW,
z 28 kwietnia 1939 r. (CAW, sygn. KMW, 1.300.21.580).
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wymienione w tej umowie i specyfikacji (ktére ,zwykle sg dostarczone
dla podobnych $cigaczy budowanych dla Admiralicji Brytyjskiej, tak
ze $cigacze powinny by¢ dostarczone pod kazdym wzgledem komplet-
nie wykoniczone, wyprébowane i gotowe do stuzby”3*.

W umowie producent gwarantowal najwyzsza jakos¢ materiatéw i wyko-
nania. Do obowiazku stoczni nalezalo zamontowanie na kadtubie uzbroje-
nia i sprzetu dostarczonych na budowane okrety przez Marynarke Polska,
w tym m.in.: dziala plot 40 mm Bofors, podwdjnego przeciwlotniczego CKM
79 mm wraz z osprzetem, aparatéw radiowych i podstuchowych, broni
recznej, fumatoréw (urzadzen do zadymiania), bomb glebinowych, zapa-
sow, w tym zywnosciowych, osobistych rzeczy zatogi, dwoch kompletnych
torped wraz z osprzetem oraz dwéch poktadowych wyrzutni torpedowych,
kompaséw, barometru, termometru i zegaréw.

Czes¢ wyposazenia ujetego w umowie mogta by¢ dostarczona przez strone
polska lub - w miare uznania - przez stocznie (w tym wypadku koszty tych
przedmiotéw miatyby by¢ odliczone od ceny umownej). Obejmowato to:
pasy i boje ratunkowe, bielizne posScielowa, wyposazenie kuchenne, flagi,
elektryczne radiatory.

Klauzula IV okreslata dane taktyczno-techniczne okretéw, przy gestosci
wody morskiej o wskazniku 1,026:

- dtugosé miedzy pionami 22,86 m,

- dlugo$é na wodnicy 22,19 m,

- szeroko$¢ maksymalna 5,08 m,

- wysokos¢ kadluba na $rédokreciu 2,46 m,

- maksymalne zanurzenie rufy 1,37 m,

- wyporno$¢ normalna 39,113 t,

- wyporno$¢ podczas préb 34,68 t,

- najwieksza moc catkowita 3450 KM,

- moc catkowita KM (4 godziny) 2850 KM,

- maksymalna szybko$¢ podczas préb 42 wezly (tj. ok 78 km/godz.),

- wysoko$¢ metacentryczna przy wypornosci normalnej® 0,90 m,

- zapas paliwa 5,08 t,

3 CAW, sygn. KMW, 1.300.21.594, Umowa sporzadzona w Londynie dnia 21 stycznia
1939 roku pomiedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej (ponizej nazywanym ,Marynarka
Polsky”), przez prawnie upowaznionego przedstawiciela Rzadu kontradmirata Jerzego
Swirskiego, szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej RP, z jednej strony i firma J. Samuel
White and Company Limited (ponizej nazywang ,Konstruktorem”) z drugiej strony,
21 stycznia 1939 r., k. 2-3 (drugi egzemplarz: CAW, sygn. KMW, 1.300.21.579).

35 Wskaznik okreslajacy potozenie srodka ciezkosci (jego wielko$¢ wplywa ogélnie
na dzielno$¢ morska, w tym m.in. na stabilnos$¢ okretu na fali itp.).
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- zapas wody stodkiej 400 1,

- zapas oliwy (tj. oleju silnikowego) 300 1.

Umowa okreslala rejon dzialania okretéw (przy stalej szybkosci mak-
symalnej 38 w) na 270 Mm (tj. 500 km), za$ przy szybkosci zredukowane;j
do okoto 20 w - 450 Mm (tj. okoto 830 km). Po dtugim rozwazaniu kwestii
uzbrojenia, ostatecznie ten komponent umowy przyjeto w ksztalcie:

- dwie umocowane wyrzutnie torpedowe,

- jedno dzialo przeciwlotnicze 40 mm,

- jeden podwojny przeciwlotniczy CKM 7,9 mm,

- sze$¢ bomb hydrostatycznych (glebinowych), kazda z 50 kg materiatu

wybuchowego,

- cztery fumatory (tj. generatory stuzace do zadymiania),

- ybron reczna wedtug potrzeb Marynarki Polskie;j”.

Kolejne klauzule umowy okreslaly:

- klauzula V - przewidziang wage poszczeg6lnych komponentéw okretu

(materiatéw) podczas prob,

- klauzula VI - zasady (miejsce, zmiany) wykonania poszczegélnych

komponentow,

- klauzula VII - kwestie nadzoru (funkcje Komisji Nadzorczej),

- klauzula VIII - kwestie obecnosci zatogi polskiej na okrecie (ew. pod-

czas prob).

Szczegolnie wazna z polskiego punktu widzenia byta klauzula IX, ktéra
termin dostawy $cigaczy (po ich wybudowaniu i przejsciu wszystkich wyma-
ganych prob) okreslata na pietnascie miesiecy kalendarzowych od daty pod-
pisania umowy (tj. dopiero w marcu 1940 r.).

Klauzula X okre$lata przede wszystkim zasady rozliczen (rekompensat)
w wypadku op6znienia dostawy, np. w warunkach ,,sily wyzszej” (klauzula
uwzgledniala tez - niepokojaca dla strony polskiej - ewentualno$é skonfi-
skowania okretu lub okretow).

Klauzula XI okreslata zasady odbioru Scigacza (Scigaczy), przeprowadze-
nia préb oraz role Komisji Odbiorcze;j.

Klauzula XII szczegdtowo okreslata tryb przeprowadzenia odpowiednich
préb odbiorczych (m.in. we Wloszech u producenta silnikéw, a w Wielkiej
Brytanii po skonfigurowaniu okretu-okretéw m.in.: posuwu przy pieciu pred-
kos$ciach, ,,prébe dwugodzinna na wytrwalosé przy maksymalnych statych
obrotach silnika, celem wykazania sprawnego dzialania urzadzen maszyno-
wych”, préby zuzycia paliwa, proby uzbrojenia artyleryjskiego, torpedowego
i przeciwko okretom podwodnym, wreszcie ostateczng probe odbiorcza).
Klauzula okreslata tez m.in. kwestie kar umownych w wypadku osiagnie-
cia przez $cigacz (Scigacze) predkosci wyraznie mniejszej, niz okreslono
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ja w umowie, tj. 42 w (kary rozpoczynaly sie od predkosci 40,9 w; w wypadku
predkosci nizszej niz 39 wezléw nabywcy przystugiwalo prawo odmowy
przyjecia okretu-okretéw).

Klauzula XIII okreslata zasady odbioru ostatecznego i objecia $cigacza
przez personel PMW.

Klauzula XIV obejmowata kwestie przerébek dokonywanych w czasie
prob.

Klauzula XV dotyczyta terminu gwarancyjnego (petna gwarancja w okre-
sie szesciu miesiecy).

Klauzula XVI okreslata schemat ptatnosci (od 35 procent przy podpisa-
niu umowy)3®.

Do umowy dotaczone byly szczegdtowe: specyfikacja i rysunki, ktére
dla celéw niezbednej identyfikacji zostaly podpisane przez kontradm.
J. Swirskiego, z ramienia PMW, oraz przez Arthura Thomasa Walla, dyrek-
tora zarzadzajacego w imieniu i z ramienia stoczni White’a¥ (il. 13).

Przy obecnej ocenie polsko-brytyjskiej umowy ze stycznia 1939 r.
warto wzia¢ pod uwage wyrazona kilka lat temu na kartach ,Biuletynu
Historycznego” Muzeum Marynarki Wojennej warto$ciowa opinie specja-
listy - wyzszego oficera rezerwy marynarki - Zdzistawa Krygera:

»Byl to projekt [$cigaczy budowanych w stoczni White’a] dobrze odpo-
wiadajacy potrzebom Marynarki Wojennej. Planowany zasieg 270 mil mor-
skich, przy predkosci 38 wezléw, teoretycznie pozwalal okretowi na doj-
$cie w ciggu 7 godzin z Gdyni w okolice Darlowa lub Lipawy [nie méwigc
juz o pobliskiej Pitawie w Prusach Wschodnich - TK], wykonanie zadania
i powr6t do bazy. Przy predkosci 20 weziéw zasieg wzrastal do 450 mil mor-
skich, co teoretycznie umozliwialo dojscie w okolice Sundu lub Zatoki Ryskiej
i powr6t po wykonaniu ataku (catosé w ciagu ok. 23 godzin). Jest to oczywi-
Scie wyliczenie czysto matematyczne, gdyz w kazdym wariancie nalezato
uwzglednié ograniczenia technologiczne, warunki pogodowe oraz przeciw-
dzialanie ze strony przeciwnika. Daje jednak wyobrazenie o skali zagroze-
nia, jakie $cigacze mogtly stwarza¢ dla zeglugi. Wieksze mozliwosci stwa-
rzalo oczywiscie dzialanie w poblizu wlasnej bazy, z wykorzystaniem pozycji
minowo-artyleryjskiej, czy pod ostona lotnictwa” (cytowany autor zaznacza
jednoczesnie, na podstawie teorii i praktyki stuzby na morzu, ze dzialanie

36 Ibidem, passim.

37 Ibidem, passim. Na temat umowy ze stoczniag White’a w Cowes na zakup $ciga-
czy - szerzej zob. M. Tomaszewski, (ilustracje A. Ciszewski), Scigacz S.1. Prekursorska
konstrukcja swoich czasow?, Brzezia Laka 2019, passim, zwlaszcza s. 73 i n. Por. kry-
tyczng analize zapiséw wspomnianej umowy na $cigacze dokonang przez A. Jarskiego
(zob. Bibliografia).
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silowni okretowej przez diluzszy czas z maksymalnymi parametrami eks-
ploatacyjnymi jest w istocie niemozliwe)3.

Na korzys¢ Scigaczy projektu stoczni White’a przemawialy niewielkie
wymiary i zanurzenie, ktére pozwalaly im korzystaé z wszystkich éwczesnych
polskich portéw i przystani morskich (najwiekszej Gdyni, ale takze Helu,
Jastarni, Wladystawowa i Pucka). Duza przewaga predkosci nad éwczesnymi
okretami podwodnymi pozwalala na szybkie podejscie w rejon dzialania
wykrytego okretu podwodnego i wykonanie ataku bombami gtebinowymi®.
Mate wymiary (np. niewielka wysoko$é) czynila scigacze trudno wykrywal-
nymi przez $rodki obserwacji wzrokowej, co umozliwiatoby niebezpieczne
dla potencjalnego wroga ataki na okrety nawodne. Poniewaz uzbrojenie
gtéwne $cigaczy mialy stanowi¢ dwie torpedy typu brytyjskiego (Zdzistaw
Kryger przypuszcza, ze typu AB), dawatoby to mozliwos¢ atakowania celéw
nawodnych oddalonych od 3 do nawet 8 km, w zaleznos$ci od zadanej pred-
kosci. Do tego dochodzita glowica bojowa torpedy, o masie tadunku wybu-
chowego 300 kg, grozna dla praktycznie kazdego éwczesnego okretu wojen-
nego dzialajacego na Morzu Baltyckim. Za bardzo korzystny uznal Kryger
wyboér srodkéw ogniowych, a w szczegdlnosci 40 mm armaty Boforsa L60
wz. 37. Jej umieszczenie na dziobie okretu zwiekszaloby zdolnosci ofen-
sywne Scigacza (,Idac do ataku miat bowiem mozliwo$¢ pokrycia atako-
wanej jednostki ogniem artyleryjskim, przy czym sektory ostrzalu w ptasz-
czyznie poziomej siegaly az po 140 [stopni] na kazda burte. W wypadku
odejscia spod ognia przeciwnika atutem stawala sie predkosé i duza manew-
rowo$¢ jednostki. Zastosowana armata [dokladnie: planowana armata - TK]
(o zasiegu 8500 m w poziomie i 4700 m w elewacji [tj. w pionie - TK], produ-
kowana na licencji [szwedzkiej firmy Bofors] w zaktadach krajowych, mogta

3 Z. Kryger, Plany i rzeczywistos¢ mozliwosci bojowych polskich scigaczy, ,Biuletyn
Historyczny” (Muzeum MW), 2010, nr 25, s. 101.

% Ibidem, s. 101. Trzeba jednak zauwazy¢, ze w wypadku ataku pojedynczego Sci-
gacza projektu White’a na zanurzony okret podwodny, istotnym ograniczeniem bylaby
niewielka liczba posiadanych na pokladzie bomb gtebinowych i ich nie najwieksza moc
niszczaca (tylko 6 bomb hydrostatycznych po 50 kg materialu wybuchowego kazda).
W praktyce atakéw na okrety podwodne podczas II wojny swiatowej nierzadkie byty
skoordynowane ataki z uzyciem dziesiatek, a nawet setek bomb gtebinowych (dokony-
wane przewaznie przez wyspecjalizowane w tym zakresie zespoly okretéw nawodnych).
Jak zasadnie zaznacza Z. Kryger, 6wczesnie nie znano jeszcze niezwykle groznej broni
przeciwko okretom podwodnym, jaka stanowily torpedy ZOP (ibidem). Jego watpliwos$ci
budzi kwestia zastosowania na okretach projektu White’a do zwalczania okretéw pod-
wodnych pasywnych stacji hydroakustycznych (,wykrycie okretu podwodnego mogto
odbywacd sie wiec czesto wylgcznie poprzez obserwacje wzrokows jednostki nieprzyjaciela
tadujacej akumulatory na powierzchni, badz operujacej na gtebokosci peryskopowej lub
wg wskazan lotnictwa”- ibidem, s. 102).
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by¢ zatem z powodzeniem wykorzystana takze do razenia nieduzych celéw
nawodnych. W tym czasie dziata tak duzego kalibru posiadaty kutry torpe-
dowe t[ypu] »Orjen«, budowane dla sit morskich Jugostawii. W konfronta-
cji z niemieckimi badz radzieckimi kutrami torpedowymi - jak podkresla
Kryger - polskie okrety [projektu White’a] moglyby swobodnie narzucaé
dystans walki™. Za jedyna, szczegélnie jednak istotna, ,piete achillesowa”
Scigaczy White’a uznaje Kryger - bez watpienia zasadnie - jednostke nape-
dowa. ,,Silniki ASM183D produkcji wloskiej firmy Isotta-Fraschini, nape-
dzane benzyna, mialy zapewnié w czasie 30 minut nieprzerwanej pracy
moc 1150 KM, przez 4 godziny - 950 KM, a przez 10 godzin - 750 KM (il. 14).
Byly bardzo dynamiczne, jednak zastosowanie w nich benzyny jako paliwa
grozilo eksplozja w wypadku trafienia w zbiorniki lub wybuchu pozaru
na okrecie. Stalo sie to udzialem pézniejszego ORP ,S 17, 16 pazdziernika
1940 r., i o mato nie doprowadzito do utraty okretu*.. Inng trudnosc¢ stano-
wit status kraju-producenta silnikéw, tj. Wioch, potencjalnego sojusznika
IIT Rzeszy Niemieckiej. Moglo to grozi¢ - w wypadku wilaczenia sie Wioch
do wojny po stronie Niemiec (co zreszta, jak wiadomo, nastapilo w czerwcu
1940 r.) - wstrzymaniem dostawy samych silnikéw lub w najlepszym razie
koniecznych czesci zapasowych®.

Budowa scigaczy dla PMW w stoczni White’a

Podpisanie 21 (24) stycznia 1939 r. umowy, i zwigzane z tym wyplacenie
pierwszej transzy honorarium (tj. ponad 10 tys. funtéw brytyjskich za $ci-
gacz) umozliwilo stoczni White’a w Cowes rozpoczecie pracy. Z biegiem

40 Ibidem, s. 101. W tonie polemicznym trzeba zaznaczy¢, ze wspomniane wyzej
okrety jugostowianskie typu ,Orjen” (8 sztuk zbudowanych w latach 1936-1939 przez
konkurenta stoczni w Cowes - znang juz nam niemiecka firme Liirssena w Vegesack)
byly znacznie wieksze od $cigaczy White’a (o potowe wieksza wypornosé - ponad 60 ton,
co zapewne nie pozostawalo bez wplywu na mozliwosci zamontowania tak duzej armaty;
strzelanie z armaty 40 mm moglo okazad sie niebezpieczne dla stabszej konstrukeji drew-
nianego kadtuba scigacza projektu White’a). Godzi sie zauwazy¢, ze w wypadku polskiego
$cigacza projektu stoczni White’a (pdzniejszego ,,S 1”) ostatecznie zrezygnowano - zapewne
nie bez istotnej przyczyny - z planowanej armaty 40 mm, na rzecz znacznie 1zejszego,
uniwersalnego dziala 20 mm szwajcarskiej firmy Oerlikon.

4 Ibidem, s. 102.

42 Ibidem. Rezultatem problemoéw z silnikami Isotta-Fraschini na ,S 1” stato sie ich
zamienienie w 1941 r. na silniki amerykanskiej firmy Packard. Malo znany jest fakt,
ze jeszcze w latach szesédziesiatych XX w. rozwazano reaktywowanie produkcji silnikéw
Isotta-Fraschini. Mialy one bardzo dobra charakterystyke matomagnetycznosci i gdy
poszukiwano silnikéw dla niszczycieli min typu ,Tripartite” silniki Isotta-Fraschini sta-
nowily jeden z mozliwych w tym czasie wyboréw (informacja A. Jarskiego).
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czasu jednak, niektérzy z obecnych w Cowes Polakéw z niepokojem spo-
gladali na niewystarczajace, ich zdaniem, tempo prac. Dal temu wyraz -
w meldunku przestanym do macierzystych Warsztatow Portowych Marynarki
Wojennej w Gdyni - delegowany przez te instytucje do Cowes, ,do nadzoru
i doszkolenia przy budowie kadtubéw $cigaczy”, brygadzista (specjalista -
szkutnik) Leon Zaczek®.

Niestety, cytowany nizej, odpis raportu Zaczka (dotaczony do pisma kie-
rownika Warsztatéw Portowych MW z 26 lipca 1939 r.) nie jest datowany.
Zapewne - ze wzgledu na spodziewane, wymagane sytuacja, szybkie prze-
stanie go do dowddztwa zwierzchniego — odpowiada stanowi z okoto potowy
lipca 1939 r., a zatem z okresu, gdy od rozpoczecia budowy $cigaczy dla PMW
uplyneto nieco ponad piec miesiecy. Dla wiasciwej, wywazonej oceny stanu
budowy $cigaczy, opisanego w ponizszym raporcie, korzystne bytoby jego
skonfrontowanie z dokladnym harmonogramem prac.

»Praca przy $cigaczach bardzo wolno posuwa sie naprzéd - pisat Zaczek. -
Anglicy pracuja bardzo wolno - nigdy im sie nie spieszy. W ostatnim cza-
sie przeszli wszyscy do jednego kadluba, [gdyz] chca wpierw jeden wykon-
czy¢. Dwa dni temu rozpoczeli szalowanie burt, to teraz chyba praca ruszy
troche predzej naprzéd™ (il. 15).

W dalszej czesci raportu Zaczek szeroko opisal, co samo w sobie jest inte-
resujace, organizacje oddziatu szkutniczego stoczni White’a (co bylo - rzecz
jasna - szczegdlnie wazne dla polskiego odpowiednika brytyjskiej stoczni,
tj. Warsztatéw Portowych Marynarki Wojennej). Raport, a zwlaszcza niektdre
jego sformulowania, wskazuja, ze Warsztaty Portowe MW w Gdyni staraly
sie zebra¢ mozliwie jak najwiecej danych na temat metod pracy brytyjskich
stoczniowcow, co w przysztosci miatoby by¢é pomocne przy spodziewanym
uruchomieniu budowy kolejnych s$cigaczy, juz w kraju.

»Co do organizacji, to moge tylko z dzialu szkutniczego opisaé - rela-
cjonowal Zaczek - Oddzial szkutniczy [stoczni] jest osobnym oddzialem,

4 CAW, sygn. KMW, 1.300.21.580, Kierownik Warsztatéw Portowych Marynarki
Wojennej w Gdyni kmdr por. inz. Witold Szulc do szefa Stuzby Technicznej KMW, pismo
z 26 lipca 1939 r. Szerzej na temat Warsztatéw Portowych MW zob. C. Jerys, Budownic-
two okretowe w Gdyni 1920-1945, Gdanisk 1980, passim, zwlaszcza s. 171-193. WPMW
wyrosty w latach trzydziestych na powaznego producenta jednostek plywajacych. Byto
to tym bardziej uderzajace, jesli uwzglednic¢ fakt, ze zapleczu technicznemu Warsztatéw
daleko bylo do czotowych stoczni europejskich, a i stan zatrudnienia nie byt najwyzszy
(od czerwca 1936 do kwietnia 1939 r.) zatrudnienie wzrosto tam z 498 do 895 oséb (z czego
wsréd robotnikéw bezposrednio produkeyjnych - z 421 do 662 oséb). Na ten temat zob.
C. Jerys, op.cit., s. 190.

4 CAW, sygn. KMW.1.300.21.580, Odpis raportu m. Zaczka Leona, wydelegowanego
do Anglii, b.d. (potowa lipca 1939 r.?).
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ktéry ma swoje wlasne biuro konstrukcyjne, trasernie, motorownie i dla
drobniejszych robét warszt[at] mech[aniczny]. Kierownik tego oddziatu
jest zarazem szefem biura konstrukcyjnego i inzynierem tego warsztatu.
Warsztat mechaniczny jemu takze podlega. W warsztacie szkutniczym ma
2 mistrzéw do pomocy. Na traserni jest jeden z brygad|zistow], ktéry pelni
funkcje bryg[adzisty] i trasera; ma 2 pomocnikéw na traserni, ktdrzy zaraz
wszelkie szablony wykonuja. Nastepnie jest jeden starszy bryg[adzista], ktory
wg rys[unkéw] i szablonéw wybiera drzewo i dostarcza za pomocg rob[otni-
koéw] plac[owych] do obrabiarek. Tu bedzie material wg szablonéw i wskazd-
wek obrobiony tak, ze szkutnikowi dostarcza sie juz z grubszego [sic!] obro-
bione materialy. Przy maszyn[ach] pracuja tylko do tego wyznaczeni ludzie,
ktérzy zaraz dogladaja i ostrza swoje maszyny. Jest to bardzo dobry pomyst,
bo przede wszystkim bedzie [on, robotnik] te maszyne szanowal, bo sam
ja musi poprawiad jak stepi [ja] lub zepsuje, a po drugie taki czlowiek wprost
z ta maszyna zzyje sie i od razu wie, co jej dolega. Tu az milo popatrzy¢ jak
te cyrkularki tna. Z grubych bali tng cienkie deski na szalowanie diagonalne
tylko na cyrkularkach i to duzych ca 600 x 800 mm, ciecie bardzo waskie
i gladkie. Przy grubszych robotach pomagaja przy maszynach takze rob[ot-
nicy] plac[owi] i duzZo sie tez postuguja dzwigami. Administracja na [w]arsz-
tlacie] jest tu bardzo szczupta. Kazdy rob[otnik] dostanie swojq karte tygo-
dniowa, na ktory [sic!] on czas i rodzaj pracy sam zaznacza i po uplywie
tygodnia ja odda i otrzymuje nowa. Ta karta stuzy zaraz dla obrachunku
zarobku. Asygnaty materialowe kazdy bryg[adzista] wypelnia i podpisuje™.

Konicowka raportu Leona Zaczka z placu budowy obu Scigaczy, w stoczni
White’a, napawala optymizmem co do mozliwosci krajowego przemystu
stoczniowego (gwoli $cistosci Warsztaty Portowe MW w Gdyni, mimo Ze pra-
cowaly od niedawna, daly juz sie pozna¢ jako firma budujaca udane jed-
nostki ptywajace, zaréwno cywilne, jak i wojenne*).

»Wydajnos$é pracy jest tutaj [tj. w Wielkiej Brytanii] mniejsza niz
w Warsztatach [Portowych Marynarki Wojennej w Gdyni] - autoryta-
tywnie w podsumowaniu stwierdzal Zaczek - bo rzemieslnik tut[ejszy,

4 Ibidem. Jak w czerwcu 1939 r. meldowat szefowi Stuzby Technicznej KMW kmdr
inz. S. Rymszewicz, na konferencji z udzialem kierownika Warsztatéw Portowych MW
w Gdyni ustalono, ze w razie otrzymania ze stoczni White’a ,wszystkich plandéw konstruk-
cyjnych budujacych sie obecnie $cigaczy”, to WPMW ,mogtyby sie podja¢ niezwlocznie
budowy 2-ch scigaczy na wlasnej stoczni, o ile otrzymaja odnosne zlecenie Kier[ownictwa]
Mar[ynarki] Wojlennej]” (dokument udostepniony przez A. Jarskiego).

4 W 1934 r. w WPMW zbudowano tralowiec ORP ,Jaskétka”, a w 1936 r. holownik
»Krakus”. Pod koniec lat trzydziestych powstaty tu jeszcze kolejne dwa tralowce udanego
typu ,,Jaskétka” - OORP ,Czapla” i ,Zuraw” (S.M. Piaskowski, op.cit., t. 1, passim).



44 1. Geneza $cigaczy Polskiej Marynarki Wojennej

tj. brytyjski - TK] jest bardzo wolny i niezaradny; jak jego dziadek robil, tego
on sie w niektérych wypadkach trzyma i nie da sie przekona¢, ze to mozna
na lepszy sposéb wykonaé. Moim zdaniem, w Polsce Scigacze wykonamy
o 25 proc. predzej, niz Anglicy™’.

Cennym zrédiem dla zrekonstruowania rzeczywistego, a nie tylko postu-
lowanego, harmonogramu prac przy Scigaczach jest (prowadzony od potowy
sierpnia 1939 r. do poczatkéw stycznia 1940 r.) dziennik chor. mar. Jézefa
Wojtkowiaka (il. 16-17). Byl on - jako wybitny specjalista — delegowany
do Cowes przez KMW (,dla nadzoru technicznego budowy w Anglii $ciga-
czy i turbin”; to ostatnie sformulowanie dotyczylo dostawy przez stocznie
White’a turbin i mechanizméw pomocniczych dla budowanych tym razem
w kraju kolejnych dwéch niszczycieli-kontrtorpedowcéw typu ,,Grom”)*.
Delegowanie chor. Wojtkowiaka wynikato - jak podkreslano w pismie szefa
Stuzby Technicznej KMW do szefa Stuzb Kierownictwa z 28 kwietnia 1939 r. -
»Z powodu ograniczonej ilosci odpowiednio wykwalifikowanego perso-
nelu, ktéry jest obecnie do dyspozycji™. Pismo okreslato zasadnicze kom-
petencje i zasady podleglosci delegata. ,Delegat KMW w Cowes - czytamy
w punkcie trzecim dokumentu - bedzie podlegatl pod wzgledem technicz-
nym Przewodniczacemu Komisji Nadzorczej Budowy Okretéw we Francji
(Le Havre), ktéry bedzie przeprowadzal lustracje w Cowes przynajmniej
raz na miesigc sam osobiscie, albo bedzie delegowat dla tego celu jednego
z cztonkéw podlegtej mu Komisji Nadzorczej™. W miare postepu prac (,przy
probach odbiorczych materialéw i mechanizmoéw oraz Scigaczy”) do dys-
pozycji delegata KMW w Cowes, na wniosek przewodniczacego Komisji
Nadzorczej Budowy Okretéw we Francji, mieli byé przydzielani ,,odpowied-
nio wykwalifikowani podoficerowie, lub tez personel cywilny”>!. W piSmie
z 14 lipca 1939 r., o wydelegowanie do Cowes chor. Jézefa Wojtkowiaka (dla
nadzoru nad dostawa turbin dla budowanych w kraju niszczycieli i przy
budowie $cigaczy), wnioskowal delegat KMW przy komisji zakupow woj-
skowych w Wielkiej Brytanii, kmdr inz. Stanistaw Rymszewicz>2.

47 CAW, sygn. KMW.1.300.21.580, Odpis raportu m. Zaczka Leona, wydelegowanego
do Anglii, b.d. (potowa lipca 1939 r.?).

8 CAW, sygn. KMW, 1.300.21.580, Odpis meldunku szefa Stuzby Technicznej KMW,
kmdr. inz. Wactawa Zejmy, skierowanego do szefa Stuzb KMW, z 28 kwietnia 1939 r.

¥ Ibidem.

S0 Ibidem.

1 Ibidem.

52 Morskie aspekty polskiej misji zakupow zbrojeniowych w Anglii w 1939 1. Depesze
kmdr. inz. Stanistawa Rymszewicza, oprac. T. Skinder-Suchcitz, ,Materialy. Dokumenty,
Archiwalia, Studia”, Instytut Polski i Muzeum im. Gen. Sikorskiego, [Londyn] wrzesien
2011, zeszyt 17, s. 108.
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W konicu pierwszej dekady sierpnia 1939 r. - po koniecznych przygotowa-
niach - chor. Wojtkowiak rozpoczat swa kolejng brytyjskq wyprawe (kilka lat
wczesniej nadzorowat w Cowes budowe niszczycieli ,,Grom” i ,,Btyskawica”).
Jako cztowiek przewidujacy zabrat ze soba do Anglii niektére pamigtkowe
fotografie, ksigzki techniczne i dokumenty osobiste. 11 sierpnia o 14.00 za-
okretowal, przy reprezentacyjnym Dworcu Morskim w Gdyni, na ocze-
kujacy pasazersko-towarowy s/s ,Warszawa”. Statek, nalezacy do Polsko-
-Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego (Polbrytu) obstugiwal przewaz-
nie ruch emigracyjny do Stanéw Zjednoczonych. W portach docelowych -
Londynie i Hawrze czekaly wielkie transatlantyki, ktérymi emigranci zazwy-
czaj kontynuowali podréz. W wypadku chor. Jézefa Wojtkowiaka portem
docelowym byt Londyn, a bilet - co ciekawe - kosztowal, ze znizka 50 proc.,
88 zl. ,,Rozstanie [z rodzina] nie bylo szczesliwe - jak relacjonowata cérka,
Wanda Troman - wszyscy plakali, bo przeczucia im tak kazaty”*. O 19.50 sta-
tek odbil od gdyniskiego nabrzeza. Dla wielu 0séb obecnych na pokladzie bylo
to pozegnanie na zawsze z Ojczyzna. ,,Przejazd przez Kanat Kiloniski nie byt
tatwy - jak pdzniej rodzinie relacjonowat chor. Wojtkowiak — z powodu nie-
ustajacej napastliwej niemieckiej propagandy nienawisci i oszczerstwa, ktdra
doszczetnie wyczerpala pasazerdw WARSZAWY, zmuszajac ich do zakrywania
sobie uszu rekawami, zeby tych hitlerowskich paszkwili na Polske, transmi-
towanych przez znajdujace sie na brzegach kanatu skrzypiaco-wrzeszczace
megafony, nie stuchaé™*. Po przeplynieciu 13 sierpnia Kanatu Kilonskiego -
s/s ,zWarszawa” wptynal na Morze Péinocne.

Do Londynu chorazy Wojtkowiak dotarl, po niespeina czterech dobach
w podroézy, po poéinocy, juz 15 sierpnia. Tam, za dnia, zapewne zgodnie
z wezesniejszymi ustaleniami, zameldowat sie przy Portland Place u attaché
morskiego Ambasady RP (kmdr. por. dypl. Tadeusza Stoklasy - il. 18), kto-
remu miat odtad podlegaé pod wzgledem garnizonowym na czas konieczny
dla zrealizowania zadania®. Jeszcze tego samego dnia, 15 sierpnia 1939 r.,

53 List Wandy Troman do autora, 30 grudnia 2018 r. (w zbiorach autora). Zob. takze:
W. Troman, Por. mar. Jozefa Wojtkowiaka notatki ze stuzby na morzach. Opracowane przez
jego corke Wande Troman, Monografia 7, Dodatek do Naszych Sygnatéw, 1993, nr 174, s. 26.

5 Ibidem. S/s ,Warszawe” wybuch wojny zastal w porcie docelowym - Hawrze. Sta-
tek nie wracal juz na Polski w zwiazku z rozkazami o ewakuacji floty handlowej poza
zagrozony Baltyk. W okresie II wojny swiatowej ,Warszawa” nalezala do najbardziej
eksploatowanych polskich statkéw. Statek zatonat w konicu grudnia 1941 r., na wysokos$ci
egipskiego portu Marsa-Matruh, w trakcie rejsu z wojskiem do Tobruku, storpedowany
przez niemieckiego U-Boota.

%5 CAW, sygn. KMW, 1.300.21.580, Odpis meldunku szefa Stuzby Technicznej KMW,
kmdr. inz. Wactawa Zejmy, skierowanego do szefa Stuzb KMW, z 28 kwietnia 1939 r. Stary
notes J. Wojtkowiaka, udostepniony autorowi przez jego corke, Pania Wande Troman,
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0 14.30 wyruszyt z londyniskiego dworca Waterloo, via Southampton, do kon-
cowego celu podrézy - potozonego na wyspie Wight — miasta Cowes®®.

Cowes - jak wiadomo - bylo juz dobrze zapisane w kronikach Polskiej
Marynarki Wojennej za sprawa budowy w stoczni White’a wysoko ocenia-
nych niszczycieli (kontrtorpedowcéw) ,,Grom” i ,,Blyskawica”. Ale tradycje
morskie tego miasta byly znacznie wczes$niejsze. Jeszcze w XI w. Wikingowie
wykorzystywali przecinajaca Cowes rzeke Medine jako baze do najazdéw
na pobliskie potudniowe wybrzeza Anglii. Dzieje za$ stoczni White’a, to jest
zaktadu budujacego okrety wojenne, siegaly korica XVII w. Od tego czasu
firma zasilala regularnie brytyjska Royal Navy (i floty zagraniczne). W XX w.
zaklad specjalizowat sie w budowie nowoczesnych niszczycieli*. To wiasnie
kontrakt na niszczyciele dla Polskiej Marynarki Wojennej, a pdzniej na sci-
gacze, zwigzal na cztery lata Jézefa Wojtkowiaka ze stoczniag White’a i pra-
cujacymi tam stoczniowcami.

Misja J. Wojtkowiaka rozpoczeta sie 15 sierpnia 1939 r., o godzinie 17.30,
z chwila przybycia statkiem z Southampton przez cie$nine Solent do nabrzeza
Cowes. Pierwszy dzien pobytu, 16 sierpnia 1939 r., wypelnita chor. Wojtko-
wiakowi wizyta w stoczni i zapoznanie sie ze stanem robo6t. Byla to tez okazja
do poznania kierownictwa stoczni (na czele ktérego stat dyrektor generalny
Arthur Thomas Wall) oraz pracujacych juz tam Polakéw. Oprdécz wspomnia-
nego wyzej brygadzisty Warsztatéw Portowych MW Leona Zaczka byli to:
st. bosm. Stanistaw Rybicki, bosmanmat Antoni Sewera (obaj specjalisci
od motorow, co byto o tyle istotne, ze wlasnie w sierpniu do Cowes mialy
nadejs¢ zamowione we Wloszech silniki firmy Isotta Fraschini). Poza nimi
w stoczni White’a w Cowes przebywali tez na praktyce dwaj inni Polacy -
studenci (od 1936 r.) Wydziatu Okretowo-Lotniczego Politechniki Gdanskiej
(Danziger Technische Hochschule): Jerzy Doerffer oraz Feliks Dekowski®®,
ktérzy nabywali tam koniecznego do$wiadczenia.

w e-mailu z 18 czerwca 2018 r. Kmdr. por. dypl. T. Stoklasa sprawowatl funkcje attaché
morskiego w Londynie od zaledwie dwdch tygodni (od 1 sierpnia 1939 r.).

%6 Stary notes J. Wojtkowiaka (jw.); List Wandy Troman do autora z 4 sierpnia 1992 r.
wraz z zalacznikami (w zbiorach autora).

57 https://www.visitisleofwight.co.uk/blog/read/2017/04/an-abbreviated-history-of-
-cowes-b166 (dostep: 11.08.2019); https://www.gracesguide.co.uk/J._Samuel_White_and_Co
(dostep: 11.08.2019).

%8 IPMS, sygn. KOL.582, Dziennik J6zefa Wojtkowiaka (z Cowes, 15 sierpnia 1939 r. -
3 stycznia 1940 r.), zapisy z 15 i 16 sierpnia 1939 r.; to samo udostepnione ze zbioréw
Wandy Troman. Z obu wspomnianych wyzej studentéw Politechniki Gdanskiej, obec-
nych w stoczni White’a w Cowes, szczegdlnie duze osiggniecia w dziedzinie polskiego
okretownictwa staly sie po II wojnie $wiatowej udziatem Jerzego Doerffera. Bosmanmat
Sewera nalezat p6zniej, jako specjalista od motoréw, do zatogi Scigacza ORP ,S 1” i w tym
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Do obowiazkéw chor. Wojtkowiaka nalezato nadzorowanie budowy $ci-
gaczy - kadtubdw, ale tez montazu przeznaczonych dla nich maszyn. Oprécz
tego do jego zadan nalezalo nadzorowanie budowy maszyn okretowych dla
dwoch niszezycieli budowanych w Gdyni (p6zZniej, juz po wybuchu wojny,
jego zadaniem stalo sie szkolenie zalég maszynowych dla obu $cigaczy).

Doda¢ nalezy, ze z odlegtosci Londynu (i podczas wizyt na miejscu) budowe
$cigaczy od miesiecy obserwowal przedstawiciel PMW w Misji Zakupow
Zbrojeniowych w Anglii, kmdr S. Rymszewicz. Przed powrotem do Polski
(co nastapilo - na wezwanie z Warszawy - 25 sierpnia 1939 r.), przyjechat raz
jeszcze do Cowes (17 sierpnia), aby osobiscie zapoznad sie z postepami rob6t™.

Oto, jak w szczegoétach rysowat sie doktadny harmonogram wykonanych
prac (na podstawie pedantycznie - i co wazne, na biezaco - prowadzonego
dziennika chor. J6zefa Wojtkowiaka®). Zapisy te, to, poza wszystkim, swia-
dectwo dramatycznej walki z uciekajacym nieubtaganie czasem (w warun-
kach narastajacego napiecia w relacjach polsko-niemieckich). Swiadcza
o tym zageszczajace sie zapisy - umieszczane juz nie co kilka dni, jak do nie-
dawna, a pod koniec sierpnia 1939 r. - dzienl po dniu). Zapisy dziennika sa
tez potwierdzeniem wysokich kwalifikacji fachowych chor. Wojtkowiaka,
ktéry - o czym nie wolno zapomina¢ - réwnocze$nie z pracami przy $ciga-
czach dogladat robét przy istotnych komponentach wyposazenia dla budo-
wanych w kraju niszczycieli typu ,,Grom” (zob. tabela 2).

Pod data 31 sierpnia 1939 r. chor. J. Wojtkowiak dopisat réwniez, Ze tego
dnia zwrdcit podlegtemu brygadziscie L. Zaczkowi uwage, aby ten bardziej
dopilnowywat dokladnego pasowania desek i ich nitowania. Miat takze zwro-
ci¢ wiecej uwagi na ,,sposéb przyciagania jednej deski do drugiej od strony
poktadnic poprzecznych i wzdltuznych!.

charakterze uczestniczyt w zwalczaniu pozaru tego okretu 16 pazdziernika 1940 r. (o czym
szeroko w dalszej czesci pracy). Na temat osoby dyrektora Arthura Thomasa Walla i jego
zwigzkéw z kontraktami realizowanymi dla Polski zob. np.: https://www.gracesguide.
co.uk/Arthur_Thomas_Wall (dostep: 11.08.2019). Znakomite opinie brytyjskich stoczniow-
c6w z zaktadéw White’a w Cowes bardzo sie przydaly J6zefowi Wojtkowiakowi w 1946 r.
w trakcie staran o nabycie brytyjskiego obywatelstwa (udostepnione przez Wande Tro-
man kopie listéw - opinii na temat J. Wojtkowiaka wystawionych przez: F.S. Billowesa,
H.C. Careya - gléwnego inZyniera, konstruktora w latach budowy okretéw dla PMW oraz
A. Hoare’a - kierownika dzialu technicznego stoczni White’a; kopie w zbiorach autora).

% Np. IPMS, sygn. KOL.582, Dziennik Jézefa Wojtkowiaka..., zapis 17 sierpnia 1939 r.
Takze: Morskie aspekty polskiej misji zakupow zbrojeniowych w Anglii w 1939 roku..., s. 35,
156; List Wandy Troman do autora, 28 grudnia 2018 r. (w zbiorach autora).

0 TPMS, sygn. KOL.582, Dziennik J6zefa Wojtkowiaka..., passim. O wartosci pisanego
na biezaco dziennika §wiadcza m.in. tchnace autentyzmem chwili zapisy z 1 wrzesnia
1939 r. (zob. dalej).

61 Ibidem, zapis z 31 sierpnia 1939 r.
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Tabela 2. Harmonogram prac wykonywanych przy budowie Scigaczy (wg zapiséw dzien-
nika chor. mar. Jézefa Wojtkowiaka)

Data

Scigacz

Scigacz I

Scigacz II

19 sierpnia 1939

Poszywanie (kladzenie
poszycia) dna

Montaz wregdw, grodzi

21 sierpnia 1939

Nadszedt kompresor

Nadszed! kompresor

22 sierpnia 1939

Szkielet gotowy. Burty osza-
lowane, z wyjatkiem wyzto-
bienl przy wylotach rur
torpedowych. Dno oszalowane
w 86 proc. Zmontowane
wszystkie grodzie, za wyjat-
kiem grodzi pod dziatko.

Na pokladzie robi sie wzmoc-
nienia ramy dla lukéw

do wstawiania motordw.

Wykariczanie szkieletu.
Wyréwnane wregi na burtach.
Na szes$¢ grodzi postawione sg
cztery. Wregi podiuzne na jed-
nej burcie w robocie.

25 sierpnia 1939

Montowanie wregéw podiuz-
nych. Poklad: prace przy
podstawie pod karabin maszy-
nowy. Wykanczanie poszycia
(nitowanie).

W robocie wregi podluzne
prawej burty.

26 sierpnia 1939

Nadszed! motor gtéwny.

Nadszed}! motor gtéwny.

28 sierpnia 1939

Nadeszly dwa motory Isotta-
-Fraschini (do pelnego stanu
trzech)

Nadeszly dwa motory Isotta-
-Fraschini (do pelnego stanu
trzech)

29 sierpnia 1939

Wygladzanie desek dna.

30 sierpnia 1939

Pasowanie wtazéw. Prace przy
dnie $cigacza. Préba wspor-
nika 2.

Montaz bocznych wregdw.

31 sierpnia 1939
(ostatni dzierd
pokoju!)

Ukladanie poszycia
na pokladzie.

Montaz wzdluznych wregéw
bocznych.

Niestety, to byly juz ostatnie, w istocie desperackie wysitki, by ukonczy¢
oba zamdwione $cigacze przed nadchodzacym nieubtaganie poczatkiem
wojny. Na wcielenie $cigaczy do PMW przed wybuchem II wojny $wiato-
wej zabraklo czasu (i to co najmniej kilku miesiecy).

Nie brakowalo tylko jednego - niezwyklej ofiarnosci polskiego spote-
czenstwa, ktére w miesigcach poprzedzajacych wybuch wojny wptacato
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na fundusze proobronne (Fundusz Obrony Narodowej i Fundusz Obrony
Morskiej) setki tysiecy zlotych, nie liczac subskrypcji pozyczki przeciw-
lotniczej i sktadanych w darze OjczyZnie ton srebra i zlota, w tym setek
Slubnych obraczek. To wiasnie dlatego, pod wrazeniem wielkiej spolecz-
nej ofiarnosci, pismem z 22 lipca 1939 r., wystosowanym do Ministerstwa
Spraw Wojskowych, 6wczesny prezes Rady Ministréw gen. Felicjan Stawoj
Skladkowski - statutowy dysponent FOM - wyrazil zgode na zamdwie-
nie w stoczni White’a dalszych dwdch Scigaczy (co miato - wedtug ustalen
Marka Twardowskiego - skutkowaé zlozeniem, niemal w ostatniej chwili,
odpowiedniego zamdwienia)®?. Gdy w nieco ponad miesiac pdzniej wybu-
chla wojna, Polska Marynarka Wojenna, zmuszona stawi¢ na Battyku opor
niemieckiej Kriegsmarine, pozbawiona byta matych nawodnych okretéw
torpedowych.

Mimo to w latach 1937-1939 dokonano wiele. W krétkim czasie - jak
w liscie do autora zauwazyl znawca zagadnienia, Adam Jarski - wypraco-
wano ostatecznag konfiguracje polskiego Scigacza - ,,0d idei Thornycrofta
do ostatecznej formy, kiedy to juz byta [ona] wlasciwie spdzniona. Wydaje
mi sie, Zze powstanie tej polskiej koncepcji bylo mozliwe, bo nikt z formu-
tujacych warunki techniczne nie byt »skazony« stycznoscig wczesniej z tym
rodzajem broni, co pozwolilo na nieskrepowane formutowanie zadan dla
nich bez nalecialo$ci konserwatywnych pogladéw tych, co na nich wcze-
$niej stuzyli (jak Brytyjczycy) .

Druga odstona historii polskich $cigaczy wiaze sie juz z 1940 r. i z akwe-
nami u brzeg6éw sojuszniczej - od 25 sierpnia 1939 r. - Wielkiej Brytanii.

62 T. Kondracki, Fundusz Obrony Morskiej..., s. 28. Jak wskazuje Marek Twardowski,
w warunkach wybuchu wojny - o czym szerzej w nastepnym rozdziale - Brytyjczycy przejeli
dwa budowane scigacze (o czym polska ambasade poinformowano pismem z 7 wrze$nia
1939 r.), a takze anulowali zloZone juz zamdwienie na drugg pare (pismem z 26 wrzes-
nia 1939 r. - zob. M. Twardowski, Polskie scigacze w II wojnie swiatowej, ,Morze. Statki
i okrety” 2014, nr 2 (wyd. specjalne), passim.

6 List A. Jarskiego do autora z 28 czerwca 2021 r. A. Jarski przed laty zebral swoje
analizy na temat ksztaltowania sie koncepcji ,polskiego Scigacza” w kilku artykutach
zamieszczonych w wydaniach specjalnych czasopisma ,Morze Statki i Okrety” (nr 4/2016,
nr 5/2016 i nr 6/2016; zob. Bibliografia).
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Pierwsze $cigacze w stuzbie
Polskiej Marynarki Wojennej

Wojna

1 wrzesnia 1939 r., rano, chor. Jézef Wojtkowiak, nadzorujacy w stoczni
White’a w Cowes budowe $cigaczy dla PMW, udat sie, jak codziennie,
do stoczni. Poczatkowo nic nie zwiastowalo nadejscia hiobowych wiado-
mosci z odleglej Polski. W dzienniku, jako pierwszy tego dnia, pojawit sie
zapis dotyczacy przygotowania wysytki do Polski gotowych podzespoldw,
wykonanych w Cowes, z mysla o budowanych w kraju niszczycielach typu
»Grom”. Jako kolejna (druga) pojawila sie notatka z hali budowy $cigaczy,
informujaca o dokonywanej wtasnie obrébce wspornikéw do §rub napedo-
wych (1-3) $cigacza nr 1.

Wtedy dotarty pierwsze informacje o poczatku wojny w Polsce.
sWiadomos$¢ o napadzie zbrojnym na Polske - wojna z Niemcami” z prze-
jeciem zapisal chorazy.

Konsekwencje nie kazaly na siebie dlugo czekad. 2 wrzesnia naczelny
dyrektor stoczni Mr Arthur Thomas Wall zawiadomit chor. Wojtkowiaka,
ze wstrzymuje wykonanie zaméwienia (cho¢ - jak zaznaczat chorazy - ,,$ci-
gacze beda robione dalej i zabierze je prawdopodobnie Anglia”).

Zaklad skoncentrowat sie na realizacji pilniejszych, z brytyjskiej per-
spektywy, zamoéwient Royal Navy, a Admiralicja Brytyjska - jak to zazwy-
czaj dziato sie w podobnych okolicznosciach, po wejsciu kraju do wojny -
przejeta obie znajdujace sie w budowie jednostki'.

O decyzji Brytyjczykdéw niezwlocznie powiadomiono attaché morskiego
Ambasady RP w Londynie, kmdr. por. dypl. Tadeusza Stoklase, oczekujac

1 IPMS, sygn. KOL.582, Dziennik Jézefa Wojtkowiaka (z Cowes, 15 sierpnia 1939 r. -
3 stycznia 1940 r.), zapisy z 1-2 wrze$nia 1939 r.; ibidem, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy
[1 XIT 1939-31 V 1942], opracowanie kmdr. ppor. Jézefa Boreyki, passim.
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decyzji w sprawie $cigaczy i losu grupki Polakéw obecnych dotad w stoczni.
W istniejacej sytuacji chor. Wojtkowiakowi pozostalo - poza sledzeniem
sytuacji wojennej - nadzorowanie, jak dawniej, prac przy podzespotach
dla niszczycieli typu ,,Grom” (w nowej sytuacji politycznej byly one prze-
znaczone juz nie dla budowanych w kraju niszczycieli typu ,,Grom”, a - jako
podzespoly zapasowe - dla przebywajacych od 1 wrzesnia 1939 r. w Wielkiej
Brytanii dwdch niszczycieli tego typu, tj. ORP ,,Grom” i ORP , Blyskawica”).
Natomiast w zwigzku z decyzja Brytyjczykow o rekwizycji obu $cigaczy,
zakres ingerencji strony polskiej w ich budowe musiat odtad, z oczywistych
wzgled6w, ograniczaé sie do §ledzenia, ale tylko z daleka, postepow prac
przy obu okretach (6 wrze$nia 1939 r. J. Wojtkowiak zapisat: tylko ,Przy $ci-
gaczach pracujg Anglicy dalej”)2.

Pazdziernik i wieksza cze$¢ listopada 1939 r. wypetnily prace zwigzane
z odbiorem i wysyltka do Plymouth-Devonport (tj. gléwnej dwczesnie bazy
PMW na ziemi brytyjskiej) gtowic do silnikéw Diesla, wykonanych spe-
cjalnie dla niszczycieli typu ,,Grom”. W tym czasie prace przy $cigaczach
zwolnily (przez pierwsze dwa tygodnie listopada prace mialy byé w ogoéle
wstrzymane ,,z powodu - jak tajemniczo zapisal chor. Wojtkowiak — pew-
nej modyfikacji”)3.

Sprawa przysztej przynaleznosci budowanych Scigaczy byla - juz od dnia
podjecia decyzji o ich rekwizycji, tj. od 2 wrzesnia — obiektem usilnych
staran strony polskiej, z duzym udzialem polskiego attaché morskiego
w Londynie kmdr. por. dypl. Tadeusza Stoklasy. To zapewne dzieki naci-
skom politycznym polskich czynnikéw rzadowych (i wysitkom Ambasady
RP oraz jej attaché morskiego), 27 listopada 1939 r. rekwizycja $cigaczy przez
Brytyjczykdéw zostala cofnieta’. W nastepstwie tej decyzji wyrazono zgode
na obsadzenie obu jednostek polskimi zatogami i ich wej$cie w sktad walcza-
cej na Zachodzie polskiej floty®. Jednak dalsze prace przy Scigaczach (budo-

2 IPMS, sygn. KOL.582, Dziennik Jozefa Wojtkowiaka..., zapisy z 2-6 wrzes$nia 1939 r.

3 Ibidem, zapisy z pazdziernika i listopada 1939 r.

* Ibidem, zapis z 27 listopada 1939 r. Trzeba zauwazy¢, ze decyzja o cofnieciu przez
Brytyjczykéw rekwizycji obu $cigaczy byta poprzedzona (o kilka dni) wizytg premiera
rzadu RP gen. Wladystawa Sikorskiego w Londynie i Rosyth. Wizyta stuzyta podpisaniu
dalszych polsko-brytyjskich dokumentéw okreslajacych zasady sojuszu. Jednym z efek-
tow tego - jak mozna domniemywac - byla wspomniana decyzja brytyjska o cofnieciu
rekwizycji. Gwoli Scistosci, dla ogromnej brytyjskiej Royal Navy dwa polskie $ciga-
cze nie oznaczalyby istotnego wzmocnienia. Utrzymanie i rozwijanie sojuszu z Pol-
ska byto w tych okoliczno$ciach, w warunkach wojny Swiatowej, wartoscia znacznie
cenniejsza.

5 T. Skinder-Suchcitz, Rok 1939. Polsko-brytyjska polityka morska, Warszawa-Londyn
1997, s. 150.
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wanych na nowo dla PMW) podjeto - w odpowiedzi na nalegania strony
polskiej, uzgodnione z Admiralicjq Brytyjska - dopiero z koficem 1939 r.

Jeszcze w koricu 1939 r. (4 grudnia) na konieczne przeszkolenie do Royal
Navy (ktéra miata juz duze doswiadczenie w eksploatacji Scigaczy) skiero-
wano pierwszych czterech mlodych oficeréw PMW. Byli oni przewidziani
(po dwoéch) do obsadzenia obu okretéw - jeden jako dowddca, drugi zas jako
zastepca dowodcy okretu, czyli w marynarskiej terminologii z.d.o. (oficer
ten formalnie okreslany byl wéwczas mianem oficera wachtowego). Mieli
to by¢, z niszczyciela ORP ,,Blyskawica”, podporucznicy marynarki Eugeniusz
Weislicki i Andrzej Guzowski (il. 20, 110), zas z niszczyciela ORP ,Burza” pod-
porucznicy marynarki Andrzej Jaraczewski (il. 21) i Tadeusz Lesisz (il. 22,
109, 111). Wspominat Andrzej Guzowski: ,,Rozkaz przeniesienia nas na budu-
jace sie w stoczni Samuel White Scigacze, ktéry nadszedt w koricu listopada
lub z poczatkiem grudnia 1939 r. byt uznany przez nas czterech, tj. Gienka
Wecislickiego, Andrzeja Jaraczewskiego, Tadka Lesisza i mnie za wielki dla
nas zaszczyt i wyrdznienie. Moze i o tym marzyli$my, ale nie wiem, czy$my
sie istotnie tego spodziewali. O tych $cigaczach chodzily juz przeciez stuchy
na flocie jeszcze przed wojna; byty pono¢ budowane ze sktadek spoteczen-
stwa i wiele sie po nich spodziewano. PrzypuszczaliSmy, Ze obsadza je ofice-
rowie wprawdzie mtodzi, ale ze starszych od nas rocznikéw, tych z promo-
cji 1936 lub 1937 [Szkoly Podchorazych Marynarki Wojennej]. ChodziliSmy
wiec dumni jak pawie, Ze wybrano wiasnie nas™.

Obecnosé w Wielkiej Brytanii grupy mtodych oficeréw, chwilowo bez
przydzialéw bojowych, wynikala z - godnej podkreslenia i uznania - celo-
wej, przezornej polityki personalnej KMW. W obliczu bezposredniego zagro-
zenia wojennego, Kierownictwo wystato ich (jako mlodszg kadre dowdd-
cza, czesciowo ponadetatowa) na niszczycielach skierowanych, 30 sierpnia
1939 r. z Gdyni do Wielkiej Brytanii. W ten sposéb ocalono dla przysziej
stuzby w PMW grupe mlodych, obiecujacych oficeréw, ktérzy juz wkrétce
mieli zapisaé¢ chwalebne karty stuzby na okretach wojennych RP.

Wspomniani wyzej czterej mtodzi oficerowie znajdowali sie na poczatku
kariery dowddczej w polskiej flocie wojenne;j.

Eugeniusz Wcislicki (1915-1966), najstarszy z tej grupy, byl stuchaczem
Szkoty Podchorazych Marynarki Wojennej w Toruniu, ktéra ukoniczyl, pro-
mocja oficerska (odbywana tradycyjnie na poktadzie okretu-hulku PMW, ORP
»Battyk”), 15 pazdziernika 1938 r. Od listopada 1938 do marca 1939 r. odbyt
kurs aplikacyjny i stuzyt w Kadrze Floty w Gdyni. Jego wojenne (i pdZniej-
sze) losy mialy by¢ zdeterminowane z chwilg skierowania go w marcu 1939 r.

¢ List Andrzeja Guzowskiego do autora z 3 lutego 1992 r.
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w charakterze oficera wachtowego na niszczyciel ORP ,Burza”. Wedlug nie-
ktérych opracowan, z ,Burzg” mial przyby¢ we wrzesniu 1939 r. do Anglii
i az od listopada miat dzieli¢ na morzu i ladzie losy zalogi tego okretu
Ostatnie ustalenia wskazujg jednak, ze Wcislicki w omawianym okresie stu-
zyl na niszczycielu ORP ,Blyskawica”’. Nie wiemy, czym spowodowana byta
decyzja wtadz zwierzchnich o skierowaniu wtasnie jego na oficera kadry
tworzonego zespotu $cigaczy. Bylo to - jak juz niebawem miato sie okazac -
decyzja nader stuszna, ktéra przysporzyla wyjatkowej stawy bojowej naszej
marynarce i zyskala uznanie sojusznikéw brytyjskich®.

Drugim oficerem z analizowanej czwoérki byt Andrzej Guzowski (1917-
1999). W chwili wybuchu wojny byt on - jako bosman pchor. starszego
rocznika SPMW - na pokladzie niszczyciela ORP ,Blyskawica”, w drodze

7 Niektdre informacje biograficzne E. Wislickiego (jak w przypisie 9), wskazujace
na to, ze az do przetomu listopada i grudnia 1939 r. stuzyl na ORP ,Burza”, nie znajduja
potwierdzenia w innych opracowaniach i Zrédtach. Po pierwsze, przeczy temu informa-
cja, ze Wcislicki zostal skierowany na kurs w Portland z ORP ,Blyskawica”. Po drugie,
brak nazwiska Wcislickiego na wykazie oficeréw znajdujacych sie na poktadzie ORP
»Burza” w historycznym rejsie z Gdyni do Rosyth (30 sierpnia-1 wrzesnia 1939 r. - zob.
S.M. Piaskowski, Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej 1918-1946, t. 2, Albany 1987, s. 45.
Kwestie te ostatecznie rozstrzygaja akta osobowe (zeszyt ewidencyjny) E. Wcislickiego,
gdzie zapisano, ze od 5 maja 1939 r. az do przybycia do Wielkiej Brytanii stuzyt na ORP
»Blyskawica” w charakterze I oficera wachtowego (zob. IPMS, MAR.AV.12/217A).

8 Jak piszacemu te stowa moéwit przed laty Andrzej Jaraczewski (1991), E. Wcislicki
wyrdznial sie niestandardowym sposobem kierowania scigaczem i tym, ze sam szukat
trudnych wyzwan. Majac - jako dowddca ORP ,S 2” - do wyboru dwie trasy, zawsze
wybieratl trudniejsza. Na temat przydziatu E. Wcislickiego na ORP ,,Burza” - zob. m.in.:
D. Nawrot, Polska Marynarka Wojenna i jej korpus oficerski w II wojnie swiatowej, Zatqcz-
niki, Gdynia 2002, s. 19. Prawidlowa wersje dotyczaca przydziatu E. Wcislickiego na ORP
»Blyskawica” odtworzono na podstawie materiatéw ewidencyjnych PMW, udostepnionych
przez kierownika Archiwum IPMS, dr. hab. Andrzeja Suchcitza. E. Wcislicki zapisat sie
bardzo dobrze w pamieci kolegéw z Grupy Scigaczy. ,,O Gienku Wcidlickim moge méwié
chyba tylko w superlatywach i nie dlatego, ze »de mortuis aut bene, aut nihil« - wspo-
minat Andrzej Guzowski. - Byl to naprawde doskonaty oficer, a réwnoczesnie osobiscie
skromny, bez zadnych »wodzowskich« komplekséw. Bardzo dobry kolega i towarzysz
»do wszystkiego«. UfaliSmy sobie wzajemnie w pelni, co na okreciku, gdzie bylo tylko
dwoch oficeréw, bylo niezmiernie wazne. Lubitem go i chyba on mnie tez lubil. Znali-
$my sie dobrze jeszcze z SPMW, jako, ze obaj paralismy sie lekkoatletyka - on »strasznie
daleko rzucat dyskiem i pchat kula, a ja »strasznie predko biegalem na sto metréw«.
0Od czerwca do grudnia 1939 [r.] byliSmy razem na »Blyskawicy«, gdzie bylo podporucz-
nikéw jak pséw i my najmtodsi trzymali$my sie bardzo blisko ze soba. [...] Gdzie$ koto
roku 1960 spotkalem w Waszyngtonie mlodego eks-lotnika z Royal Navy, ktdry ptywat
na lotniskowcu, na ktérym Wecislicki - zmienit nazwisko na Westlake - byt pierwszym
ZDO [zastepcg dowddcy okretu]. Mowil mi, ze Weislicki - »Commander Westlake, R.N.«
byt bardzo szanowany i réwnoczesnie bardzo lubiany przez podwtadnych oficeréw Royal
Navy” (List Andrzeja Guzowskiego do autora z 3 lutego 1992 r.).
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do Wielkiej Brytanii. 15 pazdziernika 1939 r. zostal w Anglii promowany
na podporucznika marynarki (wojenna promocja SPMW). Do 4 grudnia
1939 r., a wiec do daty skierowania na kurs sygnalowy w Portland, by! ofi-
cerem wachtowym na ,Blyskawicy”.

Andrzej Zaremba Jaraczewski (1916-1992) byt absolwentem SPMW, pro-
mocji z 15 pazdziernika 1938 r., po ktérej odbyt kurs aplikacyjny. Do grud-
nia 1939 r. byt oficerem wachtowym na ORP ,Burza”, z ktérym to niszczy-
cielem przybyt do Wielkiej Brytanii.

Ostatni, najmlodszy z czwoérki oficeréw, Tadeusz Lesisz (1918-2009) byt
absolwentem Korpusu Kadetéw nr 3 w Rawiczu (1936) i stuchaczem SPMW.
Jako bosman pchor. przybyt 3 wrzesnia do Wielkiej Brytanii na pokladzie
ORP ,Burza”. 15 pazdziernika 1939 r. zostal - razem z A. Guzowskim - pro-
mowany na podporucznika marynarki (wojenna promocja SPMW). Do czasu
skierowania na kurs w Portlandzie, dzielit trudy stuzby na niszczycielu ORP
»Burza”, z ktérego zostat wyokretowany 3 grudnia 1939 r.°

Przyczyny takiego, a nie innego wyboru kandydatéw na kadre dowdd-
cza pierwszych $cigaczy nie sa w pelni oczywiste. Z pewnoscig istotng role
odgrywaty okolicznosci, na jakie po latach zwracat uwage jeden z wytypo-
wanych oficeréw - Tadeusz Lesisz: ,,0d miodego wiekiem i dos§wiadcze-
niem dowddcy nalezy sie spodziewaé samodzielnosci, inicjatywy, zdolnosci
podejmowania decyzji w kazdej nowej zaistnialej sytuacji i na $cigaczach
dodatkowej brawury! Tego zapewne spodziewali sie od nas nasi dowddcy ™.
Do tego wykazu dodac¢ z pewnos$cig mozna wzglad na trudy stuzby na $ci-
gaczach, ktére tatwiej byto znosi¢ mtodszym dowddcom.

Kurs teoretyczny w zakresie obstugi ,Asdic” (aparatu do wykrywania
okretow podwodnych) wyznaczeni oficerowie odbyli w HMS ,,Osprey” -
osrodku brytyjskich lekkich sit nawodnych w Portland, na potudniowym
brzegu Anglii, w dniach 4-22 grudnia 1939 r.! W dniach 1-30 marca 1940 r.

° Notki biograficzne na podstawie: Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. I1: Polska Mary-
narka Wojenna, cz. I: Korpus oficeréw 1918-1947, pod red. J.K. Sawickiego, Gdynia 1996,
s. 459, 340-341, 349, 375. Zob. tez: T. Lesisz, Od pomostu do deski. Wspomnienia marynarza-
-architekta, Londyn 2003, s. 32; D. Nawrot, Polska Marynarka Wojenna i jej korpus oficerski
w II wojnie swiatowej, Zatqczniki, Gdynia 2002, s. 18; IPMS, sygn. MAR.AV.12/73, Zeszyt
ewidencyjny A. Jaraczewskiego; Zbiory Tadeusza Lesisza, Certificate of Service at Sea in
the Polish Navy [Tadeusza Lesisza, P.N.], 1st March, 1947; Archiwum Muzeum Marynarki
Wojennej (dalej: AMMW), RTD 2, sygn. 12 K (T. Lesisz), Biogram Tadeusza Lesisza; list
Tadeusza Lesisza do autora z 12 sierpnia 1993 r.; AMMW, t. 258K (A. Jaraczewski, doku-
menty osobiste), Certificate of Service at Sea in the Polish Navy [Andrzeja Antoniego
Jaraczewskiegol; ibidem, Przebieg stuzby w Mar[ynarce] Woj[ennej], b.d.

10 Tist T. Lesisza do autora z 17 maja 1995 r.

11 Jak podkreslat T. Lesisz: ,W 1939 roku, kiedy my odbywalismy kurs Asdicowy w Por-
tland, Asdic byt jeszcze bardzo trzymany w tajemnicy. Jedynie »capital ships« - pancerniki
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odbyly sie w pobliskim Portsmouth dwa kolejne kursy. Na poczatku, dwuty-
godniowy, na HMS ,Excellent” (najwiekszej szkole artylerii morskiej Royal
Navy), w zakresie przeszkolenia artyleryjskiego, specjalnie pod katem stuzby
na $cigaczach artyleryjskich. Jak zapamietal T. Lesisz, wygodne zakwate-
rowanie zapewnialy bloki oficerskie, ktdre jednak byty prawie nieopalane,
przez co bylo ,strasznie zimno”. ,,Przydzielono nam - wspominat - starszego
ordynansa, ktéry dbat o nasza wygode. Rano budzit nas i meldowat: »Bath
is ready, sir«. Chcac nie chcac, wyskakiwatem z 16zka i bieglem mroznym
korytarzem do jeszcze bardziej mroznej tazienki. Tymczasem ordynans
przygotowywal bielizne, mundur, buty i skarpetki do wlozZenia. Warunki,
mozna powiedzieé, gentlemanskie, ale do$¢ spartanskie”?. Atrakcja pobytu
w Portsmouth bylo - jak wspomniatl Lesisz - zaproszenie w marcu 1940 r.
na ,wspanialy bankiet”. Okazja bylo niedawne zatopienie (Scislej zmusze-
nie do samozatopienia na redzie Montevideo) niemieckiego pancernika kie-
szonkowego ,,Admiral Graf Spee” (w grudniu 1939 r., w nastepstwie bitwy
w ujsciu La Platy), co brytyjska Marynarka Krélewska - spragniona tak spek-
takularnych sukceséw - celebrowata szczegoélnie uroczyscie'.

Ostatnie dwa tygodnie marca 1940 r. zajal kurs w HMS ,Vernon”
w Portsmouth (w szkole broni podwodnej), gtéwnie w zakresie uzycia bomb
glebinowych i bardziej pobieznie w zakresie broni torpedowej. Kursanci mieli
m.in. mozliwo$¢ zapoznania sie z nowg niemiecka bronia, jaka byly, nie-
dawno wylowione z morza, miny magnetyczne. Kurs umozliwiat poznanie
zasady dzialania min, jak i mozliwych form obrony™.

Tak oto przebieg obu kurséw (z grudnia 1939 i marca 1940 r.), na podsta-
wie swojego ,Record of service”, opisat Tadeusz Lesisz: ,,4.12.39 - 22.12.39 -
HMS »Osprey« - Portland - »Asdic« - Anti/Subm[arine] Course. Aparat pod-
stuchowy przeciwko okretom podw[odnym], konstrukcja i obstuga - uzycie.

i krazowniki [takze okrety wielko$ci niszczyciela, czy korwety - TK] mialy urzadzenia
z obracajaca sie antena. Na $cigaczach i przypuszczam innych matych okretach [Asdic]
montowany byt z »usztywniona« - stala anteng i obracalo sie calym $cigaczem po uchwy-
ceniu echa, azeby osiagna¢ kierunek na okret podwodny. Oczywiscie doktadno$é przy
tym systemie byla w granicach 5 stopni, niemniej miato sie ostrzezenie o istniejacym
okrecie podwodnym w zasiegu 2700 jardéw [tj. ok. 2,5 km - TK], bo wéwczas maksymalny
zasieg Asdicu byt witasnie 2700 jardéw i taki pozostat przez diugi okres czasu. [...] My
byliSmy pierwszymi aliantami, ktérzy zostali wtajemniczeni w istnienie i operacje [spo-
s6b uzytkowania] Asdicu, oprécz Mar[ynarki] Francuskiej. W mesie oficerskiej w HMS
»Osprey« [w Portland] wisiala fotografia pierwszego kursu asdicowego, na ktérym byli
Francuzi w 1937 roku” (List T. Lesisza do autora z 17 maja 1995 r.). Takze: T. Lesisz, Od
pomostu..., s. 32.

12 T. Lesisz, Od pomostu..., s. 33.

13 Ibidem, s. 33; list Tadeusza Lesisza do autora z 12 sierpnia 1993 r.

14 Ibidem, s. 33.
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[...] 1.3.40 - 30.3.40. - przeszkolenie artyleryjskie i torpedowe stosowne
do MGB's [$cigaczy artyleryjskich] i scigaczy ogdlnie. HMS »Excellent« (szkota
artylerii) - Portsmouth. Zapoznanie sie i obstuga broni maszynowej matego
kalibru (Oerlikon, Lewis) i inne. - 2 tygodnie HMS »Vernon« (szkota broni
podwodnej) - Portsmouth - zapoznanie sie i obstuga bomb glebinowych
i pobieznie torpedy”. Po ukoniczonych kursach, T. Lesisz powrdcit 23 grud-
nia 1939 r. na baze ORP ,,Gdynia” w Plymouth-Devonport®.

Na kursach Polacy byli traktowani, jak przystato oficerom sojuszniczej
marynarki. Wykladowcami byli przewaznie dos§wiadczeni starsi stopniem
podoficerowie Royal Navy. Polacy zakwaterowani byli w pomieszczeniach
dla mlodszych oficeréw, a stotowali sie w mesach oficerskich.

Réwnoczesnie ze szkoleniem oficeréw, na dwa pierwsze scigacze szko-
lono tez niezbedna liczbe 18 szeregowych (podoficeréw i marynarzy); po dzie-
wieciu na kazdy okret. Na kazdy ze $cigaczy - oprécz oficeréw - przewi-
dziano, wedlug morskich specjalnosci: 1 artylerzyste, 1 torpedominera,
3 sygnalistow, 1 radiotelegrafiste, 1 podstuchowca (operatora sonaru) i 2 moto-
rzystéw. Szeregowi ci — a zwlaszcza motorzysci - przeszli kilkutygodniowa
praktyke w fabryce Rolls Royce’a w Derby, w srodkowej Anglii, w celu zapo-
znania sie z silnikami. Dla przeszkolenia szeregowych w innych specjalno-
Sciach (artylerzystéw, podstuchowcow, sygnalistéw) zorganizowano wio-
sna 1940 r. niezbedne wyktady i kursy w ramach Centrum Wyszkolenia
Specjalistow Floty. Miejscami tych zajeé byly Koszary Marynarki (Naval
Barracks) w Plymouth-Devonport oraz zacumowany w Plymouth-Devonport
okret-baza PMW ORP ,,Gdynia” (przejety przez Marynarke Wojenna dawny
statek pasazerski s/s ,Kosciuszko”).

Kurs dla zalég (podoficeréw i marynarzy) w zakresie podwodnego podstu-
chu zorganizowano daleko na péinocy, w szkockim Campbeltown, na pétwy-
spie Kintyre (w HMS ,Nimrod”), co wynikalo z narastajacego zagrozenia nie-
mieckimi nalotami na dotychczasowe Centrum Szkolenia Walki Podwodnej
w HMS ,,Osprey” w Portland. W Campbeltown, $cislej w szkole walki pod-
wodnej HMS ,Nimrod”, odlegte, a przy tym odludne, i trudno dostepne,
miejsce zabezpieczalo przed nalotami, a przy tym gwarantowalo bezpie-
czenstwo kontrwywiadowcze. Ppor. mar. Lesisz wyslany tam na poczatku
czerwca 1940 r., w charakterze wyktadowcy i tltumacza, z grupa podofice-
row i marynarzy, wspominal: ,Campbeltown to mata miescina na samym

15 Listy Tadeusza Lesisza do autora z 12 sierpnia 1993 r. oraz z 17 maja 1995 r.
W podobny, pozytywny, sposéb na temat brytyjskich kurséw specjalistycznych, przed
podjeciem stuzby na $cigaczach, wypowiadat sie Andrzej Guzowski (list Andrzeja Guzow-
skiego do autora z 4 stycznia 1992 r.).
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konicu cypla [pétwyspu Kintyre], polozonego naprzeciwko ujscia rzeki Clyde
(Glasgow). Bylismy tam zupelnie »nowymi go$émix, ale przyjeci bylismy
bardzo serdecznie. [...] Kurs trwatl kilka tygodni [dokladnie 4 tygodnie]
i w tym czasie stanowili§my wraz z tamtejszym Home Guard ladowa obro-
ne”®. Z pobliskimi akwenami - na podejSciach do Greenock i innych baz
nad rzeka Clyde - polscy marynarze mieli sie blizej zapoznaé juz niedlugo
(podobnie, jak liczna grupa polskich oficeréw z potozona nieopodal wyspa
Bute i swoim ,miejscem zestania’- miasteczkiem Rothesay)".

Poczatki stuzby scigaczy Polskiej Marynarki Wojennej (1940 r.)

»Juz sam widok rozpedzonych do ataku $cigaczy byt wspaniaty!
Gnaly na maksymalnej szybkosci 40 wleziéw] - jakie$ 70 km
na godz[ine]. Co chwila ging - dajac nura w fale! Wylatuja

z wody z szalonym rykiem motoréw! Rozbijaja grzywacz
nastepnej fali i pedza! W pianie i bialym wodnym kurzu...

W szumie i huku! Pieknym szykiem strzaly... Mimo fali,
réwnym, prostym kursem™?. (Eugeniusz Wcislicki)

Prace przy polskich $cigaczach, zintensyfikowane od przetomu 1939/1940 r.,
mimo trudnosci zblizaly sie do korca. O stanie gotowosci obu $ci-
gaczy do odbioru zaswiadcza cenny dokument - ,Przebieg stuzby
w Marynarce Wojennej”, A. Jaraczewskiego. Zawarta jest w nim informacja

16 T. Lesisz, Z ORP ,Burza” - na scigacze, ,Nasze Sygnaly” 1997, nr 182, s. 23. W swoim
»Record of service” T. Lesisz opisat to nastepujaco: ,,3.5.40 - 3.6.40 - HMS ,Nimrod”,
Campbeltown - Szkocja (ze wzgledu na state bombardowanie HMS »Osprey« w Port-
land, szkota »Asdic« walki z okretami podwodnymi zostata przeniesiona daleko na pét-
noc) - oficer kursowy (kurs dla polskich marynarzy). Off[icer] in charge »Asdic« (Anti/
submlarine]/course)” (List T. Lesisza do autora z 17 maja 1995 r.). Zob. tez T. Lesisz,
Od pomostu..., s. 33.

17 Owo ,zestanie” grupy oficeréw Polskich Sit Zbrojnych do Rothesay na wyspie
Bute wynikato z polityki kadrowej rzadu gen. Wladystawa Sikorskiego, odsuwajacej
od wojska wiele oséb negatywnie zweryfikowanych (czesto miato to charakter repres;ji
politycznej, wymierzonej gléwnie w pitsudczykdw). Rejon Campbeltown, zapisany trwale
w historii Szkocji, nosil tez - nieoczekiwanie - slady najnowszej historii. Naprzeciwko
Campbeltown, po drugiej stronie Firth of Clyde, kolo miejscowosci Lendalfoot, na dnie
morza spoczywal wrak legendarnego rosyjskiego krazownika ,Wariag” (bohatera bitwy
z flota japonska pod Czemulpo-Inczhon, 1904), ktéry zatonal w tym odludnym miejscu
w trakcie holowania.

18 [PMS, sygn. MAR.A V.33, E. Wcislicki, Scigacze, Referat na konflerencje] prasfowa]
MON, 20 V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Hist[orycznego Marynarki Wojen-
nej] - przez por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 2.
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o0 ,odkomenderowaniu na odbidr $cigaczy” do stoczni White’a w Cowes. Miat
tam Jarczewski przebywacé (zapewne z innymi polskimi oficerami) w okresie
od 30 marca do potowy maja 1940 r. (to jest do okresu zasadniczego, nega-
tywnego przetlomu w kampanii francuskiej na kontynencie).

Termin gotowosci obu jednostek wyznaczono poczatkowo na czerwiec,
a pdzniej lipiec 1940 r. Na tym ostatnim etapie budowy, prawdopodobnie wla-
$nie w maju 1940 r., doszlo do zmiany pierwotnych zalozen”. Jeden z budo-
wanych okretéw postanowiono wykonczy¢ nie - jak zakladano - jako $cigacz
torpedowy, lecz jako Scigacz artyleryjski. Osiagnieto to poprzez poniechanie
planéw zamontowania na jednostce wyrzutni torpedowych oraz wzmocnie-
nie uzbrojenia strzeleckiego. Ta istotna zmiana przeznaczenia okretu wyni-
kata z analizy rysujacych sie zagrozen. Wérdd nich wazne miejsce zajmo-
waly - dzialajace w dniach kampanii francuskiej (wtasnie w maju 1940 r.)
niemal bezkarnie na wodach Kanatu La Manche - duze $cigacze torpedowe
niemieckiej Kriegsmarine (niem. Schnellbooty lub w terminologii angiel-
skiej - E-boaty, od Enemy-boats).

Jeszcze we wrzesniu 1939 r., z chwila wybuchu wojny, Kriegsmarine
dysponowata zaledwie 18 $cigaczami torpedowymi w dwdch flotyllach,
a do korica tego roku sily te wzrosly jedynie o cztery jednostki (do korica
1939 r. w Kriegsmarine posiadala w czynnej stuzbie 22 Schnellbooty, tj. Sciga-
cze torpedowe, oraz 40 $cigaczy okretéw podwodnych, tj. R-Bootéw). Scigacze
torpedowe - napedzane przewaznie niezawodnymi silnikami Daimler-Benz -
pochodzily ze stoczni Liirssena w Bremie-Vegesack, nad rzeka Wezera. Zalety
tych okretéw sprawily, ze ich produkcja szybko rosta. W efekcie, do kornca
wojny zbudowano lacznie ponad 200 $cigaczy kilku typéw, ktére byty wyko-
rzystywane na wszystkich teatrach dzialan wojennych, nawet w Arktyce,
na Morzu Srédziemnym i Morzu Czarnym.

Wiekszos$¢ z niemieckich $cigaczy (170) zbudowano w zakladach Liirssena,
a tylko niewielka cze$é w stoczni Schlichtinga w Travemiinde. Pierwsze $ci-
gacze Kriegsmarine (znane z przedwojennej jeszcze ikonografii) charaktery-
zowaly sie umieszczeniem obu wyrzutni torpedowych na poktadzie (il. 24).
Od $cigacza ,,S 26” (93 tony; w stuzbie od maja 1940 r.) sylwetki, jak i moz-
liwosci bojowe, niemieckich okretéw tej klasy ulegly zasadniczej meta-
morfozie, za sprawa umieszczenia obu wyrzutni (zamykanych pokrywani)
pod pokladem dziobowym, przez co, wodoszczelne, stawaly sie z zewnetrz
niewidoczne. Za sprawa tego rozwigzania niemieckie scigacze braly w marszu
znacznie mniej wody na poklady. Nawet przy wzburzonym morzu poprawiato

¥ AMMW, t. 258K (A. Jaraczewski, dokumenty osobiste), Przebieg stuzby w Mar[y-
narce] Wojlennej], b.p.
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to zasadniczo osiagi i wlasciwosci morskie tych okretéw?. Stawaly sie przez
to jeszcze grozniejszymi przeciwnikami dla sit morskich aliantow.

Ze wzgledow wskazanych wyzej, Scigacze niemieckie, dzialajace
od 1940/1941 r. w Kanale La Manche (a wiec w okresie gdy do stuzby wcho-
dzily polskie $cigacze), to juz przede wszystkim duze okrety typow ,S 38”
i,S 30”. Byly one znacznie wieksze od éwczesnych $cigaczy brytyjskich
o napedzie spalinowym (o wypornosci siegajacej 90 ton), silniej uzbro-
jone, a dzieki wspomnianym wyzej zmianom konstrukcyjnym - o znacznie
lepszej dzielnosci morskiej. Ich zasieg, przekraczajacy 700 mil morskich
(tj. ok. 1300 km)?!, pozwalal na skuteczne atakowanie sit alianckich i zeglugi
na calej kilkusetkilometrowej dlugosci Kanatu La Manche. Bylo to ulatwione
dzieki zajetym, i od razu intensywnie wykorzystywanym, bazom na wybrze-
zach: francuskim, belgijskim i holenderskim - w Boulogne, Cherbourgu,
Le Havre, IJmuiden, Ostendzie i Rotterdamie?®?.

Schnellbooty, produkowane poczatkowo wylgqcznie przez firme Liirssena
w Bremie-Vegesack, wchodzily do stuzby sukcesywnie, poczawszy od 1940 r.
Ich najwazniejsze dane taktyczno-techniczne przedstawia tabela 3.

Tabela 3. Dane techniczne Schnellbootéw produkowanych przez firme Liirssena

.. | Wymiary Predko$¢ | Uzbrojenie | Uzbrojenie
W Naped
Typ ypornosc (m) ape maks. torped. artyler.
34,9 x 5,3 |3 Daimler 2 wyrz.
S 38” | 92,5t o ’ 39 w. 2x20
” PO 17 MB 501 W 4torpedy |- XM
32,8 x 5,1 |3 Daimler 2 Wyrz.
” | 81,0t ? ’ . 2x2
»S 30 Vs MB502 | W 2 torpedy X 20mm

Zrédto danych: V. Kiihn, Schnellboote im Einsatz 1939-1945, 3 Auflage, Stuttgart 1991, passim.

To wlasnie niemieckie mate okrety torpedowe byly przyczyna wielu
bolesnych strat flot alianckich w trakcie fatalnej kampanii, wiosna 1940 r.
Atakujac z zaskoczenia, zwlaszcza pod przykryciem nocy lub mgly, byly

20 S. Breyer, Die Deutsche Kriegsmarine 1935-1945, Teil 2, s. 61, 64, 67, w: U. Elfrath
u.a. [und andere], Die Deutsche Kriegsmarine 1935-1945, Augsburg 1998; T. Garth Con-
nelly, David L. Krakow, Schnellboot in action, Warships Number 18, Carrollton, TX 2003,
s. 13 i n.; W. Holicki, Schnellbooty w walce: 1939-1945, cz. 2 (https:zbiam.pl/artykuly/
schnellbooty-w-walce-1939-1945-cz-2/ (dostep: 7.02.2021); https://ww2-weapons.com/
e-boat (dostep: 2.01.2019); G. Williamson (Illustrated by I. Palmer), German E-boats
1939-45, Peterborough 2013, s. 8-9, 11-14.

2 Ibidem; Z. Kryger, Plany i rzeczywistos¢ mozliwosci bojowych polskich scigaczy, ,,Biu-
letyn Historyczny” (Muzeum MW), nr 25, 2010, s. 104-105.

22 P. Richards, D. Reynolds, Fowey at War, b.m.d.w., s. 19.
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w stanie torpedowac znacznie wieksze od siebie statki i okrety. Takze p6z-
niej, juz po zajeciu portéw we Francji i Belgii, niemieckie $cigacze przeja-
wialy duzg aktywno$é na wodach Kanatu La Manche ,,catkowicie zaskakujac
Anglikéw, [...] wobec - jak zwracano uwage w kregach PMW - catkowitego
nieprzygotowania srodkéw obronnych”3.

Dlugi rejestr sukces6w niemieckich $cigaczy torpedowych z wiosny
i lata 1940 r. to pasmo porazek marynarek alianckich, ktére nie byly w sta-
nie ochronié¢ wtasnych statkdw i okretéw floty ewakuacyjnej. W rezulta-
cie tysiace zolnierzy i marynarzy brytyjskich i francuskich stracily zycie.
W nocy z 28/29 maja niemiecki $cigacz torpedowy ,,S 34” zatopit kabotazowiec
»Abukir” (rezultat — $mieré ok. 480 Zonierzy i cywiléw, w tym wielu kobiet,
ewakuowanych z belgijskiej Ostendy). W nocy, juz 29 maja, ,,S 30” zatopit
brytyjski niszczyciel HMS ,Wakeful” (ocalalo zaledwie dwdch z 640 Zotnierzy
zabranych z Dunkierki i tylko 25 ludzi zalogi). Przed switem, 31 maja, dwie
torpedy, wystrzelone z dwdch Schnellbootéw (,S 23”1 ,,S 26”) zatopily fran-
cuski niszczyciel ,,Siroco” (zgineto 660 z 930 ludzi obecnych na pokladzie).
Nawet latem 1940 r. za sprawa niemieckich $cigaczy gineli alianccy Zolnierze.
Tak byto wieczorem 24 lipca, gdy ,,S 27” zatopit francuski statek ,,Meknés”,
ktérym z Wielkiej Brytanii do Francji repatriowali sie francuscy Zolnie-
rze (zgineto 416 ludzi). Sprawa tego ostatniego dramatu nie jest do kornca
jasna. Nie wiadomo, czy Niemcy byli powiadomieni o tym nietypowym
rejsie. Statek w kazdym razie plynal z zapalonymi swiattami, co na pewno
utatwito atak?.

Lacznie w okresie II wojny Swiatowe]j niemieckie $cigacze torpedowe
(Schnellbooty) miaty postac¢ na dno 109 statkéw o tonazu ok. 233 tys. BRT oraz
uszkodzi¢ 21 statkdw (ok. 102 tys. BRT), a ponadto zatopic¢ ponad 40 okretéw
wojennych. Z wiekszych jednostek bylo to 11 niszczycieli (6 brytyjskich, 2 fran-
cuskie, 1 amerykanski, 1 norweski i 1 wloski) oraz wiele mniejszych okretéw,
jak tralowce, dozorowce, kutry dozorowe, okrety desantowe. Schnellbooty
uszkodzily tez m.in. 2 lekkie krazowniki, 4 niszczyciele i 2 fregaty.

Straty Schnellbootéw wyniosty - wedlug réznych Zrédet - od 112 do 140 jed-
nostek zniszczonych i blisko 100 przejetych przez aliantéw. W okresie wojny

3 AMMW, sygn. 258K (A. Jaraczewski), Dokumenty Grupy Scigaczy, Utworzenie flotylli
Scigaczy torpedowych (projekt), b.d. [ostatni kwartal 1942 r.], Zalacznik nr 1.

24 'W. Holicki, Schnellbooty w walce: 1939-1945, cz. 2 (https:zbiam.pl/artykuly/schnel-
Ibooty-w-walce-1939-1945-cz-2/; [dostep: 7.02.2021]). H. Frank, German S-boats in Action
in the Second World War, Barnsley 2007, s. 20-21; L. Paterson, Schnellboote: A Complete
Operational History, Barnsley 2022, s. 45-57. Por. tez Angriffe deutscher Schnellboote im
Westraum (1940-42), w: https://www.wlb-stuttgart.de/seektieg/km/sboot/serf-wl.htm
(dostep: 30.06.2019).
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w trakcie dziatan poleglo lub zaginelo 767 czlonkéw zatég Schnellbootéw,
620 byto rannych, a 322 dostato sie do niewoli®.

Z przyczyn podanych powyzej skuteczne zwalczanie $cigaczy wroga
wyrastalo na jeden z priorytetéw Royal Navy. Wymagato to duzej liczby
malych, a réwnie szybkich i zwrotnych jednostek wiasnych, silnie uzbro-
jonych w dziata i karabiny maszynowe. Co wiecej, niespodziewany upa-
dek Francji stawial Wielka Brytanie w niezwykle trudnym potozeniu -
wobec potencjalnie $miertelnej grozby niemieckiej inwazji. Ochrona wéd
Kanalu La Manche - pierwszej linii obrony Imperium Brytyjskiego - réw-
niez przez lekkie sily nawodne, stawala sie dla Royal Navy i sit sprzymie-
rzonych naglaca koniecznoscia.

Poczatki Scigaczy artyleryjskich w Royal Navy byly funkcjg ogromnych
potrzeb i bardzo jeszcze ograniczonych mozliwosci. Zanim opracowano typ
uniwersalnego scigacza o silnym uzbrojeniu torpedowym, a zarazem silnym
uzbrojeniu artyleryjskim, zaczeto z posiadanych zasobéw tworzy¢ Sciga-
cze nowego - niespotykanego wczesniej - rodzaju, wtasnie $cigacze artyle-
ryjskie (ang. MGB - Motor Gun Boats). Jak to ujal Leszek Komuda: ,,pod-
jeto decyzje odpowiedniego uzbrojenia w silniejszg bron strzelecka (nawet
za cene zdjecia wyrzutni torpedowych) czesci $cigaczy juz posiadanych,
czy bedacych w budowie. Pierwsze zaimprowizowane MGB, wsrdod ktérych
znalazly sie i pierwsze polskie, byly jednak jeszcze zalosna namiastka tego
co rzeczywiscie bylo potrzebne. Ich uzbrojenie bylo zaledwie troche sil-
niejsze niz Scigaczy torpedowych. Kilka karabinéw maszynowych Lewisa
kalibru »303« (7,69 mm), czasem jeden lub dwa (pojedyncze albo podwdj-
nie sprzezone wielkokalibrowe karabiny maszynowe Vickersa kalibru »5«
(12,7 mm) oraz - jesli sie zmiescito - szybkostrzelne dzialko Oerlikona
20 mm. Na przyklad, 6. Flotylla MGB, utworzona w grudniu 1940 r., dys-
ponowala trzema $cigaczami uzbrojonymi w kaemy Lewisa plus 1 [dzialo]
Oerlikon [20 mm] oraz piecioma [$cigaczami], przedtem budowanymi dla
Francji, wyposazonymi w oszklona wiezyczke Boulton Paul z poczwoérnie
sprzezonymi kaemami Browninga (wiezyczka ta sama co m.in. w ciezkim
mysliwcu typu »Defiant« oraz bombowcu typu »Wellington«). Pézniejsze

% M.S. Sobarski, M. Jarczyk, O. Myszor, Schnellbooty w akcji, cz. 11, ,,Okrety wojenne”
2011 numer specjalny 38), s. 59; S. Breyer, op.cit., s. 61. Wedlug innych danych straty zadane
przez niemieckie Scigacze torpedowe wyniosty: 101 statkéw handlowych (ok. 215 tys. BRT),
12 niszczycieli, 11 tralowcéw, 8 okretéw desantowych, 7 torpedowcdw, 2 kanonierki,
stawiacz min i jeden okret podwodny. Osobng kategorie okretéw i statkéw zniszczyty
Schnellbooty za pomocg min morskich. Lacznie niemieckie Schnellbooty zatopity w latach
II wojny $wiatowej 187 jednostek ptywajacych (C. Cestra, Schnellboot klasy E: S38b i S100,
»Okrety” 2017, nr 6, s. 38).
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MGB [$cigacze artyleryjskie] - juz specjalnie budowane - mialy znacznie
silniejsze uzbrojenie”.

Wprowadzenie po stronie alianckiej, juz w 1940 r., na duza skale $ciga-
czy artyleryjskich wyraznie zmienito charakter i przebieg walk w Kanale
La Manche. Niemcom z kazdym miesigcem przyszto ptacié coraz wyzsza
cene za sukcesy ich Schnellbootéw.

Lacznie w latach wojny, w ramach brytyjskiego dowé6dztwa Coastal
Forces, pelnilo stuzbe 125 $cigaczy artyleryjskich Royal Navy (w siedmiu
zasadniczych typach - od dwéch do piecdziesieciu). Do gléwnych czynnikéw
wyrdzniajacych (identyfikujacych typ $cigacza) zaliczano nazwe wytwoércy
(stoczni) oraz dtugosé okretu wyrazong w stopach (ok. 70-80 stép). Straty
w tej klasie okretéw wyniosty w latach wojny tacznie 16 jednostek Royal Navy:
trzy w 1941 r. (MGB ,98”, ,90” i ,92”); sze$¢ w 1942 r., tj. w okresie najbar-
dziej aktywnych dziatan (,,314”, ,,328” ,,501”, ,,335”, ,,78”, ,,76”); trzy w 1943 r.
(,109%, ,,797, ,110”); trzy w 1944 r. (,,326", ,,115”, ,313”). Na 1945 r. przypadia
utrata jednego $cigacza artyleryjskiego (,99”)%.

Trzy Scigacze zamiast dwéch

Jak wskazuje zamieszczona w dalszej czesci pracy (w zalacznikach) relacja
Eugeniusza Wcislickiego z 1943 r., Polacy byli u narodzin nowego typu $ci-
gacza, czemu sprzyjal, wrodzony im, a wymagany od zalég scigaczy, tempe-
rament zagonczykéw. Dowddca flotylli, do ktérej przydzielono polskie $ciga-
cze, por. mar. Gould, zapalit sie do - sugerowanej mu przez Polakdw - idei
Scigaczy silnie uzbrojonych w artylerie i karabiny maszynowe (oraz w mate
miny do stawiania na szlakach wrogich konwojéw). Pomystom tym nada-
wal ksztalt wymagany zasadami podlegtosci wojskowej, tzn. kierowal odpo-
wiednie projekty do Admiralicji. Idea szybkiej, a matej jednostki, uzbrojonej

2% 1., Komuda, Scigacze: Okrety, ktdrych zabraklo, cz. 5, ,Morze” 1980, nr 1, s. 34.
Konsekwencja nowego trendu, byto przerabianie na Scigacze artyleryjskie scigaczy stu-
zacych pierwotnie do zwalczania okretéw podwodnych, tj. M.A./S.B. To dotyczylo réw-
niez pierwszych $cigaczy PMW, o czym szerzej w dalszej czesci pracy. Jedna z przyczyn
bylo niewielkie zagrozenie w Kanale La Manche (zwlaszcza w Ciesninie Kaletariskiej) ze
strony niemieckich U-bootéw. Wplywaty na to m.in.: plycizny, duze zaminowanie akwendw,
obecno$é alianckich $cigaczy i samolotéw. Zob. np. IPMS, MAR.A V.33, E. Wciglicki, Sciga-
cze. Referat na konferencje prasowa MON, 20 V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura
Historycznego [Marynarki Wojennej] przez por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 1.

27 https://uboat.net/allies/warships/types.html?type=Motor+Gun+Boat&navy=HMS
(dostep: 16.01.2021). W podanej liczbie 125 Scigaczy artyleryjskich w sktadzie Royal Navy
nie miescily sie Scigacze eksploatowane przez inne floty alianckie.



Trzy $cigacze zamiast dwdch 63

w silne $rodki ogniowe, zostala przyjeta. Flotylla stala sie pierwsza jednostka
organizacyjng Royal Navy, wyposazona w $cigacze artyleryjskie?.

Decyzja o ukoriczeniu jednego ze $cigaczy, budowanych na przedwojenne
polskie zamdwienie, jako $cigacza artyleryjskiego, nie stanowila jedyne;j
zmiany w stosunku do pierwotnych planéw. Zmiane innego rodzaju wpro-
wadzilo nowe porozumienie pomiedzy polskim Kierownictwem Marynarki
Wojennej a Admiralicjg Brytyjska. Na jego mocy Polacy zgodzili sie przyjac
pod bialo-czerwong bandere tylko jeden z dwéch 35-tonowych $cigaczy, budo-
wanych w Cowes. Drugi okret (przejety przez Royal Navy do celéow ekspery-
mentalnych) wymieniono na dwa mniejsze, 25-tonowe, 63-stopowe, identyczne
Scigacze artyleryjskie brytyjskiego typu ,Vosper”, pierwotnie budowane dla -
bedacej jeszcze neutralng - Norwegii. Oba pozyskane w ten sposéb Scigacze
w sensie konstrukcyjnym odpowiadaly 6wczesnym brytyjskim pryncypiom.
Mialy niskie sylwetki, duza szybkos¢ i uzbrojenie odpowiednie raczej do walki
z samolotami lub - w starciach nawodnych - do obrony tylnej pétsfery.

Oba okrety budowano zaledwie kilkanascie kilometréw na péinoc
od Cowes - w zakladach (Works No. 627) British Power Boat Company
Limited w Hythe?®, czesci Southampton (na potudniowym brzegu lejkowa-
tego ujscia rzeki, prowadzacego do centralnej czesci ogromnego portu).
Firma nie miata zbyt dlugiej tradycji, gdyz zalozona zostata dopiero w 1927 r.
0d razu tez wyspecjalizowala sie w produkcji matych, szybkich todzi motoro-
wych, poczatkowo o dlugosci od 10 do 35 stép. Z czasem w ofercie stoczni -
obok innych matych jednostek - znalazly sie $cigacze torpedowe. Pierwszy
taki okret, nowego typu, powstal w 1935 r., a juz w dwa lata p6zniej zbudo-
wana w Hythe flotylla szesciu, 60-stopowych, Scigaczy torpedowych popty-
nela wlasnym napedem, via Gibraltar, na odlegla Malte. W okres II wojny
$wiatowej stocznia British Power Boat Ltd w Hythe oraz otwarta w 1939 r.
druga stocznia tej firmy (w Holes Bay w Poole) weszly jako jedne z licza-
cych sie zakltadéw pracujacych na potrzeby Coastal Forces Royal Navy*.

28 TPMS, MAR.A V.33, E. Wcislicki, Scigacze. Referat na konferencje prasowa MON,
20V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Historycznego [Marynarki Wojennej] przez
pot. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 1-2. Zob. takZe E. Wcislicki, Scigacze, ,,Polska
Walczqca - Zotnierz Polski na ObczyZnie”, nr 39, s. 5 (za: IPMS, sygn. MAR.AV.33), pod-
rozdziat ,,Scigacz artyleryjski - to pomyst Polakéw”.

2 A. Jarski, O polskich scigaczach raz jeszcze, ale troche inaczej..., cz. 3: Zawirowania
wokot wymagan technicznych, ,Morze Statki i Okrety” 2016, nr 6 (wydanie specjalne),
s. 31. W stoczni British Power Boat realizowano zamdwienie na tacznie szes¢ $cigaczy
torpedowych dla marynarek norweskiej i szwedzkiej. Wszystkie one zostaty po wybuchu
wojny - jak to bylo w zwyczaju - zarekwirowane przez Brytyjczykow.

30 http://www.yalumba.co.uk/Framesets/British%20Power%20Boat%20Co.htm (dostep:
28.12.2018).
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W nastepstwie - sygnalizowanych wyzej - zmian (zamiany jednego ze $ci-
gaczy budowanych w Cowes na dwa mniejsze z Hythe), w pierwszym rzucie,
w skiad walczacej na Zachodzie PMW wej$é mialy, zamiast dwdch, az trzy
Scigacze (jeden wiekszy i dwa mniejsze); wszystkie w wersji artyleryjskiej
(MGB - Motor Gun Boats). Jeden z dwéch mniejszych $cigaczy miat -
potwierdzony ostatecznie w 1941 r. - status pelnoprawnej wiasnosci
Panstwa Polskiego, za$ drugi (pdzniejszy ORP ,,S 3”) byt od Brytyjczykéw
jedynie wypozyczony?>!.
Zwiekszenie planowanej liczby okretéw wymusilo przygotowanie jesz-
cze jednej pelnej zatogi. W lipcu 1940 r. juz szesciu, a nie czterech, mtodych
oficeréow (porucznika i pieciu podporucznikéw marynarki) przeznaczono
do obsadzenia pierwszych trzech okretéw. Byli to:
- Dowédca Grupy Scigaczy i dowddca $cigacza nr I - por. mar. obs.
Janusz Sokotowski (lat 30; wyznaczony na dowédce Grupy i ,,S 1” 11 lipca
1940 r.; wezesniej w KMW - il. 26, 126);

- Oficer wachtowy - ppor. mar. Jézef Ponikiewski (lat 24; wcze$niej
w Kadrze MW - il. 27);

- Dowddca scigacza nr II - ppor. mar. Eugeniusz Wcislicki (lat 25; wcze-

$niej w Kadrze MW);

- Oficer wachtowy - ppor. mar. Andrzej Guzowski (lat 23; wcze$niej

w Szkole Specjalistow Morskich na ORP ,,Gdynia”);

- Dowddca Scigacza nr III - ppor. mar. Andrzej Jaraczewski (lat 24; wcze-

$niej w Szkole Specjalistéw Morskich na ORP ,,Gdynia”);

- Oficer wachtowy - ppor. mar. Tadeusz Lesisz (lat 22; wczesniej

w Centrum Wyszkolenia Specjalistéw Floty - il. 30)%.

W zwigzku ze zblizaniem sie terminu odbioru okretéw, poczawszy od korica
czerwca oraz w lipcu 1940 r. wyszkolone juz zatogi Scigaczy stopniowo kiero-
wano z ORP ,,Gdynia” w Plymouth-Devonport do Cowes. W pierwszej kolej-
nosci udali sie tam dowddcy okretéw oraz gospodarze poszczegélnych dzia-
16w, a po nich reszta zatdég (w ,,Przebiegu stuzby” Andrzeja Jaraczewskiego
jako okres pobytu w stoczni British Power Boat w Hythe, dla odbioru obu
budowanych tam $cigaczy, wskazano czas od 30 czerwca do 28 lipca 1940 r.%3;

31 Status ,,S 2” jako wlasnosci Panistwa Polskiego oraz ,,S 3” jako okretu wypozyczonego
zostal potwierdzony odpowiednim porozumieniem z Admiralicjg. Stato sie to 10 lipca
1941 r. (por: Dziennik Zarzadzen Szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej, Tajne, Nr 24,
Londyn, dnia 26 lipca 1941 r., w: Polska Marynarka Wojenna 1939-1947. Wybdr dokumentow,
t. 1, wybor i oprac. Z. Wojciechowski, Gdynia 1999, s. 423).

32 TPMS, MAR.AV.33/2, Oficerska obsada personalna [$cigaczy], b.d.

33 AMMW, t. 258K (A. Jaraczewski, dokumenty osobiste), Przebieg stuzby w Marl[y-
narce] Wojlennej], b.p.
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$wiadczy to, ze Polacy odebrali okrety juz zbudowane i niemal catkowicie
przygotowane do dziatan).

Przeznaczenie trzech Scigaczy dla Polskiej Marynarki Wojennej wymu-
sito zmiane nazw. Ilustruje to tabela 4.

Tabela 4. Oznaczenia i nazwy nadane pierwszym trzem polskim Scigaczom

Scigacz wypornoéé | Scigacz wyporno$é | Scigacz wypornosé
35 ton, 25 ton, 25 ton,
bud. dla Polski bud. dla Norwegii bud. dla Norwegii

Oznaczenia M.A./S.B. Nr 48 M.A./S.B. Nr 44 M.A./S.B. Nr 45
brytyjskie
Pierwotne NrI Nr II Nr III
oznaczenia
polskie
Ostateczne ORP ,S1” ORP ,S 2” ORP ,S 3”
oznaczenia
polskie
Nieoficjalna »Chart” #Wilczur” Wyzel”
nazwa

Oznaczenia M.A/S.B, nadane okretom w 1940 r., wskazywaly, ze pierwotnie
zasadniczym przeznaczeniem $cigaczy byto - w zalozeniach dowddztwa Royal
Navy - przede wszystkim zwalczanie okretéw podwodnych (od: motor anti-
-submarine boat; oznaczenia te ulegly zmianie, na MGB, w styczniu 1941 r.).

Tak oto, w kluczowym okresie walk w Kanale, z koniecznos$ci chwili,
metoda prob i bteddw, Brytyjczycy - z pomoca aliantéw - wypracowali zasad-
niczy podziat swoich lekkich sit nawodnych (podleglych Coastal Forces) na:

1) $cigacze artyleryjskie (MGB), przeznaczone gtéwnie do atakowania -
niszczenia lub rozpedzania (neutralizowania) eskort nieprzyjaciel-
skich konwojow,

2) Scigacze torpedowe (MTB), przeznaczone gtéwnie do atakowania tor-
pedami konwojéw, wystawionych na atak wskutek zaangazowania ich
eskort przez alianckie $cigacze artyleryjskie,

3) Scigacze stuzace specjalnie do zwalczania okretéw podwodnych (duze:
M.L. i male: M.A./S.B.).

4) Specjalne miejsce w tej hierarchii zajmowaly duze parowe (!) $ci-
gacze artyleryjskie (S.G.B. - od: Steam Gun Boat; naped parowy

34 T. Kondracki, Poczqtki stuzby scigaczy Polskiej Marynarki Wojennej w 1940 roku,
»Biuletyn Historyczny” (Muzeum MW) 2012, nr 27, passim.
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umozliwial znaczne zwiekszenie wymiaréw i wypornosci jednostki).
»Uzbrojenie takiego S.G.B. - relacjonowat E. Wcislicki - jest znacznie
wiecej imponujace [niz matego MGB]: na dziobie podwdjne 40 mm
szybkostrzelne dziatko - ,,pom-pom”, po burtach dwie wiezyczki
podwdjnych N.K.M.-6w [najciezszych karabinéw maszynowych].
Na srédokreciu poczworne 20 mm dziatko Oerlikon, na rufie dziatko
75 mm. Ponadto 8 C.K.M. [ciezkich karabinéw maszynowych] i kilka
R.K.M.-6w [recznych karabindéw maszynowych]. Dwie mate torpedy,
B.H. [bomby hydrostatyczne, gtéwnie do zwalczania okretéw podwod-
nych], granaty, karabiny, bagnety i szable [sic! - TK] do walki wrecz,
do ktérej czesto przychodzi po abordazu $cigacza lub statku npla
[nieprzyjaciela]. Scigacz tak uzbrojony moze oczywiscie spokojnie
walczy¢, choéby nawet z K.T. [kontrtorpedowcem]; bedzie mial nawet
przewage ze wzgledu na znikome odleglosci na jakich $cigacze wal-
cza, a na ktérych przewaga broni szybkostrzelnej jest decydujaca.
Poza S.G.B., ktory jest dos¢ sobie pokaznym okrecikiem - inne $ci-
gacze sg z reguly raczej »drobnoustrojami«®.

Polskie Scigacze, walczace u boku Royal Navy w latach 1940-1945 (poczat-
kowo MGB - od ,,S 1” do ,,S 4", a pdZniej takze MTB - od ,,S 5” do ,,S 10”), zali-
czaly sie do kategorii malych, a zatem wspomnianych wyzej ,,drobnoustrojéw”.

Rejestr zadan bojowych, przeznaczonych dla $cigaczy artyleryjskich byt
wyjatkowo szeroki. Nalezaly do nich w szczegdlnosci:

1)

2)

5)
6)

eskorta Scigaczy torpedowych, atakujacych wrogie konwoje (od zaan-
gazowania niemieckich Schnellbootéw przez Scigacze artyleryjskie,
zalezalo powodzenie atakéw $cigaczy torpedowych),

samodzielne atakowanie jednostek nieprzyjacielskich za pomoca
posiadanego uzbrojenia artyleryjskiego i strzeleckiego, a takze -
w sytuacjach tego wymagajacych - za pomoca np. bomb hydrostatycz-
nych (glebinowych, rzucanych koto burty (!) jednostek nieprzyjaciela),
ochrona wilasnych operacji desantowych przed interwencjg okretéw,
w tym $cigaczy, wroga (np. pod Dieppe, Boulogne),

dozorowanie wlasnych pél minowych i przejs¢ miedzy nimi w Kanale
La Manche,

stawianie min na trasach niemieckiej zeglugi w Kanale La Manche,
zwalczanie operacji minowych nieprzyjaciela - szczegdlnie nie-
bezpiecznych w wykonaniu niemieckich $cigaczy, podchodzacych

35 TPMS, MAR.AV.33, E. Wcislicki, Scigacze. Referat na konferencje prasowa MON,
20V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Historycznego [Marynarki Wojennej] przez
por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 3.
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skrycie w poblize brzegéw angielskich (jak relacjonowat E. Wcislicki:
»Miny [mate miny, stawiane przez $cigacze] byly dobrze widoczne
w dzien. Plywaly tuz pod powierzchnia. W nocy, naturalnie, nie bylo
nic widac”)3¢,

7) Samodzielne patrole w Kanale La Manche.

8) Rejestr zadan $cigaczy artyleryjskich dopelnialy réznorakie opera-

cje ratownicze na morzu (w szczegélnosci obejmujace marynarzy
i zestrzelonych lotnikéw).

Dostepne materialy archiwalne pozwalaja na odtworzenie pelnych skta-
déw jedenastoosobowych zatég OORP ,S 2” i ,S 3” w poczatkowym okre-
sie ich stuzby pod bialo-czerwonymi banderami PMW. Na ORP ,,S 2” byli
przewidziani w charakterze zatogi: ppor. mar. Eugeniusz Wcislicki (d.o.),
ppor. mar. Andrzej Guzowski (oficer wachtowy, czyli z.d.o.), bosmanmat
Czestaw Olesiniski, mat zaw. Michal Poeppert, mat rez. Wiktor Krajnik,
st. mar. ochotnik nadterminowy Wladystaw Majewski, st. mar. och. Antoni
Wnorowski, st. mar. och. Jézef Malanowicz, st. mar. och. Emil Le$niak,
st. mar. och. Michat Fleszar i mar. poborowy Bolestaw Andrzejak.

W tym samym czasie zaloge ORP ,S 3” stanowili: ppor. mar. Andrzej
Jaraczewski (d.o.), ppor. mar. Tadeusz Lesisz (of. wacht.), bosmanmat Edward
Gach, mat och. nadt. Jan Zuraw, mat och. nadt. Leon O$wiecimski, mat zaw.
Jerzy Jendroszczyk, st. mar. och. Stanistaw Wrzesinski, st. mar. och. Ka-
zimierz Kuroczycki, st. mar. och. Jan Chomik, mat rez. Feliks Lenarcik oraz
mar. pob. Stefan Rydz®".

Odbidr Scigaczy przediuzal sie wskutek usterek, wykrywanych podczas
prob. Nalezaly do nich m.in.: przeciekanie iluminatoréw poktadowych,
uszkodzenia poszycia itp. Ostatecznie, po pomyslnym ukoriczeniu préb, ORP
»S 2” zostal przyjety od stoczni przez komisje Royal Navy, 18 lipca 1940 r.
Wcielenie ,,S 2” do Polskiej Marynarki Wojennej i podniesienie bandery
nastapito dzien pdzniej — 19 lipca®. Blizniaczy ,,S 3” zostal odebrany przez
brytyjska komisje 27 lipca, a wcielenie okretu do PMW i podniesienie biato-
-czerwonej bandery odbyto sie 28 lipca 1940 r.*° (il. 29).

36 Ibidem, s. 6.

37 IPMS, sygn. MAR.AV.33/2, Oficerska obsada personalna [$cigaczy], b.d.

8 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1940, k. 1; ibidem, sygn.
MAR.AV.33, Sprawy Og[délno-]Org[anizacyjne] i Wyszk[oleniowe], Zal[acznik] do mel-
d[unku] okr[esowego] Nr 2, b.d., b.p.

3 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Odbiér i stan budowy $cigaczy, Zat[acznik] 1 do mel-
d[unku] okr[esowego] Nr 2, b.d., b.p. Ppor. mar. Tadeusz Lesisz zaokretowal na MGB ,,45”
(tj. przyszly - po podniesieniu polskiej bandery - ORP ,S 3”) juz 7 lipca 1940 r. (List
T. Lesisza do autora z 17 maja 1995 r.). Zob. tez T. Kondracki, op.cit., passim; IPMS,
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Ze wzgledu na przygotowywane wystepowanie $cigaczy PMW z jed-
nostkami brytyjskimi w ramach brytyjsko-polskiej 3. Flotylli, konieczne
bylo zadbanie o wyposazenie ich w wyrdzniajace polskie weksylia (ban-
dery, proporce i znaki dowédcéw). Dowddca Grupy Scigaczy, por. mar. obs.
J.J. Sokotowski, informowat szefa KMW w Londynie, ze bandery o odpowied-
nich (malych) wymiarach zostaly zamdéwione przez personel okretu-bazy
ORP ,,Gdynia” w Plymouth-Devonport. Tymczasowo, dla ceremonii podnie-
sienia bander na OORP ,S 2”1 ,,S 3”, miano wykorzysta¢ banderki szalupowe
wypozyczone z niszczyciela ORP ,Blyskawica”. Pozostale brakujace weksy-
lia (proporce MW i znaki dow6dcow, w postaci dlugich biato-czerwonych
wsteg), planowano zamdéwi¢ w odpowiednim, wyspecjalizowanym sklepie
w pobliskim Southampton®.

Wykoniczenie ,S 1”7 przeciagalo sie. Konieczne bylo tez odpowiednie
przeszkolenie oficeréw przewidzianych do jego obsadzenia. W odréznie-
niu od kolegéw z ,S 2”1 ,S 3” - nie przeszli oni bowiem podstawowego
przeszkolenia w Portland. W ich wypadku musialo wystarczy¢ przeszko-
lenie na wprowadzonych juz do stuzby Scigaczach polskich i brytyjskich,
w ramach 3. Flotylli Scigaczy Artyleryijskich.

Grupa polskich $cigaczy weszta pod wzgledem taktycznym w sktad wspo-
mnianej 3. Flotylli Scigaczy Artyleryjskich*, w sile dwéch dywizjonéw $ci-
gaczy brytyjskich oraz grupy polskiej, nazwanej - w brytyjskiej terminolo-
gii stuzbowej - 3. Dywizjonem.

Pod wzgledem gospodarczym polska Grupa Scigaczy poczatkowo sta-
nowila pododdzial gospodarczy ORP ,Gdynia”. Pézniej przydzielono ja -
jako pododdzial niesamodzielny - do Bazy Zaopatrzenia. W tym tez okre-
sie Komenda Uzupelnien Floty przystapita do przygotowania (zestawienia
i wyszkolenia) jednej zatogi zapasowe;.

Jak juz wskazywano, wedtug wciaz korygowanych terminéw, ,,S 1” miat
by¢ spuszczony na wode ze znacznym opdznieniem - 27 lipca 1940 r., péz-
niej date te przelozono na 2 sierpnia, a potem 16 sierpnia. Ostatecznie
stalo sie to z dodatkowym miesiecznym opdznieniem - 22 sierpnia 1940 r.

sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,,S 3” - rok 1940, k. 1; AMMW, t. 258K (A. Jaraczewski,
dokumenty osobiste), Przebieg stuzby w Mar[ynarce] Woj[ennej], b.p.

40 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek okresowy nr 1, o odbiorze okretéw i organi-
zacji Grupy Scigaczy (III Division 3-rd Flotylla M.A./S.Boat, dowédcy Grupy Scigaczy,
por. mar. Janusza Justyna Sokolowskiego, szefowi KMW, 16 lipca 1940 r., b.p.; ibidem,
Zal[acznik] Nr 4 do meld[unku] okr[esowego] nr 1, [16 lipca 1940 r.], b.p. Na temat genezy
i praktyki uzycia weksyliéw przez floty wojenne zob. np. E. Koczorowski, J. Koziarski,
R. Pluta, Zwyczaje i ceremoniat morski, Gdarisk 1972, s. 34-50.

4 Ang. 3rd Motor Gun Boats Flotilla.
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Niezrealizowanie preliminowanych terminéw wynikato przede wszystkim
z zaktécen w dostawach koniecznych materialéw z fabryk wspédtpracuja-
cych ze stocznia. Sytuacji nie ulatwialy typowe w dniach Bitwy o Anglie
naloty niemieckie na Cowes, co przektadalo sie na czeste przerwy w pracy
stoczni, gdy robotnicy zmuszeni byli opuszczac miejsca pracy i udawacd sie
do schrondw.

Szczesliwie, przeprowadzone préby stoczniowe wypadly pomyslnie
(il. 31-32). Okret uzyskatl na nich bardzo dobra predkos¢ az 42,5 wezta (tj. bli-
sko 80 km/godz.). Bylo to nawet o p6t wezta wiecej niz w podpisanym kontr-
akcie*’. Date przekazania ,S 1” stronie polskiej wyznaczono na 7 wrzes$nia
1940 r. Pechowo, na tydzien przed odbiorem, podczas jednej z préb doszto
do awarii. Jak meldowano, doszlo do pekniecia zaworéw odptywowych
w prawym zbiorniku paliwa. Doprowadzilo to do potencjalnie bardzo nie-
bezpiecznego zalania wnetrza okretu benzyna (czynnikiem zagrazajacym
szczelnos$ci ukladu paliwowego byly zazwyczaj intensywne drgania silni-
kéw, zwlaszcza podcezas marszu z duza predkoscia). Jednoczesnie z peknie-
ciem zawordw, na ,,S 1” uszkodzeniu uleglo kauczukowe poszycie zbiorni-
kow paliwa (tj. zapewne - jak w samolotach - oktadzina samouszczelniajaca
zbiorniki). Wymusito to wymiane zbiornikéw i kolejne odlozenie daty pod-
niesienia polskiej bandery, tym razem o - jak oceniano - 12 dni.

Ze wzgledu na niewielkie wymiary $cigaczy, kazdy metr ich powierzchni
musial by¢ dobrze wykorzystany. Jak zaswiadczaja stowa Jerzego
Dobrodzickiego (ktéry w liscie do autora opisat ,,S 1”) oraz Andrzeja
Guzowskiego (ktory opisat ,,S 2”), schemat podziatu kadtubéw $cigaczy
na poszczegolne sekcje byt na ogét powielany. Elementem centralnym kaz-
dego $cigacza byta potozona na srédokreciu nadbudéwka, ktéra miescita
w czesci przedniej steréwke (kabine nawigacyjna), nad ktora znajdowat sie
odkryty pomost (znajdujacy sie tam marynarze byli szczegdlnie wystawieni
na kaprysy pogody). Pod ster6wka znajdowala sie mata kabina oficerska.
Odpowiednie wilazy laczyly te pomieszczenia w zwarty system. W tylnej cze-
$ci nadbudéwki miescita sie kabina radio i podstuchu, a pod nia - zbior-
niki paliwa. Za zbiornikami paliwa, pod poktadem, az do rufy $cigacza
znajdowala sie rozlegta maszynownia, mieszczaca poza motorami inne
urzadzenia. Czes$¢ przednia $cigacza zajmowaly: na dziobie magazynek, pel-
nigcy tez role asekurujacego buforu w razie ewentualnej czotowe;j kolizji.
Stosunkowo obszerne pomieszczenie miedzy magazynkiem a kabing ofi-
cerska bylo przeznaczone dla szeregowych zalogi. Uzbrojenie obu typéw

42 S 2”1,S 3” uzyskaly na probach predkos$é nieco mniejsza od zaktadanej, bo 38,5
wezla (oczekiwano 40 weztéw).
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Scigaczy byto skoncentrowane na poktadzie. Po obu stronach nadbudéwki
znajdowaly sie wiezyczki ciezkich karabinéw maszynowych, a blizej rufy
dziatko 20 mm Oerlikon®. Obstugiwane przez dobrze wyszkolonych mary-
narzy mialy decydowad o wyniku przysztych walk.

Juz niedtugo zalogi polskich $cigaczy miaty w walce pokazaé swe walory
bojowe. Miejscem surowej weryfikacji ich umiejetnosci mialy byé niebez-
pieczne - a uczeszczane przez przeciwnika - wody Kanatu La Manche.

43 Na podstawie listu - polaczonego z rysunkiem - Andrzeja Guzowskiego z 3 lutego
1992 r. oraz takiejze relacji Jerzego Dobrodzickiego z 25 maja 1993 r. Znacznie wieksze
$cigacze niemieckie zapewnialy zalogom lepsze warunki, wynikajace z wiekszej kubatury
pomieszczen i - co szczegdlnie istotne - ze znacznie lepszej dzielnosci morskiej. Dostepne
plany stoczniowe pdzniejszych, juz powojennych, Scigaczy, wskazuja, ze podany wyzej
schemat zabudowy wnetrz i poktadéw tych okretéw byt z zasady powielany. Por. Warship
Data International. Authentic Plans Series: British Motor Torpedo Boat (Experimental). Vosper
Prototype MTB/MGB 538-1948, b.m.w, b.d.



ROZDZIAL 3

W walce

Kanat La Manche i potudniowa czes$¢ Morza Pétnocnego —
rejony dziatan polskich scigaczy

Miejscem walk polskich $cigaczy w latach 1940-1945 miaty by¢ plytkie wody
Kanatu La Manche oraz potudniowej cze$ci Morza Pétnocnego. Sam Kanat
La Manche (Angielski) to akwen o dtugosci blisko 600 kilometréw, rozcia-
gajacy sie na zachodzie od linii przyladka Land’s End w Anglii (Kornwalii)
do wyspy Vierge na péinocno-zachodnim skraju Bretanii. Na wschodzie zasieg
Kanalu wyznacza linia przebiegajaca kilka kilometréw na wschéd od Dover
po stronie angielskiej i Calais po stronie francuskiej. Dla Brytyjczykow byt
to Kanatl Angielski; akwen o maksymalnej gtebokosci 172 m, a Sredniej - 46.
Szerokos$¢ akwenu byla zréznicowana - od niewiele ponad 30 km w najwez-
szym miejscu (Cie$ninie Kaletanskiej; ang. Dover Strait) po okoto 250 km
w znacznie szerszej czesci zachodniej.

Dla Kanalu La Manche charakterystyczne byty i sg do dzi$ - poza desz-
czami i uporczywymi mglami - liczne, a grozne dla zeglugi (wskutek wyste-
powania silnych pradéw!, ptywdéw i ujsé rzek), przemieszczajace sie, przy-
brzezne mielizny. Czesto wystepowaly one w nieoczekiwanych miejscach,
z dala od ladu (tak powstawaly - i w oczywisty sposéb wplywaly na mozli-
wos¢ zeglugi — waskie kanaly dostepne dla statkéw i okretow). O licznych
niebezpieczenstwach, zwiazanych ze specyfika przybrzeznych rejonéw
Kanatu La Manche, przekonali sie juz dotkliwie w 1588 r., probujacy pod-
boju Anglii, zeglarze hiszpanskiej Wielkiej Armady.

Szczegdlnie wiele niebezpiecznych mielizn wystepuje we wschodniej
czesdci Kanaltu, a wiec w rejonie szczegélnie intensywnych walk w latach
1939-1945 miedzy lekkimi sitami nawodnymi aliantéw (Coastal Forces)

! Przez Kanal La Manche przeptywa staly cieplty prad z zachodu na wschéd (do
3 km/godz).
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a jednostkami ptywajacymi III Rzeszy. Na to nalozyé trzeba - jak juz
wspomniano - zjawisko silnych ptywéw, podnoszacych lub obnizajacych
poziom morza w rejonie Kanatu lokalnie nawet, na wybrzezu francuskim,
do 15 metréw (w ciagu niewielu godzin $rednio o kilka metréw)?2.

Do tego dochodzita, trudna do przewidzenia, niestabilna pogoda. To dla-
tego dziesiatki wyj$¢ w morze polskich $cigaczy koriczylo sie, az do ostat-
nich miesiecy wojny - jak czytamy w dokumentach archiwalnych - przed
czasem, wskutek ztej pogody, wysokich fal itp. Co ciekawe, zdarzaly sie mie-
sigce zimowe, ktére, whrew oczekiwaniom, pozwalaly na w miare nieskre-
powane - ze wzgledu na korzystny stan morza - dzialania $cigaczy PMW.
Zdarzaly sie tez z kolei miesigce letnie, teoretycznie dogodniejsze pod wzgle-
dem warunkdéw atmosferycznych, ktdre polskie $cigacze w duzym stopniu
przestaly w bazach z powodu - jak to ujmowano w dokumentach - ,nie-
operacyjnej pogody”.

Przy wysokosci fal dochodzacych w Kanale miejscami do o$miu metréw,
i silnych, zmieniajacych kierunek, wiatrach, szczegdlnie odpowiedzialne
wyzwania staly przed stuzbami meteorologicznymi obu walczacych stron.
Od nich zalezalo przede wszystkim bezpieczenistwo zaldg, a takze skutecz-
nosc¢ dziatan najmniejszych okretéw bojowych flot obu stron konfliktu?.

Jak potwierdzaja dostepne w Internecie zdjecia satelitarne Kanatu La
Manche, szczegdlnie plytkie, pelne mielizn, sa akweny potozone na wschéd
od rejonu Weymouth (hrabstwo Dorset), poprzez wyspe Wight, az po rejon
Portsmouth. Dalej na wschdd niebezpieczne dla zeglugi plycizny odnajdujemy
przewaznie w rejonie od Eastbourne (hrabstwo East Sussex) do Dover (hrab-
stwo Kent). Jednak szczegdlnie wiele jest ich na péinoc od Dover, poprzez
obszar wokot ujscia Tamizy, az do rejonu Lowestoft (hrabstwo Suffolk).

Przykladem takiej lokalnej, groznej plycizny, w zasadniczy sposéb rzu-
tujacej na bezpieczenstwo zeglugi, jest rozlegta mielizna Goodwin Sands,

2 Zmienne plywy powodowaly, ze przybrzezne akweny, dostepne przy ,wysokiej
wodzie” nawet przez wieksze jednostki ptywajace, okazywaly sie w warunkach odptywu
niedostepne nawet dla matych statkdéw i okretéw, w tym np. nieduzych Scigaczy (o zanu-
rzeniu okoto metra).

3 https://lencyklopedia.pwn.pl/haslo/La-Manche;3929849.htmp (dostep: 11.01.2021);
https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/La-Manche;3929849.html (dostep: 17.09.2020). Mak-
symalne wskazniki ptywéw w Kanale La Manche (Angielskim), siegajace 15 m, zare-
jestrowano w estuariach na potudniu zatoki Saint-Malo we Francji (ibidem). Na temat
geograficznych osobliwosci Kanatu La Manche i ich wptywu na funkcjonowanie czlowieka
szerzej zob. np. The pilots guide to the English Chanel (South coast of England), Compiled
by W. Eric Wilson, D.S.0., With the assistance of Commander Douglas Branson, D.S.C.,
R.N. (Retired), London and St. Ives (Hunts), b.d. [1959?], passim (na temat ptywéw s. 7-10;
na temat koniecznosci niezbednego prognozowania pogody s. 4-6).
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rozciagajaca sie od rejonu na péinoc od Dover, poprzez rejon na wschdod
od portu Deal, po rejon na potudnie od Ramsgate. Diugos¢ tej plycizny,
podlegajaca zmianom za sprawa nieustannych ptywéw i pradéw, wynosi
okoto 16 km. Jak podkresdla sie w literaturze przedmiotu, w rejonie Goodwin
Sands zatonely setki jednostek ptywajacych. Przyktadowo, w kwietniu 1909 r.
uwieczniono na zdjeciu parowiec ,Mahratta” (o wypornosci 5639 ton, nale-
zacy do armatora Brocklebank Line), ktéry w rejsie z Kalkuty do Londynu,
z pokaznym tadunkiem towaréw kolonialnych, tu wtasnie, na Goodwin
Sands, zakonczyl stuzbe, osadzony na dnie i przepotowiony na plyciznie
przez fale*. Nie jest kwestig przypadku, ze w czasach opisanych w tej mono-
grafii rejon Goodwin Sands byt obszarem, gdzie koncentrowaly sie dzialania
alianckich lekkich sit nawodnych (Coastal Forces), w tym $cigaczy artyleryj-
skich (1940-1944) i torpedowo-artyleryjskich (1944-1945) Polskiej Marynarki
Wojennej (ORP ,S 2” i ORP ,,S 3” doswiadczyly niebezpieczenistw Goodwin
Sands najbardziej dostownie - po wejsciu na mielizne w pdinocnej jej cze-
$ci - na North Goodwin, rankiem 4 wrzes$nia 1940 r.).

Rejony trudne nawigacyjnie odnajdujemy tez po przeciwnej (w latach
wojny - ,nieprzyjacielskiej”) stronie Kanatu. Sg to akweny gléwnie od rejonu
francuskiej Dunkierki, poprzez rejon belgijskiego portu w Ostendzie,

* Z niebezpieczernistwami Goodwin Sands stykali sie takze Niemcy, o czym swiadczy -
przechowywane w The National Archives, w Londynie-Kew - zdjecie lotnicze U-boota
»U 16” (typu II B) na wspomnianej mieliznie, wykonane 26 pazdziernika 1939 r. przez
samolot zwiadowczy 500 Dywizjonu (hrabstwa Kentu) Royal Auxiliary Air Force. Dziel
weczesniej ,U 16", po przeprowadzeniu operacji minowej w rejonie Folkestone (na potudnie
od Dover), zostal zaatakowany przez dwa okrety nawodne Royal Navy, a usitujac uciec
wszed} na mine, po czym wrak osiadt na mieliznie Goodwin Sands. (Wyzej wymieniona
fotografia z opisem w: TNA, AIR 15/95, Photos of German submarine on the Goodwins,
No 500 Sqdn. Detling, 26-10-[19]39. Na ten temat zob. takze https://uboat.net/boats/ulé.
htm [dostep: 21.01.2021]). Cata zatoga ,,U 16” (blisko 30 0s6b) zgineta. Ciata polegtych
zostaly wyrzucone na pobliski brzeg angielski (w rejonie Hythe - Dungeness), francuski
koto Dunkierki, a jedno na holenderska wyspe Ameland w archipelagu Wysp Zachod-
niofryzyjskich (kilkaset km na péinocny wschdéd od Goodwin Sands), co samo w sobie
$wiadczy o sile i zmiennych kierunkach pradéw morskich w rejonie Kanatu La Manche.
Przypadek ,,U 16” sprawil, ze U-booty generalnie unikaly odtad plytkiego (i zaminowa-
nego) przewezenia Kanalu La Manche, co z kolei pozwolito brytyjskim lekkim sitom
nawodnym skoncentrowad sie na zwalczaniu jednostek nawodnych przeciwnika (tym
samym liczne scigacze okretéw podwodnych zostaly - jak juz o tym byla mowa - prze-
zbrojone na $cigacze artyleryjskie - MGB). Przypadek statku ,Mahratta” przypominat
pbzniejszy (z sierpnia 1944 r.) dramat s/s ,,Richard Montgomery”, ktéry zatonat po wpad-
nieciu na piaszczysta mielizne u ujscia Tamizy. Wrak spoczywa w tym miejscu do dzis,
dokladnie oznaczony ze wzgledu na zagrozenie, jakie stwarza dla zeglugi (por. https://
assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/
file/850374/SS_Richard_Montgomery.pdf (dostep: 27.06.2021).
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az po holenderska wyspe Zeeland i uj$cia wielkich rzek dorzecza Renu®. Jak
wskazuje powyzsze zestawienie, duze zagrozenie dla ruchu okretéw i stat-
kéw wystepowalo w rejonach silnych pradéw przybrzeznych oraz w ujsciach
wielkich rzek, niosacych do morza i osadzajacych w rejonach wokot ujsé
setki ton materialu. Wiekszos¢ ze wskazanych tu obszaréw, o podwyzszo-
nym stopniu trudnosci nawigacji w rejonach przybrzeznych, i to po obu
stronach Kanatu, bylo w latach wojny wykorzystywanych w dziataniach
bojowych obu stron.

Potwierdzeniem trudnosci nawigacyjnych, zwiagzanych z operowaniem
na tych niebezpiecznych wodach, sa - opisane dalej w tej pracy - kolizje pol-
skich $cigaczy, zwigzane z wejsciem na mielizny, czy zderzenia ze skalami
(gtéwnymi czynnikami sprawczymi tych wypadkéw byly btedy w nawiga-
cjii- niedostosowana do trudnych warunkéw - nadmierna predkosé, nie-
kiedy polaczona w niebezpieczng kombinacje z ,angielsky”, gesta mgla).
Przykladu dostarcza - przytaczana w dalszej czesci tej pracy - historia pol-
skiego Scigacza artyleryjskiego ORP ,S 47, ktory 1 stycznia 1944 r., prowa-
dzony w gestej mgle, z predkoscia 23 wezléw (tj. ok. 40 km/godz, co prawda
na rozkaz dowddcy zespotu - Brytyjczyka), wszedl na niewykryta zawczasu
mielizne. Skutkiem tego incydentu bylo powazne uszkodzenie polskiego $ci-
gacza, co przypieczetowalo kres jego stuzby w PMW.

Wplyniecia na mielizny, zakoniczone diuzszym unieruchomieniem, byty
grozne zwlaszcza w poblizu brzegdéw kontrolowanych przez nieprzyjaciela.
W tych warunkach mogto to doprowadzic, szczegélnie za dnia, do wykrycia
$cigacza i jego zniszczenia, co gorsza - wraz z zatoga. Jak wskazano na to juz
powyzej, najczestsza przyczyna problemdéw nawigacyjnych byly trudno-
$ci z okreslaniem biezacej, szybko zmieniajacej sie pozycji (szybko$¢ i rap-
towne zmiany kurséw byly w warunkach bojowych czynnikami decyduja-
cymi o bezpieczenistwie, a takze skutecznosci, okretéw i zalég). Dowddcy
jednostek zmuszeni byli polegac na - rzadko dokladnym - zliczaniu pozy-
cji wlasnych, co z zasady nalezalo do obowigzkéw oficeréw wachtowych,
tj. z.d.o. Problem ten sygnalizuje cytowana dalej relacja oficera wachtowego -
stazysty na ORP ,S 3” - ppor. mar. Janistawa Wantkowskiego)®. Lapidarnie
ujal to we wspomnieniach takze inny z oficeréw wachtowych (na ORP ,,S 2”
i ORP ,S 1”), Andrzej Guzowski: ,nawigacja na $cigaczu w nocy, przy duzych

5 https://www.alamy.com/stock-photo/english-channel-setellite-image.htmp (dostep:
17.09.2020).

¢ W przyblizeniu taki wiasnie byl scenariusz wejscia na mielizne w nocy z 3 na
4 wrze$nia 1940 r. obu naszych najbardziej aktywnych bojowo Scigaczy artyleryjskich -
ORP ,S 2”1 ORP S 3".
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szybkos$ciach i ciaglych zwrotach, zwtaszcza w akcji bojowej, jest robiona
zupelnie na oko. Nie ma absolutnie czasu na wykreslanie kurséw i prowa-
dzenie zliczenia. Dostrzegali ten problem - co nie dziwi - takze oficerowie
spoza Grupy Scigaczy. Przyktadowo obecny w Grupie Scigaczy na inspekcji,
22 lipca 1941 r., kmdr por. Aleksander Hulewicz (z Kierownictwa Uzupelnien
Floty; wczes$niej dowddca znacznie bardziej stabilnego na fali niszczyciela
»Grom”) relacjonowat szefowi KMW: ,Warunki nawigacyjne na $cigaczach sa
bardzo trudne. Przy najmniejszej fali juz $cigaczem rzuca i trzesie i wszelkie
pisania, przekladanie kurséw jest bardzo utrudnione. Pomimo to polecilem
prowadzi¢ jak mozna najskrupulatniej nawigacje zliczeniowa [tj. w warun-
kach nocnych i przy zmianach kurséw i predkosci bardzo trudng do realiza-
cji —~TK]™. A na te problemy z nawigacja natozy¢ trzeba jeszcze byto koniecz-
no$¢ omijania wtasnych i nieprzyjacielskich (wykrytych) zapér minowych,
ktérych na ,frontowym” Kanale La Manche nie brakowato.

Wzglednie korzystne warunki do dziatan Scigaczy obu stron wystepowaty —
mimo mielizn i bliskosci baz wroga - w rejonie Cie$niny Kaletarnskiej, mie-
dzy South Foreland na brzegu angielskim (bezposrednio na péinocny wschéd
od Dover) a przyladkiem Gris-Nez (miedzy Boulogne a Calais) po okupowane;j
przez Niemcow stronie francuskiej. Tam, w najwezszym miejscu, Kanal miat
tylko okoto 33,3 km szerokosci (odpowiednik 18 Mm). W tych warunkach
dotarcie Scigaczy w rejon operacji bylo teoretycznie najszybsze, zas ewen-
tualna ewakuacja uszkodzonych jednostek potencjalnie najtatwiejsza.

Czynnikiem negatywnie oddzialywujacym na dzialania $cigaczy alianc-
kich z bazy w Dover byt fakt, Ze ten port - jako jedyny liczacy sie port bry-
tyjski (w mniejszym stopniu Ramsgate) - znajdowal sie w zasiegu najciez-
szej artylerii ladowej z brzegu francuskiego. Niekiedy dawalo sie to odczud
(po bliskich upadkach pociskéw), takze najdluzej stacjonujacym w Dover
zalogom polskich $cigaczy, gléwnie ,S 2”1 ,,S 3”.

W obliczu wielu zagrozen nawigacyjnych, czynnikiem porzadku-
jacym i zabezpieczajacym ruch jednostek ptywajacych (np. przed mie-
liznami) byly boje i inne pomoce nawigacyjne, od dawna umieszczane
na wodach Kanatu przez nadbrzezne panstwa (Wielka Brytanie, Francje,
Belgie czy Holandie). Lokalizacja tych niezbednych pomocy nawigacyj-
nych bywata korygowana w miare jak zmieniat sie zasieg lokalnych pty-
cizn, a co za tym idzie przebieg bezpiecznych szlakéw zeglugowych. Rejony

7 A. Guzowski, Przez pryzmat peryskopu, Albany 1993, s. 11.

8 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek kmdr. por. Aleksandra Hulewicza z Kierownic-
twa Uzupelnieni Floty, szefowi KMW, o spostrzezeniach z inspekcji w Grupie Scigaczy,
w dniu 22 lipca 1941 r., 25 lipca 1941 r., b.p.
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wspomnianych boi byly miejscami szczegdlnie intensywnego patrolowania
okretéw wojennych (gléwnie $cigaczy) obu stron, a czesto tez miejscami
gwattownych walk (stynna - opisana w dalszej czesci pracy - walka $ciga-
cza ORP ,S 2”, w nocy z 21 na 22 czerwca 1942 r., miata miejsce w poblizu
boi N[orth] Varne)®.

Caly obszar srodkowej czesci Kanatu La Manche byt na mapach sztabo-
wych strony brytyjskiej podzielony na strefy (,Z” - jak ,,Zone”), oznaczone
kolejnymi numerami. Blisko ladu Wielkiej Brytanii (réwnolegle do brzegu)
wyznaczony byt pas przeznaczony do ruchu wlasnych konwojéw (pokry-
wal sie on z obszarem znajdujacym sie w zasiegu wlasnej artylerii, tj. Gun
Zone). Zasieg pasa przeznaczonego do ruchu konwojow, na wysokosci portu
w Dover byt ograniczony od wschodu linia przebiegajaca przez boje: East
Varne i Nr 3 (w sprawozdaniach z patroli polskich $cigaczy z Dover te dwie
nazwy pojawiaja sie szczegolnie czesto).

Powaznym utrudnieniem nawigacyjnym w poblizu tras konwojéw alianc-
kich byly mielizny, zwlaszcza wspomniane juz - Varne i Goodwin Sands'.
Obiektem zainteresowania $cigaczy alianckich pozostawaly strefy przy-
brzezne okupowanych - Francji, Belgii i Holandii, ktérymi (mozliwie bli-
sko brzegu) podazaly miedzy portami silnie chronione konwoje niemieckie.

Innym - obok boi - sposobem kanalizowania ruchu sit alianckich i ITI Rze-
szy w Kanale La Manche byly stawiane obficie przez obie strony pola minowe,
ktérych ofiarami padto wiele okretow i statkow. Strategia wojny minowej
w Kanale (i to zaréwno w zakresie planowania, jak i pdzniej - realizacji) byta
obiektem intensywnych studiéw sztabowcéw Admiralicji w Londynie, i prak-
tycznych ¢wiczen, jeszcze na dtugo przed wybuchem II wojny swiatowe;j'l.

° Przyktadu dostarcza tragiczny wypadek brytyjskiego niszczyciela HMS ,Wakeful”,
ktéry w koricu maja 1940 r., w czasie operacji ,Dynamo” (ewakuacji z Dunkierki), kiero-
wat sie od plaz ewakuacyjnych ku Wielkiej Brytanii, biorac za punkt orientacyjny zwrotu
na potludniowy zachéd jedna z belgijskich boi, na wysokosci portu w Ostendzie. Niestety,
dowddca niszczyciela nie przewidzial, Ze w warunkach nocnych, za jaskrawym swiattem
emitowanym przez boje, kryje sie polujacy na jednostki alianckie pojedynczy niemiecki
Scigacz torpedowy. Ofiarami jednej celnej torpedy Schnellboota padl sam niszczyciel oraz
kilkuset (ponad 600) marynarzy i przewozonych przezen zoinierzy.

10 TPMS, sygn. MAR.A V.33, [Mapa Kanatlu La Manche (Angielskiego)], Dover Diagram
No 1., Scale of Chart 2675 C - English Channel Eastern Sheet (top secret), b.d.

11 TNA, sygn. ADM 1/11672, Mining Policy in the Dover Straits [1939-1940], b.p.;
ibidem, sygn. ADM 116/4007, Dover-Calais and Folkestone-Gris-Nez Barrages [1939], b.p.
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Fowey w Kornwalii — pierwsza baza polskich scigaczy

Gdy oddanie ,,S 1” przeciagalo sie, nie préznowaly oba przekazane wczesniej
Scigacze. Po rozpoczeciu w lipcu kampanii czynnej, ,,S 2”1,,S 3” - korzystajac
z zaplecza technicznego stoczni w Hythe koto Southampton - intensywnie
¢wiczyly. Obejmowato to prébne alarmy, zgrywanie zatég, manewry; wyko-
nywano tez ¢wiczebne strzelania z dziatek Oerlikon 20 mm i cekaeméw.
6 sierpnia pobyt obu Scigaczy w Hythe dobiegt konica!2. Nowym miejscem
przydzialu na dluzszy czas staé sie mial cichy kornwalijski port w Fowey,
nieco ponad 30 km w linii prostej na zachdd od Plymouth.

Ta nowa lokalizacja byta z wielu wzgledéw bardzo dogodna. Pozwalata
na utrzymywanie niezbednych, statych kontaktéw stuzbowych z nieodlegla
gtéwna baza PMW w Plymouth-Devonport. Bylo to mozliwe dzieki drogom
kotowym oraz, zbudowanej jeszcze w XIX w., a przebiegajacej w poblizu,
linii kolejowej. Laczyta ona wschdd z zachodem Anglii - Londyn, poprzez
Plymouth z ,ostatnig stacja w Anglii” - miastem Penzance, najdalej na potu-
dniowy zachdd wysunietym wiekszym miastem Wielkiej Brytanii, niemal
na koncu kornwalijskiego cypla. Lokalizacja pierwszej bazy polskich $ci-
gaczy w Fowey miala inny jeszcze walor. Pozwalata ich zalogom na dosko-
nalenie nabytych umiejetnosci w ramach stacjonujacej tu flotylli $cigaczy.
Lokalne warunki ulatwialy zwlaszcza zgrywanie sie w dzialaniach zespo-
towych na relatywnie nieco spokojniejszych akwenach, bardziej odlegtych
od baz niemieckiej Luftwaffe i Kriegsmarine.

Polskie scigacze tworzyly trzeci dywizjon stacjonujacej w Fowey 3. Flotylli
MA/SB ($cigaczy do zwalczania okretéw podwodnych). Obszarem dziala-
nia flotylli byl ogromny akwen siegajacy od Dover na wschodzie do Brestu
na potudniowym zachodzie. Zadania jednostek 3. Flotylli obejmowatly zwal-
czanie komunikacji niemieckiej, ochrone wiasnych linii komunikacyjnych,
atakowanie sil nawodnych nieprzyjaciela, a takze jego instalacji brzego-
wych, zwalczanie okretéw podwodnych (jesli probowalyby one wchodzié
na plytkie wody Kanalu La Manche). Do tego rejestru dochodzilo stawia-
nie min i stuzba ratownicza (gléwnie poszukiwanie zestrzelonych lotni-
kéw obu stron)®.

12 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 2”, k. 1; ibidem, sygn. MAR.AV.33,
Kronika scigacza ,,S 3” - rok 1940, k. 1.

13 Z. Kryger, Okret baza polskich scigaczy w Fowey, ,Biuletyn Historyczny” (Muzeum
MW) 2011, nr 26, s. 12. Na temat 3. Flotylli MA/SB (p6Zniej MGB) - zob. tez https://www.
unithistories.com/units_british/RN_CoastalForces.html#MGB_Flotillas (dostep: 6.02.2021).
Fakt, ze baza w Fowey stuzyla pierwotnie bazowaniu scigaczy MA/SB (zwalczania okretow
podwodnych) potwierdza przepustka — zezwolenie wydane przez dowddztwo Bazy Scigaczy
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Kornwalia (ang. Cornwall) - w giab ktdrej stuzba rzucita polskich mary-
narzy - byla i pozostaje do dzi$ szczegdélnym zakatkiem Zjednoczonego
Kroélestwa. Potwysep jest najdalej na zachéd wysunietym fragmentem Anglii.
Majac powierzchnie ponad 3,5 tys. km kwadratowych, Kornwalia zamiesz-
kiwana byta - i jest po dzien dzisiejszy - znacznie rzadziej, niz potozone
bardziej na wschdd i péinoc rejony Anglii, zwlaszcza te o wiekszej koncen-
tracji przemystu'“.

Wydtuzony ksztalt pétwyspu Kornwalii, za Penzance koriczyl sie w miej-
scu okreslanym jako Land’s End. Stad otwieral sie juz niczym nieograni-
czony przestwor oceanu, jesli nie liczy¢ - polozonej 45 km na potudniowy
zachod od brzegu - grupy zdradliwych wysp Scilly. Na 140 tych wysp jedy-
nie kilka jest zamieszkanych. Tutejsze wody od zawsze stusznie cieszyly sie
zla stawa wyjatkowo niebezpiecznych, czemu sprzyjaly silne prady, jak i nie-
przewidywalne, gwaltowne wahania pogody. Dziesiatki statkow zakorczyto
tu na podwodnych skatach morski zywot. O ile zachdd i péinoc Kornwalii
wystawione sa na silne péinocne wiatry, o tyle zdecydowanie korzystniej-
szy - umiarkowany i cieply - klimat panuje w bardziej zaludnionej potu-
dniowej czesci pétwyspu. Tu ciagnie sie szeroki pas wybrzeza ostoniety
od silnych wiatréw péinocnych, a za to w petni korzystajacy z dobroczyn-
nego wplywu Pradu Zatokowego (Golfsztromu). Lagodny klimat w zimie,
ze $rednig temperatura 6 stopni Celsjusza, z wczesnie nadchodzaca wio-
sng i sporg ilo$cig opadéw, wybitnie sprzyja wegetacji. To dlatego rozlegly
obszar miedzy Zatoka Mounts a Zatoka Falmouth do dzi$ cieszy sie zastu-
zong renoma Kornwalijskiej Riwiery.

Fowey (celtyckie, kornijskie: Fowydh), gdzie trafily pierwsze dwa polskie
Scigacze ,,S 2”1 ,,S 3” (pod dowddztwem ppor. mar. E. Wcislickiego i ppor.
mar. A. Jaraczewskiego), bylo w 1940 r. matym, cichym miasteczkiem,
potozonym malowniczo w lejkowatym ujséciu - estuarium rzeki Fowey (juz
w naszych czasach liczba mieszkancéw nie przekracza kilku tysiecy). Z zale-
sionych wzgorz, waskie krzywe uliczki schodzity w d6t do naturalnego, rozle-
glego, chod plytkiego, portu, zapetnionego oryginalnym zestawem jednostek

(MA/SB) w Fowey dla ppor. mar. Tadeusza Lesisza do wolnego poruszania sie w obrebie
bazy i w strefie strzezonej, wrzesienn 1940 r. AMMW, RTD2, sygn. 12K (T. Lesisz), b.p.

14 Ten rejon Anglii zaslynat z podania o Krélu Arturze i rycerzach ,Okraglego Stotu”.
W okresie najazdéw germanskich Angléw i Saséw, pétwysep, podobnie jak Walia i Szkocja,
pozostawal ostoja, spychanych coraz bardziej na zachéd, Brytéw - ludnosci pochodzenia
celtyckiego, z wtasciwa tej spotecznosci otoczka wierzen. To miedzy innymi uczynito
ten kraj siedliskiem mrocznych mitéw, silnie zakorzenionych w lokalnej tradycji. Jak
przed kilkudziesieciu laty podkreslat zakochany w tej ziemi J. Arthur Dixon: ,historia
Kornwalii to bardziej mieszanka magii, legend i poezji, niz faktéw” (J.A. Dixon, Cornwall:
A Handbook for Tourist, Newport, b.d., b.p. [The Cornish Peninsula]).



Fowey w Kornwalii — pierwsza baza polskich $cigaczy 79

plywajacych réznego pochodzenia i przeznaczenia. Byly to - majace prio-
rytet w czasie wojny — mate okrety wojenne, kutry rybackie, nieduze statki
handlowe, wreszcie zaglowe i motorowe jachty. Ponad portem wyrézniat
sie dom, z tadnie utrzymanym ogrodem, gdzie do schytku zycia, w 1944 r.,
mieszkal i tworzyt Sir Arthur Quiller-Couch (ur. 1863; autor znanych roman-
tycznych opowiesci o Kornwalii).

Miasteczko od zarania dziejow zylo z morza i dla morza. Tu budo-
wano transportowce dla krzyzowcéw ptynacych do Ziemi Swietej, a statki
wyslane stad w czasach panowania Edwarda III (XIV w.) uczestniczyly
w oblezeniu Calais. Rajdy miejscowych zeglarzy na wybrzeza Normandii
$ciaggnely na Fowey w 1457 r. odwetowy najazd Francuzdéw. Historyczne
oblicze miasta uzupelnialy m.in. stary koscidt z pietnastowieczna wieza,
domy z epoki Tudoréw, wreszcie polozone przy wejsciu do portu ruiny sta-
rego zamku z czaséw kréla Henryka VIII (podobny fort powstat po drugie;j
stronie zatoki Fowey; to dzieki tym fortyfikacjom miasto odparto najazd
Holendréow w 1667 1.).

W 1940 r., gdy trafili tam Polacy, port w Fowey ze wzgledu na mate gtebo-
kosci (do maksymalnie 6 metréw) i odczuwalny prad ptywowy (do 1,5 wezla)
oraz skomplikowane podejscie byt dostepny tylko dla nieduzych jednostek
plywajacych'e. W estuarium rzeki, naprzeciwko Fowey, potozone byto inne
ciche miasteczko - Polruan. Tam po wciagnieciu okretéw na slip (pochyl-
nie) przeprowadzano konieczne naprawy.

»Fowey, bardzo tadna mata miejscowos$¢ letniskowa , potozona na zachod-
nim stoku ujscia rzeki Fowey z jednym hotelem i dwoma »pubami« - wspomi-
nat oficer wachtowy ORP ,,S 3” Tadeusz Lesisz. - Nasza baze stanowity barki
zakotwiczone na rzece, gdzie zlozyliSmy nasze kufry, a naszym mieszkaniem
11-osobowej zalogi [$cigacza], skladajacej sie z 2 oficeréw i 9 podoficeréow
i marynarzy, tak w porcie jak i w morzu, byt dlugi na 63 stopy Scigacz. Ale
bylismy mtodzi i tatwo znosiliSmy wszelkie niewygody. [...] Warunki na $ci-
gaczu nie pozwalaly na nadzwyczajna higiene, wiec jedyna kapiel moglismy
mie¢ w hotelu w Fowey. Niestety ze wzgledu na brak wody, klucz od tazienki
byt pod $cista kontrolg »managera« i z nim staczali$my walki, ktére mimo
jego oporu wygrywaliSmy”8. Niekiedy ,,S 2” i ,,S 3” zachodzily do lezacego

15 J.A. Dixon, op.cit.

16 7. Kryger, Andrzej Jaraczewski i jego ,,S-3” w dziataniach z Fowey, ,Biuletyn Histo-
ryczny” (Muzeum MW) 2009, nr 24, s. 81

17 Z. Kryger, Okret baza polskich scigaczy w Fowey..., s. 13.

18 T. Lesisz, Z ORP ,,Burza” - na scigacze, ,Nasze Sygnaly” 1997, nr 182, s. 23. W liscie
z 17 maja 1995 r., do autora, T. Lesisz dopowiadat na temat warunkéw bytowych w Fowey:
»Kwestia mycia sie i golenia byta ograniczona, o ile sobie przypominam pojemnos$¢ tanku
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w poblizu Plymouth. Tam - w Devonport - po dobiciu do burty okretu-bazy
ORP ,,Gdynia”, mozliwe byto skorzystanie z kapieli. Kwestie wyzywienia zata-
twiane byly poprzez ryczalt zywnosciowy, przydzielany marynarzom na caly
miesigc. To umozliwialo zakupy prowiantu na miescie, z czym wtedy nie
bylo jeszcze najgorzej®.

Kilkakrotnie post6j okretéw w Fowey zakidcaly naloty Luftwaffe, ale na ogét
byly one niegrozne, a pozwalaly na éwiczenia wlasnych artylerzystow?.

OORP S 2”1 ,S 3” dlugo nie zagrzaly miejsca w przystani Fowey. Po kilku
dniach, juz 14 sierpnia 1940 r., rozpoczely sie dla nich dzialania bojowe?!.
Ten dzien $miato moze by¢ uznany za - przygotowywany latami - poczatek
dziatan bojowych $cigaczy pod biato-czerwong banderg Polskiej Marynarki
Wojennej (il. 36).

»Stuzba na Scigaczach miata swa specyfike, zblizajaca ja do stuzby
w lotnictwie - wspominal po latach pierwszy dowddca ORP »S 3« Andrzej
Jaraczewski. - Czeste wyjscia na stosunkowo krétkie patrole, duza szybkos¢
i gwalttownosc¢ dziatan, utarczki z niemieckimi $cigaczami, eskorta konwo-
jow”22, Pierwszy na patrol bojowy wyszedt 14 sierpnia ,,S 2”. W parze, wraz ze
$cigaczem brytyjskim oznaczonym ,,50”, odbyl patrol ofensywny, i to patrol
od razu bardzo daleki, az u brzegéw okupowanej Francji, w rejonie Brestu
(ponad 150 km na potudnie od Fowey). Do napotykania przeciwnika, ani
innych waznych zdarzen nie doszto?.

»Stuzba nasza w 3-ej Flotylli §cigaczy artyleryjskich z Fowey byta uciaz-
liwa - wspominal Andrzej Guzowski z »S 2«. - W sierpniu, wrzesniu i w paz-
dzierniku byliSmy po dwadziescia kilka nocy kazdego miesiagca w morzu
na patrolach i w oslonie przybrzeznych konwojéow. Najbardziej cierpieli
motorzysci, bo silniki Rolls Royce [na »S 2« i »S 3«], budowane dla samolo-
tow, czesto nawalaly na morskiej fali i nasi motorzysci reperowali je za dnia
po powrocie do portu zamiast i§¢ spaé po calej nocy w morzu. O spaniu
na $cigaczu w morzu nawet przy niewielkiej fali trudno bylo marzyé”.

[zbiornika] na wode wynosita zaledwie 60 galonéw. Zycie bylo raczej spartariskie; wszystko,
cala baza byly jeszcze bardzo prowizoryczne” (List T. Lesisza do autora z 17 maja 1995 r.).
Zob. tez T. Lesisz, Od pomostu do deski. Wspomnienia marynarza-architekta, Londyn 2003,
s. 34. Na temat kiepskich warunkéw noclegowych (na Scigaczach) w bazie w Fowey pisat
tez Andrzej Guzowski (List do autora z 4 stycznia 1992 r.).

1% List Andrzeja Guzowskiego do autora z 4 stycznia 1992 r.

20 T. Lesisz, Od pomostu do deski..., s. 34.

2 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 3” - rok 1940, k. 1.

22 A. Gosk, Na scigaczach: Wspomnienia Andrzeja Jaraczewskiego, ,Nasze Sygnaly”
1986, nr 158, s. 17.

2 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 2” - rok 1940, k. 1.

24 List Andrzeja Guzowskiego do autora z 4 stycznia 1992 r.
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Akcje u brzegéw sasiedniego kraju byly w historii polskich $cigaczy
do pewnego stopnia rutynowe i to az do 1944 r. Jednak Grupa Scigaczy dzia-
tala przewaznie w najwezszym miejscu Kanalu La Manche, w rejonie Ciesniny
Kaletanskiej, zatem i trasy patroli byly stosunkowo krétkie. Z bazy w Fowey
celami patroli byly wody w najszerszym miejscu Kanatu, gdzie przestrzen
miedzy brzegami Kornwalii a sasiedniej, francuskiej Bretanii przekraczata
nawet 150 km. Mialo to istotny wplyw na bezpieczenstwo zaldg, ktére odda-
laty sie od wlasnej bazy, czesto na okoto sto mil morskich. W razie powazniej-
szego uszkodzenia silnikéw, czy - co gorsza — napotkania wroga, i uszkodze-
nia w walce, szanse szczesliwego powrotu do portu kurczyly sie zasadniczo.
Stuzba na matych, ciasnych, a szybkich i chybotliwych poktadach okretéw
byta uciazliwa z innych jeszcze powodéw. W istniejacych warunkach bardzo
tatwo bylo o upadki i wynikajace stad dokuczliwe, a niekiedy nawet grozne
urazy. Nieprzyjemna byta wszechogarniajaca wilgo¢ pokrywajaca poktady
Scigaczy nawet w marszu z niewielkg predkoscig. Niemite warunki pano-
waly zwlaszcza przy niskich temperaturach - gléwnie w warunkach niepo-
gody, jesienig i zima.

W dzien po ,,S 2”, kolejnej nocy - z 15 nal6 sierpnia 1940 r. - do akcji
wyruszyt blizniaczy ORP ,S 3”. Jego zadaniem byl udzialt w ostonie przy-
brzeznego konwoju plynacego z Dartmouth (na wschéd od Plymouth)
do Falmouth. Réwniez 17 i 18 sierpnia zadaniem Polakéw byto - u brzegéw
Kornwalii - ochranianie brytyjskich kabotazowcéw przed mozliwym ata-
kiem Schnellbootéw. 19 sierpnia kolejne rozkazy skierowaly ,S 3” do wiel-
kiej bazy floty w Portsmouth (ok. 200 km na wschdd). Dzien pdzniej dotart
tam réwniez ,,S 2. ,,S 3” wykonat z Portsmouth dwie przybrzezne operacje
ostony konwojow (Portsmouth-Dartmouth i Dartmouth-Falmouth), po czym,
28 sierpnia, powr6cit z Falmouth do Fowey?.

ORP ,,S 2” pozostal w Portsmouth i wlasnie w trakcie tego postoju dane
mu bylo po raz pierwszy zapisaé¢ na swoim koncie znaczny sukces bojowy.
Jak precyzyjnie ujal to kronikarz PMW: ,»S 2« w dniu 27VIII, podczas ataku
lotniczego w Portsmouth [to byla najbardziej zacieta faza Bitwy o Anglie -
TK], otworzyt ogieri do samolotéow atakujacych. Nastepnego dnia wiadze
portowe zawiadomily dowddce Scigacza [ppor. mar. E. Wcislickiego], ze we
wraku bombowca niemieckiego Heinkel 111, kt6éry spadl na redzie , odna-
leziono $lady pociskéw z dziatka Oerlikon’a [20 mm], a poniewaz polski
Scigacz tylko uzywal tego dziatka, przyznaja mu stracenie niemieckiego

% IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 2”7 - rok 1940, k. 1; ibidem, sygn.
MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 3” - rok 1940, k. 1.
26 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1940, k. 1.
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bombowca””. Byl to jedyny samolot wroga zestrzelony w latach wojny
przez polski $cigacz, a jeden z okoto dwudziestu, jakie na swoim koncie
zapisaly w ogdle okrety PMW. Wykaz strat lotniczych Niemiec i Wielkiej
Brytanii, zawarty w brytyjskiej monografii Bitwy o Anglie Lena Deightona
i Maxa Hastingsa (wydanej w pieddziesiata rocznice wydarzen), wskazuje,
ze 27 sierpnia byt dniem wyjatkowo matego, jak na tak goracy okres, nate-
zenia walk. Tego dnia bowiem Luftwaffe miala stracié tylko pie¢ samolotéw.
Zatem jeden He 111 stracony przez ORP ,S 2” stanowilby az 20 proc. strat
zadanych tego dnia napastnikom spod znaku czarnego krzyza. Nie mozna
wszakze wykluczy¢, Ze opisywany atak bombowy na Portsmouth i zestrze-
lenie przez ,,S 2” niemieckiego bombowca pomytkowo przesunieto w cza-
sie o jeden dzien, a w istocie wydarzenia te nastapily 26 sierpnia. Tego
bowiem dnia - jak dowodzi wspomniana monografia - nastapity trzy wiel-
kie wyprawy bombowe Luftwaffe na Anglie, przy czym obiektem trzeciego,
zmasowanego nalotu, okoto godziny 16.00, byto wiasnie Portsmouth. W rejo-
nie portu pojawilo sie okoto 50 bombowcéw He 111, z 3 Floty Powietrznej,
w eskorcie ponad stu mysliwcow Messerschmitt Bf 109 i Bf 110. Wystane
przeciw nim trzy dywizjony odparly nalot, zestrzeliwujac osiem maszyn
wroga, przy stracie czterech wiasnych?. Lacznie tego dnia Luftwaffe stra-
cita bezpowrotnie az 37 maszyn, z czego 34 od ognia samolotéw RAF i arty-
lerii przeciwlotniczej. Wiele wskazuje na to, ze wtasnie w tej liczbie miesci
sie samolot stracony przez polski $cigacz.

Do przelomu sierpnia i wrzes$nia 1940 r. zadania obu polskich $cigaczy
sprowadzaly sie do akcji konwojowych u potudniowych brzegéw Anglii,
a te niekiedy odbywaly sie - ze wzgledu na toczaca sie wzdtuz Kanatu Bitwe
o Anglie - ,w strefie bombardowania lotniczego i artyleryjskiego z brze-
gow francuskich” (np. ,,S 3” 30 sierpnia). Specjalne zadanie 30 sierpnia
wykonat ,,S 2”, przewozac gtéwnodowodzacego sit Plymouth Royal Navy

27 IPMS, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy (1 XII 39-31 X 42), opracowanie kmdr. ppor.
J. Boreyki, s. 5; IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1940, k. 1; ibi-
dem, sygn. MAR.A V.33, Zalacznik Nr 1 do meldunku okr. Nr 3, [kwiecient 1941 r.], b.p.
Kulisy zestrzelenia bombowca odstonit (w liScie do autora z lutego 1992 r.) dwczesny
oficer wachtowy ,S 2” Andrzej Guzowski: ,wbrew zarzadzeniu, w czasie dziennego
nalotu nie poszliSmy do schronu, lecz zostali na $cigaczu. Obsadzili§my dzialko Oer-
likona [20 mm]. W pewnym momencie niemiecki bombowiec - Henkel 111 - znizyt
sie, widocznie aby rzuci¢ bomby na zacumowany w poblizu monitor. St. mar. Malano-
wicz, przypasany do Oerlikona, otworzyt na méj rozkaz i kierowany przeze mnie ogien
i bodajze trzecig seria trafit samolot, ktory sie zapalit i spadt gdzie$ za portowymi zabu-
dowaniami. [...] Cala zaloga samolotu zgineta” (List Andrzeja Guzowskiego do autora
z 3 lutego 1992 r.).

28 1. Deighton, M. Hastings, Battle of Britain, London 1990, s.148-149, 167.
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z Fowey do Plymouth. 3 wrzes$nia zaréwno ,S 27, jak i ,S 3” przeszly
do Newhaven, na wschdd od Brighton, a to mogto oznacza¢ nowe wyzwa-
nie - stuzbe w niebezpiecznym, a do tego trudnym nawigacyjnie, rejonie
Cie$niny Kaletanskiej®.

Juz w nocy z 3 na 4 wrzesnia 1940 r. oba Scigacze wzietly udzial w ostonie
konwoju w Ciesninie Kaletaniskiej. Zadaniem byla ostona sektora rufowego
formacji przed niespodziewanym atakiem niemieckich $cigaczy torpedo-
wych. Po akcji przewidywany byl powrét do Dover. Zadanie bylo nietatwe,
gdyz - w dazeniu do przeprowadzenia konwoju mozliwie daleko od niebez-
piecznych brzegéw Francji - jego trasa musiata przebiega¢ nieopodal brze-
gow Anglii, a w tej przybrzeznej strefie wystepowaly mielizny, z najrozle-
glejsza i najbardziej zdradliwa plycizng Goodvin.

Realizacja zadania rozpoczeta sie o zmierzchu. Byto okoto godziny 20.00,
gdy ,,S 2”7 1,S 3” zajely wyznaczony sobie sektor eskorty konwoju, idacego
ze stala predkoscig okoto 7 weztéw. Poniewaz $cigaczom narzucono poru-
szanie sie z predko$cig niemal trzykrotnie wieksza, bo 20 weztéw, wystapily
trudnos$ci nawigacyjne. Niezbedne w danej sytuacji zmiany kurséw wymu-
szaly konieczno$¢ okreslania wlasnej pozycji w nocy metoda zliczania pozy-
cji - konwoju i wtasnej, przy uwzglednianiu kurséw i predkosci, a nawet sity
pradéw. Rezultatem prowadzonych obliczen byla uspokajajaca konstatacja,
ze az do okoto godziny 5.00 konwoj nie powinien dotrze¢ dalej, niz do nie-
bezpiecznej, piaszczystej mielizny South Goodvin. To oznaczato, ze oba pol-
skie $cigacze mogly na razie swobodnie patrolowaé akweny po obu stro-
nach konwoju. O tym, Ze obliczenia okazaly sie niedokladne, przekonano
sie o godzinie 4.40, gdy oba polskie $cigacze niemal réwnoczesnie weszly
na polozong znacznie dalej na pdéinoc mielizne North Goodwin. Jak potem
obliczono, btad nawigacyjny byt stosunkowo duzy i wynidst 9,5 Mm (ponad
17 km) po 8 godzinach i 40 minutach akcji. Wine ponosily - zbyt duza réz-
nica predkosci konwoju i eskorty, niemoznos$¢ okreslenia pozycji, wsku-
tek rygorystycznie przestrzeganego zaciemnienia, ogélnie bardzo staba
widocznos¢ (chwilami $cigacze tracily kontakt z konwojem. Brytyjskie $ci-
gacze ostaniajace formacje od czota stracily kontakt z konwojem juz okoto
poinocy i do switu go nie odzyskaly). Zapewne tez szwankowalo utrzymy-
wanie przez konwoj statej predkosci 7 weztow.

Krytyczny moment wejscia na mielizne tak oto zapamietal dowodzacy
»S 3”7 A. Jaraczewski: ,W pewnym momencie widze, ze poprzedzajacy nas
Scigacz [»S 2«] stanal w poprzek naszego kursu. Co sie stato? Mielizna!

2 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - [rok 1940], k. 1-2; ibidemn, sygn.
MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1940, k. 1-2.
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Dlaczego jednak namiar na niego nie zmienia sie? Proste: my [»S 3«] tez sie-
dzimy na mieliznie. Z mroku dochodzi mnie glos Gienia [tj. dowddcy ORP
»S 2« Eugeniusza Wcislickiego]: »Andrzej, siedze na mieliznie, $ciagnij mnie«.
Latwo powiedzieé. DaliSmy motorami cala wstecz. Jedynym efektem byto
uszkodzenie srub. Wpakowalismy sie, niestety, porzadnie™®.

Sytuacja OORP ,S 2”1 ,S 3” byla nietatwa. Oba $cigacze utknely na roz-
legtej piaszczystej mieliznie, rozciagajacej sie potudnikowo, kilka kilome-
tréw od brzegu Anglii, na wysokosci Dover i Ramsgate. Stojac nieruchomo,
stanowily potencjalnie dogodny cel dla wroga. Na szczescie, przed switem
Niemcy unikali rejonéw przy brzegach Albionu. Pézniej réwniez nie poja-
wili sie w poblizu - ani okrety, ani nawet samoloty (poza przelatujacymi
znacznie wyzej wyprawami lotniczymi kierujacymi sie na Londyn). Byloby
znacznie gorzej, gdyby podobna awaria zdarzyta sie przy - rdwnie trudnych
nawigacyjnie - brzegach péinocnej Francji, czy Belgii, zwlaszcza na przy-
brzeznych, plytkich wodach pomiedzy Calais a Ostenda.

Natychmiast przeprowadzona wstepna analiza strat nie pozostawiala
watpliwosci. Jak sie okazalo, prowadzacy ,,S 2” nie odniést zadnych uszko-
dzen, natomiast ,,S 3” mial mniej szczescia. Uszkodzone zostaly lewa sruba
i wal napedowy. Zaraz tez podjeto prébe zejscia z mielizny, metoda $cia-
gniecia scigacza za pomoca kotwicy wyrzuconej mozliwie daleko na gle-
bie. Niestety, wszelkie zabiegi konczyly sie niepowodzeniem. ,W swietle
dnia stwierdziliSmy ze zgroza - wspominat dalej A. Jaraczewski, - Ze nasze
Scigacze stoja spokojnie na piasku o 2 metry nad lustrem wody. Co byto
robié? Zamaskowali$my piaskiem, jak sie dato, poktady Scigaczy i czekali-
$my na wysoka wode. W miedzyczasie przechodzi¢ nad nami zaczely for-
macje niemieckich bombowcéw kierujacych sie na Londyn. ZaczeliSmy
wiec nadawad radiem sygnaly o nadlatujacych wyprawach bombowych.
ByliSmy w ten spos6b najdalej na potudnie wysunietym punktem obserwa-
cyjnym i nasze meldunki zastuzyly na pochwate od zwierzchnosci. O mie-
liznie [w meldunkach] nie wspominalismy’..

Z odsieczg przyszta dopiero sama natura. Przyptyw, ktéry nastapit przed
potudniem, unidst oba $cigacze, dzieki czemu juz bez wiekszych probleméw
zeszly z mielizny i natychmiast udaly sie do najblizszego portu - Ramsgate
(uszkodzony ,,S 3” na holu ORP ,S 2”). W porcie - po wyciagnieciu ,,S 3”
na brzeg - stwierdzono, ze uszkodzenia nie sg tak duze, aby uniemozliwiaty

30" A. Gosk, op.cit., s. 17. Por. IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok
1940, k. 2.

31 A. Gosk, op.cit., s. 17-18. Por. IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,,S 3” -
rok 1940, k. 2.
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odbycie samodzielnego rejsu do stoczni naprawczej. Zatem ,,S 3” przez Dover
trafit na remont do macierzystej stoczni w Hythe, zas gotowy do dalszych
akcji ,,S 2” - do dobrze znanej bazy w Portsmouth?®2.

Pierwsze trzy tygodnie dzialan OORP ,S 2” i ,S 3” wykazaly, ze pod-
stawowymi typami dzialan najmniejszych okretéw bojowych Floty byty:
ochrona wlasnych konwojéw przed atakami $cigaczy niemieckich i ostrza-
tem z brzegu francuskiego (niekiedy poprzez stawianie zaston dymnych),
ofensywne patrolowanie wdd przylegajacych do portéw wroga, gtéwnie
w celu utrudnienia wyjscia z baz $cigaczy Kriegsmarine i innych jednostek,
a takze rozpoznanie ,czulych” rejonow z dala od wtasnych brzegéw, zwlasz-
cza w nocy, gdy niemozliwe bylo uzycie innych srodkéw dalekiego zwiadu,
na przyklad lotnictwa. Specjalnym typem dziatan byly sporadycznie reali-
zowane akcje kurierskie, polegajace na szybkim transportowaniu wyzszych
dowodcow. Z zasady akcje bojowe Scigaczy realizowano w nocy lub przy
zlej widocznosci.

Polskie okrety wyrdznialy sie w 3. Flotylli najwiekszym zakresem pracy
bojowej, co wynikalo z relatywnie znacznie czestszych awarii Scigaczy Royal
Navy. Gléwna zastuge mieli w tym polscy motorzysci, wyjatkowo starannie
utrzymujacy w sprawnosci podlegajace ich pieczy silniki, przez co spoty-
kaly ich dowody uznania ze strony - majacych skale poréwnawcza - bry-
tyjskich inzynierdéw.

Charakter zadan realizowanych przewaznie przez nasze $cigacze Spowo-
dowal, ze Brytyjczycy poniechali zamontowania na nich aparatéw podstu-
chowych, koniecznych przy zwalczaniu okretéw podwodnych, i zredukowali
liczbe przenoszonych przez Scigacze bomb glebinowych do zaledwie dwoch.
Mimo to zaréwno ,,S 2”, jak i ,,S 3” mialy jeszcze w stoczni zalozona pelna
instalacje wewnetrzng do podstuchu, zas brakujace urzadzenia - kopuly
umieszczane pod dnem okretu i oscylatory — mogty byé w razie potrzeby
zamontowane w przeciagu zaledwie dwéch dni.

Czyszczenie, konserwacje, a nawet niektore naprawy Scigaczy wykony-
wano przewaznie za dnia, w przygodnych portach, na catej niemal prze-
strzeni Kanalu La Manche - od Fowey na zachodzie do Ramsgate na wscho-
dzie (powazniejsze naprawy realizowano, ze wzgledu na wymogi formalne,

32 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - [rok 1940], k. 1-2; ibidem, sygn.
MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1940, k. 2; ibidem, sygn. MAR.A V.33, Meldunek
dowddcy Grupy Scigaczy por. mar. Janusza Justyna Sokotowskiego szefowi KMW ,,0 prze-
biegu wypadku scigaczéw Nr II (44) i Nr III (45), ktéry miat miejsce na mieliznie North
Goodwin w dniu 4 b.m. [wrzesnia] o godz. 0440”, 12 wrzesnia 1940 r., b.p.; A. Gosk, op.cit.,
s. 17-18; relacja Edwarda Gacha (sternika na ORP ,,S 3”), udostepniona przez Redakcje
»Naszych Sygnaléw” (pisma Stowarzyszenia Marynarki Wojennej).
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gléwnie w stoczniach, gdzie okrety zbudowano). Wypoczynek zaldg, po inten-
sywnej pracy bojowej, mozliwy byl tylko podczas, przewaznie dziennych,
postojow w portach na trasie. Jakos¢ tego wypoczynku zalezala gtéwnie
od mozliwos$ci spania na ladzie, gdyz na $cigaczach, ze wzgledu na panu-
jaca tam ciasnote, bylo to nietatwe (ale np. w Fowey - jak wiadomo z rela-
cji T. Lesisza - zalogi mieszkaly na swoich $cigaczach).

We wrzesniu i pazdzierniku 1940 r. praca bojowa OORP ,S 2”1 ,S 3”
polegata gléwnie na patrolowaniu wzdtuz wybrzeza francuskiego w Kanale
La Manche oraz na wspétpracy z wlasnymi niszczycielami®. Ze wzgledu
na wspomniane wyzej trudnosci nawigacyjne i wynikte stad klopoty (zwtasz-
cza podczas akcji z 4 wrze$nia), najbardziej sprzyjajace dla scigaczy warunki
panowaly, gdy noc byta w miare jasna - gwiazdzista lub ksiezycowa, a stan
morza wynosil 2-3 stopnie w skali Beauforta (w warunkach jasnej nocy
i przy nazbyt gladkiej powierzchni morza kazdy ruch na wodzie, nawet tak
malych okretdw, jak Scigacze, bylby zbyt widoczny). Zasadnicze zadania
sprowadzaly sie do poszukiwania w rejonie portéw $cigaczy wroga. Innym
bylo zatrzymywanie todzi francuskich rybakéw w celu uzyskania wszelkich
wiadomosci przydatnych aliantom. Tak postawione zadanie wymagato uda-
nia sie¢ w rejony najbardziej uczeszczane, a takie znajdowaty sie w odle-
gltosci miedzy 5 Mm od brzegu a zaledwie 5 kablami, tj. tysigcem metréw
od brzegu okupowanego przez Niemcoéw. W razie napotkania todzi rybac-
kiej dyspozycje nakazywaty zabiera¢ rybakéw na poklad, za$ 16dz ,mozli-
wie najdyskretniej” zatopi¢. W tym celu przygotowywano wiazki granatéw,
dla wysadzenia dna todzi®*.

Patrole realizowano przewaznie sitami jednego dywizjonu, tj. trzech $ciga-
czy. Wyjscie w rejon patrolowania dokonywane bylo przewaznie przed zapad-
nieciem zmroku, zas$ powr6t przed switem, do najblizszego wlasnego portu,
przede wszystkim dla uzupelnienia paliwa. W trakcie marszu na miejsce
patrolowania utrzymywano duza predkosé, nawet 30-35 weziéw, ale podczas
samego patrolowania juz tylko 10-20 weztéw (w zaleznos$ci od warunkéw).
W trakcie patrolu, a takze dojscia i powrotu, utrzymywano szyk odwréco-
nego tréjkata, z dwoma $cigaczami wyeksponowanymi do przodu i trze-
cim - ubezpieczajacym z tytu. Kluczowa kwestia tacznosci Scigaczy z ladem
byla rozwigzana za pomoca radiostacji, miedzy samymi $cigaczami - meto-
dami $wietlnymi, za$ w trakcie mozliwej walki - metoda radiofoniczna®.

3 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1940, k. 2-3; ibidem, sygn.
MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1940, k. 2-3.

3% Np. IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1940, k. 3.

3 IPMS, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy..., passin.
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Czesto po dojsciu w rejon patrolowania, odstawiano motory i w dryfie - przy
pelnej ciszy na pokladzie - nastuchiwano ewentualnego zblizania sie nieprzy-
jaciela. Jak relacjonowal marynarz ze $cigacza: ,,Doszli§my na wyznaczone
miejsce. ZastopowaliSmy motory i nadstuchujemy. Dokota grobowa cisza.
Ale juz w kilka chwil uslyszeliSmy szum motoréw. Trudno byto z poczatku
rozr6znic, czy to samoloty czy Scigacze, ale w kilka sekund nie byto juz zad-
nej watpliwosci, ze to niemieckie E-boaty. Zapuszczamy motory i zaczela sie
zabawa w ciuciubabke. Motory stop - stuchamy - potem znéw ZDO [zastepca
dowddcy okretu]: »na kurs taki i taki« i znoéw »motory stop«... I tak przez
czterdzie$ci minut”%.

Gdy juz dochodzito do starcia, decydowata szybkosc¢ i zwrotnosé Sciga-
cza, no i oczywiscie celne oczy artylerzystow i strzelcow. Taktyka dziatan
Scigaczy uwzgledniala celowos¢ wejscia wlasnych Scigaczy miedzy brzeg
nieprzyjacielski a okrety wroga. ,Natychmiastowe sygnalizowanie tej samej
litery hasta rozpoznawczego czasami zdezorientowalo nieprzyjaciela, umoz-
liwiajac zblizenie i pierwszenstwo w otworzeniu ognia — wspominat ofi-
cer wachtowy »S 3«, Janistaw Wankowski. - Ten, znany zreszta, chwyt tak-
tyczny bywat efektywny gdy szlo [sie] do ataku od strony portu nieprzyjaciela
i mozna byto by¢ uwazanym za niemieckie jednostki¥.

Poza akcjami wykonywanymi w zespotach samych scigaczy, czes¢ ope-
racji realizowano we wspoétdziataniu z niszczycielami. W takich wypadkach
zadania Scigaczy polegaly badz na ostanianiu wiekszych okretéw przed mozli-
wymi atakami niemieckich Schnellbootéw, badz na wspétdziataniu we wspol-
nym atakowaniu konwojéw przybrzeznych nieprzyjaciela. W tym ostatnim
wypadku Scigacze atakowaly przede wszystkim $cigacze nieprzyjacielskie.

We wrzesniu 1940 r. OORP ,,S 2” i ,,S 3” wziely udzial w szczegdlnie spek-
takularnej operacji floty brytyjskiej, polegajacej na bombardowaniu z morza
portu w Cherbourgu, na wyeksponowanym, péinocnym brzegu Pétwyspu
Normandzkiego. Operacja miata wyrazny aspekt militarny, ale i propagan-
dowy. W zaledwie kilka miesiecy po opuszczeniu kontynentu sily brytyj-
skie mialy zamanifestowaé gotowos¢ do powrotu. Akcja odbyla sie 23 wrze-
$nia, z udziatem brytyjskiego okretu liniowego HMS ,Revenge” (ktérego
nazwa - ,Zemsta” lub ,,Odwet” - sama w sobie byla wymowna). W ostonie
cennego, ciezkiego okretu wystapita 5. Flotylla Niszczycieli Royal Navy, wraz

2

% B.K.P. Scigacze. ,, Dzisiejszej nocy znéw na morze”, ,Dziennik Polski i Dziennik Zot-
nierza”, 15 maja 1944 r.

37 J. Wankowski, ORP S3 w akcji pod Calais (wyjqtki z pamietnika na dziert 4 X 1941)
»Nasze Sygnaty” 1987, nr 159, s. 40.

3 IPMS, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy..., passin.
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z 3. Flotylla Scigaczy (w jej sktadzie dzialaly polskie jednostki). Zadanie $ci-
gaczy sprowadzalo sie do patrolowania pomiedzy HMS ,Revenge” i niszczy-
cielami a brzegiem, odleglym maksymalnie 2-3 Mm (ok. 3-5 km). W razie
gdyby z portu zdotaly wyjs¢ niemieckie Scigacze torpedowe, mialy one zostac
niezwlocznie zaatakowane®. ,Bedac blisko brzegu - wspomniat oficer wach-
towy ORP »S 2« Andrzej Guzowski - otworzyliSmy ogieni z dziatka 20 mm
[Oerlikona] do niemieckiego reflektora, szperajacego najpierw po niebie,
a po tym po morzu. Po kilku naszych seriach reflektor zgast. Uznali$my,
ze$Smy mu »sttukli szybe«”*. Operacja przebiegla bez zdarzen - spodzie-
wanej aktywnosci $cigaczy wroga nie stwierdzono®*.

Innym zadaniem polskich $cigaczy we wrze$niu 1940 r. byto ¢wiczenie
atakéw na konwoje przybrzezne. Z obserwacji wiedziano, Ze sg one prze-
waznie eskortowane przez dwa duze nieprzyjacielskie Scigacze torpedowe
(Schnellbooty), z ktérych jeden zazwyczaj zajmowal pozycje na czele kon-
woju, za$ drugi ostaniat formacje od tytu. Cwiczono rézne warianty atakéw
na takie konwoje, przy czym zadaniem $cigaczy, w tym ,S 2” i ,,S 3", byto
przede wszystkim zwigzanie walka $cigaczy wroga, tak, by nie mogly one
bezkarnie zaatakowaé brytyjskich niszczycieli. Same zas alianckie niszczy-
ciele, zwolnione od zajmowania sie $cigaczami, mogly sie skoncentrowad
na niszczeniu statkdw nieprzyjacielskiego konwoju*?.

Tragedia na inauguracje stuzby scigacza ORP ,,S 1”

W czasie, gdy OORP ,,S 2” i ,,S 3” weszly juz w rytm intensywnych dzia-
tart bojowych, w stoczni w Cowes koriczono prace przy Scigaczu ,S 1”.
Dopiero w pierwszej potowie pazdziernika okret zostal wykonczony, ode-
brany od stoczni i obsadzony przez polska zatoge. Liczyta ona dwdch ofice-
row oraz dziesieciu podoficeréw i marynarzy (tj. o jednego czlonka zatogi
wiecej niz 6wczesnie na ,,S 2”1 ,S 3”).

Najpelniejszg charakterystyke taktyczno-techniczna okretu zawdzie-
czamy badaczowi dziejéw PMW, Stanistawowi M. Piaskowskiemu, ktéry
dotart do najbardziej kompletnych i wiarygodnych danych stoczniowych
(zob. tabela 5).

3 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Scigacza ,S 2” - [rok 1940], k. 2; ibidem, sygn.
MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 3” - rok 1940, k. 2.

40 List Andrzeja Guzowskiego do autora z 3 lutego 1992 r.

4 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - [rok 1940], k. 2; ibidem, sygn.
MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 3” - rok 1940, k. 2.

42 TPMS, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy..., passim; ibidem, sygn. MAR.A V.33, Kronika
Scigacza ,,S 2” - [rok 1940], k. 2.
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Tabela 5. Charakterystyka taktyczno-techniczna $cigacza ORP "S 1"

Wymiary Uzbrojenie projek- Uzbrojenie Zesp('?l najlpe;.dowy
towane (1939 r.) w 1940 r. i osiagi
Dlugoscé: 22,86 m - 1 dziato plot. - 2 ckm ,Vickers” 3 motory ,Isotta-
40 mm ,,Bofors” 0,5” (12,7 mm) -Fraschini”
Szerokosé: 5,08 m |- 1 ckm 7,9 mm - 2 podwoéjne ckm | Szybk. maks. 42
- 2 wyrzutnie torp. »Lewis” w (ok. 78 km/godz.)
Zanurzenie: 1,57 m 533 mm - 1 dziatko 20 mm | Zasieg:
- 6 bomb glebin. »Oerlikon” 450 Mm przy 20 w
- bomby glebinowe |270 Mm przy 38 w

Zrédto danych: S.M. Piaskowski, Okrety Rzeczpospolitej Polskiej 1920-1946. Album planéw (reprint),
Warszawa 1996, s. 85.

15 pazdziernika 1940 r. w bazie Portsmouth, na potudniowym wybrzezu
Anglii, uroczyscie podniesiono bandere na ORP ,S 1™3. Jego dowddca
zostal wspomniany juz wyzej por. mar. obs. Janusz Justyn Sokotowski,
czlowiek o niezwyklej biografii jak na oficera PMW. Urodzony 15 lutego
1910 r. w Warszawie, byt absolwentem Korpusu Kadetéw nr 2 w Chetmnie
na Pomorzu (1929). 15 sierpnia 1932 r. - po ukonczeniu Szkoty Podchorazych
Marynarki Wojennej w Toruniu - zostat promowany na podporucznika mar.
(lokata 7 na 17). Do 1935 r. byt stuzbowo zwigzany z Flotylla Rzeczna w Pifisku
(m.in. jako dowddca Grupy Kutréw Uzbrojonych II Dywizjonu). Po awansie
3 maja 1935 r. na porucznika mar., od czerwca do wrze$nia 1935 r. byt stucha-
czem II Kursu Oficeréw Obserwatoréw Lotnictwa Morskiego w Pucku (kursy
takie organizowano w Morskim Dywizjonie Lotniczym w latach 1934-1938).
Po jego ukoniczeniu, zwiazatl sie na trwate stuzbowo z MDLot. W latach 1938-
1939 dzielil obowiazki miedzy MDLot. a szkolnictwo Marynarki Wojenne;j
(m.in. w charakterze dowddcy kompanii rekruckiej i oficera wachtowego
na szkolnym szkunerze PMW ORP ,Iskra” w rejsie z kandydatami do SPMW).
We wrzesniu 1939 r. znalazl sie we Wloszech w sktadzie drugiej zatogi prze-
widzianej do obsadzenia zamdwionych przez Polske wodnosamolotéw typu
»CANT Z-506 B Airone”, by ostatecznie w styczniu 1940 r. trafi¢ do Wielkiej
Brytanii (a pdzniej tez przejSciowo do Francji). Tam stuzyt w szkolnictwie
PMW, a w okresie kampanii francuskiej uczestniczyt, z poktadu statku trans-
portowego m/s ,,Batory”, w ewakuacji zotnierzy. Po zakoriczeniu i tej misji,
stuzyt w KMW az do objecia - w polowie sierpnia 1940 r. - dowddztwa Grupy
Scigaczy i ORP,,S 14,

4 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1”7 - rok 1940 i 1941, k. 1.
“ Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. I1: Polska Marynarka Wojenna, cz. 1: Korpus oficeréw
1918-1947, pod red. J.K. Sawickiego, Gdynia 1996, s. 432-433; A. Olejko, Lotnictwo morskie
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Przed udaniem sie do Fowey $cigacz ,,S 1” przybyt z Cowes do bazy $ci-
gaczy w Portsmouth-Gosport. 16 pazdziernika 1940 r., o godzinie 09.14 odbit
od nabrzeza Portsmouth na rutynowsq proébe silnikéw. Niedlugo po wyj-
Sciu z bazy, w odlegltosci zaledwie okoto 2 Mm od portu, nastapila grozna
awaria - w maszynowni okretu wybucht gwattowny pozar. ,Ogien powstat
w sitlowni - meldowal naczelnemu wodzowi gen. dyw. W. Sikorskiemu
szef KMW kadm. J. Swirski. - Palila sie benzyna, ptomienie wydobywaty
sie z karburatoréw [tj. gaznikdéw - TK], ogarnety caly przedzial. Zatoga nie
mogla pozaru ugasi¢™.

Niestety, mimo nadludzkich wysitkow, zagrozenia nie dato sie opano-
wadé. Ogien z kazda chwilg pochtanial nowe fragmenty poszycia, coraz bar-
dziej zagrazajac zbiornikom paliwa (oddzielonym od sitowni tylko cienka
przegroda)*. Dalsze wydarzenia na pokladzie $cigacza tak oto, z lakoniczna
precyzja, opisano w opracowanej przez KMW ,Kronice $cigacza S 1”:

»Dowodca Scigacza — por. mar. Sokotowski Janusz, obawiajac sie wybuchu
zbiornikéw benzyny, wydaje rozkaz spuszczenia tratwy i umieszcza na niej
7 ludzi, kazac im trzymad sie w poblizu $cigacza. Sam z 3-ma ludzmi pozo-
staje na Scigaczu, usilujac dalej gasié¢ pozar. Gdy jednak ptomienie zaczelty
stopniowo ogarniac $cigacz, dowddca nakazuje pozostalym 3-m ludziom sko-
czy¢ do wody i plynac do tratwy. Sam, jako ostatni, skacze do wody i ptynie
do tratwy, oddalonej o 300 m[etrow]. W odleglosci zaledwie 50 m. od tra-
twy por. mar. Sokotowski tonie. Usilujacy go ratowac marynarz [Aleksander
Sulikowski] doplywa za pdzno. Zaloge uratowaly Scigacze brytyjskie. Pozar
na $cigaczu wygast sam. Odholowano go do portu, gdzie staje na diuzszy
czas do remontu™’.

Dowddca Scigacza por. mar. obs. Janusz J. Sokotowski zrobit wszystko,
co sie dato zrobi¢, dla uratowania okretu i zalogi. Pomagal mu w tym kie-
rownik maszynowni bosmanmat Antoni Sewera (to on pierwszy podniést
alarm, mimo ognia prébowat zamknaé dopltyw paliwa, a przed opuszczeniem
poktadu zadbat o wrzucenie do maszynowni dziatajacych gasnic i doktadne
zamkniecie wlazéw, co zapewne przyspieszylo zduszenie ptomienia).

II Rzeczypospolitej, Warszawa 2010, s. 391-502. Obszerniej biografie J. Sokotowskiego
przybliza w innej publikacji T. Kondracki (Od lotnictwa morskiego do scigaczy. Niezwykia
biografia kpt. mar. obs. Janusza Justyna Sokotowskiego [1910-1940], w: Morskie skrzydia Polski,
Wroctaw 2020, s. 225-242). Skrécony tekst powyzszej publikacji umieszczono w rozdziale
dziewiatym, poswieconym kadrze Grupy Scigaczy.

4 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek szefa KMW, kadm. Jerzego Swirskiego naczel-
nemu wodzowi i ministrowi spraw wojskowych, gen. dyw. Wladystawowi Sikorskiemu,
23 pazdziernika 1940 r., b.p.

4 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1940 i 1941, k. 1.

47 Ibidem.
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Niestety, wypadku nie przezyt dowddca Scigacza. W odlegtosci zaledwie
kilkudziesieciu metréw od zbawczej tratwy por. mar. obs. Sokotowskiemu
zabraktlo sil, wzglednie nie wytrzymalo ostabione stresem serce (mozliwe,
ze na okrecie, podczas akcji ratowniczej, doszto do zatrucia oparami). Dzielny
oficer, nie majac zalozonej kamizelki ratunkowej, utonal. Kilku ptynacych
w poblizu marynarzy styszato jak wotal: ,juz dalej nie moge”. Przykryty fala
wynurzyt sie raz jeszcze. Zawotal po raz drugi: ,,chtopcy, juz dalej nie moge”
i zniknat pod woda*®. Jedynymi sladami po tragicznie zmartym dowddcy
pozostaly pltywajace na powierzchni morza jego pilotka z goglami (mozliwe,
ze jeszcze z okresu stuzby w Morskim Dywizjonie Lotniczym), a nieopodal
kurtka mundurowa®. Na nic zdaly sie - wspomniane wyzej — wysitki mar.
Aleksandra Sulikowskiego, ktory wielokrotnie nurkowal w miejscu utonie-
cia dowddcy; niestety - bez rezultatu.

Tego tragicznego dnia skrajnie zagrozone bylo zycie takze innego czltonka
zatogi - motorzysty st. mar. Jézefa Madyckiego. Jemu rowniez zabrakto sit
na doptyniecie do tratwy. Jednak szczesliwie na jego wotania o pomoc odpo-
wiedzial znajdujacy sie w poblizu drugi sternik, st. mar. Tadeusz Mszanski
(zdotal poda¢ tongcemu koledze wtasny pas ratunkowy)>.

Poniewaz z uplywem czasu pozar Scigacza zdawat sie wygasaé, kierow-
nik maszynowni bosmanmat Antoni Sewera, st. mar. Franciszek Kuzniarski
i bosman okretowy st. mar. Jézef Blaszczyk w poczuciu obowigzku wrdcili
brytyjska motoréwka na $cigacz (cho¢ nadal grozitlo wybuchem). Sewera
dostat sie do maszynowni przednim wlazem. Jak relacjonowat w zeznaniu
podczas Sledztwa ,w sitlowni zastalem maly plomien na podiodze i grodzi
dzielacej sitownie od przedziatu zbiornikéw benzyny. Pozar gasitlem lezaca
na podtodze gasnica, ktéra odbezpieczytem. Ptomieni po otworzeniu wtazu
sie zwiekszyl, ale go ugasitem [...]"

Tragedia ,,S 1” i jego dowddcy, i to na samym poczatku stuzby, wstrza-
snela zalogami polskich Scigaczy. Powszechnie podkreslano wysitki mar.

8 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Zeznania: bosmana okretowego st. mar. Jézefa Blaszczyka,
kierownika maszynowni bosmanmata Antoniego Sewery, sternika st. mar. och. Kazimierza
Kotacza i motorzysty st. mar. Franciszka KuZniarskiego w sprawie okolicznosci pozaru ORP
»S 1”1 $mierci d.o. por.mar.obs. Janusza Justyna Sokotowskiego, 21 pazdziernika 1940 r., b.p.

4 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Zeznanie sternika st. mar. och. Kazimierza Kolacza jw.,
21 pazdziernika 1940 r., b.p.

50 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Zeznania: motorzysty st. mar. J6zefa Madyckiego i dru-
giego sternika st. mar. Tadeusza Mszanskiego jw., 21 pazdziernika 1940 r., b.p.

51 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Zeznanie kierownika maszynowni, bosmanmata Anto-
niego Sewery, 21 pazdziernika 1940 r., b.p. Por. tez zeznania: motorzysty st. mar. Fran-
ciszka Kuzniarskiego oraz bosmana okretowego st. mar. Jézefa Blaszczyka (oba zeznania
z 21 pazdziernika 1940 r.), b.p.
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Sulikowskiego, by uratowac tonacego dowédce®. Smieré powszechnie sza-
nowanego oficera znalazta odbicie w rozkazie dziennym nr 51/40 szefa
KMW kontradmirata Jerzego Swirskiego: ,,Przy petnieniu swych obowiaz-
kéw stuzbowych, podczas pozaru na swym okrecie, zginal dnia 16 X 40 r.
$miercig marynarza por. mar. Janusz Sokotowski. Marynarz - lotnik, ostat-
nio dowddca zespotu mniejszych okretéw, por. mar. Janusz Sokotowski zgi-
nal pelnigc swdj obowiazek. Przez cala swoja stuzbe w Marynarce byt wzo-
rowym oficerem, pelnym dla niej zapatu i oddania. Totez gleboki zal nas
wszystkich towarzyszy Jego stracie. Czes¢ Jego pamieci ™3,

Wskutek meldunku szefa KMW o czynie por. mar. Sokotowskiego, spe-
cjalny rozkaz, nr 12 z 20 listopada 1940 r., wydat naczelny wodz i minister
spraw wojskowych gen. dyw. Wladystaw Sikorski. Po opisie dramatycznych
okolicznos$ci zdarzenia, Naczelny Wédz podkreslit: ,,Podaje do wiadomo-
$ci bohaterskg $mier¢ $.p. por. mar. Sokolowskiego wszystkim zolnierzom
Wojska Polskiego, jako przyktad mestwa i skrupulatnego wypelnienia obo-
wiazku dowddcy, ktéry nie zawahat sie poswiecié swego zycia dla ratowania
swych podwtadnych. Por. mar. Sokotowskiego Janusza stawiam jako wzor
dobrego dowddcy i Zotnierza polskiego™*.

28 pazdziernika 1940 r. na miejsce por. mar. obs. Janusza Sokotowskiego,
dowddca ,,S 1”7 (i zarazem Grupy Scigaczy) zostal mianowany 25-letni
por. mar. Tadeusz Dabrowski (wczes$niej dowddca Sekcji III w Grupie
Trawleréw - Kutréw Dozorowych). Réwnoczesnie na ,,S 1” trafit z ORP
»S 27, jako oficer wachtowy, ppor. mar. Andrzej Guzowski. Zastapil dotych-
czasowego oficera wachtowego - ppor. mar. Jézefa Ponikiewskiego, ktéry
odszed? ze stuzby na $cigaczach®.

Tragedia ORP ,S 1”7, ktéry stracit dowoddce, pokazala jak wazne jest Sci-
ste trzymanie sie procedur, zwlaszcza w zakresie odpowiedniego uzywania

52 Na temat czynu A. Sulikowskiego - zob. np. L. Wilczynski, Uzupetnienie do scigaczy,
»Morze” 1981, nr 1, s. 26.

53 IPMS, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy..., k. 12.

54 Ibidem, k. 12-13. W metryce zgonu J.J. Sokolowskiego (wystawionej w 1942 r.)
zapisano, ze jego $mieré wynikala z petnienia obowiazkéw stuzbowych. Jako swiadkowie
wystapili z.d.o. ppor. J. Ponikiewski i st. mar. J. Blaszczyk (AMMW, t. 124 k [J.]. Soko-
towski], b.p.).

% Ppor. mar. J. Ponikiewski zostat skierowany do Rezerwowej Grupy Oficeréw, gdzie
przebywat do marca 1941 r. Od 3 marca 1941 r. w dyspozycji szefa KMW. 3 maja tego roku,
awansowany do stopnia por. mar., zostal skierowany do dyspozycji szefa Gabinetu Naczel-
nego Wodza, jako adiutant gen. W. Sikorskiego. Od pazdziernika do grudnia 1942 r., za zgoda
gen. Sikorskiego, czasowo odkomenderowany, jako tymczasowy dowddca ORP ,S 2”.
0d 15 grudnia 1942 r. powrdcil do swoich obowigzkéw jako adiutant gen. Sikorskiego.
Zginal razem z gen. Sikorskim w katastrofie gibraltarskiej 4 lipca 1943 r. (biogram
w: Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. II, s. 415).
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paséw ratunkowych. Sposréd ratujacych sie w morzu cztonkdw zatogi wspo-
mnianego $cigacza, niektérzy - jak $wiadcza zrddla - nie mieli wlozonych
i odpowiednio uzytych paséw ratunkowych (jedynie na niektérych zdje-
ciach z Grupy Scigaczy widaé¢ marynarzy w trakcie akcji w pasach ratun-
kowych, co w razie wypadniecia za burte mogto dawacd szanse ocalenia).
Wykorzystywane wtedy w polskiej flocie pasy ratunkowe typu brytyjskiego,
w akeji lekko nadmuchane, przy uzyciu dlugiej rurki z ustnikiem (czego wy-
magaly instrukcje uzycia), nie krepowaty nadmiernie ruchéw. Przed sko-
kiem do wody pas (utrzymywany szelkami i wiazany na plecach) nalezalo
w pelni nadmuchaé. Wiadomo skadinad, ze nakaz noszenia paséw, w imie
zle pojmowanego ,fasonu”, bywatl na réznych okretach PMW czesto ignoro-
wany. Niekiedy noszacy pasy byli traktowani jako ,panikarze”. Zdarzalo sie
tez, ze marynarze zapominali o nadmuchaniu pasa przed skokiem do wody,
a w wodzie, ze wzgledu na ci$nienie, byto to niemozliwe. Niedopelnianie
wymogdéw zwigzanych z uzyciem - w sytuacjach awaryjnych - paséw ratun-
kowych, zwiekszalo liczbe ofiar*. Jak widzimy, przypadek ORP ,S1” (i dra-
mat por. mar. obs. ]J.J. Sokotowskiego) potwierdzily te prawidlowosc.

Wojenne szczescie (zagrozenia wynikajace ze stuzby na scigaczach)

Tragiczna $mieré pierwszego dowddcy Grupy Scigaczy, por. mar. Sokotow-
skiego, okazala sie jedynym takim dramatem w stuzbie polskich $cigaczy
na wodach brytyjskich w latach II wojny swiatowej (juz po zakoniczeniu wojny
odnotowano jeden przypadek marynarza z Grupy Scigaczy, ktéry w sierp-
niu 1945 r. popetnit samobéjstwo). W akcjach naszych Scigaczy zdarzaly sie
przypadki powaznych zranien marynarzy i kontuzji, jak po - traumatycz-
nym w skutkach, a opisanym szeroko w dalszej czesci rozdziatu - wybuchu
miny w $ladzie torowym $cigacza ,S 3” koto Fowey (jesieni 1940 r.). Mimo
to az do kornica wojny udawalo sie polskim $cigaczom uniknaé dalszych ofiar
$miertelnych. Bylo to tym bardziej wymowne, Ze, dziatajace razem z pol-
skimi, $cigacze sojuszniczej brytyjskiej Royal Navy notowaly niekiedy ciezkie
straty (na ponad 60 tys. poleglych w latach wojny cztonkéw personelu bry-
tyjskiej Marynarki Krélewskiej*’, byto zapewne co najmniej kilkuset czton-

56 T. Kondracki, Niszczyciel ORP ,,Orkan” 1942-1943, Warszawa 1994, s. 29; Dostepna
ikonografia Scigaczy PMW.

57 W okresie od wrzesnia 1939 do sierpnia 1945 r. (do zakoriczenia dziatan na Oce-
anie Spokojnym przeciwko Japonii) straty bezpowrotne Royal Navy wyniosly tacznie
(wraz z piechota morska) 63 787 osé6b, co stanowi srednio 885 oséb na miesigc. Naj-
bardziej krwawy byt maj 1941 r. - 3780 ofiar - gtéwnie za sprawa tragedii HMS ,,Hood”,
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kow zaldg Scigaczy). Dla poréwnania, znacznie stabsza liczebnie od brytyj-
skiej Royal Navy, Polska Marynarka Wojenna stracita w latach wojny tacznie
okoto 400 poleglych i zmartych czlonkdw zatdg (w tej liczbie najwiecej, gdyz
178 bylo Polakéw poleglych 8 pazdziernika 1943 r. na storpedowanym przez
U-Boota, na potudnie od Islandii, niszczycielu ORP ,,Orkan”; w te liczbe nie
wchodzg Brytyjczycy z zatogi tacznikowej)®s.

W kontekscie podanych wyzej strat, polskie Scigacze, cho¢ nie tylko nie
unikaly walk, ale wrecz przeciwnie - dazyly do zwarcia z przeciwnikiem,
wychodzily z nich na ogét obronng reka (jedyny zmarly tragicznie na stuzbie,
por. mar. J. Sokotowski, padl, jak wiadomo, ofiara wypadku). Inna sprawa,
ze polskie Scigacze torpedowe: ,S 6”, ,S 77, ,,S 8", ,S 9”7 1,,S 10” - ktére weszly
do stuzby juz pod koniec wojny - nie mialy, ze wzgledéw technicznych,
ani jednej okazji do nawiagzania kontaktu bojowego z wrogiem. Silniejsza,
lecz do pewnego stopnia poréwnywalna (pod wzgledem sktadu) z Polska
Marynarka Wojenna, a dzialajaca - tak jak polskie okrety - z baz brytyj-
skich, Krdélewska Marynarka Norweska stracila az 21 polegtych czlonkéw
zalég eksploatowanych przez nig $cigaczy. W tej liczbie bylo jednak az sze-
$ciu norweskich czlonkéw zatogi MTB ,,345” wzietych do niewoli, a nastep-
nie rozstrzelanych przez Niemcé6w z oskarzenia o dziatalno$é ,sabotazowa’”,
co byto jawng zbrodnig wojenng (oprdcz poleglych, na norweskich $ciga-
czach byto tez 36 rannych).

Gwoli $cistosci, takze Scigacze torpedowe niemieckiej Kriegsmarine
ponosity w walkach z aliantami ciezkie straty. Przyktadowo, pod koniec
wojny, tylko w okresie od 20 stycznia do 10 kwietnia 1945 r. na komunalnym
cmentarzu w Den Helder (obok bazy Kriegsmarine, wczesniej holender-
skiej, w péinocnej Holandii) pochowano - podczas szesciu, gtéwnie zbioro-
wych, pogrzebdéw - ciala co najmniej 25 niemieckich marynarzy. Polegli oni
w walkach na okolicznych akwenach, na poktadach $cigaczy Kriegsmarine,
pochodzacych z 2. i 5. Flotylli Schnellbootéw™.

w boju z ,,Bismarckiem”, oraz strat Royal Navy w trakcie walk o Krete (por.: Royal Navy
casualties - monthly and yearly totals: https://www.naval-history.net/xDKCas1003-Intro.
htm#WW?2 (dostep: 29.06.2019).

8 Por. T. Kondracki, Niszczyciel ORP ,,Orkan”..., passim (tamze pelny spis poleglych).

% Na temat liczby ofiar $miertelnych w Royal Navy - zob. np.: Royal Navy casualties -
monthly and yearly totals, w: https://www.naval-history.net/xDKCas1003-Intro.htm#WW2
(dostep: 29.06.2019). Por. https://www.naval-history.net/xDKCas3000-Norwegian.htm (dostep:
30.06.2019); https://forum.axishistory.com/viewtopic.php?t=165783&start=15 (dostep:
29.06.2019). Den Helder pozostaje do dzi$ najwieksza baza Krélewskiej MW Holandii
(Koninklijke Marine). Krélewska Norweska Marynarka Wojenna eksploatowata 30. Flotylle
MTB (przemianowana péZniej na 54. Flotylle). Scigacze te (w liczbie 8-11 okretéw) dziataty
przewaznie z bazy w Lerwick na Szetlandach, przeciwko celom na wybrzezu Norwegii,
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Za przyktad strat ponoszonych przez scigacze Royal Navy niech postuzy -
znana nam z dokladnego, wolnego od akcentéw propagandowych, mel-
dunku, zachowanego w londyriskim Archiwum Admiralicji - wspélna akcja,
W nocy z 6 na 7 sierpnia 1942 r. W operacji uczestniczylo jednocze$nie az dzie-
sie¢ brytyjskich $cigaczy - szes¢ torpedowych i cztery artyleryjskie, kto-
rym towarzyszyly dwa polskie Scigacze artyleryjskie, ORP ,,S 2” i ORP ,,S 3.
Celem wspo6lnej akcji, w ktdrej, jak widzimy, uzyto duzych sit wlasnych
(takie operacje - z uzyciem az tak licznych $cigaczy - zdarzaly sie stosun-
kowo rzadko), byto zaatakowanie w Kanale La Manche eskortowanych nie-
przyjacielskich statkéw transportowych.

Efektem tej akcji - podsumowanym w obszernym meldunku - byto
uszkodzenie przez brytyjskie (i polskie) Scigacze kilku niemieckich eskor-
towcow, z ktérych - jak przypuszczano - tylko jeden zostal powazniej tra-
fiony, zapewne z dziala, jednym lub dwoma pociskami. Wlasne straty byly
za to nad wyraz powazne i dotyczyly az szesciu uczestniczacych w akgji $ci-
gaczy brytyjskich:

- Scigacz torpedowy MTB ,44” zostal bezpowrotnie utracony, a trzech
szeregowych odniosto rany (to znaczy - jak mozna sadzi¢ - wszystkich
czlonkoéw zalogi bezpiecznie ewakuowano; tu zatem - mimo utraty
okretu - mozna méwié, paradoksalnie, o szczesciu);

- Scigacz torpedowy MTB ,45” zostal powaznie uszkodzony, ze strata
dowddcy (zabitego) i trzech szeregowych czlonkéw zalogi rannych,

- Scigacz torpedowy MTB ,48” zostal powierzchownie uszkodzony,
a jeden oficer z jego zalogi lekko ranny;

- Scigacz artyleryjski MGB ,,330” odniést powazne uszkodzenia, a z jego
zalogi jeden marynarz polegl, a dwdch odniosto rany;

atakujac zegluge oraz wspierajac akcje dywersyjne jednostek commando. Efektem 161 ope-
racji bojowych stato sie m.in. zatopienie ok. 20 statkéw handlowych oraz zniszczenie
7 okretow wojennych. Straty wiasne wyniosty tacznie osiem $cigaczy (MTB). Jeden utracono
w wyniku akcji wroga. Siedem pozostatych stracono wskutek wypadkdw, ztej pogody lub
zuzycia. Na temat stanu i dziatai bojowych s$cigaczy torpedowych marynarki norweskiej
w latach 1940-1945 zob. np. Royal Norwegian Navy, w: D. Jefferson, Coastal Forces at War.
The Royal Navy’s Little Ships in the Narrow Seas, b.m.w. 2008, passim; T. Gérski, Polska flota
wojenna 1939-1959 na tle flot europejskich, Gdarisk 2001, s. 34-35; J. Lipiiski, Druga wojna
Swiatowa na morzu, Gdarisk 1976, s. 730-733; A.D. Divine, Navies in Exile, London 1944,
s. 82-85; https://www.naval-history.net/xDKCas3000-Norwegian.htm (dostep: 30.06.2019);
The Norwegian Navy in the second world war (https://www.resdal.org/Archivo/d00000a5.htm
[dostep: 11.02.2021]); Coastal Forces of World War II (http://www.coastal-forces.orguk/
history.html [dostep: 11.02.2021]). Najpelniejszg publikacjg na temat sktadu i dziatan
Kroélewskiej Norweskiej Marynarki Wojennej pozostaje praca: F. Abelsen, Marinens
fartayer 1939-1945 og deres skjebne. Norwegian naval ships 1939-1945, [Oslo] 1986, passim.
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- Scigacz artyleryjski MGB ,,324” zostat powaznie uszkodzony, a szeéciu

cztonkéw zatogi (czyli polowa stanu) - zostato rannych;

- Scigacz torpedowy MTB ,35” - byl powaznie uszkodzony, a dwéch

czlonkéw zalogi zostato rannych.

Pozostale Scigacze brytyjskie (torpedowe - MTB ,,38” i ,,221” oraz arty-
leryjskie - MGB ,,41” i 331”), a takze oba polskie MGB (,,S 2” i ,,S 3”) mialy
wedlug referowanego meldunku odniesc¢ jedynie powierzchowne uszkodze-
nia, ale - co najwazniejsze - bez zadnych strat w ludziach.

Jak z tego wynika, akcja zakorniczona relatywnie skromnymi rezultatami
(nie zniszczono jednostek transportowych, bedacych gtéwnym celem ataku),
zakonczyla sie powaznymi stratami wlasnymi: jeden $cigacz brytyjski (tor-
pedowy; MTB) zostal bezpowrotnie utracony, a cztery inne brytyjskie jed-
nostki (2 MTB i 2 MGB) - powaznie uszkodzone. Zanotowano tez ciezkie
straty w ludziach: dwdch czlonkéw zatdég (w tym dowddca MTB ,45”) zabi-
tych i az siedemnastu ludzi rannych®. Na tym tle oba polskie $cigacze arty-
leryjskie, uczestniczace w tej samej akcji, wyszly - jak wida¢ - obronna reka.

Oprocz mniej lub bardziej powaznych ran (w tym np. poparzen), na $ci-
gaczach - jak juz wzmiankowano - notowano duza liczbe drobniejszych
urazéw (skaleczen, otaré, sttuczen i siniakéw). Wynikato to z wysoce dyna-
micznego charakteru dziatan i bezposredniego kontaktu ze skomplikowa-
nym technicznie sprzetem (co stanowilo istotne zagrozenie, zwlaszcza przy
duzych predkosciach, a te w stuzbie $cigaczy nalezaly do standardowych,
przy raptownych zwrotach na fali itp.)%!. Z pewnoS$cig powaznym zagroze-
niem byta - mimo zabezpieczen - mozliwos$¢ wypadniecia czlonkdw zatég
Scigaczy za burte. W warunkach dynamicznej akcji, prowadzonej czesto
w obliczu wroga, a do tego przewaznie w nocy, niemal wykluczalo to sku-
teczny ratunek.

Szczegdlnie bolesne byty straty na brytyjskich scigaczach w trakcie walk
(w zabitych i rannych). Bylo to rezultatem sygnalizowanej juz specyfiki dzia-
tan tych okretéw. Walki Scigaczy toczone byly gléwnie na matych dystan-
sach (z zasady do kilkuset, a nawet, w zwarciu, kilkudziesieciu, czy wrecz
kilku metréw). Podczas tych star¢ uzywano zasadniczego uzbrojenia artyle-
ryjskiego tj. szybkostrzelnych dziat. Byly to gtéwnie dziata 20 mm, ale i wiek-
szych kalibréw: np. 37 mm, 40 mm, czy w wypadku ostatnich polskich $ci-
gaczy (,S 5” - ,,S 10”) nawet 57 mm. To uzbrojenie artyleryjskie uzupetniato

60 TNA, sygn. ADM 267/131, Extract from Report by Flag Officer Comanding, Dover
(Dover 859/212.E.42) of 19th August 1942, concerning action by M.T.B’s and M.G.B’s against
escorted enemy merchant vessels on night of 6th/7th August, 1942, b.p.

61 Ibidem, Loss of M.G.B. 501 - Interim Report. From: Flag Officer in Charge, Fal-
mouth, to: Commander in Chief, Plymouth Command, 28th July 1942, b.p.
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wiele typow karabinéw maszynowych, o réznych kalibrach, a co za tym idzie
takze o réznej sile razenia. W wypadku niewielkich okretéw, pozbawionych
na ogodt wiekszego, czyli skutecznego, opancerzenia, musiato to czesto pro-
wadzi¢ do strat w ludziach (polegtych i ciezko rannych). Na wysoki poziom
strat wptywata — paradoksalnie - rysujaca sie od 1942 r. przewaga w Kanale
alianckich lekkich sit nawodnych. ,,Ataki na statki wroga, dzieki bardzo silnej
eskorcie, staly sie [w 1942 r.] ogromnie krwawe. Tonie lub wybucha [sic! - TK]
kilka Scigaczy ang[ielskich]. Naszym $cigaczom jakos szczescie dopisuje”™?.

Alianckie $cigacze bywaty niekiedy wrecz ogotacane z zaldég przez poci-
ski niemieckich $cigaczy torpedowych i innych jednostek wroga. W szcze-
golnosci dotyczyto to kadry dowddczej (oficerdw), znajdujacych sie - nawet
w trakcie najbardziej zacietego boju - ze wzgledu na konieczno$¢ obserwa-
cji, i kierowania walka, z reguly na wyeksponowanych nadbudéwkach okre-
tow. Przykladowo, na brytyjskim $cigaczu artyleryjskim MGB ,,110”, utraco-
nym w rejonie Dunkierki, 29 maja 1943 r., na 11 poleglych, czyli wszystkich,
lub niemal wszystkich, cztonkéw zalogi bylo az trzech (zapewne wszystkich)
oficeréw. Dwdch oficeréw byto wsréd 10 cztonkéw zalogi Scigacza torpe-
dowego, poleglych w wyniku zatoniecia w akcji MTB ,,29” (6 pazdziernika
1942 r.)%3. Tak rados¢ z sukcesdw, mieszala sie z zaloba po poleglych kolegach.

Jak wspominal wspoétdziatanie w 1942 r., w ramach brytyjskiej flotylli
MGB, por. mar. Eugeniusz Wcislicki: ,prawie kazda noc obfitowala w przy-
gody, akcje, walki, sukcesy, trupy [podkr. - TK]. Co noc wracaly do portu
$cigacze. Wyskakiwali w pelni emocji dowddcy i biegali do »Operation
Room’u«, meldowa¢ Admiralicji o okretach niem[ieckich], ktdre spoczely tej
nocy na dnie Kanalu La Manche. Koledzy i przyjaciele sprawdzali czy Zyja
i czy w jednym - w dalszym ciagu sg kawatku. Czasami z glebokim zalem
stwierdzalo sie, Ze ten a ten, taki fajny, morowy chilop, ktdry jeszcze pare
godzin temu jadl obiad z nimi w mesie, pil i $miat sie, wrécit zimny i nie-
ruchomy z porwang piersia lub wywalonymi jelitami. Kazdemu bylo Zal
kolegi i ze juz wiecej pi¢ i bi¢ Szwabow nie bedzie™*.

62 TPMS, MAR.AV.33, E. Wcidlicki, Scigacze (Referat na konferencje prasowa MON,
20V [19]43 (niepoprawiony. Oddany do Biura Historycznego [Marynarki Wojennej] przez
por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 5).

% Por. https://www.naval-history.net/xDKCas1942-100CT.htm (dostep: 27.06.2019);
https://www.naval-history.net/xDKCas1943-05MAY.htm (dostep: 27.06.2019).

6 IPMS, MAR.AV.33, E. Wcislicki, Scigacze. Referat na konferencje prasowa MON,
20V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Historycznego [Marynarki Wojennej] przez
por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 3). Opisany w relacji E. Wcislickiego zakres ciez-
kich, $miertelnych obrazen marynarzy polegtych na brytyjskich scigaczach (czego Polak
zapewne byl w Dover niejednokrotnie bezposrednim $wiadkiem) zdaje sie potwierdzad
uzycie przez strone niemiecka w walkach ciezkiej broni maszynowej lub nawet lekkiej
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Podczas staré - gdy brakto innych sposobéw walki z wrogiem (a niekiedy
z braku amunicji®®) - notowane byty przypadki celowego taranowania $ci-
gaczy przeciwnika. W takich pojedynkach znacznie wieksze i masywniejsze
niemieckie Schnellbooty (o wypornosci niekiedy okoto dwukrotnie wiek-
szej niz mniejszych Scigaczy alianckich) byly z zasady w lepszej sytuacji.
Przykladowo, brytyjski scigacz MTB ,430” zostat staranowany i zatopiony
przez Schnellboota w lipcu 1944 r. u brzegdw Normandii. Jeszcze w kwiet-
niu 1945 r. ofiarg staranowania przez niemieckie $cigacze padl na Morzu
Pélnocnym brytyjski MTB ,,494” (zatopiony).

W zamieszaniu bitewnym zdarzaly sie tez niekiedy samobdjcze koli-
zje miedzy okretami spod tej samej bandery. I tak, w listopadzie 1943 r.
MTB ,,230” zostal zatopiony wskutek kolizji z bratnim MTB ,,222”. Lacznie,
w okresie wojny, wsrdd Scigaczy Royal Navy, takich przypadkéw byto,
na wszystkich teatrach dzialan, jak na to wskazuja dostepne opracowania,
okoto dziesieciu. Szczegélnie dramatyczny byl przypadek duzego sciga-
cza MTB ,,707” (o duzej, jak na brytyjski $cigacz, wypornosci 95 ton), ktéry
w kwietniu 1944 r., nieopodal brzegéw Péinocnej Irlandii, zostat w wyniku
niefortunnej kolizji dostownie przeciety na pot®.

Z kolei, po stronie niemieckiej, w lutym 1944 r., podczas walki z brytyjskimi
Scigaczami artyleryjskimi na akwenie Dogger Bank (Morze Péinocne), zapewne
podczas intensywnego manewrowania przy duzej predkosci, Schnellboot ,,S 94”
zostal zatopiony wskutek przypadkowego staranowania przez ,,S 128”. Kroniki
Kriegsmarine notuja co najmniej sze$¢ innych Schnellbootéw zatopio-
nych wskutek kolizji z wlasnymi okretami. W wypadku pieciu z tych $ci-
gaczy doszto do potwierdzonej kolizji z innymi niemieckimi $cigaczami
(dotyczyto to Schnellbootéw:,,S 1917, ,,S 1997, ,,S 202", ,,S 301” oraz ,,S 703”)%".

artylerii (ibidem). W relacjach kadry polskich scigaczy nie brakuje informacji o kadtubach
okretéw pokrytych po powrocie z morza do bazy kilkunastocentymetrowymi dziurami
po niemieckich pociskach. Takie uszkodzenia nie mogty zosta¢ zadane przy uzyciu samej
tylko recznej broni strzeleckiej.

% Brak amunicji w trakcie przedluzajacej sie akcji zdarzal sie tez polskim zatogom.
»Nagle na »S 2« - wspominat E. Wcislicki - milknie najpierw wiezyczka podwdjnych
N.K.M.-6w, potem [milknie] dziatko. - Cholera jasna! Amunicja »finished«! - melduje zty
straszliwie i rozogniony celowniczy wiezyczki - w formie wyraZznie nieregulaminowe;j”
(IPMS, MAR.A V.33, E. Wcislicki, Scigacze. Referat na konferencje prasowa MON, 20 V
[19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Historycznego [Marynarki Wojennej] przez por.
[Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 3-4).

6 Por. https://www.naval-history.net/WW2BritishLosses3Coastal.htm (dostep:
4.02.2020).

67 https://www.naval-history.net/ WW2BritishLosses3Coastal.htm (dostep: 2.02.2020);
V. Kiihn, Schnellboote im Einsatz 1939-1945, Stuttgart 1991, s. 222-228; https://uboat.net/
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Po dramatycznych, nocnych walkach w Kanale La Manche nader cze-
sto zdarzalo sie, ze nad ranem holowano do portéw uszkodzone bryty;j-
skie Scigacze artyleryjskie lub torpedowe z cialami zabitych i rannymi.
Czasami charakter obrazen upodabniat walki alianckich $cigaczy do bojéw
flot zaglowych z czaséw adm. Horatia Nelsona (XVIII-XIX w.), gdy czynni-
kami razenia stawaly sie drewniane drzazgi, wybijane przez wrogie pociski
z poszycia. (Trafienia lub eksplozje na zbudowanych z drewna Scigaczach
czesto skutkowaly duzg liczbg drewnianych odlamkoéw, ktére tym samym
wyrastaly na istotny czynnik obrazen u znajdujacych sie nieopodal ludzi)®s.
Do tego dochodzit staly towarzysz nocnych walk - wszechogarniajaca wil-
go¢ (nawet przy dobrej pogodzie; marynarze Scigaczy nosili z tego powodu
specjalne wodoodporne ubiory, gumowe buty i okulary przeciwdeszczowe).
Jak zapamietal Tadeusz Lesisz: ,przy najmniejszej nawet fali, caly $cigacz
jest w wodzie™® (il. 70). Uciazliwe byty takze silne wibracje i ogromny hatas,
powodowane przez pracujace na wysokich obrotach potezne silniki.

Inna przeszkodq w dzialaniach $cigaczy byla wiszaca nad ich zalogami
codzienna grozba pozaréw i wynikajacej stad $mierci w plomieniach. A pozar
na $cigaczu (najczesciej o konstrukeji drewnianej lub metalowo-drewnianej),
a do tego pelnym, po zatankowaniu, wysokooktanowej benzyny, musiat zagra-
za¢ zarowno okretowi, jak i jego zatodze i to nie tylko w warunkach walki
z nieprzyjacielem. Tak wlasnie w trakcie pozaru scigacza zginat (nie bezpo-
$rednio od ognia, a w wyniku utoniecia) pierwszy dowédca Grupy Scigaczy,
a zarazem dowddca ORP ,,S 17, por. mar. obs. J.J. Sokotowski.

Pozary nie omijaly tez innych polskich $cigaczy. Pisat o tym w kontek-
Scie pracy bojowej ORP ,,S 2” (w trakcie operacji z pierwszej dekady sierpnia
1942 r.) jego dowddca por. mar. E. Wcislicki: ,»S 2« zostaje trafiony w sitow-
nie. Wybucha maly pozar. Scigacz jest drewniany, w sitowni ponadto zawsze
jest troche benzyny i oliwy. Scigacz pali sie wiec jak zapatka. Pozar jest

allies/warships/ship/17105.html (dostep: 2.02.2020); https://forum.axishistory.com/view-
topic.php?t=165783&start=15 (dostep: 29.06.2019); M.S. Sobarniski, M. Jarczyk, O. Myszor,
Schnellbooty w akcji, cz. II: ,,Okrety Wojenne” 2011 (numer specjalny 38), passim.

% Por. np. TNA, sygn. ADM 267/131, Zeznanie P. Lumsley’a, z zatogi scigacza artyle-
ryjskiego MGB ,,318”, na temat okoliczno$ci zatoniecia $cigacza MGB ,,501” (I ,,saw lots of
dark smoke coming from amidships with bits of wood flying around it [podkr. - TK]”),
ibidem. Eksperymenty przeprowadzane wspodlcze$nie np. w Wielkiej Brytanii, pole-
gajace na strzelaniu z zabytkowych dzial do drewnianych plyt, imitujacych burte
okretu, potwierdzaja, ze jednym z gléwnych czynnikéw razenia ludzi za drew-
niang ostona pozostaja kawatki drewna (czy nawet drzazgi). Podobnie musiato by¢
w latach II wojny $wiatowej na Scigaczach o konstrukeji drewnianej lub mieszanej -
drewniano-metalowe;j.

% Relacja Tadeusza Lesisza z 1992 r.
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najwieksza jego zmorg i zguba. Szczesliwie zostaje jednak ugaszony przez
dwdch motorzystéw, bedacych na swych stanowiskach w sitowni””°,

Najbardziej chyba przejmujacym potwierdzeniem zagrozenia, jakie stano-
wily pozary w codziennej stuzbie Scigaczy, jest przypadek z bazy alianckich
Scigaczy w belgijskiej Ostendzie, w koricowej juz fazie II wojny §wiatowe;.

14 lutego 1945 r., wskutek karygodnego nieprzestrzegania obowiazuja-
cych rygorystycznych procedur zwigzanych z tankowaniem paliwa, doszto
tam do poteznego wybuchu nagromadzonej benzyny i jej oparéw. Niemal
réwnoczesnie nastapila eksplozja amunicji oraz - co byto szczegdlnie nisz-
czace - gtowic bojowych torped, kazdej o masie kilkuset kilograméw mate-
rialu wybuchowego, na samych $cigaczach i na nabrzezach.

W rezultacie serii poteznych eksplozji w krétkim czasie (obliczanym,
od inicjujacego zaptonu paliwa, na okoto siedem minut!) catkowitemu
zniszczeniu (spaleniu badz nawet rozerwaniu na drobne fragmenty) ulegto
az dwanascie alianckich scigaczy. W tej liczbie byto pie¢ (z o$miu) scigaczy
torpedowych 29. Flotylli MTB Krélewskiej Marynarki Kanadyjskiej oraz sie-
dem $cigaczy torpedowych brytyjskiej Royal Navy.

W niewiele minut, z dala od pola walki, w bezpiecznej zdawaloby sie
bazie, w szczegdlnie tragicznych okolicznosciach, zgineto ponad 60 alianc-
kich marynarzy. Bylo to 26 Kanadyjczykow i 36, a — wedlug jednego ze zro-
det - 35 Brytyjczykdw, nie liczac wielu ciezko i 1zej rannych, w tym powaz-
nie poparzonych’’.

0 TPMS, MAR.A V.33, E. Wcislicki, Scigacze. Referat na konferencje prasowa MON,
20V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Historycznego [Marynarki Wojennej] przez
por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 5.

1 Po potudniu, 14 lutego 1945 r., cztery scigacze (a wiec potowa sktadu) 29. Flotylli
Scigaczy Torpedowych (kanadyjskiej) przygotowywaty sie w bazie w Ostendzie do nocnej
operacji wzdtuz wybrzeza belgijskiego. Lacznie w bazie w Ostendzie, w malym basenie
La Crique, cumowato tego dnia ok. 30 alianckich $cigaczy (poza kanadyjskimi takze
brytyjskie); znaczna cze$¢ z nich - jak to bylo przyjete, takze w praktyce polskich sciga-
czy- burta w burte. Cze$¢ marynarzy spata przed akcja pod poktadami $cigaczy, a czesé
byta poza baza - na wycieczce w pobliskiej Brugii. Kanadyjski MTB ,464” sprawdzat
przed wyjsciem na akcje uzbrojenie (poza portem), gdy jeden z jego silnikéw zatrzymat
sie z powodu obecnosci wody w ukladzie paliwowym (benzyna pobierana z cysterny
na ladzie okazala sie zanieczyszczona woda). Personel bazy byt zbyt zajety, aby osobiscie
usunaé problem, totez poinstruowal mechanikéw $cigacza, aby wypompowali wode ze
zbiornikéw paliwa do wiader. W efekcie zawartos¢ wiader trafita do basenu, gdzie staly
Scigacze. W ten niefrasobliwy sposéb na wodach basenu portowego znalazlo sie - jak
obliczono - blisko 200 litréw wysokooktanowej benzyny, ktéra cienka warstwa pokryta
znaczny obszar. Port przenikal juz silny zapach benzyny, co jednak zostato zignorowane.
Bylto popotudnie. Wedlug relacji Kena Forrestera z 29. Flotylli MTB (kanadyjskiej) gwal-
towny pozar miat rozpoczaé sie od kolosalnego strumienia ognia w miejscu cumowa-
nia Scigaczy brytyjskich (podejrzewano niedopatek papierosa, wzglednie samozapton).
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Ta mato nadal znana katastrofa, swoimi skutkami (zakresem zniszczen)
znacznie wyprzedzila straty ponoszone w typowych walkach Scigaczy alianc-
kich z podobnymi jednostkami niemieckimi’.

Dziatania scigaczy ,,S$ 2” i ,,S 3”

Po tragicznym - opisanym powyzej — pozarze $cigacza ORP ,S 17, 16

Por. William Hale z kanadyjskiego MTB ,466”, w obliczu pozaru, nakazal zalodze ewa-
kuacje, a sam pozostal, aby ratowa¢ okret (nasuwa sie skojarzenie z czynem por. mar.
J.J. Sokotowskiego na ORP ,S 1”). Gdy por. W. Hale walczyt z zywiolem, $cigacz eks-
plodowat. Wielu marynarzy zgineto na plonacych okretach, bez mozliwosci ucieczki
i ratunku, ze wzgledu na pokrycie basenu postojowego $cigaczy ptonacym paliwem.
Sa relacje wskazujace na to, Ze marynarze z ptonacych $cigaczy przypominali ptonace
zywym ogniem lalki. Tylko cze$é zagrozonych $cigaczy udalo sie wielkim wysitkiem
odciggnaé z rejonu pozaru. W obliczu zblizajacego sie korica wojny, 8 marca 1945 r.
29. Flotylla MTB (kanadyjska) zostala rozwigzana. Kanadyjczycy uratowani z katastrofy
w Ostendzie otrzymali propozycje dotaczenia do 65. Flotylli MTB, ale ta oferta zostata
odrzucona, a marynarze powrécili do Kanady. Jednym z Kanadyjczykéw, ktorzy stracili
zycie w katastrofie, 14 lutego 1945 r., byl 22-letni telegrafista, zapewne pochodzenia
polskiego, Stephen Henry Bahleda (Bachleda?). Na polskie pochodzenie Bahledy, poza
nazwiskiem, wskazuje pisane po polsku imie matki - Maria (nie Mary i Marie). Kata-
strofa w Ostendzie, gdzie zniszczeniu w krétkim czasie uleglo az 5 Scigaczy, i zginelo
26 marynarzy, stanowi istotna pozycje na liScie strat Marynarki Wojennej Kanady, ktére
w okresie II wojny $wiatowej wyniosty tacznie 24 okrety utracone i polegtych blisko
2 tys. marynarzy. Tragedia w Ostendzie doczekala sie upamietnieni na miejscu, w Belgii,
oraz w krajach skad pochodzili polegli - w Kanadzie i w Wielkiej Brytanii. Por. T. German,
The sea is at our gates. The history of the Canadian Navy, Toronto 1991, s. 167; K. Costello, The
Ostend Disaster 1945 - http://cfv.org.uk/research/history/article/the-ostend-disaster-1945
(dostep: 31.01.2020); https://www.veterans.gc.ca/eng/reemembrance/memorials/canadian-
virtual-war-memorial/detail/2557397 (dostep: 28.12.2020); For posterity’s sake (http://
www.forposterityssake.ca/Navy/MTB461.htm (dostep: 28.12.2020); https://www.veterans.
gc.ca/eng/remembrance/memorials/overseas/second-world-war/belgium/mtb (dostep:
28.12.2020); https://www.rcinet.ca/en/2017/02/14/canada-history-feb-14-1945-the-tragic-
torpedo-boat-disaster/ (dostep: 28.12.2020); http://cfv.org.uk/research/history/article/
the-ostend-disaster-1945 (dostep: 28.12.2020); https://www.lermuseum.org/second-world-
war-1939-45/1945/29th-motor-torpedo-boat-flotiilla-disaster-14-feb-1945 (dostep: 28.12.2020);
Coastal Forces of World War II (http://www.coastal-forces.org.uk/history.html [dostep:
11.02.2021]).

72 Réwniez zalogi niemieckich Scigaczy zle wspominaly baze w Ostendzie. Niedtugo
po podboju Belgii, 15 sierpnia 1940 r. w tamtejszym porcie, gdzie staly scigacze torpedowe
2. Flotylli wybucht na nabrzezu magazyn z 42 torpedami. Trzy Scigacze (,S 24", ,,S 31”
i,S 35” zostaly ciezko uszkodzone, a ,,S 37” uszkodzony lekko). Brak doniesieni o ofiarach
w ludziach. Wszystkie okrety, ktére ucierpialy w eksplozji, musiaty poptynaé na remont
do stoczni w Niemczech (W. Holicki, Schnellbooty w walce: 1939-1945, cz. 2 (https:zbiam.
pl/artykuly/schnellbooty-w-walce-1939-1945-cz-2/ [dostep: 7.02.2021]).
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pazdziernika 1940 r. (ktéry kosztowal zycie dowddcy), remont powaznie
uszkodzonego $cigacza trwatl ponad trzy miesiace, do kornca stycznia 1941 r.”®
Sledztwo przeprowadzone niezwlocznie przez miejscowe brytyjskie wtadze
morskie, dla wyjasnienia przyczyn pozaru, nie doprowadzilo do zadowala-
jacych wyjasnien. Istnialy co prawda podejrzenia co do mozliwosci sabo-
tazu w stoczni White’a. Tak gwaltowny pozar mdgt powstac - jak analizo-
wano - m.in. wskutek umyslnego pozostawienia w zbiorniku paliwa wody
i nieznanej blizej domieszki, co mogto by¢ przyczyng rozniecenia ognia.
Nikomu jednak nic nie udowodniono™.

Mimo oczekiwan zwigzanych z wprowadzeniem do stuzby ,S 17, dra-
matyczne wydarzenia sprawily, ze na razie w linii pozostaly ,S 2”1 ,S 3”.
W zwiazku z odejsciem na ,,S 1” ppor. mar. A. Guzowskiego, pozostata kwestia
obsadzenia funkcji oficera wachtowego ORP ,,S 2”. Na stanowisko to zostat
wyznaczony ppor. mar. Maciej Bocheniski (22 lata; wczesniej dowddca kutra
patrolowego ,,P-11” w Dartmouth; obowiazki oficera wachtowego ,,S 2” objat
9 listopada 1940 r. i pelnil je do 28 lutego 1941 r.)”.

Pazdziernik i listopad 1940 r. wypetnita ORP ,,S 2” mozolna praca patro-
lowa. Do specjalnych zdarzen nie doszto. Zdarzajace sie drobne usterki
kadtuba $cigacza, mechanizméw lub uzbrojenia, naprawiano na biezaco
podczas postojéw w bazie’s. Podobnie bylo w wypadku ORP ,,S 3”, ale tylko
do 25 pazdziernika 1940 r. Ten dzien, a zwtaszcza ciag dramatycznych zdarzen,
na dlugo zapadl w pamieci jego zalogi. Zaczeto sie od otrzymania, o godzi-
nie 10.35, z Plymouth sygnatu alarmowego, nakazujacego niezwloczne udanie
sie w morze na poszukiwanie, wraz z trzema traulerami i dwoma todziami
ratowniczymi, straconych lotnikéw brytyjskich. W wykonaniu rozkazu
okret, pod dowédztwem ppor. mar. A. Jaraczewskiego, juz po pieciu minu-
tach wyszedl w morze, kierujac sie na potudniowy zachdd. Akcja miata by¢
prowadzona w rejonie na potudnie od latarni morskiej Lizard - potozonego
miedzy Falmouth a Penzance, najdalej na potudnie wysunietego miejsca sta-
tego ladu Anglii. Wyznaczony rejon osiagnieto, ptynac z niemal maksymalna
predkoscig 35 weztéw, po nieco ponad godzinie. Ze wzgledu na nie odnale-
zienie anonsowanych przez dowddztwo trauleréw i todzi, od godziny 12.00
ORP ,S 3” samodzielnie rozpoczal poszukiwania w wyznaczonym, wielo-
milowym rejonie. Wskutek duzej przeciwnej fali okret byt w stanie plynad

73 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1”7 - rok 1940 i 1941, k. 1.

7 TPMS, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy..., k. 12.

5 Archiwum Stowarzyszenia Marynarki Wojennej w Londynie (obecnie w IPMS, sygn.
MAR.AVI/1), Teczka Macieja Tadeusza Bocheriskiego, Informacje nt. przebiegu stuzby
M.T. Bocheriskiego pozyskane z Army Records Centre (Polish), 11 listopada 1976 r., b.p.

76 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 2” - rok 1940, k. 3.
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tylko z predkoscia 18 weztéw. Mimo przeszukania duzego obszaru, czesto
zmieniajacymi sie kursami, na rozbitkdw nie natrafiono. Po trzech godzi-
nach bezskutecznych poszukiwan, wystano do Plymouth sygnat o nie-
powodzeniu akcji. O godzinie 15.05 $cigacz udat sie z powrotem do bazy
w Fowey. W odlegtosci okoto szesciu mil na potudniowy zachéd od portu,
na ,S 3” zauwazono z prawej strony w odlegtosci okoto 10 tysiecy metréw
nierozpoznany samolot, lecacy na wysokosci jedynie okoto 300 metréow.
Po jakim$ czasie - byla wtedy dokladnie godzina 16.05 - ten sam samo-
lot zaczatl od strony rufy niebezpiecznie zbliza¢ sie do prawej burty $ciga-
cza. Ppor. mar. Jaraczewski zarzadzil niezwlocznie alarm przeciwlotniczy.
Gdy samolot zblizyt sie od strony storica na odlegtos¢ juz tylko 700 metrdw,
zauwazono smugi pociskéw swietlnych, kalibru ocenianego - po wysoko-
$ci wytryskéw wody - na okoto 20 mm. Pierwsza seria pociskow na szcze-
Scie chybita celu o okoto sto metréow. Widzac, ze Scigacz stal sie obiektem
ataku, a nie bedac jeszcze pewnym pochodzenia samolotu, dowddca $ci-
gacza wydal rozkaz wystrzelenia rakiety rozpoznawczej, a w chwile potem
otwarcia ognia do napastnika. Jednak w tak krytycznym momencie strzela-
nie rozpoczat tylko jeden, lewy karabin maszynowy. Prawy kaem i dziatko
Oerlikon 20 mm zaciely sie i - mimo wysitkéw obstugi - milczaly az do konica
nalotu. Po pierwszym, nieudanym ataku, samolot zatoczy! koto i ponownie
ostrzelal polski $cigacz z dziobowego dzialka i tylnego karabinu maszyno-
wego, tym razem z wiekszej wysokosci, okoto 500-600 m. Ten ostrzal mégt
okaza¢ sie grozny w skutkach, bo pociski padly znacznie blizej, zaledwie
20 metréw od burty. W chwile potem ,,S 3” zostal zaatakowany po raz trzeci,
od strony rufy. Tym razem - na szczescie - pociski padly daleko. Po nieuda-
nych atakach samolot, do korica niezidentyfikowany, o godzinie 16.07 odle-
cial. Jednak dwie minuty skrajnego napiecia w trakcie walki z samolotem,
nie oznaczaly jeszcze konca ktopotow.

Po zaledwie niespetna dziesieciu minutach, gdy byta godzina 16.16, ,,S 3",
idac, na szczescie, nadal z bliska maksymalnej predkoscia 35 weziéw, byt
o okoto 500 metréw od wejscia do portu w Fowey. I wiasnie w tym momen-
cie, tuz obok bezpiecznej przystani, okoto 10-20 metréw za rufg scigacza,
na plytkiej wodzie, by¢ moze nieco z lewej burty, wybuchta niemiecka mina
akustyczna, zapewne zrzucona wczesniej przez samolot (raczej trudno zato-
zy¢, by tuz obok wejscia do bronionej bazy mdgt sie pojawic jakis nawodny
okret Kriegsmarine, a na U-Boota bylo w tym miejscu stanowczo zbyt plytko).
Ten krytyczny moment tak oto zapamietal dowddca ,,S 3” A. Jaraczewski:
»Zaaferowany [walka z samolotem] nie zredukowalem po nalocie predko-
$ci, a trzeba pamietaé, ze szliSmy na resztkach benzyny. W pewnej chwili,
kiedy odwrdécony bytem w kierunku rufy obserwujac odlatujacy samolot,
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dostrzegltem zatrzesienie jakby wody, po chwili biala piana i ogromna fon-
tanna. PrzejechaliSmy nad mina. Z wlazu wyfrunat operator motorow [kie-
rownik maszynowni], mat [Jerzy] Jendroszczyk i wyladowat na Oerlikonie
[dziatku 20 mm plot.]. Cudem uniknat Smierci. Na Scigaczu operator [moto-
row] siedzi pod wtazem, na stotku miedzy dwoma silnikami, regulujac dzwi-
gniami obroty. Jendroszczyk, gdy zorientowat sie, ze nalot sie skornczyl,
wstal ze stotka i wyprostowany stanal we wlazie. Gdyby pozostal w swojej
normalnej pozycji nie uszediby z zyciem””’ (il. 42).

Juz od 1939 r. stawianie wyjatkowo groznych min akustycznych i magne-
tycznych na podejsciach do brytyjskich baz bylo specjalnosciag Niemcéw
i to zardwno ich lotnictwa, jak i Kriegsmarine. Polowanie z dala od brzegu
nie zawsze musialo prowadzi¢ do zniszczenia alianckiego okretu, czy statku.
Waskie wejscie do portu gwarantowalo, ze predzej czy pdzniej jakas jed-
nostka sprzymierzonych stanie sie tupem podwodnej broni. Po potudniu,
25 pazdziernika 1940 r., ten los stal sie udzialem ORP ,S 3”. SzczesSciem
w nieszczes$ciu, okret ptynat na tyle szybko, Zze mimo reakcji czutego zapal-
nika miny, zdotat znalez¢ sie w pewnej odleglosci od epicentrum eksplo-
zji’8. Tylko dzieki temu na Scigaczu uniknieto ofiar Smiertelnych. Ale i tak
skutki wybuchu byly optakane. Oddajmy gtos kmdr. ppor. J6zefowi Boreyce,
badajacemu okolicznosci tego zdarzenia. To cenne $wiadectwo profesjonal-
nego zachowania sie - w sytuacji awaryjnej - dobrze wyszkolonej zaltogi:
»Na skutek duzej sity wybuchu, rufa $cigacza zostata podrzucona do géry
[sic!] i nastepnie z duza sila opadla na wode. Znajdujacy sie na rufie dwaj
marynarze obstugi dziatka [Oerlikona, 20 mm - st. mar. Stanistaw Wrzesinski
i mar. Stefan Rydz] oraz kierownik motoréw [mat zaw. Jerzy Jendroszczyk]
zostali wyrzuceni w powietrze i rzuceni o poklad, ttukac sie dotkliwie. Silg

7 A. Gosk, op.cit., s. 18-19. Por. IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,,S 3” -
rok 1940, k. 3-4.

78 ,Co by bylo, gdybym zredukowatl, jak powinienem, predko$é? - zastanawiat sie
po latach A. Jaraczewski. - Prawdopodobnie rozlecieliby$my sie w drobny mak. Druga
szczesliwg okolicznoscia byly niemal puste zbiorniki. Nie bylo wiec grozby eksplozji
paliwa, a pojemnos¢ zbiornikéw utrzymywata nas na powierzchni” (A. Gosk, op.cit.,
s. 19). Powyzsza uspokajajaca opinia wymaga, wydaje sie, korekty. Mimo bowiem prawie
pustych zbiornikéw paliwowych, istnialo duze prawdopodobienistwo bardzo groznego
w skutkach wybuchu, pozostalych w zbiornikach, oparéw wysokooktanowej benzyny.
Podobny byt mechanizm poteznego wybuchu - i bardzo ciezkich strat w ludziach -
na niszczycielu ORP ,,Orkan” (d-ca kmdr por. Stanistaw Hryniewiecki), zatopionym - jak
juz podawano - przez niemieckiego U-boota, na pétnocnym Atlantyku, koto Islandii,
8 pazdziernika 1943 r. Ofiarami zatoniecia ,Orkana” padio 178 polskich marynarzy, nie
liczac kilkudziesieciu Brytyjczykdéw - z ekipy tacznikowej oraz z grupy przewozonej
z Islandii do Wielkiej Brytanii (por. T. Kondracki, Niszczyciel ORP ,,Orkan”..., passim).
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wybuchu motory zostaly wyrwane z podstaw [sic!], pakunki kolektoréw
puscily i w sitowni ukazat sie ogien, a woda rozpoczeta przedostawac sie
przez dziury w dnie. Obawiajac sie wybuchu motoréw, dowddca Scigacza
kazal je odstawi¢ i jednoczesnie polecil nada¢ sygnal radiem o powstatym
uszkodzeniu. Woda wdzierata sie do motoréw wieloma otworami, z ktérych
wieksze udalo sie uszczelni¢ pakutami i szmatami, zanim jeszcze nadeszla
pomoc z portu. Réwniez uszczelnione zostaly rury wydechowe, celem unie-
mozliwienia przedostania sie wody do cylindréw. W kilka minut po wybu-
chu nadeszly z portu motoréwki, ktére zaholowaly $cigacz do portu, gdzie
natychmiast zostat podniesiony na slipie [na lad]””. ,,Gdy wyciagnieto $ci-
gacz na lad - wspominat A. Jaraczewski, — naliczyliSmy 44 pekniecia kadtuba,
prawie tyle, ile nasz numer »45« wypisany na burcie? (il. 48).

Dokonane na brzegu doktadne ogledziny kadtuba i wnetrza ,,S 3” wyka-

zaly caly rejestr powaznych uszkodzen:
1) ztamanie kilu, czyli ,kregostupa” okretu,
2) ztamanie kilkunastu wreg,
3) przedziurawienie poszycia dna w az 31 miejscach,
4) oderwanie listwy nadburcia,
5) ztamanie kilku desek poszycia lewej burty (to zdaje sie wskazywaé
na miejsce wybuchu),
uszkodzenie nadbudéwki nad sitownia,
zerwanie rurociagu zaburtowej wody chtodzacej silniki,
8) wyrwanie kingstonéw (zaworéw dennych),
9) zniszczenie zbiornika wody stodkiej,

10) przypuszczalne nadwerezenie zbiornikéw benzynowych.

Tak powazny zakres uszkodzen wymusit dlugotrwaly, kilkumiesieczny
remont. ORP ,,S 3” powrdcit do stuzby dopiero w pierwszych dniach czer-
wca 1941 r.

Uszkodzeniom okretu towarzyszyly kontuzje wspomnianych trzech czton-
kow zatogi. Silnie pottuczeni zostali: mat zaw. Jerzy Jendroszczyk, oraz arty-
lerzysci st. mar. Stanistaw Wrzesiniski oraz mar. Stefan Rydz, wskutek czego
trafili do szpitala na konieczne leczenie.

Postawa zalogi w sytuacji awaryjnej zyskata wysokie oceny brytyj-
skich i polskich wiadz morskich. Dowddca tego obszaru brytyjskiej Royal

6
7

~— ~— ~— —

7 IPMS, sygn. B.1030, s. 15-16, Grupa Scigaczy...; ibidem, sygn. MAR.A V.33, Spra-
wozdanie [ppor. mar. Andrzeja Jaraczewskiego] z ataku lotniczego i uszkodzenia przez
mine akustyczng Scigacza nr III [tj. ORP ,,S 3”], b.d., b.p.

80" A. Gosk, op.cit., s. 19. Na temat wejscia na mine ,,S 3” zob. tez: J. Laskowski, W bazie
polskich scigaczy, ,Parada” 1945, nr 18; S.M. Wrzesiriski, Scigacz S3 - ORP ,,Wyzel”, ,Nasze
Sygnaly 1987, nr 160, s. 16.
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Navy - w pi$mie skierowanym do szefa KMW - podkreslil, ze ,zachowanie
sie polskich oficeréw [ppor. mar. Jaraczewskiego oraz ppor. mar. Lesisza]
i zalogi Scigacza »S 3« bylo wysoce wzorowe, gdyz jedyna ich mysla, nie wyta-
czajac rannych, bylo ratowanie $cigacza”®!. Fakt tak wysokiej oceny przez
Brytyjczykdéw postawy zatogi ORP ,,S 3” zostat zameldowany przez szefa
KMW naczelnemu wodzowi PSZ gen. dyw. Wiadystawowi Sikorskiemu?®?2. 17
grudnia 1940 r. sam za$ szef KMW, kadm. Swirski, w rozkazie dziennym
nr 56/40 udzielil zalodze pochwaly.

Kilkumiesieczne wycofanie ze stuzby uszkodzonego ,S 3” sprawito, ze
d.o. ppor. mar. A. Jaraczewski zostal przeniesiony tymczasowo na niszczyciel
ORP ,Garland™?, za$ oficer wachtowy (z.d.o.) ppor. mar. T. Lesisz na nisz-
czyciel ORP ,Blyskawica” (na ktérym zameldowat sie, w dzieni po zejsciu ze
Scigacza, tj. 1 stycznia 1941 r.)8.

Pierwsze miesigce stuzby Scigaczy artyleryjskich ,,S 2”1 ,S 3” pod biato-
-czerwong bandera pozwolity ich zalogom na dobre poznanie sprzetu, zgra-
nie sie w zespole i - co szczeg6lnie wazne - sprawdzenie sie w dziataniach
bojowych. Niestety, ORP ,S 1” ciagle jeszcze pozostawal w remoncie po fatal-
nym pozarze z pazdziernika 1940 r.

Kolejna odstona coraz aktywniejszej pracy bojowej zatog scigaczy Polskiej
Marynarki Wojennej wiaze sie juz z wydarzeniami 1941 r.

81 TPMS, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy..., k. 17; Z. Kryger, Andrzej Jaraczewski i jego
»3-3”..., s. 83; A. Gosk, op.cit., s. 18-19.

8 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Meldunek szefa KMW kadm. Jerzego Swirskiego naczel-
nemu wodzowi i ministrowi spraw wojskowych, gen. dyw. Wiadystawowi Sikorskiemu,
17 grudnia 1940 r., b.p.

8 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 3” - rok 1940, k. 4.

84 Relacja ustna T. Lesisza z 29 czerwca 2003 r.



ROZDZIAL 4

Scigacze artyleryjskie Polskiej Marynarki Wojennej
w latach 1941-1942

Krytyczny 1941 rok

Pierwsze kilka miesiecy dziatan polskich $cigaczy z baz brytyjskich wykazaty
bardzo dobre przygotowanie i wysokie morale zalég. Praca bojowa sprowa-
dzala sie gtéwnie do dzialan przeciwko $cigaczom wroga, przy braku akcji
wymierzonych w okrety podwodne. Dlatego w styczniu 1941 r. oficjalne;j
zmianie ulegla nazwa ich macierzystej 3. Flotylli. Zamiast ,,3-rd M.A/S.B.
Flotilla” (od: motor anti-submarine boat), byla ona okreslana odtad jako
»3rd M.G.B. Flotilla” (od: motor gun boats). W ten sposéb scigacze Polskiej
Marynarki Wojennej staly sie juz nie tylko faktycznie, ale réwniez formal-
nie, $cigaczami artyleryjskimi.

Struktura 3. Flotylli bazujacej w Fowey pozostawala bez zmian. Grupa $ci-
gaczy PMW stanowita jej III. Dywizjon. Bezposrednim przelozonym ze strony
brytyjskiej byt dla Polakéw dowddca 3. Flotylli lieutenant R.G.H.G. Eyre (Royal
Navy). Dowddca bazy Coastal Forces, do ktérej 3. Flotylla byla przydzielona,
byl commander Yarley z R.N.R. (Rezerwy Kroélewskiej Marynarki Wojennej)®.

Jak zwracano uwage, Polacy wyré6zniali sie w zakresie dbatosci o powie-
rzony sprzet, np. uzbrojenie czy silniki?. To miedzy innymi sprawialo,
ze stosunek brytyjskich wtadz morskich do personelu polskich $cigaczy
byt generalnie poprawny. Tym niemniej, jak zauwazano, wladze brytyjskie
wykazywaly sktonnos$¢ do wciaggania personelu polskiego w ramy organizacji
wewnetrznej Royal Navy, bez uwzgledniania odrebnosci PMW. Wyrazalo sie

1 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek dowédcy Grupy Scigaczy por. mar. Tadeusza
Dabrowskiego szefowi KMW, 3 marca 1941 r., b.p.

2 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Zalacznik Nr 1 do meldunku okr. [Grupy Scigaczy] Nr 3,
[kwiecierl 1942], b.p. Inzynierowie stoczni British Power Boats C/O w Hythe (gdzie zbu-
dowano ,,S 2”1,,S 3”) wyrazali ,podziw i gratulacje w zwiazku z wzorowym utrzymaniem
i stanem silnikdw” na obu tych jednostkach”, ibidem.
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to m.in. tym, Ze - jak meldowat dowédca Grupy Scigaczy, por. mar. Tadeusz
Dabrowski - otrzymac miat rozkaz, ,,by zalogi polskich $cigaczy braly udziat
w tak zwanych »divisions, to jest niedzielnym przegladzie wygladu zewnetrz-
nego marynarzy. [Przy tym] przeglad ten odbywa sie na okrecie-bazie i jest
dokonywany przez oficeréw Marynarki Brytyjskiej”. Por. mar. Dabrowski
prosit szefa KMW o spowodowanie cofniecia tego zarzadzenia, gdyz - jak
dowodzil - polscy marynarze, dumni z niezaleznosci Marynarki RP, sa nie-
zwykle wrazliwi na wszelkie préby podporzadkowania zatég regulaminom
brytyjskim. Dowédca Grupy Scigaczy PMW deklarowat cheé dokonywania
samodzielnie co niedziela przegladu zalég polskich $cigaczy, ,,co - jak uwa-
zal - powinno zadowoli¢ Dowo6dce Bazy [Foweyl, gdyz porzadek i wyglad
zewnetrzny zalég beda na poziomie nakazanym przez Regulamin Stuzby
Okretowej™. Sprawa zasadniczej odrebnosci zycia wewnetrznego grupy
polskich $cigaczy zostata uregulowana z Brytyjczykami ostatecznie dopiero
w polowie kwietnia 1941 r.

W 1941 r. polskie $cigacze z zasady dzialaly razem, wzglednie w zespo-
tach ze Scigaczami Royal Navy. Stuzba na Scigaczach stanowila jak zawsze
duze wyzwanie. Oficerowie wachtowi (z.d.o.) szczegdlnie duze trudnosci
mieli z okreslaniem, dynamicznie zmieniajacej sie, pozycji. Nawigowanie
w Kanale, w nocnych ciemnosciach i przy ciaglych zmianach kursu i pred-
kosci, stanowito (mimo wysokiego poziomu nauki w SPMW) istng zmore.
Na zdarzajacy sie, zwigzana z tym, krytyke odpowiadali szczerze, jak ofi-
cer wachtowy ORP ,,S 3”, ppor. mar. Janistaw Wankowski, indagowany przez
dowddce - ppor. mar. Macieja Bocheriskiego: ,,Czegdz do diabta oni chcg ode
mnie? Czyz to ja Duchem Swietym jestem, zebym po tylu zwrotach i zmianach
szybko$ci, bez zadnego pewniejszego punktu zaczepienia okreslit idealnie
pozycje okretu, nie majac nawet moznosci obserwowac kompasu, bo w cza-
sie tych wszystkich ewolucji pod niemieckim brzegiem siedzialem na bur-
cie przy moim sprzezonym Lewisie [karabinie maszynowym], zwracajac
wieksza uwage na obserwacje, niz na manewry $cigacza? Diabli nadali taka
ciemna noc, ze na dwiescie yardow [tj. ok. 200 m] nic nie widaé, a oni chca
doktadnej pozycji! No, ale ostatecznie to moja robota™. ,Boze, co to za nawi-
gacja! - wspominatl innym razem - Szybkos¢ kolosalna; ciagte zmiany obro-
tow motordw bynajmniej nie wplywaja na zwiekszenie doktadnosci pozycji;
czestotliwos$¢ zwrotéw takze temu nie sprzyja. A pozycja by¢ musi, no i i§¢

3 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek dowédcy Grupy Scigaczy por. mar. Tadeusza
Dabrowskiego szefowi KMW, 3 marca 1941 r., b.p.

* J.A. Wantkkowski, ORP S 3 w akcji pod Calais (Wyjqtki z pamigtnika na dziert 4 X 1941),
»Nasze Sygnaly” 1987, nr 159, s. 37.
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trzeba szybko tam, gdzie sie chce. Miejsca duzo, ale i pdl minowych cza-
sem wiecej. Najlepiej nie poprawia¢ map i nie robi¢ poprawek [na]noszenia
nowych zaminowanych odcinkéw z kilkudniowym opéznieniem; w przeciw-
nym razie niemite uczucie niepewnosci ogarnia cztowieka juz przed rejsem
po takim pdélku [minowym], nie méwiac juz o samych momentach smaro-
wania [plyniecia] przez nie. Najlepiej wiec poprawi¢ mapy po operacjach
nocnych, to wtedy te pola minowe nie wydaja sie tak grozne. W ogéle z per-
spektywy brzegowej - szczegdlnie po powrocie z operacji - wszystko wydaje
sie zabawka, a kazdy strach w porcie wydaje sie by¢ $miesznym, przesadzo-
nym i niepowaznym. Cwiczenia nocne wypelniaja nam niemal kazda noc:
proby motordéw, strzelanie. Stawianie barier minowych. Chlopcy strzelaja
jak na Polakow przystalo... jak marzenie. Z takimi strzelcami choé do pie-
kia - lub choéby tylko na niemiecka strone kanatu [La Manche]™.

Remont ORP ,S 1", po feralnym pozarze, trwal ponad trzy miesiace,
totez $cigacz powrdcit do stuzby ostatecznie dopiero 1 lutego 1941 r. Kolejne
dziesie¢ dni zajely wyjScia w morze na konieczne préby silnikéw, a takze
¢wiczenia, w tym strzeleckie®. Dla zatogi ,,S 1” to byt nietatwy czas. Zywa
byla jeszcze pamie¢ o dramatycznych wydarzeniach z 16 pazdziernika ubie-
gtego roku, ktére niemal nie zakoniczyly krétkiej kariery bojowej Sciga-
cza. Powracaly wspomnienia tragicznie zmartego dowddcy ,,S 17, por. mar.
Sokotowskiego, ktéry w chwili decydujacej proby zdat najwazniejszy egza-
min z dowodzenia.

12 lutego ORP ,,S 1", wraz z bratnim ORP ,S 2” i dwoma $cigaczami bry-
tyjskimi (MGB ,,46” i MGB ,,42”), wyszedl na swoj pierwszy calonocny patrol
bojowy w Kanale La Manche’ (zespotem, z poktadu MGB ,,46”, dowodzit ofi-
cer brytyjski, jako senior officer - s.0.). W czasie patrolu ORP ,,S 2” zgubit
sie i z koniecznosci patrolowal samodzielnie®. Wine ponosita gesta mgla,
duza szybkos¢ okretéw, juz od wyjscia z bazy, oraz brak wytycznych dowo-
dzacego zespotem co do kursu. Pézniej na MGB ,,46” (dowodzacym) nasta-
pita awaria silnika, tak Ze sam powrdcit do bazy. Zadanie do konica wyko-
naly juz tylko dwa pozostale okrety - polski ORP ,S 1” i brytyjski MGB ,,42”.

W nocy z 20/21 lutego 1941 . ,,S 1", ,,S 2” i jeden Scigacz Royal Navy (MGB
»61”) wziely udzial w patrolu w Kanale La Manche, na potudnie od latarni
Eddystone. Dowodzil oficer brytyjski (s.o0.). Wskutek ciemnosci, mgly i wyso-
kiej fali okrety pogubily sie i zmuszone byly pojedynczo realizowad zadanie.

Ibidem, s. 36.

IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 1”7 - rok 1940 i 1941, k. 1.
Ibidem.

IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1941, k. 3.

® N >
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Po zakoriczeniu patrolu, 21 lutego, okoto godz. 4.00, ,,S 2” samodzielnie
powrdcil do Fowey®. Wskutek mgly i niedostatecznej znajomosci wejscia
do portu, ,,S 1” az do rana przeczekal w dryfie w rejonie Dodman Point
(ok. 15 km na potudmiowy zachéd od Fowey), po czym wszedl do portu.
W dwa dni pdzniej, 23 lutego, wraz z ,,S 2”, wychodzil na poszukiwanie roz-
bitkéw ze statkul®, ktéry wszedt na mine. Niestety, nikogo nie udalo sie
odnalez¢. Na poczatku marca ,,S 1” (wraz z jednostkami brytyjskimi i samo-
lotem) uczestniczyt w poszukiwaniach brytyjskiego samolotu, ktéry wpadt
do morza. I tym razem akcje ukoriczono bez rezultatu®’.

Najwazniejszym wydarzeniem marca byl dla ,,S 1” remont (4-31 marca).
Po podniesieniu na slipie, okret otrzymat trzeci (Srodowy) silnik i trze-
cig Srube!?. To w istotny sposéb poprawiato osiagi $cigacza. Slipowany
byl réwniez ,,S 2” (od 3 marca)®®. Uszkodzony silnik odestano na remont
do wytwoérni, a na to miejsce wmontowano silnik z nieczynnego $cigacza
Royal Navy. Podniesienie obu jednostek na lad wykorzystano dla koniecz-
nego okresowego malowania dna i burt.

Po remoncie, ,,S 2” byt gotowy do stuzby w potowie marca. Do korica
miesigca okret szesciokrotnie wychodzil w morze, przewaznie dla préb sil-
nikéw i pomiaréw predkosci, ale tez na poszukiwanie rozbitkéw. W nocy,
21 marca, podczas patrolu, okret napotkal jednostki Kriegsmarine (naj-
pewniej $cigacze i tralowce). Doszlo jedynie do krétkiej wymiany strza-
16w, po ktérej kontakt z nieprzyjacielem zostal utracony. Lacznie - mimo
spedzenia w remoncie potowy miesiaca - ,,S 2” spedzit w morzu bez mata
50 godzin i pokonat okoto 1200 Mm®.

W marcu 1941 r. dobiegat korica dlugi remont ORP ,,S 3”, wczes$niej (jesie-
nig 1940 r.) powaznie uszkodzonego przed wejsciem do Fowey na minie aku-
stycznej. Remont obejmowat m.in. wmontowanie wyrwanych sitag wybuchu
silnikéw, odnowienie i gruntowa naprawe instalacji elektrycznej oraz wszel-
kich zerwanych przewoddéw. 7 marca na ,,S 3” powrdcit (z przejSciowego przy-
dziatu na ORP ,Garland”) jego dotychczasowy dowddca ppor. mar. Andrzej
Jaraczewski®. W pierwszych dniach marca ,S 3” spuszczono na wode (ale
gotowos¢ okretu do stuzby miata nastapi¢ dopiero w koricu maja)'.

©

Ibidem, k. 3-4.

10 Ibidem, k. 4.

11 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1940 i 1941, k. 1.
12 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 1”7 - rok 1941, k. 2.

13 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1941, k. 4.

14 Ibidem, k. 4-5.

15 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1940 i 1941, k. 4.
16 Ibidem.
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W marcu 1941 ., w ramach ruchu personalnego, z Grupy Scigaczy ode-
szli do dyspozycji dowddcy Grupy Okretéw Podwodnych: ppor. mar. Andrzej
Guzowski (z ORP ,,S 1”) i ppor. mar. Maciej Bochenski (z ORP ,,S 2”).

Kwiecien 1941 r. rozpoczat sie od kilkudniowego postoju w Fowey, pod-
czas ktorego ,S 1" 1,S 2” kilkakrotnie otwieraly ogieri do bombardujacych
port niemieckich samolotéw. 7 kwietnia ,S 2” poszukiwalt w morzu zagi-
nionych lotnikéw, a razem z ,,S 1” rozbitkdw z zatopionego na minie statku.
I tym razem akcja nie przyniosta sukcesu’®.

Rutyne patroli w Kanale, w poszukiwaniu rozbitkéw, przerwala jedynie
15 kwietnia 1941 r. inspekcja szefa KMW wiceadm. Swirskiego®. Przeglad zatég
trzech polskich $cigaczy odbyt sie w Fowey na poktadzie bazy HMS ,Belfort”
(il. 37-39).

Do wiekszej akcji doszto 22 kwietnia, gdy ,,S 1” z ,,S 2” wraz z okretami
brytyjskimi (Scigaczem i 5 todziami patrolowymi) wzial udzial w nocnym
patrolu w poszukiwaniu nieprzyjacielskich okretéw podwodnych?. Mimo
prawie o$miogodzinnego przeczesywania wdd, na jednostki niemieckie
nie natrafiono. Co wiecej, ,S 1” doznatl awarii silnika, co wymusito wejscie
do Dartmouth (na potudnie od Torquay; ok. 70 km. na wschdd od Fowey),
dla dokonania naprawy. Post6j w naprawie, w Dartmouth, trwat trzy dni,
po czym 26 kwietnia $cigacz powrdcit do bazy w Fowey?..

Maj 1941 r. byt pracowity. ORP ,,S 1” kilkakrotnie wychodzit w morze
(gtéwnie w towarzystwie ,,S 2”) na préby szybkosci, ¢wiczenia w rzucaniu
bomb glebinowych i na ¢wiczenia we wspdtpracy z lotnictwem. Wszystkie
posiadane srodki ogniowe ,,S 1”1 ,,S 2” byly wielokrotnie absorbowane odpie-
raniem nalotéw Luftwaffe, ktérych celem byto zniszczenie infrastruktury
portu Fowey?. ,,S 2” spedzit w maju kilka dni w remontach i koniecznej kon-
serwacji kadtuba. Pozostaly czas zajely m.in. éwiczenia - wraz z ,,S 1” albo
z brytyjskimi niszczycielami (12 maja). Podczas wychodzenia na patrol, przed
$witem 14 maja, o godzinie 2.40 ORP ,,S 2” wpadl niespodziewanie na zapore
bonowa, zamykajaca port w Fowey. Poniewaz okret zaczepil o zapore ste-
rem i §rubami, co spowodowalo jego unieruchomienie, zostal wraz z czescia

17 Na okrety podwodne juz w marcu 1941 r. trafit tylko ppor. mar. A. Guzowski (OORP
SWilk”, ,,Sokét”, ,, Jastrzab”, ,,Dzik”). Byl on jednym z najbardziej doswiadczonych polskich
podwodniakéw- m.in. z.d.o i tymczasowym d.o. ORP ,Sokét”.

18 TPMS, sygn. MAR.A.V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1941, k. 5.

19 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 1” - rok 1941, k. 3; ibidem, Kronika
$cigacza ,,S 2” - rok 1941, k. 5.

2 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika sScigacza ,S 2” - rok 1941, k. 5.

2L TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika sScigacza ,S 1” - rok 1941, k. 3.

2 Ibidem; IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1941, k. 6.
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zapory odholowany do nabrzeza. Po stwierdzeniu, ze ster i Sruby sa ople-
cione linami, wystano nurka dla dokonania naprawy. Gdy to sie nie udato,
jednostke umieszczono w doku. Tam dopiero udato sie oczysci¢ podwodna
cze$¢ kadluba?.

Wydarzeniem miesigca byt powrdt do stuzby w pierwszych dniach
czerwca dlugo remontowanego $cigacza ORP ,S 3”. W pierwszej polowie
miesiaca bratl on kilkakrotnie udziat wraz z ,,S 1", ,,S 2” i jednostkami bry-
tyjskimi w ¢wiczebnych strzelaniach dziennych i nocnych?'. Szczegélnie
te ostatnie byly wydarzeniami, ktére gleboko wryly sie w pamie¢ maryna-
rzy - ogluszajacy huk wystrzaléw rozdzierajacy nocna cisze i - utatwiajace
kierowanie ogniem - smugi pociskéw swietlnych otaczajacych cel (il. 25).

W zespole trzech polskich $cigaczy realizowano tez zadania patrolowe.
W tym czasie, od pierwszych dni czerwca, przejsciowo (jako p.o.) ORP S 2”
dowodzit ppor. mar. Maciej Bochenski, ktéry zostal przeniesiony z Grupy
Okretéw Podwodnych, ze wzgledu na chorobe (ztamang noge) por. mar.
Eugeniusza Wcislickiego®.

Niestety, pech nie omijat ,,S 3”. W dwa tygodnie od wejscia do stuzby
po kilkumiesiecznej przerwie, okret znowu ulegl powazniej awarii. Zaczeto
sie w nocy z 17 na 18 czerwca od rutynowego ofensywnego patrolu naszych
Scigaczy i brytyjskiego MGB ,41” pod bokiem przeciwnika - u pétnocnych
wybrzezy Bretanii, na przestrzeni okoto 50 km miedzy Ile Vierge a Les
Sept Iles (na pétnocny wschéd od Brestu). Miejsce byto newralgiczne, gdyz
w poblizu - a z dala od brzegéw angielskich - wiodly szlaki niemieckiej
zeglugi przybrzeznej z Brestu do Cherbourga?. Z powodu mgtly, opera-
cja nie udala sie. Okrety, jak to juz sie zdarzalo, pogubily sie w nocnych
ciemnosciach, co wymusilo przerwanie operacji i samodzielny powrdt
do Fowey. Najdluzsza dotad, operacja bretonska ,,S 17, pozostawita skutek
w zapisie przebytych mil morskich. O ile w poprzednich miesiacach okret
pokonywat z reguty 200-400 mil, o tyle w czerwcu az 800 (tj. ok. poitora
tysigca kilometréw)?. Znacznie mniej szczescia miat ,,S 3”. Podczas powrotu
do bazy, idac z nadmierna predkoscia, wpadl na skate w rejonie Falmouth
(na zachdd od Fowey). W wyniku kolizji powaznie ucierpiat dziéb okretu.
Poniewaz liczono sie z dluzszym remontem, zarzadzeniem szefa KMW
z 20 czerwca 1941 r. ,S 3” postawiono na czas naprawy do I rezerwy

2 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 2” - rok 1941, k. 6.

24 Ibidem, k. 7; IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 19401 1941, k. 4.
% IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 2” - rok 1941, k. 7-8.

26 Wyspy miedzy Brestem a St-Malo.

27 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 1” - rok 1941, k. 4.
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(ostatecznie do stuzby powrdcil w grudniu 1941 r.). Dowddca Scigacza ppor.
mar. Jaraczewski zostal ukarany przez szefa KMW wiceadm. Swirskiego
pisemna nagana ,za to, iz wymienionego dnia, wiedzac, Ze na kompas nie
mozna liczy¢ i nie bedac wobec tego pewnym swego miejsca [pozycji], szed}
nadmierng szybkos$cia, przy ktérej nie moégt uniknaé zderzenia z nieocze-
kiwanie zauwazona we mgle skatg™8,

20 i 21 czerwca 1941 r. na ORP ,,S 2” wymieniono silniki, a po pewnym
czasie eksploatacji - pod koniec pierwszej dekady lipca - lewg srube, ktéra,
jak stwierdzono to przy pomiarach predkosci, byta zbyt lekka. Przy ogrom-
nych naprezeniach panujacych podczas pracy w uktadzie napedowym $ci-
gacza — mogtlo to prowadzi¢ do powaznej awarii (z wyrwaniem watu nape-
dowego wlacznie). Taka awaria moglaby sie okazaé fatalna w skutkach,
zwlaszcza w sytuacji bojowej. Po remoncie, podczas proéb, tytutem ekspe-
rymentu, sprawdzono predkosc ,,S 2” przy dodatkowym obcigzeniu dwiema
bombami hydrostatycznymi (gtebinowymi) przeciwko okretom podwod-
nym?’. Nieznacznie zwiekszone obcigzenie matego okreciku (o kilkaset
kilogramoéw) sprawilo, ze - jak wykazal pomiar - predkos¢ scigacza spadta
na dystansie pomiarowym o péttora wezla. Dopiero wyladowanie nadpro-
gramowego obciazenia sprawilo, ze kolejna préba wypadia w petni zado-
walajaco. Juz samo to wskazywato, ze zwalczanie okretéw podwodnych
przez mate Scigacze byto problematyczne, gdyz skuteczny atak na zanu-
rzonego przeciwnika, potaczony z dtugim tropieniem, czesto wymagat rzu-
cenia wielu - nawet kilkunastu, a niekiedy wrecz kilkudziesieciu - bomb
gltebinowych. W tak duzej skali ataki bombami glebinowymi byly w stanie
realizowad jedynie wieksze okrety, jak tralowce, a zwlaszcza, szczegdl-
nie predystynowane do zwalczania okretéw podwodnych, korwety, fre-
gaty i niszczyciele. Nawet atut bardzo duzych predkosci, jakie mogly
rozwijaé Scigacze, byt w akcjach przeciwko U-Bootom trudny do wyko-
rzystania, gdyz skuteczne sledzenie podwodnego przeciwnika za pomoca
stacji sonarowej wymagalo poruszania sie z predkoscia okoto 20 weztéw,
a wiec duzo ponizej mozliwosci najmniejszych, a za to najszybszych,
okretéw bojowych floty.

Z dniem 10 lipca 1941 r. - na mocy porozumienia KMW z Admiralicja
Brytyjska - ,,S 2” stal sie niekwestionowang wlasnoscia Polskiej Marynarki
Wojennej. Co do ,S 3” ustalono, ze jest on Polskiej Marynarce Wojennej

28 [PMS, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy (1 XII 39 - 31 X 42). opracowanie kmdr.
ppor. J. Boreyki, s. 23 (za rozkazem tajnym szefa KMW nr 13/41). Zob. tez IPMS,
sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 3” - rok 1941, k. 5.

2 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1941, k. 7-8.
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jedynie wypozyczony przez Royal Navy, a zatem po okresie eksploatacji
pod polska bandera, mial powrdci¢ do wiasciciela®.

20 lipca 1941 r. uptynatl rok od rozpoczecia kampanii czynnej przez ORP
»S 2”. Dlatego dzien ten - na tyle na ile pozwalala stuzba - obchodzono
mozliwie uroczyscie. Dzien pdzniej (21 lipca), po okresie leczenia do swo-
ich obowigzkéw dowddcy ,,S 2” powrdcit por. mar. Weislicki®l. Tymczasowy
(od 7 czerwca) d.o. ppor. mar. Bocherski zostal wyokretowany. Nie powrd-
cit jednak do Grupy Okretéw Podwodnych, lecz pozostal w Grupie Scigaczy.

Duza aktywnos¢ ORP ,,S 1” w pierwszej polowie 1941 r. sprawila, Ze jego
silniki wymagaly remontu. Stwierdzono to 22 lipca 1941 r. podczas inspekcji
przeprowadzonej w Fowey - na rozkaz szefa KMW - przez nadzorujacego
Grupe Scigaczy, z ramienia KMW, kmdr. por. Aleksandra Hulewicza (bytego,
niefortunnego dowédce ORP ,,Grom”, zatopionego 4 maja 1940 r. podczas
kampanii norweskiej)®. Inspekcja wykazata, ze - jak to ujmowat raport zto-
zony szefowi KMW - morale zatég byto dobre. Stosunki miedzy Polakami
a wltadzami brytyjskimi oceniono jako bardzo dobre. Dokladniejszej analizie
poddano stan techniczny dwéch Scigaczy, gdyz trzeci - ORP ,,S 3” po ostat-
niej awarii przebywal w stoczni®. Ogledziny ,,S 2” wykazaty drobne uszko-
dzenia lewego silnika. Znacznie powazniejszych napraw wymagat ,S 17,
na ktérym stwierdzono ,nieszczelny srodkowy tank na benzyne”, przez
co zbiornik nie mégt by¢ napelniany. Ponadto - ze wzgledu na przekrocze-
nie obowiazujacej normy godzin pracy - wymiany wymagaly silniki okretu.
Projektowano ich zamiane na amerykanskie motory marki Packard.

24 lipca 1941 r. ,S 17, ,,S 2” i brytyjski MGB ,43” wyszly z Fowey, w celu
poszukiwania lotnikéw, ktérzy wpadli do morza. Kolejne rozkazy wystaty
oba nasze $cigacze na dalsza wyprawe do Dover, gdzie dotarly 25 lipca.
Dzien pézniej oba okrety, w towarzystwie szesciu bratnich $cigaczy brytyj-
skich z 3. Flotylli, réwniez przybylych z Fowey, wyszly w morze na operacje
z udzialem niszczycieli i lotnictwa. Niestety, sztorm w Kanale La Manche,
grozny dla delikatnych kadltubéw $cigaczy, zmusit do odwotania opera-
cji. Okrety weszly do Newhaven, a nastepnie do Portsmouth, skad udaly
sie do macierzystej bazy w Fowey**. Po drodze na ,S 2” wystapila awaria
silnika, ktéra wymusita wejscie do Dartmouth, na kilkudniowg naprawe.

30 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1941, k. 5-6.

31 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1941, k. 8.

32 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1941, k. 4; ibidem, Kronika
$cigacza ,,S 2” - rok 1941, k. 8.

33 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1941, k. 5.

34 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1941, k. 4-5; ibidem, Kronika
$cigacza ,,S 2” - rok 1941, k. 8-9.



Krytyczny 1941 rok 115

Tak duza aktywnos$é w lipcu obu $cigaczy sprawila, ze sam tylko ORP ,S 2”
siedemnascie razy wychodzil w morze i w czasie okoto 70 godzin przebyt
niemal 1600 Mm?¥.

Po powrocie do Fowey, ,,S 1” - z powodu koniecznosci wymiany zuzy-
tych silnikéw - caly niemal sierpien spedzil na postoju w porcie, w ocze-
kiwaniu na miejsce w stoczni. Dopiero zatem ostatniego dnia sierpnia -
po przejsciu do Portsmouth - okret zostal przekazany stoczni dla dokonania
generalnego remontu i wymiany silnikéw*. Przerwa w pracy bojowe;j ,,S 1”
(i trwajacy jeszcze remont ,,S 3”) sprawily, ze w pierwszej polowie sierpnia -
przejéciowo — Grupe Scigaczy na wodach otaczajacych Fowey (az do rejonu
Penzance na zachodzie, niemal na konicu pétwyspu Kornwalii) reprezento-
wat tylko ORP ,,S 2"%.

12 sierpnia dla ,S 2” - po wmontowaniu nowego silnika - rozpoczeta
sie kolejna diluzsza wyprawa. I tym razem celem bylo Dover w Cie$ninie
Kaletanskiej. Tym razem, z braku unieruchomionych polskich scigaczy, jedy-
nymi towarzyszami dalekiego rejsu byty dwa okrety brytyjskie z 3. Flotylli:
MGB ,43” i MGB ,,46”. Po drodze zesp6t zatrzymal sie w Dartmouth (na potu-
dnie od Torquay). 13 sierpnia, wychodzac w Dartmouth, Scigacze trafily
w strefe zlej pogody. Wskutek silnej fali na wszystkich trzech $cigaczach
doszto do uszkodzen. Na ,S 2” zostaly wybite szyby i zerwany migacz.
Mimo tych uszkodzen, dalszy przemarsz do Dover przebiegt bez przeszkdd
i14 sierpnia (po doprowadzeniu okretu do gotowosci bojowej) mozliwe byto
wyjscie z Dover na pierwsza akcje bojowa. Jej celem byta ochrona wlasnego
konwoju przed mozliwym atakiem $cigaczy niemieckich, jednak do napo-
tkania wroga nie doszto. Cwiczenia, odbywane z bazy Dover, wraz ze $ci-
gaczami brytyjskimi, przerywaly akcje bojowe w poblizu brzegéw francu-
skich. 22 i 24 sierpnia byly to nocne patrole, a 31 sierpnia nocna operacja
z udzialem wilasnego lotnictwa. Operacja ta zakonczyta dwutygodniowy
pobyt i dziatania ,S 2” z bazy w Dover. Trasa powrotna do macierzystej
bazy prowadzita przez Portsmouth, po czym w pierwszych dniach wrze-
$nia $cigacz dotarl do dobrze sobie znanej kei przy nabrzezu w kornwalij-
skim Fowey?®®. PrzejSciowo, w dniach 6-24 wrzes$nia, bazowal w Devonport,
gdzie byl uzyty przez Admiralicje Brytyjska, jako Scigacz doswiadczalny
w zwiazku z przewidywanymi operacjami minowymi*® (zapewne w zwigzku

35 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1941, k. 9.

36 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika sScigacza ,S 1”7 - rok 1941, k. 5.

37 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,,S 2” - rok 1941, k. 9-10.

38 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1941 [i 1942], k. 10-11.
3 Ibidem, k. 11.
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z tg informacja pozostaje kolejna, ze do lutego 1942 r. na ,,S 2” wykonano
dwie zrzutnie minowe, po dziewieé¢ min kazda, tj. razem na 18 matych min,
stuzacych do atakowania wrogich konwojéw.

Po zakonczeniu misji specjalnej w Devonport, 25 wrzes$nia 1941 r. - jak
meldowat dowédcy II. Dywizjonu Kontrtorpedowcéw por. mar. Weislicki —
okret ,rozpoczal remont, majacy na celu wzmocnienie poktadu i wykona-
nie projektowanych ulepszen”. Prace te optymistycznie przewidziano na trzy
tygodnie. ,Zaloga - informowat por. Wcislicki - jest zatrudniona przy repe-
racji, czyszczeniu i konserwacji calego sprzetu okretowego i uzbrojenia
oraz gruntownym sprzataniem, myciem i malowaniem okretu™’. Oprécz
prac przy okrecie plan pracy dla zatogi ,,S 2” przewidywal zajecia szkolne
z sygnalizacji, tacznosci radiowej, dziatlu artylerii itp. Post6j wykorzystano
tez na zrealizowanie, w dwdch turach, przystugujacych zalodze szesciodnio-
wych urlopéw wypoczynkowych*.

Z dniem 1 wrze$nia 1941 r. do Grupy Scigaczy na stanowiska oficeréw
wachtowych (z.d.o.) przydzielono nowo mianowanych podporucznikéw
marynarki (z rocznika 1938 Szkoly Podchorazych Marynarki Wojennej). Byli
to: Stanistaw Kopecki (na ,,S 1”), Czestaw Wréblewski (na ,,S 2”) i Konstanty
Okotow-Zubkowski (na ,,S 3”7 - il. 112)*.

Niedtugo potem, 12 wrzesnia Grupa zostala podporzadkowana dowddcy
II. Dywizjonu Kontrtorpedowcédw (stacjonujacego w Plymouth)*. Celem
tej zmiany byt $cidlejszy nadzér nad Grupa Scigaczy oraz danie mozliwo-
$ci regulowania réznych spraw organizacyjnych na miejscu przez star-
szego oficera z II Dywizjonu Kontrtorpedowcéw z pobliskiego Plymouth,
bez absorbowania KMW w odleglym Londynie. We wrzesniu dokonane
tez zostaly zmiany personalne. Postdj w Portsmouth, oznaczajacy znacz-
nie dluzsza, niz oczekiwano, przymusowa przerwe w dziataniach, oznaczat

40 TPMS, MAR.AV.33, Dowddca Scigacza nr 2 por. mar. E. Wcislicki do dowédcy
II Dyonu Kontrtorpedowcéw w m.p., pismo z 26 wrzesnia 1941 r., b.p.

4 Ibidem; IPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek dowédcy Scigacza Nr 2 por. mar. E. Wci-
$lickiego dowddcy II Dyonu Kontrtorpedowcéw w m.p., 26 wrzesnia 1941 r., b.p.

42 Wieloletni prezes dziatajacego po wojnie w Londynie Stowarzyszenia Marynarki
Wojennej (1981-1992). We wrzes$niu 1944 r. byt on - jako oficer broni podwodnej nisz-
czyciela ORP ,Garland” - jednym z gléwnych sprawcéw zatopienia na Morzu Egejskim
niemieckiego ,,U-407” (jednego z dwdch U-Bootéw - obok ,,U-606 ORP ,Burza” - na pewno
zatopionych przez PMW).

4 Pojawienie sie w strukturze PMW dwéch dywizjondéw kontrtorpedowcéw (nisz-
czycieli) - jednego na potudniu Anglii w Plymouth, a drugiego w Szkocji, miato zwia-
zek ze zwiekszeniem w 1941 r. liczby okretéw tej klasy w sktadzie PMW o nowe okrety
(niszczyciele eskortowe) typu ,Hunt”. Por. IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza
,S 27 - rok 1941 [i 1942], k. 11.
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zmiane na stanowisku dowddcy ,,S 17 i calej Grupy Scigaczy. Ze wzgledu
na unieruchomienie okretu, dowddca przejsciowo nie byt konieczny. Totez
26 wrzesnia 1941 r. zaloga pozegnata por. mar. Tadeusza Dabrowskiego,
odchodzacego na stanowisko oficera flagowego II. Dywizjonu Kontrtorpedow-
cé6w*. Po por. mar. Dagbrowskim dowodzenie Grupa objat dowddca ORP ,,S 2”
por. mar. E. Wcislicki. Ppor. mar. M. Bocheriski zostal wyznaczony na dowddce
»S 3™, Niedlugo przebywal w Fowey, na stanowisku oficera wachtowego
ORP ,,S 1", ppor. mar. S. Kopecki, ktérego kolejny rozkaz kierowatl na nisz-
czyciel eskortowy ORP , Kujawiak”.

Pazdziernik 1941 r. zastal wszystkie trzy polskie Scigacze w stanie nie-
czynnym. Nawet najbardziej aktywny w ostatnim czasie ORP ,S 2” przeho-
lowano z Fowey do stoczni w Par (5 Mm na zachéd od Fowey) na remont*.
A 7e prace te przedtuzaly sie, wskutek brakéw w dostawach, interweniowac
musiata Admiralicja Brytyjska. Razem nie wrdzylo to szybkiego powrotu
$cigacza do linii. Ostatecznie, braki w wyposazeniu zostaly uzupeinione
dopiero w styczniu 1942 r. Remont ,,S 2” - ktéry po interwencji od razu nabrat
tempa - obejmowal m.in. wymiane silnikdw oraz przezbrojenie. Zamiast
dotychczasowych dwdch podwdjnych wiezyczek strzelniczych karabinéw
maszynowych Lewis’a (7,7 mm), wstawiono jedna podwojng wiekszego kali-
bru - pét cala (12,7 mm)*. Remont ORP ,,S 2” - zwieiczony prébami mor-
skimi - dobiegt korica 28 lutego 1942 r.*®

Na ORP ,,S 3", uszkodzonym po feralnym wpadnieciu na skate, w czerwcu
1941 r., prace remontowe byly zaawansowane w takim stopniu, ze 23 paz-
dziernika okret moéglt odbyé pierwsza probe motoréw, a pod koniec

“ To byly ostatnie miesiace zZycia tego mtodego, zaledwie 26-letniego, oficera. 2 stycz-
nia 1942 r. popelnit on bowiem samobdjstwo w Devonport i tam tez zostal pochowany.
Por. IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 1”7 - rok 1941, k. 5.

% Dowodzacy relatywnie diugo ,,S 3” (w latach 1941-1943) ppor. (por.) mar. Maciej
Bocheriski zapisat sie jako jeden z najlepszych dow6dcéw $cigaczy PMW. W opinii stuzacego
réowniez na Scigaczach Andrzeja Guzowskiego byt ,rasowym »zagoriczykiem« morskim,
dla ktérego morze byto tym, czym dla Wotodyjowskiego byt ukrairiski step” (A. Guzowski,
Maciej Bocheriski. Wspomnienie [1918-1989], ,Nasze Sygnaly”1989, nr 165, s. 74). Razem
z por. mar. Eugeniuszem Wecislickim stanowili zgrang pare. Dostrzegali to i Anglicy,
ktérzy - dla ulatwienia sobie nietatwej wymowy polskich nazwisk - nazywali obu, jak
juz o tym byla mowa, ,Whisky [od: Wcislicki] and Soda [tak okres$lali Bochenskiego]”
(ibidem).

4 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1941 [i 1942], k. 11; ibidem,
Meldunek dowédcy Grupy Scigaczy, por. mar. Eugeniusza Wcislickiego dowédcy IT Dyonu
Kontrtorpedowcdw, 26 pazdziernika 1941 r., b.p.

47 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek dowddcy II Dyonu Kontrtorpedowcéw
(wz. kpt. mar. J. Mroczkowski) szefowi KMW, 12 stycznia 1942 r., b.p.

48 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1942, k. 12.
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miesigca - kompensacje dewiacji kompasu magnetycznego®, prébe szybkosci
i ¢wiczebne strzelanie. Spodziewano sie, ze na poczatku listopada - po usu-
nieciu wszystkich defektow - okret bedzie gotéw do stuzby. Niestety, podczas
ostatecznych préb stwierdzono usterke polegajaca na zlym scentrowaniu
prawego watu napedowego. Efektem bylo to, zZe przy marszu z duzg predko-
$cig, powyzej pieciu minut, bardzo silnie nagrzewatly sie palne uszczelnie-
nia walu napedowego, co grozito niebezpiecznym pozarem w maszynowni
(zywa jeszcze byta w Grupie Scigaczy pamieé o tragicznym pozarze na ,,S 17,
w pazdzierniku 1940 r.). Dokonanie tej z pozoru niewielkiej naprawy prze-
ciagneto sie na kilka tygodni. Dopiero zatem na poczatku grudnia 1941 r.
ORP ,,S 3” byl gotowy do akcji. Lacznie, w grudniu okret wychodzil w morze
12 razy, z tego dwa razy na operacje bojowe, za$ trzykrotnie na préby sil-
nika. Pozostale wyjscia w morze obejmowaty rutynowe ¢éwiczenia i zmiany
miejsc postoju, z zawijaniem m.in. do odleglych baz w rejonie Cie$niny
Kaletaniskiej - Dover i Ramsgate i do, polozonej na péinoc od Dover, przy-
stani w South Foreland. W rejonie Cie$niny Kaletariskiej miat pozosta¢ na dtu-
zej, gdyz rozkazami morskich wiadz brytyjskich zostal skierowany do dys-
pozycji bazy sit lekkich (Coastal Forces Base) w Ramsgate®.

Od konica sierpnia 1941 r. $cigacz ORP ,S 1” przebywal w remoncie
w bazie $cigaczy HMS ,Hornet” w Gosport (u wejscia do zatoki Portsmouth).
Wymontowano silniki. Poniewaz jednak zasadnicze prace miaty by¢ wyko-
nane w Cowes, a - mimo interwencji KMW - brak bylo odpowiednich rozka-
z6w Admiralicji, okret przez kilka miesiecy stal bezproduktywnie. Dopiero
w koncu lutego 1942 r. $cigacz zostal odholowany z Gosport do Cowes.
Zakoniczenie remontu planowano na koniec maja. Nim jednak to nasta-
pilo, podczas jednego z niemieckich nalotéw na miasto i port, $cigacz - sto-
jacy w stoczniowej hali - zostat trafiony, na szcze$cie tylko lekka bombg>'.

4 Celem kompensacji dewiacji kompasu magnetycznego jest przeciwdzialanie sitom
magnetyzmu okretowego w miejscu zamontowania kompasu (co jest nieuniknione
na okrecie w warunkach nagromadzenia metalowych elementéw wyposazenia). Dokonuje
sie tego - metoda préb i bteddéw - poprzez umieszczenie w poblizu kompasu przedmiotu
(6w) emitujacego(ych) pole magnetyczne o dzialaniu przeciwnym.

50 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1941, k. 6.

51 IPMS, sygn. MAR.A.V.33, Kronika Scigacza ,S 1” - rok 1941, k. 5; ibidem, Kronika
Scigacza ,S 1”7 - rok 1942, k. 6; ibidem, Meldunek oficera mechanika niszczyciela ORP
»Burza”, ppor. mar. inz. Juliusza Erlicha, do dowddcy ORP ,Burza”, na temat stanu
remontu ORP ,S 1”, pismo z 17 lutego 1942 r., b.p. Maj 1942 r. byl wyjatkowo pechowy
dla Polskiej Marynarki Wojennej. Na poczatku miesiagca na péinocnej trasie konwojowej
do ZSRR zatonal okret podwodny ORP ,Jastrzab”, a w koficu maja niszczyciel ,Garland”
odnidst ciezkie uszkodzenia. W pierwszych dniach maja, razem z ORP ,S 17, w Cowes
stal inny polski okret zbudowany kilka lat wczesniej (1937) w miejscowej stoczni -
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Przebila ona kadlub na wylot i wybuchta na zewnatrz, powodujac jednak
powazne uszkodzenia. Jak meldowal, wystany na rekonesans, ppor. mar. inz.
Juliusz Erlich: ,Bomba wpadla przez poklad w poblizu rufy, przeslizgneta
sie wewnatrz kadtuba w kierunku dziobu i wyszta na zewnatrz przez dno
i nastepnie wybuchla na posadzce hali, okoto 5 metréw przed dziobem”.
Juz powierzchowne ogledziny pozwolily na stwierdzenie, ze uszkodzenia
byly powazne. Skladaly sie na nie: dziury - na pokladzie i w dnie $ciga-
cza, powaznie uszkodzone ozebrowanie kadtuba, uszkodzenie fundamentu
pod silniki, liczne wieksze i mniejsze dziury w burtach i dnie od padajacych
odtamkéw. Brytyjscy stoczniowcy obawiali sie, ze dalsze prace ujawnig jesz-
cze wiekszy zakres uszkodzen. Czas remontu okreslono wstepnie na 12 tygo-
dni od zlecenia. Koszt naprawy - ze wzgledu na duzy zakres uszkodzen -
oceniono na 1/3 kosztu nowego kadtuba® (il. 44).

W rezultacie opisanych zdarzen, ,S 17, zamiast rozpoczaé dzialania
bojowe, musial pozosta¢ w remoncie, tym bardziej ze duzym uszkodzeniom
ulegla sama stocznia. Jeszcze 21 kwietnia 1942 r. raportowano brak poste-
pow w remoncie dziobu i dna $cigacza. Prace obejmowaly za to przerébki
fundamentéw pod motory i pomieszczenia dla radaru. Mimo optymistycz-
nych zapowiedzi o ukoniczeniu remontu do 29 maja, jeszcze w lipcu okret
pozostawat bez wstawionych na miejsce silnikdw.

Dopiero uzupelnienie wszelkich brakéw sprawilo, ze ostatecznie w sierp-
niu ORP ,,S 1” mdgt zostaé spuszczony na wode. Jednak do korica remontu
nadal byto daleko. Na niewiele mogty sie zdac osobiste interwencje w stoczni,
w celu przyspieszenia prac, ze strony polskiego oficera, o specjalnosci
inzyniera, delegowanego co pewien czas przez komendanta morskiego
»Poludnie”. Dla stoczni priorytetem byly zamoéwienia ze strony Marynarki
Brytyjskiej. W tej sytuacji sojusznicy, cho¢by najbardziej nawet doceniani,
musieli czekaé na swoja kolejke. Ostatecznie, przedtuzajacy sie - rekordowo
dtugi, bo az 15-miesieczny - remont ,,S 1”7 (zwanego potocznie - nie za bar-
dzo wiadomo dlaczego - ,,siekiera”) dobiegl korica dopiero w potowie grud-
nia (1) 1942 r.5 (il. 33, 51-58, 60-61).

ORP ,Blyskawica”. Niszczyciel ten wielokrotnie uczestniczyt w odpieraniu nalotéw Luft-
waffe, a blyskotliwa akcja z 5 maja przysporzyla mu szczegdlnie wielkiej wdziecznosci
i popularnosci wérdd mieszkancéw. Do dzis w Cowes wspomina sie ,,Blyskawice” - okret,
ktéry swoim ogniem przeciwlotniczym ocalil miasto.

52 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Oficer nadzorujacy ORP ,Burza” ppor. mar. inz. J. Erlich
do komendanta morskiego ,,Potudnie”, pismo z 23 maja 1942 r., b.p.

53 Ibidem.

5 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1942, k. 6; List Kazimierza
Zmijewskiego do autora z 16 paZzdziernika 1991 r. (K. Zmijewski stuzyt na ,S 1” w okresie
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Wobec dlugiego wytaczenia ze stuzby ORP ,S 1", honoru polskiej ban-
dery na wodach Kanatu La Manche od poczatku 1942 r. broni¢ mialy jedy-
nie dwa pozostate, mniejsze okrety z Grupy Scigaczy Polskiej Marynarki
Wojennej - ORP ,,S 2”1 ORP ,,S 3”.

ORP ,,S 3” w1942 r.

Jak juz o tym byta mowa, w styczniu 1942 r., stosownie do zarzadzen bry-
tyjskich wladz morskich, ,S 3” zmienit miejsce postoju i przeszedt do dys-
pozycji Coastal Forces Base w Ramsgate (il. 43, 45-46).

Usytuowana na péinoc od Dover baza w Ramsgate (hrabstwo Kent) odgry-
wala wazna role w systemie baz bronigcych dostepu od péinocy do Cie$niny
Kaletanskiej, a zarazem zabezpieczata dostep z morza do pobliskiego, sze-
rokiego ujscia Tamizy. Stanowila tez istotny punkt tranzytowy (postojowy)
na trasie z Dover (Kent) do potozonej dalej na péinoc bazy w Felixstowe
(hrabstwo Suffolk).

W Ramsgate sily Coastal Forces wykorzystywaly lokalny rozlegly port,
flankowany z bokéw przez biate, kredowe klify, podobne tym z pobliskiego
Dover. Sam port w Ramsgate skiadat sie z dwdch obszernych basenéw -
wewnetrznego (polozonego blizej miasta i eleganckiej promenady) oraz -
oddzielonego grobla z dwoma mostami - basenu zewnetrznego. Ten basen
(kilkakrotnie wiekszy powierzchnia od poprzedniego) wychodzit daleko
w morze, dzieki lukowato wygietym molom, ostaniajacym od fal wejscie
do bazy. Jak wskazuje dostepna ikonografia Scigacze i inne mate okrety cze-
sto korzystaly z miejsc postojowych przy - potozonym nieopodal wyjscia
z portu - koncowym odcinku wschodniego mola (East Gully). Taka lokali-
zacja utatwiala $cigaczom szybkie wyjscie w morze w sytuacji alarmowej>.

Przez caly styczen ,,S 3” wychodzit z Ramsgate w morze 18 razy (w cza-
sie 29 godzin). Byly to m.in.: jedna operacja bojowa, 3 wyjscia ¢wiczebne,
jeden raz - na poszukiwanie lotnika. Pozostale 13 wyj$¢ w morze obejmowato
przejscia z Ramsgate do Dover, Newhaven, Yarmouth, Portsmouth i Poole®.

Najbardziej emocjonujaca byla operacja bojowa, w nocy z 16/17 stycz-
nia 1942 r. Okret pod dow6dztwem ppor. mar. Bochenskiego wyszed! na nia
z Dover o godzinie 1945, w towarzystwie dwoch $cigaczy brytyjskich -
MGB ,43” (senior officer) i MGB ,,8”. Zadanie polegalo na zaatakowaniu

od lutego do wrzesnia 1942 r., jako szeregowy marynarz, w charakterze strzelca lewej
wiezyczki karabinéw maszynowych, ibidem).

%5 Plan Ramsgate z epoki w: TNA, sygn. HO 193/62.

% IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 3” - rok 1941, k. 7-8.
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nieprzyjaciela pltynacego z Dunkierki do Boulogne. Trzy alianckie Sciga-
cze, po przyjeciu szyku strzaty, z MGB ,43” na czele, udaly sie z predkoscia
od 16 do 30 weztdéw kursem na przeciecie drogi Niemcow. Przeciwnik, wediug
wskazan radaru, szedl na potudnie z predkoscia 15 weztéw (ok. 28 km/godz)
i przechodzil wlasnie miedzy Dunkierka a Calais. W kluczowym momen-
cie akcji, okoto godziny 21.15, prowadzacy MGB ,43” gwaltownie zwiekszyt
predkosé, co przy widzialnosci maksymalnie dwéch mil morskich, roze-
rwalo szyk zespotu. Dwa pozostate Scigacze - polski i brytyjski znajdo-
waly sie w tym czasie okoto 7 mil morskich (ok. 13 km) od przyladka Gris-
-Nez na brzegu francuskim. W tej sytuacji dowédztwo przejat MGB ,,8”. Oba
okrety udaly sie szykiem sko$nym w kierunku nieodleglego Boulogne. Byto
to zwiazane z sygnalem, ze przeciwnik wszedt do tego portu. W pét godziny
pdZniej, okoto 21.50, MGB ,,8” i ,,S 3” przybyly na rede Boulogne, zblizajac
sie na odlegto$¢ mili morskiej (niespelna 2 km) od wejscia do portu (dobrze
widzialne byly $wiatla wejsciowe). Na redzie niczego nie zauwazono. By jed-
nak upewni¢ sie, ze przeciwnik nie zostanie przeoczony, oba Scigacze -
na minimalnej predkosci - rozpoczely patrolowanie wzdtuz redy. Wiasnie
wtedy (byta godzina 22.15) z mroku wylonita sie niska sylwetka niemieckiego
patrolowca (byta to przypuszczalnie okoto 25-metrowa barka z charaktery-
stycznag nadbudéwka na rufie). Wrég nie zareagowat na obecnos¢ w poblizu
alianckich $cigaczy, wobec czego Anglik i Polak podeszli blizej, dla lepszego
rozpoznania. Mijajac nieprzyjaciela lewa burta w odlegltosci tylko dziesie-
ciu metréw, MGB ,,8” rzucil bombe gltebinowa; ta jednak nie wybuchta. Byt
to krytyczny moment catej akcji. Fakt, ze bomba hydrostatyczna zawiodla,
okazat sie dla nieprzyjaciela nad wyraz fortunny. Zdarzajace sie juz wcze-
$niej podobne ataki na jednostki nawodne wykazywaty wysoka skutecznosc¢
tej metody. Zaskakujace byto dotychczasowe zagadkowe milczenie nieprzy-
jacielskiej jednostki. To jednak miato sie zmienié. Gdy alianckie $cigacze
odeszly na odleglos¢ okoto 200 metréw, z patrolowca wreszcie wystrzelono
czerwong rakiete sygnalizacyjna. Teraz wydarzenia potoczyly sie lawinowo.
Byto okoto godziny 22.30, gdy oba $cigacze ruszyly znowu na nieprzyjaciela,
kursem na zbliZenie i z duza predkoscia, okoto 25 wezidéw. Tym jednak razem
doptynely juz tylko na 50 metréw, gdy wrog otworzyl ,bardzo silny i celny
ogien z lekkiej i ciezkiej broni maszynowej, koncentrujac go na »MGB.8«”.
W tym samym momencie, ORP ,,S 3” sam otworzy!t bardzo silny i celny ogieni
do patrolowca, co byto tym latwiejsze, ze chwilowo sam nie byt ostrzeli-
wany i znajdowat sie bardzo blisko celu. W tym czasie ciezkie chwile prze-
zywat ,,Brytyjczyk”. Byt w stanie odpowiedzie¢ tylko stabym ogniem, gdyz

57 IPMS, sygn. B.1030, Grupa Scigaczy..., s. 29-30.
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w pierwszej salwie nieprzyjaciela stracil uszkodzone obie wiezyczki naj-
ciezszych karabinéw maszynowych, a jeden ze strzelcéw byt ciezko ranny.
Mimo to MGB ,,8”, w duchu iscie nelsonowskim, skrecil na wroga i poszedt
na zblizenie. Z odleglosci zaledwie 15 metréw od ziejacej ogniem jednostki
wroga rzucit druga bombe glebinowa (Brytyjczykowi sprzyjat fakt, ze czesé
nieregularnego ognia niemieckiej jednostki skupita sie teraz na ,,S 3”). Tym
razem atak brytyjskiego Scigacza okazat sie skuteczny - bomba wybuchta
w poteznej fontannie wody. Wrég, porazony tym atakiem, przestat strzelaé.
Oba $cigacze - polski i brytyjski - natychmiast obraty kurs zachodni i z mak-
symalng predkoscia oddalily sie od groznego brzegu. Na walke na redzie
teraz dopiero zareagowaly niemieckie baterie nadbrzezne, silnym ogniem -
réwniez smugowym - ostrzeliwujac morze. Mimo dziesieciominutowej kano-
nady i wystrzelenia setek pociskéw, oba male okreciki aliantéw nie odnio-
sty zadnych nowych szkéd. ORP ,,S 3” wyszedl z niemieckiego ostrzatu bez
uszczerbku. Bardziej grozny byt pobliski wybuch bomby hydrostatycznej, rzu-
conej przez MGB ,,8”. Silny wstrzas doprowadzit na ,,S 3” m.in. do nieszczel-
nosci pomieszczenia dziobowego. W czasie walki polski $cigacz wystrze-
lit 70 pociskéw z dziatka Oerlikon 20 mm i 500 pociskéw z nkm 12,7 mm.
W pobitewnym raporcie wskazano na dobra postawe w walce obstugujacych
uzbrojenie ,,S 3”: mar. Leona Teppera, st. mar. Juliana Wandasa i st. mar.
Stefana Rydza, ktérzy wykazali ,,duza inicjatywe i determinacje oraz dobre
opanowanie sprzetu”®. Polski §cigacz - jak wida¢ - wyszed? z walki na ogét
obronng reka. Znacznie gorzej byto w wypadku brytyjskiego MGB ,,8”, ktéry
mial trzech rannych (w tym jednego ciezko rannego), a oprécz uszkodzo-
nych wiezyczek nkm, stwierdzono ponad sto dziur w kadlubie®. Szczesliwie
silny ogien wroga nie spowodowatl wiekszych strat w ludziach i uszkodze-
nia zespotu napedowego. Odwrot spod Boulogne przebiegt juz bez zdarzen,
totez o godzinie 00.10, juz 17 stycznia 1942 r., oba $cigacze weszly do bazy
$cigaczy u podndza gérujacego nad portem zamku w Dover.

Mimo uszkodzen, odniesionych w nocnej akcji z 16/17 stycznia 1942 r.,
ORP ,,S 3” az do korica tego miesigca pozostawal w gotowosci do akcji, ale
do zadnej operacji bojowej juz nie doszto. Dopiero 1 lutego stanal w Poole
(miedzy Portland a Southampton) do koniecznego remontu. Trwat on 2,5 mie-
sigca, totez okret opuscit stocznie dopiero 17 kwietnia. Po dokonaniu préb
motoréw i okresleniu dewiacji kompaséw, okret 22 kwietnia przeszedt z Poole
do Portland, a nastepnie odbyt kilka rejséw na trasie Portland-Weymouth.

%8 Ibidem, s.30. Zob. tez IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1942, k. 7.

% IPMS, sygn. MAR.A V.33, Sprawozdanie z operacji przeprowadzonej przez Scigacze
artyleryjskie w nocy 16/17 stycznia 1942 r. (autor: dowédca ORP ,,S 3”, ppor. mar. Maciej
Bochernski), 18 stycznia 1942 r., b.p.
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Lacznie w czasie dwoch tygodni kwietnia 1942 r. ,,S 3” wychodzil w morze
jedynie 6 razy (w czasie 7,5 godziny). 4 maja, podczas postoju w bazie $cigaczy
w Portland, ,,S 3” doznat dos¢ powaznej awarii. Podchodzacy do nabrzeza, bez
zachowania naleznej ostroznosci, brytyjski MGB ,,10” uderzyt ,,S 3” w burte,
wskutek czego ztamane zostalty dwie wregi. Okret niezwtocznie podniesiono
na slip; w remoncie przebywat od 5 do 14 maja. Po zakoriczeniu naprawy,
14 maja, ,,S 3” opuscil Portland i przeszedt do Weymouth®°.

Z bazy w Weymouth ,,S 3” wyszedt kilkakrotnie w morze dla przeprowa-
dzenia ¢wiczen artyleryjskich dziennych i nocnych oraz ¢wiczen w manew-
rowaniu zespotowym. Jakby ostatnich klopotéw technicznych byto mato, juz
podczas postoju w Weymouth stwierdzono obecnosé wody w cylindrach,
co unieruchomito $cigacz w dniach 22-27 maja (w celu oczyszczenia silni-
kow zostaly one na czas przegladu wymontowane)®..

Przyktadem miedzyalianckiego wspdtdziatania byla wspdlna akcja
trzech $cigaczy artyleryjskich, w nocy z 8/9 czerwca 1942 r. Przed péinoca
(0 23.15) z bazy w Ramsgate wyszly w morze: brytyjski MGB ,,41”, holender-
ski MGB ,,46” i polski ,,S 3”. Celem operacji byto patrolowanie w poblizu boi
»U”. Byto juz po péinocy, gdy rozkazy skierowaly trdjke scigaczy w rejon
miedzy Calais a Dunkierke, gdzie spodziewano sie napotkaé mate jednostki
wroga plynace z Calais w kierunku na wschéd. Po minieciu jednej z boi
na trawersie Dunkierki natrafiono na sylwetki dwéch tralowcéw nieprzy-
jaciela. O godzinie 01.12 otworzono ogien, zwiekszajac zarazem predkosé
do 35 weztéw. Wrdég odpowiedziat bardzo silnym ogniem dzial 40 mm oraz
broni maszynowej. W trakcie wymiany ognia dostrzezono trzecia, mniejsza
jednostke wroga. Starcie trwalo tacznie okoto czterech minut na odlegto-
$ciach do 200 metréw. ,,S 3” znowu okazal sie szczeéliwym okretem. Scigacz
zostal trafiony trzema pociskami nkm i odtamkami pocisku 40 mm, jednak
przy minimalnych uszkodzeniach nie stwierdzono zadnych strat w ludziach.
I znowu strat nie uniknat Scigacz brytyjski. Bezposrednie trafienie pociskiem
skutkowato ciezkim zranieniem oficera wachtowego (z.d.o.) i lekkim zra-
nieniem dowddcy. Jak ocenial komendant morski ,Potudnie” wyjscie ,,S 3”
obronng reka z potyczki bylto skutkiem ,,bardzo umiejetnego manewrowa-
nia”, co pozwolito na zrealizowanie wyznaczonego zadania. Po walce, ,,S 3”
zacumowal w Ramsgate o godzinie 04.15%.

60 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1942, k. 7-9; ibidem, Meldunek
dowédcy Grupy Scigaczy por. mar. Eugeniusza Wcislickiego komendantowi morskiemu
»Poludnie”, 1 czerwca 1942 r., b.p.

¢ ITPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1942, k. 9.

62 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Dowédca Grupy Scigaczy w/z ppor. mar. M. Bocheriski
do komendanta morskiego ,,Potudnie”, meldunek z 9 czerwca 1942 r. (tamze opinia
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Nie wszystkie operacje, z udzialem ,,S 3”, koniczyty sie sukcesami. Jedna
z nich byta akcja w nocy z 14/15 czerwca 1942 r. Celem bylo patrolowanie
w poblizu boi NE Varne, na potudnie od Dover. Zespét atakujacy (jako sita ,,B”)
stanowily Scigacze artyleryjskie (MGB): ,,13” (jako senior officer), ,46”, ,41”,
»6” 1 polski ,,S 3”. P6t godziny po poéinocy zespdt otrzymat zadanie zaata-
kowania minami okolo dziesieciu jednostek niemieckich (okoto pierwszej
w nocy konwdj znajdowat sie w odlegtosci okoto 2 Mm od swego celu - portu
w Calais). Zespdl ,,B” podjal probe postawienia zapory minowej, co sie nie
udato ze wzgledow nawigacyjnych (Scigacze podeszly zbyt blisko konwoju)
oraz z powodu bardzo silnego i celnego ognia wroga. Scigacze alianckie -
oswietlone rakietami wystrzelonymi z pobliskiego ladu - zostaly ostrzelane
z odlegtosci zaledwie 300-400 metréw. Po stronie wroga zaobserwowano
w akeji Scigacze torpedowe (Schnellbooty) oraz tralowce. Po niepowodzeniu
ataku minowego sity ,,B” i potyczce ogniowej do ataku przystapila sita ,A”
(trzy Scigacze torpedowe, jednak wynik ataku pozostat nieznany). Sita ,,B” nie
byla w stanie wesprzec¢ ataku $cigaczy torpedowych, gdyz atakowany
konwdj znajdowat sie juz niemal u wejscia do portu w Calais. Nim ,,S 3”
powrdcil do bazy w Ramsgate, podazat kursem na zblizenie z holenderskim
MGB ,46”, ktéry - w opisanym starciu powaznie postrzelany (m.in. uszko-
dzone dwa motory) i majac na pokladzie zabitego i dwdch rannych - prosit
o asyste. Poza MGB ,46” drobne uszkodzenia zanotowaly dwa inne $ciga-
cze artyleryjskie z sity ,,B” - dowodzacy MGB ,,13” (kilka malych dziur) oraz
MGB ,41” (jedno niegrozne trafienie)®. Postawe zatogi ORP ,,S 3” w noc-
nym starciu dowédca Grupy Scigaczy, por. mar. E. Wcislicki, ocenit bardzo
wysoko (,Dowddca i zatoga S 3 - pisat w meldunku - zastluguje ze wszech
miar na pochwale za bardzo dobrg postawe w czasie akcji - odwage, deter-
minacje i sprawnosc¢”)®.

Wbrew obiegowym opiniom, operacje bojowe Scigaczy (nie méwiac juz
o starciach z wrogiem) stanowily tylko niewielka czes$¢ czasu ich stuzby.
Bardzo czasochtonne byty zwlaszcza remonty i nie chodzi tu tylko o remon-
towanie uszkodzonych kadlubéw Scigaczy, czy ich konserwacje (w wypadku
»S 1”7 czas trwania jednego z takich remontéw wydluzyt sie az do 15 mie-
siecy!). W codziennej eksploatacji cigaczy - z oczywistych wzgledow - naj-
wyzsza wage przywiazywano do sprawnosci zespotéw napedowych; kazdego

komendanta morskiego ,,Potudnie”, kmdr. por. Konrada Namiesniowskiego z 18 czerwca
1942 r. do rak szefa KMW w Londynie), b.p.

6 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek dowédcy $cigacza ,,S 3”, por. mar. M. Bochen-
skiego komendantowi morskiemu ,Potudnie”, 15 czerwca 1942 r., b.p.

6 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek dowddcy Grupy Scigaczy, por. mar. E. Wcislic-
kiego, komendantowi morskiemu ,Potudnie”, 16 czerwca 1942 r., b.p.
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z trzech poteznych silnikéw (poza naprawami wynikajacymi z awarii, wyma-
galy one okresowych przegladow, gdyz od ich sprawnosci w obliczu prze-
ciwnika zalezat los wiasnych $cigaczy i ich zaldg).

Zywiotem zaldg $cigaczy byla, jak wiemy, noc. To wlasnie przewaznie
przed zmrokiem wychodzono na patrole. Czesto, po dojsciu w rejon patro-
lowania, wylaczano motory i w ciszy nastuchiwano mozliwego zblizania sie
wroga. Gdy juz dochodzito do walki hatas silnikéw i grzechot serii z dzia-
tek i karabinéw maszynowych zlewaly sie w ogluszajaca kakofonie dzwie-
kéw. Dominujacym akcentem wizualnym tych krétkich, za to gwattownych
star¢, byly girlandy roz§wietlajacych mrok pociskéw smugowych i pekajace
wysoko nad walczacymi flary (il. 25).

Szczegdlnie odpowiedzialnym zadaniem byto atakowanie przybrzeznych
konwojéw wroga. Scigacze artyleryjskie, pozbawione uzbrojenia torpedo-
wego, czesto uzywaly do tego celu min. Zdarzaly sie tez szarze w stylu iscie
utariiskim. Jak wskazano powyzej, niekiedy skutecznym sposobem znisz-
czenia lub uszkodzenia jednostki wroga byto postawienie na jej trasie min
badz wyrzucenie koto jej burty bomb glebinowych®. Bez wzgledu na wszel-
kie okolicznosci zewnetrzne i grozace codziennie niebezpieczenistwa, credo
zatég polskich $cigaczy niezmiennie brzmiato: ,,Scigacze musza dziataé ofen-
sywnie. Wszystko nalezy zrobié, aby doprowadzié¢ do walki na matej odle-
glosci i utrzymad inicjatywe we wszystkich wypadkach™®. Najpelniej praw-
dziwo$¢ tej dewizy potwierdzila zatoga $cigacza ORP ,,S 2”.

ORP ,,S 2” wraca do akgji

Weczesniej niz ,,S 3” do stuzby powrdécit - remontowany w kornwalijskim Par -
$cigacz ORP ,,S 2”. Jak pamietamy, ze wzgledu na rozliczne braki, remont
okretu przedtuzat sie i zywszego tempa nabrat dopiero, po uzupetnieniu bra-
kéw, w styczniu 1942 r. Optymistycznie planowano powrdt okretu do linii
juz na poczatku lutego 1942 r. Termin ten okazal si¢ jednak niemozliwy
do zrealizowania, gdyz w miedzyczasie okret dozbrojono o dwie wyrzutnie
minowe (po 9 min na kazdej). Pod koniec remontu, 20 lutego 1942 r., nad
»S 2”, na szczescie na krétko, wskutek pozaru zawisto widmo zniszczenia®’.

 T. Kondracki, Poczqtki stuzby scigaczy Polskiej Marynarki Wojennej w 1940 roku,
»Biuletyn Historyczny” (Muzeum MW) 2012, nr 27, passim.

% IPMS, sygn. MAR.AV.33, Zarys taktyki $cigaczy (opracowanie, stanowigce frag-
ment cze$ci 11l memoriatu Biura Studiéw KMW - ,,0 Scigaczach”), 2 lutego 1943 r., pkt 14
(»Artyleria w akcji”).

67 ITPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1942, k. 12.
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A oto, jak te dramatyczne wydarzenia w dwa tygodnie pdzniej, pod-
czas dochodzenia zarzadzonego przez KMW, opisywal dowddca okretu
por. mar. E. Wcislicki:

»Dnia 20-go lutego br. $cigacz »S 2« znajdowal sie na slipie w Brazen
Island-Polruan, koto Fowey [naprzeciwko Fowey; po drugiej stronie rzeki,
blisko jej ujscia do morza], w remoncie; na $cigaczu znajdowala sie zaloga
pokiadowa, zatrudniona w tym dniu malowaniem $cigacza i [zaloga] maszy-
nowa, zajeta malowaniem sitowni; byli réwniez zatrudnieni robotnicy
stoczni przy przeprowadzaniu osobnego przewodnika od baterii akumula-
toréw do startera agregatu. O godzinie 16.30 robotnicy angielscy przerwali
prace ze wzgledu na podwieczorkowa pore i opuscili okret. W pomiesz-
czeniu maszynowym pozostawali st mar. Andrzejak Bolestaw i mar. pob[o-
rowy] Czarnota Jan - zajeci malowaniem, a okoto godziny 16.50 wszed}
do sitowni mat [zawodowy] Krajnik Wiktor, ktéry przedtem pracowat przy
zmianie Sruby. Wkrétce potem zostalem zaalarmowany krzykiem marynarza
Czarnoty, ze w sitowni wybucht pozar. Natychmiast tam sie udatem, zarza-
dzajac jednoczesnie alarm pozarowy dla zatogi i dla pracownikéw stoczni.
Po wejsciu do sitowni stwierdzitem, ze koto baterii akumulatoréw palit sie
niewielki ogienl na przestrzeni okoto pét metra kwadratowego, natomiast
wielka ilo$¢ duszacego dymu uniemozliwiala dtuzsze, jak pare minut, przeby-
wanie w pomieszczeniu. Pozar zostal zlikwidowany w ciagu okoto 10 minut,
przy czym zostala zuzyta duza ilo$¢ wody i 9 gasnic, przyniesionych z ladu,
gdyz gasnice na okrecie okazaly sie nie do uzytku [...]”s%. Jak wyjasniono,
mimo potencjalnie duzego zagrozenia wynikajacego z pozaru dla drewnia-
nego kadluba $cigacza, uszkodzenia nie okazaly sie duze (,nadpalila sie
drewniana podloga i osmalito sie dno s$cigacza na przestrzeni okoto jed-
nego metra kwadratowego [i] zweglily sie: dwa gumowe paski, taczace wat
lewego motoru z pompka hydrauliczng i trzy zlacza gumowe do rur”)®.
Dochodzenie wykazato, ze bezposrednia przyczyng wybuchu pozaru byto
nakrycie baterii akumulatoréw przez mata zaw. W. Krajnika, w czym jednak -
jako oceniono - nie bylo jego winy, gdyz w mroku panujacym w silowni
nie byl w stanie stwierdzi¢, ze brytyjscy robotnicy stoczniowi pozosta-
wili baterie z odlaczonymi i nieizolowanymi koncéwkami. W konkluz;ji
dochodzenia wskazano na wine robotnikéw stoczni, ,ktérzy pozostawili
baterie akumulatoréw nie zabezpieczywszy ja przed mozliwym krétkim

%8 IPMS, MAR.AV.33, Protokoét spisany dnia 6-go marca 1942 roku w Devonport
z porucznika marynarki woj[ennej; sic!] Wcislickiego Eugeniusza, dowddcy Scigacza ,,S 27
W sprawie pozaru, powstalego na Scigaczu w dniu 20-go lutego 1942 roku (przeprowa-
dzajacy dochodzenie kmdr por. inz. Jézef Wielogdrski), b.p.

8 Ibidem.
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spieciem””°. Pozar wykazal przy tym niedostatki w wyposazeniu przeciwpo-
zarowym, zwlaszcza brak sprawnych gasnic i to mimo ze por. mar. Wcislicki
kilkakrotnie starat sie o przydzial nowych. Trzeba bylo dopiero pozaru i real-
nej grozby utraty okretu, by dostarczono najnowsze gasnice, produkcji juz
1942 r. W $wietle szczegélowego wyjasnienia sprawy, dochodzenie admini-
stracyjne (nakazane przez KMW, 27 lutego 1942 r.) zakoniczylo sie wnioskiem
kmdr. por. inz. J. Wielogdrskiego o umorzenie powstatych strat’.

Po tych nieoczekiwanych przeszkodach - a wczesniej po wielu tygodniach
dodatkowych prac i po skompletowaniu zatogi - 28 lutego 1942 r. cigacz ORP
»S 2” byt w stanie przeprowadzié konieczne préby silnikdw oraz ¢wiczebne
strzelania artyleryjskie’?. Z chwila doprowadzenia $cigacza do sprawnosci
bojowej, 1 marca, uznano okret za gotowy do stuzby czynne;j.

4 marca 1942 r. ,,S 2” opuscil Fowey i przeszed! do pobliskiego Plymouth.
Tym samym pozegnano Kornwalie i - w sumie szczesliwe dla Polakow —
Fowey, ktére w poczatkowej fazie wojny zapisalo sie w dziejach Polskiej
Marynarki Wojennej, jako pierwsza baza naszych najmniejszych okretéw
bojowych. Dyslokacja z Fowey na wschéd nie tylko Polakéw, ale tez catej
3. Flotylli Scigaczy Artyleryjskich (3rd MGB Flotilla), wigzala sie z przyje-
ciem bardziej ofensywnej strategii uzycia Scigaczy w newralgicznym miej-
scu Cie$niny Kaletanskiej. To za§ wymagalo wzmocnienia sit w wyekspono-
wanych bazach ,frontowych” - w rejonie Dover-Ramsgate.

Po przybyciu do Plymouth, ,,S 2” odbyl 5 marca éwiczebne strzelanie
przeciwlotnicze, a 8 marca ¢wiczebne stawianie min morskich. Nazajutrz
opuscit Plymouth i udat sie do Dartmouth. Z tej bazy, 14 marca, uczestni-
czyl w operacji eskortowania transportu inwazyjnego, ptynacego na trasie
z Dartmouth do Portsmouth (operacja by¢ moze miata zwigzek z pdzniej-
sza operacja desantowa aliantéw pod Dieppe). Po kilkudniowym postoju
w Portsmouth, 17 marca ,,S 2” wyszedt z tej bazy i przeszed! w rejon przy-
sztych walk - do Dover. Podczas postoju w tej bazie wyszedl w morze przynaj-
mniej raz na ¢wiczebne stawianie min. Ostatecznie, 25 marca 1942 r. prze-
szed! do pobliskiego Ramsgate, ktéry mial sie odtad staé jego statg baza

70 Ibidem, Dochodzenie administracyjne nakazane pismem Kierownictwa Marynarki
Wojennej L.dz. 182/tjn./techn., z dnia 27-go lutego 1942 roku, w sprawie pozaru na sciga-
czu ,,S 2”. Przeprowadzajacy dochodzenie: kmdr por. inz. J6zef Wielogdrski, Devonport,
30 marca 1942 r., b.p.

1 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Dochodzenie administracyjne, nakazane pismem Kierow-
nictwa Marynarki Wojennej, L.dz.182 /tjn./techn., z dnia 27go lutego 1942 roku, w spra-
wie pozaru na $cigaczu S 2. Przeprowadzajacy dochodzenie: komandor - por. inz. Jézef
Wielogdrski, Devonport, 30 marca 1942 r., b.p.

72 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1942, k. 12.
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(podobnie jak innych $cigaczy z 3. MGB Flotylli). Koniec marca wypetnity
¢wiczenia artyleryjskie i w manewrowaniu catej Flotylli, a takze indywidu-
alne proby silnikow i pomiary predkosci. Lacznie marzec 1942 r. ORP S 2”
zamknat wynikiem 19 wyjs¢ w morze, trwajacych tacznie 35 godzin”.

Post6j w Ramsgate poczatkowo nie zapowiadat sie nazbyt pracowicie.
Przez caly kwiecienl 1942 r. ,,S 2” wykonat tylko 11 wyj$¢ w morze, na tacz-
nie 12 godzin. CzeSciowo wynikalo to z tygodniowego okresowego remontu,
przeprowadzonego w dniach 18-24 kwietnia. W ramach remontu $cigacz
podniesiono na brzeg, dla okresowego wysuszenia kadtuba i malowania
dna. Na 11 wyj$¢ w morze, cztery obejmowaly ¢wiczebne strzelania artyle-
ryjskie (w tym raz - w skladzie calej Flotylli), jedno poswiecono na préby
motorow, zas reszte na przejScia miedzy Ramsgate a Dover’.

Maj 1942 r. rozpoczal sie dla ,,S 2” niezwykle pracowicie. Noce 4, 6 1 7
maja $cigacz spedzil na patrolach operacyjnych pod brzegami francuskimi
w rejonie Boulogne (kazdy z nich trwal 6-8 godzin). Wreszcie 10 i 21 maja
na podobne akgcje ,,S 2” wyruszyt pod pobliskie Calais (patrole trzygodzinne).
Mimo podchodzenia pod nieprzyjacielskie bazy, okretéw wroga nie dostrze-
zono. Poza patrolami stuzbe ,S 2” wypelnialy tradycyjne juz éwiczenia
i proby silnikéw przeprowadzane na morzu. I tak, 11 maja $cigacz dwukrot-
nie wychodzit na wody Kanalu na wspdlne ¢wiczenia w ramach Flotylli,
a 13122 maja na proby silnikéw. Najbardziej uczeszczana byla trasa Dover-
Ramsgate, ktéra ,,S 2” przebyt w celach stuzbowych az 16 razy. 13 dni spe-
dzonych na postojach w Ramsgate i Dover poswiecono m.in. na drobne
remonty, ale tez powazniejsza wymiane silnika’”.

Najbardziej pamietny okres w dziejach ORP ,,S 2” - czerwiec 1942 r. -
rozpoczeto od nocnego pieciogodzinnego patrolu pod brzegiem francu-
skim w rejonie Calais (2/3 czerwca). Juz nastepnej nocy ,,S 2” wzial udzial
w wiekszej operacji sit alianckich w rejonie Boulogne, co mialo zwia-
zek z wysadzeniem na brzeg malego desantu komandoséw. ,,S 2” wchodzit
w sklad ,Force B” (poza naszym Scigaczem jeszcze trzy scigacze brytyjskie).
Zespot ten stanowit patrol ofensywny, ktérego celem bylo ostania¢ operacje
od wschodu, tj. od brzegu francuskiego. Zasadnicze zadanie - atakowanie
wroga przy uzyciu torped - rezerwowano dla ,,Force A", w skladzie trzech
MTB ($cigaczy torpedowych). Zesp6t ,,B”- w razie stwierdzenia wyjscia jed-
nostek wroga z portu Calais — mial na kursie wroga postawi¢ miny, po czym
dotaczyé do zespotu ,,A” dla wsparcia jego ataku.

73 Ibidem, k. 12-13.
7+ Ibidem, k. 13-14.
75 Ibidem, k. 14-15.
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O godzinie 1.45 odebrano sygnal, ze konwdj niemiecki wyszedt z Calais,
z podaniem jego pozycji. O godzinie 2.15 ORP ,S 2”, w sktadzie Force ,,B”,
postawil miny na kursie konwoju (3,5 mili morskiej, tj. ok. 6,5 km, od jego
czola), po czym rozpoczal patrolowanie wzdluz wybrzeza francuskiego,
w odlegtosci okoto 3 Mm od brzegu. Juz po $wicie, o godzinie 5.00, otrzy-
mano rozkaz powrotu do bazy. Wynik nocnej akcji pozostal nieznany’.

Wieczorem 6 czerwca oba polskie $cigacze ,,S 2”1 ,,S 3”, w towarzystwie
Scigacza Royal Navy, wyszly na patrol ofensywny z zadaniem zaatakowania
czterech niemieckich trawleréw (tralowcéw) zaobserwowanych w rejonie
przyladka Gris-Nez. I ta operacja przebiegla bez zdarzen, a o godzinie 1.15
odebrano rozkaz powrotu do bazy. Podobnie bez zdarzen przebiegly kolejne
nocne patrole w Kanale - pierwszy z nich w nocy z 15/16 czerwca. W nocy
z 16/17 czerwca patrolem, w sktadzie ORP ,S 2”, ORP ,S 3” i $cigacza Royal
Navy, dowodzit z poktadu ORP ,,S 2” por. mar. Wcislicki. Celem patrolu byto
zaatakowanie niemieckich $cigaczy, ktére - wedlug posiadanych informa-
cji - mialy stawiaé miny na przetralowanych wczes$niej kanatach brytyjskiej
zeglugi przybrzeznej. Wroga nie napotkano. Jak przypuszczano schronit sie
on w porcie Boulogne. Dwa kolejne patrole (18/19 i 19/20 czerwca), z udzia-
tem ,,S 3” i $cigacza brytyjskiego réwniez nie doprowadzily do napotkania
nieprzyjaciela”.

Mialo sie to zmieni¢ zasadniczo jednej, pamietnej nocy - z 21/22 czer-
wca 1942 r.

ORP ,,S 2” (z 21/22 czerwca 1942 r. — jeden przeciw szesciu)

W 1942 r. szczegOlne osiagniecie bojowe zapisano na koncie ORP ,S 2”.
Do najwazniejszej swej akeji ,,S 2” wyszedt z Ramsgate, pdznym wieczorem
21 czerwca 1942 r. Celem bylo patrolowanie w rejonie boi nr 10 (Dungeness),
na potudnie od Folkestone. Scigacz opuscit baze o godzinie 22.15, za nim
podazyt blizniaczy ,,S 3", dowodzony przez ppor. mar. Bocheriskiego. Dowddca
»S 2” i zarazem zespotu byl por. mar. Wcislicki. Zadaniem obu $cigaczy byta
ostona brytyjskich konwojéw, przechodzacych wzdtuz potudniowo-wschod-
nich wybrzezy Anglii, na wypadek pojawienia sie $cigaczy (Schnellbootéw)
Kriegsmarine. Zwraca uwage stabos$¢ polskiego zespotu, wyznaczonego do tak
ambitnego zadania (zloZonego zaledwie z dwdch Scigaczy i to w sytuacji,
gdy niemieckie Schnellbooty, poza tym, ze byly wieksze i silniej uzbrojone,

76 Ibidem, k. 15-16.
77 Ibidem, k. 16; IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1942, k. 10-11.
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dziataly na ogét w wiekszych zespotach). Jedynym wyjasnieniem tej sytu-
acji mogta by¢ perspektywa wzmocnienia patrolu przez dodatkowe $ciga-
cze artyleryjskie Royal Navy.

W 40 minut od wyjscia obu polskich Scigaczy w morze (22.55), zapewne
juz w rejonie Cie$niny Kaletanskiej, nastapit defekt motoru na ,S 3”.
Por. mar. Wcislicki wydat ppor. mar. Bocheniskiemu rozkaz powrotu do bazy
na drugim, sprawnym silniku.

Okoto godziny 23.00, miedzy Boulogne a przyladkiem Gris-Nez, poja-
wito sie sze$¢ niemieckich $cigaczy. Stanowilo to powazne zagrozenie dla -
znajdujacych sie w rejonie Cie$niny Kaletaniskiej - dwdch przybrzeznych
konwojow brytyjskich (kazdy z nich w skladzie grupy trawleréw i barek).
O godzinie 23.10 z bazy w Dover, w obawie przed nieréwnym spotkaniem,
wysltano sygnal nakazujacy ,,S 2” wejscie do tego portu. Sygnat na ,,S 2” nie
zostal od razu zrozumiany z powodu - jak oficjalnie ttumaczono - pomytki
radiotelegrafisty. Pozwolito to $cigaczowi kontynuowac marsz na spotkanie
Scigaczy Kriegsmarine.

Ze strony niemieckiej w spotkaniu uczestniczyto na pewno sze$¢ scigaczy
torpedowych z bazy w Boulogne. W czerwcu 1942 r. w potudniowe;j czesci
Morza Péinocnego i w Kanale dziatato kilka flotylli Schnellbootéw: 2. Flotylla
(dowodzona wtedy przez korvettenkapitina, czyli kmdr. ppor. Klausa Feldta),
4, Flotylla (dowddca kapitdnleutnant, czyli kpt. mar. Niels Bétge), 5. Flotylla
(dowddca korvettenkapitin — kmdr ppor. Bernd Klug), a by¢ moze tez
6. Flotylla (dowddca korvettenkapitdn — kmdr ppor. Albrecht Obermeier).
Lacznie bylo to zapewne okoto 15-20 duzych Scigaczy’.

Niemieckie okrety - z ktérymi walczyt ,,S 2” - nalezaty do dwdch wyzej
wymienionych flotylli Schnellbootéw - drugiej (korvettenkapitdna, czyli

78 Na ten temat - zob. H. Frank, German S-Boats in Action in the Second Word War,
Barnsley 2007, s. 52-53 (,At the beginning of June [1942], both flotillas [2 i 4] moved
via Ostend to Boulogne, from where the seven serviceable boats subodinated to 4.SFltl.
[4. Flotylli Scigaczy] commander Gould mine the British convoy lanes directly under the
English coast”, ibidem); takze: V. Kithn, Schnellboote im Einsatz 1939-1945, Stuttgart 1991,
passim. Informacja o siedmiu niemieckich scigaczach skoncentrowanych w Boulogne, dla
minowania tras przed alianckimi konwojami przybrzeznymi, zdaje sie pokrywac z danymi
na temat sit niemieckich (szesciu $cigaczy z bazy w Boulogne), uzytych w nocnym starciu
z 21 na 22 czerwca 1942 r. Duza aktywnos¢ niemieckich $cigaczy torpedowych wiosnag
ilatem 1942 r. byta zapewne po czesci rezultatem usamodzielnienia tej broni w ramach
Kriegsmarine, co nastapitlo w kwietniu 1942 r. Stalo sie to za sprawa powotania stanowiska
i struktury organizacyjnej Fiihrera der Schnellboote, ktérym az do korica wojny pozosta-
watl FK/KzS/Kommodore (tj. kmdr por., kmdr, kommodore) Rudolf Petersen. Do kwiet-
nia 1942 r. scigacze podlegaly strukturze Fiihrera der Torpedoboote (L. Paterson,
op.cit., s. 154, 322).
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kmdr ppor., Klausa Feldta) i czwartej (6wczesnego kapitdnleutnanta, czyli
kpt. mar., Nielsa Bitge). Obie flotylle stanowily w omawianym okresie
podstawe lekkich sit uderzeniowych floty III Rzeszy w najwezszym miej-
scu Kanatlu La Manche. Jeszcze na poczatku czerwca dziataly osobno, ale
od konca pierwszej dekady tego miesigca potaczyly sily (by¢ moze ze wzgledu
na straty) i na akcje w Kanale ruszaly razem, z zasady w liczbie 6-8 $ciga-
czy. Wedtug danych zawartych w jednym z portali internetowych, w akcji
z 21 na 22 czerwca mialo uczestniczyé nawet nie sze$¢, a siedem
Schnellbootéw. Mialy to by¢ okrety: ,S 677, ,,S 70” 1,,S 104” z 2. Flotylli, oraz:
,S 48”, ,8 63", ,S 64”1 ,,S 109” z 4. Flotylli”.

Szczegodly dziatan (zadan i ich wykonania) niemieckich Scigaczy w Kanale,
w czerwcu 1942 r., poznajemy dzieki zapisom w obszernym ,Dzienniku
Wojennym Kierownictwa Wojny Morskiej” III Rzeszy (,Kriegstagebuch der
Seekriegsleitung 1939-1945”, pozycja: ,Seegebiet Kanal” (,,Obszar morski
Kanat [La Manche]”)®.

Jak zaswiadcza powyzsze zZrodto, podstawowsa formg dziatan niemieckich
$cigaczy w przewezeniu Kanatu La Manche byly w czerwcu 1942 r. operacje
minowe, polegajace na probach atakowania alianckiej zeglugi za pomoca
zapor z ptywajacych niewielkich min morskich, stawianych przed zblizaja-
cymi sie statkami i okretami. O tym, jak taka operacja wygladala, wyobraze-
nie daje opis, zawarty w meldunku polskiej Grupy Scigaczy z 5 czerwca 1942 r.
W tym konkretnym wypadku atak alianckich $cigaczy na niemiecki konwdj
polegat na postawieniu min w odlegtosci 3,5 Mm od czota konwoju, przy dtu-
gosci pola minowego przeszio mili (tj. okoto 2 km)8L. Stawiajace miny $ciga-
cze poruszaly sie zatem szykiem czolowym, co pozwalalo na pokrycie minami
znacznej przestrzeni akwenu. Uwzgledniajac fakt, ze korytarze bezpieczne
dla Zeglugi byly ograniczone istniejacymi juz polami minowymi (oraz przy-
brzeznymi mieliznami) taki atak stanowil powazne zagrozenie, a na pewno
utrudnienie dla kazdej z atakowanych w ten sposob stron konfliktu.

W czerwcu 1942 r., przed walka z ,,S 2”, niemieckie $cigacze kilkakrot-
nie przeprowadzily w Kanale operacje minowe, np. w nocy z 9/10 czerwca,
15/16 czerwca, czy 19/20 czerwca. Co najmniej dwie operacje nie doszly

7 Wynik starcia ORP ,,S 2” z 6 Schnellbootami, w: https://www.dws.org.pl/viewtopic.
php?f=87&t=130237 (dostep: 7.02.2021). Na temat niemieckich flotylli cigaczy torpedo-
wych w Kanale La Manche i w potudniowej cze$ci Morza Péinocnego - zob. tez V. Kiihn,
op.cit., s. 212-215.

80 Kriegstagebuch der Seekriegsleitung 1939-1945, Teil A, Band 34, Juni 1942, hrsg. von
W. Rahn und G. Schreiber unter Mitwirkung von H. Maierhéfer, Herford-Bonn 1992.

81 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Meldunek dowédcy Grupy Scigaczy komendantowi mor-
skiemu ,,Potudnie”, 5 czerwca 1942 r., b.p.
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o skutku ze wzgledu na ztg pogode (17/18 czerwca) oraz zta widocznosé
(12 czerwca), co - jak widaé - stanowilo powazne utrudnienie w akcji
minowej. Odnos$nie do najwazniejszej z naszego punktu widzenia operacji
przeprowadzonej noca z niedzieli na poniedziatek, z 21/22 czerwca, przez
Scigacze 2. i 4. Flotylli, miarodajny jest zapis z cytowanego zrédla nie-
mieckiego, ze celem Schnellbootéw tej nocy byto zaatakowanie torpedami
alianckiego konwoju®?. Tak - z niemieckiej perspektywy - miato dojs¢ do naj-
stynniejszego boju polskiego $cigacza.

Po rozstaniu sie z uszkodzonym ,S 3”, okoto godziny 23.50 ORP ,S 2”
samotnie rozpoczal patrolowanie w rejonie boi nr 10. Po péinocy (00.38),
juz 22 czerwca, na $cigaczu odebrano, tym razem bez zakltécen, sygnat doty-
czacy pozycji nieprzyjaciela. Niemieckie Scigacze - tak, jak o godzinie 00.25
zaobserwowano na radarze w Dover - przyjely szyk, predkosé (30 weztéw)
i kurs jak do ataku na wiodace wzdtuz wybrzeza na wysokosci Folkestone
brytyjskie trasy zeglugowe®3.

»S 2” ruszyl na spotkanie $cigaczy wroga. Por. mar. Wcislicki skierowat
okret w strone boi NE Varne z predkoscia 30 wezidw, tak by w chwili napo-
tkania przeciwnika mieé go z lewej burty, co bylo korzystne m.in. ze wzgledu
na oswietlenie poswiata ksiezyca. Przewidywal tez, ze pojawienie sie pol-
skiego MGBoata od strony brzegu francuskiego bedzie stanowilo zaskocze-
nie dla zalég niemieckich.

Decyzja por. mar. Wcislickiego, by samotnie podjaé konfrontacje ze znacz-
nie silniejszym przeciwnikiem budzi uzasadnione watpliwosci. W warun-
kach nocnych taktyka trzymania wroga na dystans mogla nie przyniesé
efektu. Gdyby zas doszto do wymuszonej przez wroga walki, w razie mozli-
wej porazki, zatoga ORP ,,S 2” wystawiona bylaby na $§miertelne niebezpie-
czenstwo, a szanse uratowania sie bylyby znikome (zdarzalo sie, ze Niemcy
brali do niewoli marynarzy z zatopionych $cigaczy Royal Navy). Zarazem -
jak wskazuje Tadeusz Kasperski - wazne bylo, by przeszkodzié¢ niemieckim
okretom w skrytym podejsciu do konwoju, tym bardziej ze nawet radar cze-
sto zbyt pézno wykrywat szybkie Schnellbooty. Wazne bylo zatem nawig-
zanie kontaktu z wrogiem i zameldowanie o jego pozycji. To za$ mogto

82 Kriegstagebuch..., s. 169-397. Na temat operacji niemieckich $cigaczy (w tym mino-
wych) w czerwcu 1942 r. pisal m.in. Lawrence Paterson (op.cit., s. 156 i n.).

83 At 00.25 the R.D.F. plot showed a number of E-boats five miles off Gris-Nez and
steering at 30 knots towards our channels off Folkestone” (TNA, sygn. ADM [Admiralty]
1/12356, Action between MGB S 2 and E Boats night of 21t/22 June 1942 [from Com-
modore R.L.B. Cunliffe to Secretary of the Admiralty, 5 July 1942], b.p.). Por. tez IPMS,
sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1942, k. 16; ibidem, Kronika $cigacza
,S 3” - rok 1942, k. 11.
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ulatwic statkom i eskorcie konwoju przygotowanie sie do odparcia zagroze-
nia. Zdaniem T. Kasperskiego, ten wtasnie czynnik (a nie ,mlodziericza bra-
wura”) zadecydowat o samodzielnym kontynuowaniu przez ,S 2” patrolu,
a wkrotce o podjeciu walki®*.

Byta godzina pierwsza w nocy, gdy koto boi nr 7 na ,,S 2” zmniejszono
predkosé do 17 weztéw, wypatrujac wroga. Szesé niemieckich Scigaczy
(Schnellbootéw), idacych kursem potudniowo-zachodnim, z predkoscia
15 weztéw, dostrzezonych zostato z poktadu ,,S 2” przez sygnaliste st. mar.
Antoniego Wnorowskiego w pie¢ minut pdzniej. Rozpoczaé sie mial nieréwny
pojedynek matego Scigacza pod bialo-czerwong bandera z szeScioma znacz-
nie wiekszymi i silniej uzbrojonymi okretami Kriegsmarine. Niewidoczny
dla Niemcoéw, skryty z ciemnej strony horyzontu, ,,S 2” gotéw byt do walki.
W poswiacie ksiezyca (zblizala sie pelnia) wyraznie rysowaly sie niskie syl-
wetki Schnellbootéw. Przeciwnik byt widoczny, jak na dtoni. Bedac pewnym
przynaleznosci dostrzezonych okretéw, por. mar. Wcislicki, bez podawania
wlasnych znakéw rozpoznawczych, wydal rozkaz otwarcia ognia.

Pierwsze salwy pociskéw smugowych z Oerlikona 20 mm i kaemoéw spa-
dly na catkowicie zaskoczonych i zdezorientowanych Niemcéw z odleglosci
zaledwie 200-300 metréow. Tak rozpoczeta sie zacieta walka, toczona na bli-
ski dystans, w przewezeniu Kanalu miedzy Dungeness a Cap (przyladkiem)
Gris-Nez. W kilkadziesiat sekund od otwarcia ognia ,,S 2” wykonatl zwrot
na kontrkurs, tak by ptynaé réwnolegle do Schnellbootéw. Dopiero wtedy
Niemcy otworzyli bardzo silny, lecz mato celny, ogien z dziatek 20 mm.,
zwiekszajac rownoczesnie predkosé do 30 weziéw i zmieniajac kurs na potu-
dniowy. ,,S 2” nie pozwolil oderwa¢ sie przeciwnikowi. Zwiekszyt predkos¢
do 35 wezléw. W tej fazie spotkania zblizyt sie do Schnellbootéw na zaledwie
100-150 metrow. Z tej odlegtosci ogien polskiego dziatka 20 mm i kaemoéw
byt - jak oceniano - bardzo skuteczny. Por. mar. Wcislicki zaobserwowat
kilka serii pociskdw smugowych w celu. Trafiony zostal drugi w szyku $ci-
gacz niemiecki. Wrdg, mimo pewnej chaotycznosci ognia, réwniez uzyskat
bardzo grozne trafienie. Pocisk z dziatka 20 mm ugodzit ,,S 2” w magazyn
amunicji artyleryjskiej na prawej burcie, powyzej zbiornikéw benzyno-
wych®. Szczesciem do eksplozji nie doszto! Wybity pociskiem otwor, o sred-
nicy okoto 15 cm, znajdowal sie powyzej linii wodnej; okret mdgt zatem
kontynuowad walke.

84 Szerzej na temat starcia ,S 2” z niemieckimi $cigaczami, i zwigzanych z tym
argument6w - zob. T. Kasperski, S-2 kontra Schnellbooty, ,Morze. Statki i okrety” 2014,
ar 2 (wyd. specjalne), passim.

8 Miedzy innymi relacja Ludwika Antoszewicza z 20 marca 1992 r. (w zbiorach autora).
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W kilka minut od pierwszych strzatéw, okoto godziny 1.10, Schnellbooty
podjely grozna prébe okrazenia ,S 2”. Prowadzacy Niemiec zmienit kurs
na poludniowo-wschodni. Zamiar byt przejrzysty. Chodzito o przyparcie
polskiego Scigacza do trudnej nawigacyjnie tawicy Varne, przy jednocze-
snym odcieciu drég odwrotu do brzegéw Anglii. Ratujac sie, ,,S 2” wykonat
natychmiast ostry zwrot w lewo. Byt to dla Polakéw krytyczny moment walki,
gdyz jedyna realna bronia polskiego $cigacza pozostawal manewr - prawie
wszystkie magazynki amunicyjne Oerlikona i wszystkie kaemoéw byly juz
puste. Dowodzacy bojem por. mar. Wcislicki zmuszony zostatl do wydania
rozkazu przerwania ognia, mimo ze wrog byt jeszcze widoczny. Zygzakujac
na maksymalnych obrotach ,S 2” wydostatl sie ze Smiertelnego pétkola,
wymijajac prowadzacy $cigacz niemiecki. Inne okrety niemieckie, zdez-
orientowane, przez dluzsza chwile ostrzeliwaly sie nawzajem, przy czym
gtéwnym obiektem gorliwosci artylerzystow stat sie ich wlasny prowadzacy.
Byt to czesciowo rezultat zdeformowanego w trakcie walki szyku okretéw
niemieckich, a przede wszystkim umiejetnego manewrowania polskiego
Scigacza, ktory — narobiwszy calego tego zamieszania - wzial nie niepoko-
jony kurs pétnocno-wschodni na boje NE Varne, aby zaladowac puste maga-
zynki artyleryjskie.

Réwnoczesnie z ,,S 2” wystano sygnat o boju i prosbe o dalsze rozkazy.
Z ladu odpowiedziano rychto, potwierdzajac wyjscie z odsiecza czterech
duzych MGBoatéw Royal Navy. Okoto godziny 1.45, w 40 minut od pierw-
szych strzatéw, z mostka ,,S 2” dostrzezono sylwetki czterech brytyjskich $ci-
gaczy artyleryjskich typu ,,C” z bazy w Dover. Byly to: MGB ,,330”, MGB ,,315",
MGB ,,319” i MGB ,,329”. Po wymianie sygnaléw rozpoznawczych, ORP ,S 2”
dotaczyt do szyku. Niestety, poscig podjety za uchodzacym nieprzyjacielem
nie przyniost rezultatu, mimo ze alianckie okrety doszly w rejon samego
Boulogne. O godzinie 3.04 nadszedt sygnat wzywajacy ,,S 2” do portu (il. 49).

Bohater nocnego starcia $cigacz artyleryjski ORP ,,S 2” wszedt do Dover,
po pieciu i pét godzinie przebywania w morzu, o godzinie 3.50 (pdzniej trafit
na dluzszy remont do zakladu nad Tamiza)?®. Ze Schnellbootéw ostrzeliwa-
nych przez ,,S 2” - wedlug oceny Polakéw - powazniej ucierpial co najmniej
jeden. Zdawat sie to potwierdzaé sygnat sledzacych na ekranach sytuacje
w Kanale brytyjskich radarowcéw - jeden niemiecki okret miat wracaé
do bazy wolniej niz pozostate, a przy tym osobno, poza grupa. Brytyjczycy
w swoich analizach byli bardziej powsciagliwi. Wedlug nich - zacytujmy
fragment meldunku przestanego z Dover do Admiralicji, a dotyczacego
nocnej walki - ,uszkodzen nieprzyjaciela nie zaobserwowano, lecz istnieja

86 Ibidem.
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uzasadnione podstawy, aby sadzié, ze jedna lub dwie todzie zostaly trafione,
zwlaszcza ze zaobserwowano, jak strzelaly do siebie™’. Te opinie sztabowcéw
brytyjskich zdaja sie potwierdzac zapisy z cytowanego wyzej zrdédla niemiec-
kiego, wedlug ktorego kolejnej nocy, z 22/23 czerwca, obie niemieckie flotylle
(2.14.) przeprowadzily planowa operacje minowa silg 8 Scigaczy®® (a to zdaje
sie potwierdzad, ze stan techniczny okretéw pozostat zadowalajacy). Czy jed-
nak walka ,,S 2” z szdstka Schnellbootéw nie wplyneta negatywnie na dal-
sze dzialania niemieckich $cigaczy? Tu pojawia sie kwestia kolejnych ope-
racji niemieckich. I tak, planowana akcja minowa w nocy z 24/25 czerwca
zostala odwotana z powodu zltej pogody. Powiodla sie za to planowa opera-
cja minowa na wysokosci Hastings w nocy z 26/27 czerwca. Tyle, zZe wieczo-
rem jeszcze tego samego dnia - 27 czerwca - obie flotylle (8 okretéw) prze-
szly do oddalonego o ponad 200 km na zachdéd Cherbourga, tj. w rejon mniej
intensywnych walk. Ta informacja opatrzona byta dodatkowym komunika-
tem, Ze dalsze dziatania wspomnianych Schnellbootéw zostana wznowione
po ustaniu jasnych nocy, typowych dla petni ksiezyca (w omawianym okre-
sie pelnia przypadala doktadnie 28 czerwca)®. Kolejna akcja Schnellbootéw,
tym razem z Cherbourga, miala mie¢ miejsce dopiero w nocy z 6/7 lipca
(ponownie z udzialem 8 $cigaczy i nie dala rezultatu)®.

Pozostaje kwestia do dalszych badan, w jakim stopniu przebazowanie 2.
i 4. Flotylli do Cherbourga, i ich czasowe wycofanie z dziatan, miato zwia-
zek z nocna walka z pojedynczym polskim $cigaczem? Na niestandardowy
charakter nocnej walki szesciu niemieckich $cigaczy z ORP ,,S 2” zdaje sie
wskazywac forma zapisu tego wydarzenia w cytowanym wyzej niemieckim
zrddle. O ile zazwyczaj akcje niemieckich Scigaczy, np. minowe, byty zapisy-
wane w ,Dzienniku” dwukrotnie (jako przewidywane i zrealizowane), o tyle
w kwestii akcji z 21/22 czerwca istnieje tylko jeden zapis o wyjsciu na akcje,
ale bez podawania jej przebiegu i rezultatow®..

Nie ulega watpliwosci, ze jedynie zaskoczeniu wroga i wojennemu szcze-
$ciu mogli zawdzieczaé Polacy zwycieski wynik walki i powrét do portu
bez strat w ludziach. W komunikacie Admiralicji Brytyjskiej pozytywnie

87 ,damage to enemy not observed, but there is good reason to believe that one
or two boats were hit, especially as they were observed to fire at each other”. TNA,
ADM 1/12356, MGB S 2. Night action in Channel with enemy E-boats 21/22"d June 1942,
1942, b.p.; IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1942, k. 17.

8 Kriegstagebuch..., s. 413, 429.

8 Ibidem, s. 446-540. Na temat pelni ksiezyca w czerwcu 1942 r. - zob. https://kalen-
darz.livecity.pl/fazy-ksiezyca/1942 (dostep: 3.03.2021).

%0 Wynik starcia ORP ,,S 2” z 6 Schnellbootami, w: https://www.dws.org.pl/viewtopic.
php?f=87&t=130237 (dostep: 7.02.2021).

91 Kriegstagebuch..., s. 397.
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oceniono akcje samotnego polskiego $cigacza, ktéry - majac znacznie
silniejszego przeciwnika - uniemozliwil mu zaatakowanie tras konwojo-
wych (Brytyjczycy obawiali sie atakow torpedowych lub postawienia min).
Pochwaly por. mar. Wcidlickiemu (w meldunku ztozonym Admiralicji nazwa-
nemu - Weislichi®?) udzielil tez dowddca 3. Flotylli. Na podkreslenie zastuguje
znakomita postawa calej zatogi ,,S 2”, inicjatywa dowddcy. Ogniem okreto-
wej artylerii skutecznie kierowal - wskazujac cele, nieostoniety na pokta-
dzie - oficer wachtowy (tj. odpowiedzialny za nawigacje i okretowa arty-
lerie) ppor. mar. Ludwik Antoszewicz?®. Radiotelegrafista (radio operator)
mat zaw. Wtadystaw Majewski odbierat sygnaty, odszyfrowywat je oraz kodo-
wat szybko i doktadnie (,, Dzieki sprawnos$ci i odwadze ww. radiotacznosé
»S 2« funkcjonowata bardzo dobrze”)®*. Mechanik st. mar. Jan Czarnota,
widzac, ze jego obecno$¢ w maszynowni nie jest niezbedna, z wlasnej ini-
cjatywy wyszedl na pokltad i w walce ze scigaczami obstugiwal km Lewisa
7,7 mm. Podczas walki nie przerywat ognia z kaemu, mimo ze tylko okoto
dwa metry od niego rozerwal sie pocisk z niemieckiego dziatka (,wyka-
zal inicjatywe, wielkie opanowanie i zimna krew”)%. Znakomicie strzelat
z kaemu celowniczy wiezyczki st. mar. Wiadystaw Lewandowski (,strzelat
przez caly czas, az do wyczerpania sie amunicji, z wielkq precyzja i opano-
waniem, pomimo bardzo silnego ognia przeciwnika”)®. Nie ustepowali mu

2 To miedzy innymi ttumaczy dlaczego E. Wcislicki - jak juz byta o tym mowa wyzej -
podczas swojej pdzniejszej stuzby w Royal Navy wystepowal pod znacznie latwiejszym
do wymédwienia dla Brytyjczykéw nazwiskiem Westlake.

% We wniosku o wyrdznienie ppor. mar. Antoszewicza ,Mention in Despatches”
Commodore Cunliffe podkreslat tez: ,,His navigation was accurate despite great difficul-
ties and by his courage and devotion to duty he set a magnificent example to the crew”
(TNA, ADM 1/12356, Wniosek Commodore R.L.B. Cunliffe’a o wyréznienie ppor. mar.
Antoszewicza ,Mention in Despatches”, b.d., b.p.). IPMS, sygn. A.XII.85/11/1, Wniosek
na odznaczenie Krzyzem Walecznych po raz pierwszy ppor. mar. Ludwika Antoszewicza,
30 lipca [1942 r.]

% IPMS, sygn. A.XI1.85/11/3, Wniosek o odznaczenie Krzyzem Walecznych po raz
pierwszy szefa radiostacji mata zaw. Wiadystawa Majewskiego, 30 lipca [1942 r.]. Warto
przypomnied, ze poczatkowo za praprzyczyne samotnej walki ,,S 2” uwazano btedy
w komunikacji radiowe;j!

% We wniosku o wyrdznienie st. mar. Jana Czarnoty ,Mention in Despatches” Com-
modore Cunliffe napisal: ,Finding that his services were not required in the engine room,
he came on desk and on his own initiative menned a Lewis gun. Although a cannon
shell exploded within two yards of him, Czarnota continued firing and must have done
damage to the enemy. His courage and determination were of the highest order” (TNA,
ADM 1/12356, Wniosek Commodore R.L.B. Cunliffe’a o wyréznienie Jana Czarnoty ,Men-
tion in Despatches”, b.d., b.p.).

% IPMS, sygn. A.XI1.85/11, Wniosek o odznaczenie Krzyzem Walecznych po raz pierw-
szy celowniczego wiezyczki km 0,5. st. mar. Wiadystawa Lewandowskiego, 30 lipca [1942 r.].
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starsi marynarze - obstugujacy Oerlikona 20 mm - gospodarz dziatu artyle-
rii st. mar. Antoni Kazmierczak (,strzelal ze swego dziatka, bedac w silnym
ogniu, lepiej niz w normalnych warunkach w czasie ¢wiczen’”)” i tadowni-
czy Andrzej Domiczek (z wlasnej inicjatywy strzelal tez z rkm)®. Wyrdznit
sie bosman okretowy - bosmanmat zaw. Michal Poeppert (ktéry obsadzit
ckm na dziobie Scigacza i z wlasnej inicjatywny przygotowal do ewentual-
nego uzycia bomby glebinowe)®. Kierownik motoréw - mat zaw. Wiktor
Krajnik wykazal w akcji spokéj i determinacje, z wlasnej inicjatywy zamoco-
wal tez zestrzelona pociskami antene!®. Sygnalista st. mar. Antoni Wnorowski
jako pierwszy zauwazyt i rozpoznal nieprzyjaciela, a w sytuacji skrajnego
zagrozenia, w trakcie walki, pozostal na pomoscie i obsadzit ciezki kara-
bin maszynowy!’l. Duzy udzial w sukcesie zatogi miat pierwszy motorzy-
sta st. mar. pob. Bolestaw Andrzejak, ktéry przebywat w sitowni przez catg
noc, ,w duzej temperaturze, zaduchu i huku” pracujacych pelng mocg sil-
nikéw. To dzieki jego sprawnej, pieczolowitej obstudze motory pracowaly
cala noc bez zarzutu'®2.

Wszystkich cztonkéw zatogi ORP ,S 2” (poza dowddca) nagrodzono
za nocng walke Krzyzami Walecznych!®.

97 We wniosku o wyrdznienie Antoniego Kazmierczaka ,Mention in Despatches”
Commodore Cunliffe napisat: ,During the action MGB S 2 was under heavy concentrated
fire and Kazmierczak displayed great coolness and determination ; his aim was very
accurate, many direct hits being registered on enemy vessels. Through out the action his
behaviour was exemplary and a credit to the Polish Navy” (TNA, ADM 1/12356, Wniosek
Commodore R.L.B. Cunliffe’a o wyréznienie Antoniego Kazmierczaka ,,Mention in Des-
patches”, b.d., b.p.); IPMS, sygn. A.XII.85/11, Wniosek o odznaczenie Krzyzem Walecznych
po raz pierwszy st. mar. Antoniego Kazmierczaka, 30 lipca [1942 r.].

% IPMS, sygn. A.XII.85/11, Wniosek o odznaczenie Krzyzem Walecznych po raz
pierwszy st. mar. Andrzeja Domiczka, 30 lipca [1942 r.].

% IPMS, sygn. A.XII.85/11/2A, Wniosek o odznaczenie Krzyzem Walecznych
po raz pierwszy bosmana okretowego bosmanmata zaw. Michala Poepperta, 30 lipca
[1942 1.

100 TPMS, sygn. A.XI1.85/11/2, Wniosek o odznaczenie Krzyzem Walecznych po raz
pierwszy kierownika motoréw $cigacza ,S 2” mata zaw. Wiktora Krajnika, 30 lipca
[1942 1.

101 TPMS, sygn. A.XI1.85/11, Wniosek o odznaczenie Krzyzem Walecznych po raz
pierwszy sygnalisty st. mar. Antoniego Wnorowskiego, 30 lipca [1942 r.].

102 TPMS, sygn. A.XI1.85/11/4, Wniosek o odznaczenie Krzyzem Walecznych po raz
pierwszy I motorzysty st. mar. pob. Boleslawa Andrzejaka, 30 lipca [1942 r.]. Podzial
funkcji bojowych zalogi ORP ,S 2” potwierdzil w korespondencji z autorem uczestnik
wydarzenia, Jan Czarnota (list od Barbary i Jana Czarnotéw, 7 marca 1995 r.).

103 TPMS, sygn. A.XII.85/11, Akt nadania ,Krzyzy Walecznych” - przez naczelnego
wodza PSZ, gen. broni Wladystawa Sikorskiego - po raz pierwszy: ppor. mar. Ludwikowi
Antoszewiczowi, bosmanmatowi Michalowi Poeppertowi, matowi Wiktorowi Krajnikowi,
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Dowddca - por. mar. Eugeniusz Wcislicki - uhonorowany zostat Srebrnym
Krzyzem Orderu Wojennego Virtuti Militari (zarzadzeniem Naczelnego
Wodza z 7 wrze$nia 1942 r., opublikowanym w ,Dzienniku Personalnym
MSWojsk.” nr 5/42; nr Krzyza: VM 9610).

Tres$¢ rozbudowanego wniosku o nadanie Krzyza Srebrnego VM - autor-
stwa komendanta morskiego ,,Potudnie”, kmdr. por. Konrada Namiesniow-
skiego - w sprawie odznaczenia dowédcy Grupy Scigaczy, a zarazem dowédcy
ORP ,S 2” por. mar. Wcislickiego, byla nastepujaca: ,W nocy z dnia 21 na
22 czerwca br. [tj. 1942], znajdujac sie na patrolu w Kanale Angielskim
[tj. La Manche - TK], otrzymal rozkaz zaatakowania grupy niemieckich
E-boatéw operujacych w okolicy boi N.E. Varne. W tym czasie zmuszony
byt odestac scigacz »S 3« do bazy wobec defektu motoréw. Wkrétce potem
nieprzyjaciel zostat wykryty i rozpoznany. Sze$¢ niemieckich E-boatéw. Nie
zwazajac na przygniatajaca liczebnie przewage wroga, poszed! natychmiast
do ataku, otwierajac ogien z odlegltosci kilkuset jardéw. Manewrujac wspa-
niale pod ostrym ogniem nieprzyjaciela, pozostal z nim w kontakcie ognio-
wym az do wystrzelenia ostatniego tadunku. Dzieki wyjatkowo sprawnemu
manewrowaniu sam nie odnidst zadnych strat. Swoim celnym ogniem uszko-
dzit ciezko jeden z E-boatdw, a reszte zmusit do odwrotu. Swojg zdetermino-
wang akcja uchronit od ataku konwdj brytyjski, na ktéry E-boaty zamierzaty
wykonac atak”. Do wniosku dotaczona byla opinia przetozonego: ,,Bardzo
dobry oficer o wybitnych cechach”%.

Nie pozostali w tyle Brytyjczycy, przyznajac meznemu dowddcy pol-
skiego scigacza wysokie swoje odznaczenie wojskowe - DSC (Distinguished
Service Cross)!%. We wniosku, opatrzonym adnotacjg ,Jmmediate award”,
zastuge por. mar. E. Wcislickiego opisano stowami: ,,For bravery and deter-
mination when his MGB fought a spirited action at close range with enemy
E-boats”(,Za odwage i determinacje, gdy jego MGB walczyl w porywajacej
akcji z bliskiej odleglosci z wrogimi E-boatami”).

matowi Wladystawowi Majewskiemu, st. mar. Bolestawowi Andrzejakowi, st. mar. Janowi
Czarnocie, st. mar. Andrzejowi Domiczkowi, st. mar. Antoniemu Kazmierczakowi,
st. mar. Wiadystawowi Lewandowskiemu oraz st. mar. Antoniemu Wnorowskiemu, Lon-
dyn, b.d. dziennej, sierpiert 1942 r.

104 TPMS, sygn. A.XI1.85/65/dok.16, opublikowany w: Odznaczenia marynarzy Polskiej
Marynarki Wojennej za wojne 1939-1945. Wykaz / Polish Awards to Polish and Allied Navy
Personel 1939-1945, oprac. A. Suchcitz, w: ,Materialy, Dokumenty, Archiwalia, Studia,
Instytut Polski i Muzeum im. Gen. Sikorskiego”, zeszyt 18, kwiecieni 2016, s. 107 (pozy-
cja 51). Dzieki uprzejmosci dr. hab. Andrzeja Suchcitza (IPMS).

105 28 sierpnia 1942 r. wniosek o odznaczenie DSC por. mar. Wcislickiego podpisat
krol Jerzy VI. Admiralicja poinformowala samego zainteresowanego o odznaczeniu
pismem z 12 pazdziernika 1942 r. (TNA, ADM 1/12356, passim).
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Druga wersja brytyjskiego wniosku o nadanie DSC byla nie mniej
zaszczytna: ,MGB S.2 - for his gallantry in an engagement with E-boats in the
Channel” (,Za waleczno$¢ w walce z E-boatami na Kanale [Angielskim]”)10,

Tak wysokie honory, jakie staly sie udziatem miodego polskiego oficera,
stawialy go w gronie najbardziej zastuzonych marynarzy spod bialo-czer-
wonej bandery. Oprécz Wcislickiego Brytyjczycy wystapili o wyrdznienie
»Mention in Despatches” trzech cztonkéw zatogi ,,S 2” - oficera wachtowego
ppor. mar. L. Antoszewicza oraz A. Kazmierczaka i J. Czarnote (nie potwier-
dza jednak tego drukowany wykaz marynarzy odznaczonych i wyrdznio-
nych w latach wojny)!?”.

Wiele sprzecznych opinii budzi do dzi§ sprawa niezrozumienia przez
Polakéw sygnalu nakazujacego ,,S 2” powrdt do bazy. Wedlug wersji oficjal-
nej, ,sygnal nakazujacy »S 2« powrdt do portu zostal odebrany, jednak ze
wzgledu na blad telegrafisty nie zostat zrozumiany”. Por. mar. Wcislicki ttu-
maczyt to tym, ze ,sygnal jakos nie dat sie od razu rozszyfrowad i zrozu-
miano go dopiero po trzykrotnym powtdrzeniu, kiedy okret znajdowat sie juz
w strefie przeznaczonej do patrolowania”. Dlaczego jednak wéwczas okret
nie powrdécit do portu? Wszak od dojscia w rejon patrolowania do napo-
tkania Schnellbootéw uplynelo jeszcze sporo czasu. Jedynym wytlumacze-
niem (watpliwym) mogto by¢ to, Ze ostrzezenie z ladu zrozumiano dopiero
wtedy, gdy widziano juz przeciwnika, a w takich sytuacjach dla por. mar.
Weislickiego wrég mial pierwszenstwo. Jak w 50 lat po walce wspominat
oficer wachtowy ,,S 2” Ludwik Antoszewicz, przeoczenie radiotelegrafisty
istotnie miato miejsce i wplyneto na niezrozumienie sygnatu!®.

Te kluczowsq - dla oceny wydarzen - sprawe wyjasnil w maju 1943 r.
sam por. mar. Wcislicki w referacie przygotowanym na konferencje pra-
sowa Ministerstwa Obrony Narodowej. Z odpowiedniego fragmentu refe-
ratu wynika, ze dowddztwo ,,S 2” w decydujacych chwilach patrolu CELOWO
zlekcewazylo rozkazy, aby - mimo niekorzystnych okolicznosci - konty-
nuowac patrol i w efekcie doprowadzi¢ do starcia! ,,»S 2« otrzymat rozkaz
powrotu [do bazy] takze [wraz z »S 3«], ktory to rozkaz, jako ze byt zakodo-
wany, z trudnoscia staral sie rozszyfrowaé i zrozumiec - wyjasnial sprawe
w niemal dwa lata po historycznej walce por. mar. E. Wcislicki. - Proszono
trzykrotnie o powtérzenie sygnatu. W miedzyczasie »S 2« przybyt na miejsce

106 Wedlug udostepnionych autorowi (na podstawie brytyjskich Zrédet) ustalen Krzysz-
tofa de Berga.

107 Por. Polska Marynarka Wojenna od pierwszej do ostatniej salwy w drugiej wojnie
swiatowej. Album pamigtkowy, Rzym 1947, s. XXVI (takze reprint krajowy - Wroctaw
1990).

108 Relacja Ludwika Antoszewicza, udzielona autorowi 20 marca 1992 r.
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patrolu. Uplyneta dobra godzina, kiedy wreszcie wypadato sygnat zrozu-
mie¢” [podkr. - TK]'%. Czy tak bylo w istocie, czy byto to tylko budowanie
po czasie legendy, trudno dzi$ orzec z catkowita pewnoscia.

W macierzystej Flotylli ,,S 2”, latem 1942 r. malo kto wierzyl w wersje
o pomytce Polakéw. Wielu Brytyjczykom nasuneto to analogie z legendarnym
w Royal Navy wydarzeniem z 1801 r. Wtedy to admiral Horatio Nelson w bitwie
pod Kopenhaga, przekonany o koniecznosci kontynuowania walki, z premedy-
tacja zignorowat rozkaz swego przetozonego admirata Hyde’a Parkera, naka-
zujacy przerwanie bitwy. Przykladajac lunete do oka (utraconego we wcze-
$niejszych bojach) wyrzekl pamietne stowa: ,,Doprawdy, nie widze sygnatu™.

W pomnikowej pracy The Battle of the Narrow Seas kapitana Petera Scotta
(syna znanego polarnika), dotyczacej dziatan alianckich Scigaczy w Kanale La
Manche i na Morzu Pélnocnym w latach 1939-1945, nocna walka ORP ,,S 2” -
jednego przeciw szesciu - znalazla godne miejsce wsrdd opiséw innych
wyczyndw Scigaczy dziatajacych tam flot sprzymierzonych!l.

Wyczyn zatogi ORP ,S 2” (i jej dowddcy) miat jeszcze te konsekwencje,
ze po wojnie utatwil Eugeniuszowi Wcislickiemu podjecie w kwietniu 1948 .
stuzby w szeregach Royal Navy (jako jednemu z czterech zaledwie Polakdw;
wiazalo sie to z przyjeciem obywatelstwa Zjednoczonego Krélestwa)l2.

109 TPMS, MAR.A V.33, E. Wcislicki, Scigacze. Referat na konferencje prasowa MON,
20V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Historycznego [Marynarki Wojennej] przez
por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 3.

10 Watpliwosci nie miat raczej dowodzacy sitami Dover commodore Robert L.B. Cun-
liffe, gdy 5 lipca 1942 r. pisat do Sekretarza Admiralicji: ,,I am not without suspicion
that the misunderstanding [...] was not a case of turning the blind eye, and if so results
fully justified this following of precedent” - ,Przypuszczam, Ze nieporozumienie nie
bylo sprawg przymkniecia oka [angielski idiom, okreslajgcy zignorowanie niepozada-
nej informacji - TK]. W tym wypadku wyniki calkowicie usprawiedliwialy ten prece-
dens” (TNA, ADM 1/12356, Action between MGB S 2 and E Boats night of 215%/22 June
1942, from Commodore R.L.B. Cunliffe to Secretary of the Admiralty, 5 July 1942, b.p.).
Ciekawe, ze brytyjska gazeta, publikujac powyzsza opinie dowddcy bazy commodore
Cunliffa, pomineta kluczowe stowo ,,not”, wskutek czego czytelnicy mogli odnie$é wra-
zenie, ze w wypadku por. mar. E. Wcislickiego istotnie doszlo do celowego zignorowania
sygnatu - ,this misunderstanding WAS A CASE [podkr. - TK ] of turning the blind eye”
(notatka prasowa - wycinek - ,Nelson’s blind eye again. In a 6-1 sea fight”; udostep-
niona w latach dziewiec¢dziesiatych XX w. przez Stowarzyszenie Marynarki Wojennej
w Londynie). Jak wida¢, 6wczesna prasa ze wzgledu na potrzeby propagandowe toczacej
sie wojny czynnie wlaczala sie w — mite dla Polakéw - korygowanie znacznie bardziej
prozaicznego stanu faktycznego.

111 P, Scott, The Battle of the Narrow Seas. A History of the Light Coastal Forces in the
Channel and North Sea 1939-45, London 1945, s. 68-69.

112 TNA, sygn. HO 334/328, Certificate of Naturalisation (Eugeniusz Expedyt Wcislicki),
BNA 6842, 3 wrzesnia 1949 r. W dokumencie okreslone zostalo stanowisko zajmowane
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ORP ,,S 2” od czerwca do grudnia 1942 r.

Po swojej najstynniejszej akcji, ,,S 2” nie zagrzat dtugo miejsca w bazie. W nocy
z 23/24 czerwca 1942 r. ponownie byt w morzu, uczestniczac w posredniej
ostonie wlasnego konwoju przybrzeznego. Potem, do korica czerwca, pra-
wie co noc wychodzil na akcje, ale do zadnych zdarzen, zwlaszcza tak emo-
cjonujacych, jak walka z szescioma przeciwnikami, nie doszlo. Lacznie
w czerwcu okret - podczas 20 wyjs¢ z bazy — przebywal w morzu 85 godzin
(razem pokonat 870 mil morskich)!®.

Juz w lipcu 1942 r. doszto do kolejnego kontaktu bojowego ze $cigaczami
wroga. W nocy z 5/6 lipca okret wyszedt w morze jako dowodzacy na czele
formacji kilku $cigaczy (oprécz ,,S 2” byly jeszcze $cigacze Royal Navy).
Z poktadu ,,S 2” zespolem (w kodzie nazywanym jako sita ,B”) dowodzit
por. mar. E. Wcislicki. Poczatkowo nic nie zapowiadalo p6zniejszych emocji.
Zadaniem bylo ubezpieczanie posrednie witasnych konwojéw pokonujacych
tej nocy przewezenie Kanatu La Manche. Na niedlugo przed pdinoca, okoto
23.50 alianckie $cigacze zajely pozycje koto boi N.E. Varne. Po péttorej godzi-
nie (byl juz 6 lipca, okoto godziny 01.20), odebrano sygnat z podaniem pozycji
5 niemieckich $cigaczy. Zesp6t dowodzony przez ,,S 2” ruszyl niezwlocznie
na spotkanie nieprzyjaciela. O godzinie 02.15 z ,,S 2” zauwazono charaktery-
styczng niska sylwetke Schnellboota. Z odlegtosci 100-200 metréw ORP ,,S 2”
otworzyt ogiert. W trakcie walki wlaczyly sie do niej inne niemieckie $ciga-
cze, otwierajac ogien juz z odlegtosci 1500-2000 metréw. Po trzech minu-
tach od pierwszego starcia, o godzinie 02.18, ,,S 2” utracit kontakt z wrogiem.
Podjety natychmiast poscig nie przyniost zadnego rezultatu. Az do godziny
03.32 patrolowano w rejonie Calais, ale do ponownego napotkania wroga
juz nie doszto. Do bazy w Dover okret wszed! o godz. 04.21. Jak w meldunku
podkreslat dowédca Grupy Scigaczy, por. mar. Wcislicki, w najbardziej gora-
cej fazie walki, poza nim samym, ktéry sterowal, a takze radiotelegrafista
i jednym motorzysta, pozostali czlonkowie zalogi (tj. zapewne o$miu) strze-
lali do nieprzyjaciela ,ze wspaniatym wynikiem”.

Trzykrotnie jeszcze wychodzit w lipcu ,,S 2” na nocne akcje w Kanale
(w zespotach z blizniaczym ,,S 3” i $cigaczami brytyjskimi). Najbardziej emo-
cjonujaca byta akcja w nocy z 20 na 21 lipca, gdy ,,S 2, ,,S 3” i dwa Scigacze
Royal Navy doszly w patrolu ofensywnym w rejonie Dunkierki na odlegtos¢

przez aplikanta: ,Serving Officer in His Majesty’s Forces” (ibidem); TNA, sygn. ADM
1/30759, Polish Officers Transferring to R.N. Permission to wear Polish decorations
approved, [1948], b.p.

13 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1942, k. 17-18.
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zaledwie jednej Mm od brzegu kontrolowanego przez Niemcdw, co sprowo-
kowalo, na szczescie nieskuteczny, gwattowny ogien baterii nadbrzeznych!,

ORP ,,S 2”7, pod komendg por. mar. Wislickiego, mial sporo szczescia
do napotykania w Kanale Scigaczy wroga. Dwie kolejne takie okazje nada-
rzyly sie w sierpniu 1942 r. Po raz pierwszy zdarzylo sie to - podczas wzmian-
kowanej wyzej akcji - w nocy z 6/7 sierpnia. Byto juz po péinocy, 7 sierpnia
o godz. 00.15, gdy z Dover wyszly w morze trzy Scigacze - ,,S 2", ,,S 3" i jeden
Scigacz brytyjski - MGB ,41”, jako dowodzacy (s.0.). Celem operacji byto
wsparcie grupy trzech $cigaczy torpedowych atakujacych silnie eskortowany
konwoj niemiecki, pltynacy z Boulogne do Dunkierki. Dwie inne grupy $ci-
gaczy brytyjskich (3 MTB i 3 MGB) zaatakowaly wczes$niej niezaleznie (tuz
po godzinie 01.00). Obrona niemiecka byta bardzo silna. W rezultacie spo-
$rdd trzech atakujacych wtedy $cigaczy torpedowych Royal Navy jeden $ci-
gacz zostal zatopiony (MTB ,44”), a jeden powaznie uszkodzony (MTB ,45”).
Kilkunastu marynarzy zostato rannych, a jeden (dowédca MTB ,45”) zabity.

ORP,S 2”1 ORP S 3” wziely udzial w drugiej, decydujacej fazie walki. Gdy
o godzinie 02.15 odebrano sygnat z pozycja wroga, okrety natychmiast ruszyty
na spotkanie. W dziesie¢ minut p6zniej dostrzezono dwa Schnellbooty,
ktére niemal réwnoczesnie otworzyly ogien. Doszlo do gwattownej walki
na dystansie 500-600 metréw. W chwile pdzniej do walki wiaczyly sie dwa
kolejne Scigacze wroga. ,,S 2” 1,,S 3” byly tez ostrzeliwane przez niemieckie
niszczyciele wchodzace w sklad eskorty atakowanego konwoju. Kilka poci-
skéw, na szczescie maltego kalibru, dosieglo $cigacza ,,S 2”, co doprowadzito
do uszkodzenia lewego silnika. W krytycznej fazie walki brytyjski Scigacz
wycofal sie z walki, tak wiec w boju z przewazajacym wrogiem pozostaty juz
tylko oba Scigacze PMW. Wiasny ogien tez byt celny - na jednym ze $ciga-
czy niemieckich zauwazono wybuch, co pozwolito uznaé go za przynajmnie;j
silnie uszkodzony. ,,S 2”, mimo uszkodzen, pltynac na jednym sprawnym sil-
niku, i wspierany przez bratni ,,S 3”, kontynuowal walke, az do utraty kon-
taktu z nieprzyjacielskimi Schnellbootami. Nastapito to o godzinie 02.41. Oba
polskie Scigacze wycofujac sie z rejonu nocnej bitwy byty ciggle oswietlane
pociskami z niemieckich niszczycieli. Walka w nocy z 6/7 sierpnia 1942 r.
byla jedna z najdtuzszych w karierze bojowej polskich scigaczy. Trwata nie-
mal 3 godziny, podczas gdy zazwyczaj, z powodu warunkéw nocnych i roz-
wijania duzych szybkosci, starcia byly przewaznie kilkunastominutowe.
Dowddca ,,S 3”, ktéry w potrzebie pozostal, by asekurowac¢ uszkodzony,

114 Tbidem, k. 18-20; IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 3” - rok 1942,
k. 13; ibidem, Meldunek dowddcy Grupy Scigaczy por. mar. Eugeniusza Wcislickiego
komendantowi morskiemu ,Potudnie”, 6 lipca 1942 r., b.p.
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idacy tylko na jednym silniku, bratni ORP ,S 2”, zostal, za swg kolezeniska
postawe, nagrodzony przez por. Wcislickiego butelka whisky!'®.

Dla ,,S 2” uszkodzenie silnika oznaczalo post6j w Ramsgate i konieczny
remont (8-19 sierpnia). Dopiero zatem, po przeprowadzeniu 20 sierpnia
dwukrotnych proéb silnikéw i testow szybkosci, okret powrécil do stanu
gotowosci operacyjne;j.

Kolejne wyjscie w morze mialo miejsce wieczorem, 23 sierpnia
1942 r. (z Ramsgate, o godzinie 20.00), w towarzystwie Scigacza brytyjskiego
(z poktadu MGB ,,41” dowodzil por. mar. R. King). Nad ranem, juz 24 sierp-
nia, doszto do spotkania przeciwnika. Byla godzina 04.20, gdy na ,S 2”
dotart sygnat z podaniem pozycji wroga. Jak oceniano, w akcji po stronie
niemieckiej uczestniczylo tacznie az 15 Scigaczy, ktére, operujac w trzech
zespotach, mialy przeprowadzac akcje minowania wéd przed spodziewa-
nym konwojem. Mimo dysproporc;ji sit oba $cigacze ruszyly na spotkanie
wroga. O godzinie 04.52 dostrzezono z prawej burty jeden z nieprzyjaciel-
skich zespotéw - pieé ptynacych wolno Schnellbootéw (prawdopodob-
nie stawiajacych jeszcze miny). Po zblizeniu natychmiast otwarto do nich
ogien z odlegtosci 600-700 metrow. Zacieta walka ogniowa, gtéwnie na kur-
sach réwnoleglych, trwata okoto pieciu minut (,nieprzyjaciel strzelat dos¢
dobrze i gesto”). ORP ,,S 2”, jak oceniano, osiagnat wiele trafieri, gdy sam
nie odnidst zadnych strat ani uszkodzen. W walce wyréznili sie: bosman-
mat zaw. M. Poeppert, st. mar. pob. W. Lewandowski, mat zaw. J. Madycki
oraz st. mar. A. Wnorowski. Na brytyjskim s$cigaczu byto dwdch lekko ran-
nych (w tym dowddca). Jako pierwsi miejsce walki na duzej szybkosci opu-
$cili Niemcy, odchodzac w strone Boulogne. Poscig ze strony ,,S 2” i §ciga-
cza brytyjskiego, mimo zwiekszenia predkosci az do 40 weziéw, nie powidd?
sie. W okoto pdt godziny pdzniej oba Scigacze otrzymaly rozkaz powrotu
do Ramsgate. O zacietosci walki §wiadczy fakt, ze - jak po akeji podliczono -
sam tylko ,,S 2” wystrzelil ponad tysiac pociskéw!!¢ (il. 50).

Niekompletnosc¢ sprawozdan z dziatalnosci bojowej ,,S 2” utrudnia scharak-
teryzowanie jego dokonan we wrzesniu 1942 r. Z fragmentarycznych danych
wiadomo tylko o dwdch ciekawszych akcjach, przeprowadzonych przez

15 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 3” - rok 1942, k. 14-15; ibidem,
Meldunek [dowédcy Grupy Scigaczy, por. mar. Eugeniusza Wcislickiego] komendantowi
morskiemu ,,Potudnie”, 7 sierpnia 1942 r., b.p.; ibidem, E. Wcislicki, Scigacze. Referat
na konferencje prasowg MON, 20 V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Historycz-
nego [Marynarki Wojennej] przez por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 5-6.

16 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,S 2” - rok 1942, k. 20-22; ibidem,
Meldunek dowédcy ORP ,S 2” por. mar. E. Wcislickiego komendantowi morskiemu
»Potudnie”, 26 sierpnia 1942 r., b.p.
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ten $cigacz na wodach Kanatu La Manche. Pierwsza z tych akcji odbyta sie
w nocy z 11/12 wrzesnia. Obok ,S 2”, i jego nieodlacznego towarzysza ,,S 3”,
wziely w niej udzial cztery Scigacze brytyjskie. W trakcie siedmiogodzin-
nej akcji stawiano miny na spodziewanej trasie niemieckiego konwoju,
w poblizu Dunkierki (koto boi nawigacyjnej A.W. Dunkerque). Trzy doby
pdzniej, w nocy z 14/15 wrzesnia, w trakcie jedenastogodzinnej operacji,
»S 2%, ,§ 3”1 jeden Scigacz brytyjski ostanialy brytyjskie todzie patrolowe
(ML), stawiajace miny przeciwko niemieckiej zegludze!V.

Znacznie bardziej obfitujacy w istotne zdarzenia byt pazdziernik 1942 r.
Analizom poddawano zwtaszcza akcje przeprowadzona w nocy z 5 na 6 paz-
dziernika. Byta godzina 18.30, gdy z Ramsgate w kierunku Dunkierki wyszed?
zespot alianckich Scigaczy, w sktad ktérego oprécz ,,S 2”1 ,,S 3” wchodzity
trzy jednostki Royal Navy (,,Force B”). Zadaniem okretéw bylo postawie-
nie min na kursie silnie eskortowanego wrogiego konwoju plynacego
z Boulogne w strone Dunkierki. Po dwdch godzinach od wyjscia z bazy, okoto
20.32, w poblizu Dunkierki, tak jak planowano, postawiono miny na kursie
nieprzyjaciela. W tym czasie ruch przed wejSciem do portu nie uszedt uwagi
obserwatoréw z ladu. Scigacze zostaty o$wietlone, a wkrétce tez ostrzelane.
Brytyjskie $cigacze po wykonaniu zadania odeszty w morze. ,,S 2” - ostania-
jac drugi polski $cigacz ,S 3", ktéry doznal awarii silnika - zmuszony byt
poruszac sie z mala predkoscia. O godzinie 21.00 na ,,S 2” ustyszano osiem
podwodnych wybuchdéw, co moglo swiadczy¢, ze nieprzyjacielski konwdj
natknat sie na postawione wcze$niej miny. Po wykonaniu zadania wszystkie
$cigacze (2 polskie i 3 brytyjskie) przystapily do formowania szyku. W trak-
cie tego manewru okoto godziny 00.25, juz 6 pazdziernika, jeden z brytyj-
skich okretéw staranowat ,,S 2”, uszkadzajac mu rufe. Mimo tego uszko-
dzenia, ,,S 2” samodzielnie powrdcit o godzinie 01.30 do portu w Ramsgate.
W nastepstwie odniesionych uszkodzen ORP ,,S 2” stanal w stoczni dla doko-
nania koniecznych napraw!®. Po przywroéceniu zdolnosci bojowej, ,S 2”
powr6cit do zadan na Kanale, ktére w listopadzie 1942 r. sprowadzaly sie
m.in. do patrolowania rejonéw wiasnych pél minowych i ostony brytyjskich
okretéw tratujacych pola minowe postawione przez Niemcéw. Zadania te —
typowe dla okretéw dzialajacych na Kanale - przedzielane byly ¢wicze-
niami. Obejmowaly one holowanie, alarmy, rzucanie bomb glebinowych,

17 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1942, k. 22-23; ibidem,
Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1942, k. 16.

18 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1942, k. 23-24. Na temat
akcji z nocy z 5/6 pazdziernika 1942 r. - zob. tez IPMS, sygn. MAR.A.V.33, Kronika $cigacza
»S 3 - rok 1942, k. 18; ibidem, Meldunek dowédcy Grupy Scigaczy, por. mar. Eugeniusza
Wcislickiego komendantowi morskiemu ,Potudnie”, 8 pazdziernika 1942 r., b.p.
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¢wiczenia w manewrowaniu itp., jak rdwniez konieczne préby, zwlaszcza
zespotu napedowego scigacza'”. O tym, ze sprawnosc silnikéw byla szcze-
golnie wazna przekonata akcja z 12 grudnia, podczas ktorej ,,S 2” - wlasnie
ze wzgledu na defekt silnika - zmuszony byt powrdécic¢ do bazy. W trakcie
przejscia z Dover do Ramsgate, 17 grudnia 1942 r., ,,S 2” zostal zaatakowany
przez przelatujace nieopodal dwa niemieckie Messerschmitty. Sam tez otwo-
rzyl ogien. Ze wzgledu na nieznaczng odleglos$é (okoto stu metréw), zaob-
serwowano kilka prawdopodobnych trafien wrogich samolotéw z dziatka
Oerlikon 20 mm!%°.

W pazdzierniku zakonczyt sie tak okres dowodzenia $cigaczem ,,S 2”
przez por. mar. Eugeniusza Wcislickiego. Po nim tymczasowym dowddca
okretu zostal, odkomenderowany za zgoda premiera rzadu RP i naczel-
nego wodza Polskich Sit Zbrojnych gen. broni Wtadystawa Sikorskiego, jego
dotychczasowy adiutant por. mar. Jézef Ponikiewski (w ramach przygoto-
wywania sie do dalszej stuzby na $cigaczach PMW w charakterze dowddcy,
w konicu 1941 r. odbyt staz na $cigaczach brytyjskich i brat udziat w co naj-
mniej jednym ataku na nieprzyjacielski konwd;j)!?!.

Druga polowe grudnia 1942 r. i pierwsze dni stycznia 1943 r. ,,S 2” spedzit
gléwnie w remontach. Jedyng odmiane stanowily trzy akcje przeprowadzone
w dniach 26-28 grudnia, gdy ,,S 2”, w towarzystwie bratniego ,,S 3” i $ciga-
czy Royal Navy, niszczyt ogniem artylerii miny wytralowane w Kanale'?.

W nowy, 1943, rok ORP ,,S 2” wszedl juz pod nowym dowddca, ponie-
waz w grudniu - z rak tymczasowego dowodcy por. mar. Ponikiewskiego'* -
komende objat por. mar. Witold Szuster'?*.

119 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1942, k. 24-25.

120 Tbidem, k. 25.

121 [PMS, sygn. MAR.A V.33, Dowédca Grupy Scigaczy por. mar. Eugeniusz Weislicki
do dowddcy II Dyonu Kontrtorpedowcdw, 29 listopada 1941 r.

122 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1942, k. 25; ibidem, sygn.
MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 3” - rok 1942, k. 20.

123 Odejscie por. mar. J. Ponikiewskiego ze stuzby na $cigaczach miato zwiazek
z nawrotem choroby ptuc na tle gruzliczym, co wynikato z dlugotrwatego kontaktu z wil-
gocig (co na $cigaczach bylo nieuniknione). Na ten temat informacji w marcu 1992 r.
udzielil autorowi Andrzej Jaraczewski. Po stuzbie na ORP ,,S 2” J. Ponikiewski powrdcit
do obowiazkéw adiutanta gen. broni W. Sikorskiego i razem z nim zginatl w katastrofie
lotniczej koto Gibraltaru 4 lipca 1943 r. Pochowany zostal na Cmentarzu Lotnikéw Pol-
skich w Newark on Trent (Wielka Brytania). W 2010 r. szczatki ekshumowano. Po prze-
prowadzonych w Polsce kompleksowych badaniach z zakresu medycyny sadowej, zostaly
pochowane w rodzinnej kaplicy w Oporowie.

124 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 2” - rok 1942 1 1943, k. 26. W kronice
Scigacza ,,S 2” podana jest - zapewne bledna - informacja, jakoby w koricu grudnia 1942 r.
por. mar. W. Szuster przejal dowodzenie od ppor. mar. Jerzego Dobrodzickiego (ibidem).
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Polskie Scigacze zajely w 1942 r. poczesne miejsce w ramach lekkich sit
alianckich bazowanych w - newralgicznym dla loséw ,,malej wojny” - prze-
wezeniu Kanatlu La Manche.

»Dzieki pieczolowitemu utrzymaniu i konserwacji sprzetu i catego Sciga-
cza - relacjonowatl w 1943 r. por. mar. Wcislicki, - zalogi nasze spowodowatly,
ze »S 2« 1 »S 3« byly zawsze gotowe do akcji lub operacji. Za kazda walke,
za kazdy patrol i zdolnos¢ do stuzby, dostawat kazdy $cigacz odpowiednia
liczbe pluséw, za kazdy defekt lub remont minus. W tabeli wszystkich flo-
tylli bazowanych w Dover Command »S 2« znajduje sie stale na pierwszym
miejscu. »S 3« jest takze na czele tabeli - na drugim lub trzecim miejscu.
E-boaty przestaly juz atakowad nasze konwoje. Wszystkie swe sily skoncen-
trowaly na eskortowaniu wlasnych, pojedynczych statkéw, ktore staraly sie
przemknaé tuz przy brzegu niemieckim, a wlasciwie francuskim. E-boaty
nie byly juz postrachem Kanatlu La Manche. Szalone MTB-s [alianckie $ci-
gacze torpedowe] zwariowane, straszne, szybkie, rzygajace strumieniami
coraz silniejszego ognia, panowaly i sialy groze w Kanale”'%.

Jak zaswiadcza powyzsza relacja E. Wcislickiego, aktywnos¢ bojowa ORP
»$2”10RP ,S 3”, znajdowala odbicie w systemie wewnetrznej oceny Scigaczy
2.1 3. Flotylli (bazujacych w Ramsgate i Dover). Zachowalo sie takie zesta-
wienie (w meldunku do komendanta morskiego ,, Potudnie” w Plymouth-
Devonport z 17 lipca 1942 r.) za szczegdlnie interesujacy okres - od 1 maja
do 16 lipca 1942 r. (zestawienie to obejmowalo zatem m.in. takze najstyn-
niejsza akcje ,,S 2” z 21 na 22 czerwca 1942 r.).

Punktacja, stanowigca podstawe oceny, byla nastepujaca:

1) w akcji - plus 6 pkt.

2) w morzu / operacja - plus 3 pkt.

3) w kampanii - plus 1 pkt.

4) uszkodzony w akcji - 0 pkt.

5) periodyczny remont — minus 1 pkt.

6) w rezerwie — minus 3 pkt.

7) na slipie (w rezerwie) - minus 4 pkt.

Wedtug tak okreslonych kryteriéw oceny, polskie scigacze ,,S 2”1 ,S 3”
lokowaly sie w $cistej czotéwce stawki obu flotylli:

1) MGB ,S 2” (polski) - plus 135 pkt.
2) MGB ,41” (bryt.) - plus 75 pkt. (d-ca por. mar. R. King)

125 [PMS, MAR.A V.33, E. Wcidlicki, Scigacze. Referat na konferencje prasowa MON,
20V [19]43 (niepoprawiony). Oddany do Biura Historycznego [Marynarki Wojennej] przez
por. [Juliana] Ginsberta, 5 VIII [19]43, s. 4-5.
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3) MGB,,S 3” (polski) - plus 68 pkt. (liczone od przybycia do Ramsgate,
4 czerwca)

4) MGB ,,10” (bryt.) - plus 50 pkt. (d-ca por. mar. K. Richards)

5) MGB ,46” (holenderski) - plus 39 pkt. (d-ca por. mar. Johan
A. Schreuder)

6) MGB ,6” (bryt.) - plus 36 pkt.

7) MGB ,,7” (bryt.) - plus 21 pkt.

8) MGB ,13” (bryt.) - minus 8 pkt.

9) MGB ,42” (bryt.) - minus 20 pkt.

10) MGB ,,47” (bryt.) - minus 58 pkt. (d-ca por. mar. Doreen Smith;
Flotylla z Dover).

11) MGB ,9” (bryt.) - minus 91 pkt.

W tabeli nie zostaly uwzglednione Scigacze artyleryjskie znajdujace sie
w dtuzszym remoncie: polski ,,S 17 oraz brytyjskie MGB’s: ,,8”, ,117, ,]127,
407, 1437126,

W kolejnej takiej klasyfikacji, za okres do poczatku wrzesnia 1942 r.,
(obejmujacej 11 $cigaczy; przy nieco zmienionej punktacji), ORP ,,S 2” znaj-
dowat sie nadal na czele tabeli (205 pkt.), drugi $cigacz - brytyjski MGB ,,41”
zebratl 166 punktow. Trzeci byt ORP ,S 3” ze 118 pkt. (minimalnie wyprze-
dzajac brytyjski Scigacz MGB ,,6”; 117 pkt.)!?.

Rok 1942 Scigacze artyleryjskie polskiej floty zakonczyly znaczacym -
sygnalizowanym wyzej — dorobkiem. W dokonaniach tych szczegélnie
wazne miejsce - rozstawiajace nasza ,matg flote wielka duchem”?® - zajeta
samotna walka ORP ,S 2” z szeScioma niemieckimi $cigaczami w nocy
z 21 na 22 czerwca. Do dzisiaj trwa ona w pamieci wielu Brytyjczykow
i na kartach wydawanych tam publikacji, co - choc¢by ze wzgledu na wielu-
setletnie tradycje morskie tego kraju (i dokonania Royal Navy) - ma szcze-
golng wymowe.

126 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Odpis: Tabela kolejnosci scigaczy II-ej i III-ej Flotylli
od dn. 1 maja do 16 bm [lipca], zat. do: Meldunek dowddcéw Scigaczy - ,,S 2”7 (por. mar.
E. Wcislickiego) i ,S 3” (por. mar. M. Bochenskiego) komendantowi morskiemu ,,Polu-
dnie”, 17 lipca 1942 r., b.p.

127 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Tabelka kolejnosci Scigaczy II-ej i III-ej Flotylli, 2 wrze-
$nia 1942 r., zal. do: Dziennikéw dziatari bojowych MGB ,S 2” i MGB ,,S 3” za miesigc
sierpieni 1942 r., b.p.

128 Wedlug znanego z literatury okreslenia, autorstwa najwybitniejszego populary-
zatora dziejow PMW w latach II wojny Swiatowej, Jerzego Pertka.



ROZDZIAL 5

Scigacze artyleryjskie PMW
w schytkowej fazie dziatah bojowych
(1943-1944)

ORP ,,S 17

Przedluzajacy sie - rekordowo dtugi, bo az 15-miesieczny - remont ORP
»S 1”7 dobiegt korica w polowie grudnia 1942 r. W zwigzku z tym, na poczatku
tego miesigca, nowym dowddca $cigacza wyznaczono dotychczaso-
wego dowddce ,,S 2” (i calej Grupy Scigaczy), okrytego juz stawa bojowa
por. mar. E. Wcislickiego.

Wreszcie, 15 grudnia 1942 r. padla oczekiwana komenda do wyjscia ORP
»S 17 w morze, dla przeprowadzenia préb silnikéw i szybkosci. W drodze
z Cowes do pobliskiego Portsmouth przeprowadzono ¢wiczebne strzela-
nia. Po dokonaniu koniecznych préb, okret powrécit do Cowes, gdzie zde-
cydowano, ze wymiany wymagaja zamontowane w stoczni $ruby. Polowe
stycznia 1943 r. wypelnity zatem $cigaczowi ,,S 1” remonty przeprowadzane
w stoczni w Cowes (1-11 stycznia) oraz w bazie HMS ,Hornet” w Gosport
(dla naprawy Srodkowego silnika, 14-17 stycznia). Okres remontu w Cowes
wykorzystano ponadto do przeprowadzenia koniecznych préb oraz kom-
pletowania i éwiczenia zalogi. W rezultacie 12 stycznia na $cigaczu moz-
liwe byto ponowne podniesienie bandery PMW, co oznaczalo rozpoczecie
kampanii czynnej. Zbiegto sie to ze zmiang na stanowisku dowddcy okretu,
ktérym z dniem 13 stycznia zostal (w miejsce por. mar. E. Wcislickiego)
ppor. mar. Bohdan Kowalski!.

Druga polowa stycznia 1943 r. uplyneta zalodze ORP ,S 1” na przej-
$ciach morzem miedzy portami - bazami $cigaczy w Portsmouth-Gosport,
Portland i Weymouth. Czas ten poswiecono na kompleksowe préby, w tym
szczegoOlnie istotne proby wszystkich silnikéw, a takze m.in. na okreslenie
i kompensacje dewiacji kompasu magnetycznego. Istotna odmiane stanowit

1 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 1” - rok 1943, b.p.
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29 stycznia, gdy na morzu przeprowadzono ¢wiczebne strzelania do celu
nieruchomego. Dtuzsze postoje w bazach (zwtaszcza w Portsmouth-Gosport
i Weymouth) wykorzystywano na ¢éwiczenia i wyktady dla zatég?.

Tak jak styczen 1943 r. stal przewaznie pod znakiem remontdw, to luty
wypelnily zalodze ,,S 1”7 éwiczenia na morzu, miedzy bazami Weymouth,
Portland i Poole. Obejmowaly one m.in.: strzelania dzienne i nocne do tar-
czy stalej i ruchomej, a takze strzelania przeciwlotnicze do rekawa holowa-
nego przez samolot. Do tego dochodzily kilkakrotne ¢wiczenia radarowe
iz hydrofonem (sonarem pasywnym) oraz ¢wiczenia z nawigacji. Specjalny
charakter mialy zajecia 22 lutego polegajace na ¢wiczeniach z nawigacji
w zespole az 15 $cigaczy brytyjskich. Ataki pozorowane na nieprzyjacielski
konwdj przeprowadzano takze 19 lutego. Jednak szczegdlnie intensywny
charakter mialy ¢wiczenia w nocy, 7 lutego, gdy w zespole az 20 Scigaczy
Royal Navy pozorowano zbiorowy atak na konwdj3. O intensywnosci ¢wi-
czen przeprowadzonych przez ,S 1” w lutym 1943 r. $wiadczy fakt, ze przy
zaledwie czterech dniach spedzonych w remoncie, okret az 27 razy wycho-
dzit w morze i w czasie tych wyjs$¢ przeprowadzit 24 r6zne éwiczenia. W cza-
sie 45 godzin spedzonych w morzu pokonano 675 Mm (tj. ok. 1250 km)*.

Przygotowany licznymi remontami i ¢wiczeniami do kampanii czynnej,
spedzit ORP ,S 1”7 druga potowe marca 1943 r. na pieciu patrolach i kilku
innych operacjach. Pierwszy taki patrol mial miejsce w nocy z 19/20 marca
w przejsciu miedzy polami minowymi w Kanale La Manche w poblizu boi ,v”
(powtdérzony w dwa dni pdzniej na tej samej trasie). W nocy z 25/26 marca
1943 r. ORP ,S 1” wraz z ORP S 3” przeprowadzily patrol w przejsciu mie-
dzy polami minowymi, siegajacy az brzegu francuskiego. Zaobserwowano
ozywiong aktywnos$é nieprzyjaciela, wyrazajaca sie w intensywnym uzyciu
reflektordow, rakiet, flar i pociskéw swietlnych. W warunkach ograniczone;j
widocznosci natrafiono na pltywajaca belke, co spowodowato drobne uszko-
dzenia (naprawione po powrocie do bazy). Zdarzalo sie, ze patrol trzeba
bylo przerwacé z powodu gestej mgly, co ograniczato widocznos$¢ nawet
do zaledwie 30 metréw (27 marca 1943 r.). Dopiero opadniecie mgty (w nocy
z 27/28 marca o godzinie 23.15) umozliwialo przeprowadzenie normalnego
patrolu nocnego. Kilka nocy w drugiej polowie marca 1943 r. zatoga ,,S 1”
spedzila w pogotowiu pietnastominutowym (w gotowosci do niemal natych-
miastowego wyjscia w morze, ale do akcji nie doszto).

Ibidem.

Ibidem.

Ibidem.

IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1943, b.p.; ibidem, Scigacz
»S 1”, operacje i ¢wiczenia, marzec 1943, b.p.

2
3
4
5
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Szczegdlnie intensywny w dzialania patrolowe byt dla ,,S 1” kwiecien
1943 r., kiedy to zanotowano az 11 akcji bojowych. Pierwszy patrol z dlugiej
serii przeprowadzono w nocy z 3/4 kwietnia. Jego celem bylo ponownie
przejécie miedzy polami minowymi w poblizu boi ,V”. Do zalogi docieraly
przez ten czas sygnaty o obecnosci, pozycji i ruchach sit nieprzyjacielskich,
jednak do spotkania bojowego nie doszto. Kilka nocnych patroli odbyt ORP
»S 1” z towarzyszem wczes$niejszych walk ORP ,,S 2” (m.in. 10, 11 i 13 kwiet-
nia). Kilka razy ,,S 1” wychodzil w morze na nocne patrole w towarzystwie
okretow sojuszniczych. Tak bytlo m.in. w nocy z 19/20 kwietnia, gdy przejscie
miedzy polami minowymi dozorowano w towarzystwie brytyjskich Sciga-
czy torpedowych. Z kolei 27 kwietnia patrol trzech polskich $cigaczy (,,S 17,
»S 271 ,S 3”), a takze dwéch Scigaczy holenderskich, zostal przerwany
z powodu ztej pogody, co wymusito wezesniejszy powrdt do bazy (podob-
nie byto w wypadku tego samego zespotu 30 kwietnia). Poza patrolami
i postojami w bazie (wykorzystywanymi tradycyjnie na ¢wiczenia i wyktady),
ORP ,S 1” odbyt w kwietniu 1943 r. jedno éwiczenie na morzu. 14 kwiet-
nia wyszto w morze dziewieé Scigaczy (oprocz ,S 1” - cztery brytyjskie $ci-
gacze artyleryjskie oraz cztery brytyjskie Scigacze torpedowe). Po przyby-
ciu na miejsce ¢éwiczen przeprowadzono strzelania do tarczy holowanej
przez $cigacz oraz pozorowane ataki bombami glebinowymi w szyku flotylli
Scigaczy artyleryjskich®.

W maju 1943 r. aktywnos$¢ patrolowa ORP ,,S 1” znacznie spadta, do zale-
dwie trzech i to wylacznie w trzeciej dekadzie tego miesiaca. Poczatek dat
nocny patrol z 21 na 22 maja, zrealizowany w towarzystwie bratniego ,,S 27,
w przejsciu miedzy polami minowymi. Taki sam patrol ,,S 1” przeprowadzit
samodzielnie juz po pdinocy, 30 maja (od godziny 00.15 do godziny 04.30).
Ostatni majowy patrol odbyt ORP ,,S 1” w nocy z 31 maja na 1 czerwca, w towa-
rzystwie ,,S 2” i jednego Scigacza brytyjskiego. I tu celem byto dozorowanie
przej$é w polach minowych. Tak, jak to juz czesto sie zdarzato, nad dziata-
niami bojowymi przewazala proza zycia zwigzana z periodyczng koniecz-
noscia remontéw. Tak bylo tez w maju 1943 r., w trakcie ktdrego w dniach
1-17 maja $cigacz stal na pochylni w okresowym remoncie w bazie w Dover.
Remont bylby krétszy, gdyby nie fatalne uszkodzenie poszycia dna pod-
czas wciggania okretu na pochylnie (slip). Wymagalo to dodatkowej pracy
obstugi technicznej’.

¢ TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1943, b.p.; ibidem, Scigacz
»S 17, wykaz operacji i ¢wiczen, kwiecienl 1943, b.p.

7 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1943, b.p.; ibidem, Scigacz
»S 1”7, wykaz operacji i ¢wiczen, maj 1943, b.p.
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Na poczatku czerwca 1943 r. dobiegta konca stuzba ppor. mar. B. Ko-
walskiego jako dowédcy Scigacza ,,S 1”. Z dniem 7 czerwca funkcje te objat
ppor. mar. Jerzy Dobrodzicki. W miesigcu tym na nowo znacznie wzrosta
aktywno$¢ patrolowa ORP ,S 1”. Lacznie akcji tego typu bylo znowu az 11.
Pierwszy patrol odbyt sie jeszcze pod poprzednim dowddztwem, w nocy
z 6/7 czerwca. Oproécz ,S 1” w morze wyszed! bratni ORP ,,S 2”, jeden brytyj-
ski $cigacz artyleryjski oraz trzy torpedowe (zapewne brytyjskie). Obiektami
lepiej udokumentowanych patroli byly przewaznie rejony boi ,V” i nr 5.
Co interesujace, czerwiec 1943 r., a zwlaszcza druga i trzecia dekady tego
miesigca, nalezaly do niekorzystnych pogodowo, co wymusito kilkakrotny
wczesniejszy powro6t do bazy (tak byto az siedem razy!). Raz ,,S 1” powrdcit
do bazy z powodu awarii silnika. Najczestszym partnerem tych operacji byt
ORP ,S 2”. Czternascie dni spedzonych na postoju w Dover wykorzystano
tradycyjnie na ¢wiczenia i wyklady dla zalég. Specjalny charakter miato
wyjscie w morze, 5 czerwca 1943 r. (a wiec jeszcze pod komenda ppor. mar.
Kowalskiego), kiedy $cigacz ,,S 1” wziat udziat w zespotowych ¢wiczeniach
3. Flotylli Scigaczy Royal Navy?.

W kronice dokonan $cigacza ORP ,S 1” specjalny charakter miata akcja
rozpoczeta wyjsciem z bazy w Dover po péinocy (o godzinie 01.50), 5 lipca
1943 r. W akcji tej polskiemu $cigaczowi towarzyszyt jeden Scigacz brytyj-
ski. Celem obu $cigaczy artyleryjskich miato by¢ ewentualne udzielenie
wsparcia ogniowego zespotowi brytyjskich scigaczy torpedowych (MTB),
majacych atakowac¢ dwa niemieckie niszczyciele poruszajace sie na trasie
z Dunkierki do Boulogne. Oprdcz wsparcia ogniowego, zadanie obu $cigaczy
artyleryjskich polegalo na zaatakowaniu ,w miare mozliwo$ci” nieprzyjaciela
za pomocg zrzuconych koto burty wlasnych bomb gtebinowych. W razie doj-
$cia do skutku takiego ataku, bytaby to szarza w stylu iscie kawaleryjskim.
W drodze na wyznaczona pozycje otrzymano sygnaly o pozycji nieprzyja-
ciela. Byla godzina 02.40, gdy do rozgrywki wlaczyla sie niemiecka artyleria
nadbrzezna z brzegu francuskiego. Wystrzelone pociski padaly niebezpiecz-
nie blisko $cigaczy. 12 minut pdzniej (o 02.52) brytyjskie Scigacze torpedowe
przypuscily oczekiwany atak na jednostki wroga. Za nimi do ataku przygo-
towywaly sie oba $cigacze artyleryjskie (brytyjski i polski). Oba zmienity
zasadniczo kurs i zwiekszyly szybko$¢. Tak samo zareagowaly jednostki nie-
mieckie, przez co - przy ogdélnie ztej widocznosci - nie udato sie nawigzac
z nimi kontaktu. W rezultacie planowany - i potencjalnie bardzo grozny -
atak bombami glebinowymi nie doszedt do skutku. Po otrzymaniu rozkazu
powrotu do bazy, wzieto kurs na Dover. PrzejSciowo $cigacze znalazly sie

8 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1943, b.p.
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w zasiegu artylerii z brzegu francuskiego, strzelajacej pociskami oswietla-
jacymi (od godziny 03.33). Po wyjsciu poza granice zasiegu nieprzyjaciel-
skiego ostrzatu, Scigacze bezpiecznie powrdcity do Dover. Na zrealizowane
tacznie cztery patrole i operacje, tylko akcja z 5 lipca przysporzyta emocji.
Pozostate trzy przebiegly jak zazwyczaj, to znaczy bez kontaktu bojowego
z nieprzyjacielem. W operacjach tych scigaczowi ,,S 1” towarzyszyt polski
»S 2”, wzglednie $cigacz Royal Navy (akcja w nocy z 6/7 lipca zostata prze-
rwana przed czasem z powodu wzmagajacego sie sztormu). W planie zajec
Scigacza ,,S 1” w omawianym miesigcu wyrdznialy sie ¢wiczenia na morzu,
16 lipca. ORP ,,S 1” - po wyjsciu z Dover - ¢wiczyl w skiadzie flotylli ataki
bombami glebinowymi, stawianie zastony dymnej oraz w zakresie tacznosci
radiowej. Przez niemal caly miesiac Scigacz dziatal korzystajac z bazy w Dover
(wzglednie stat tam przy nabrzezu wskutek ,nieoperacyjnej pogody”). Jedynie
w dniach 21-28 lipca stanal na okresowy remont w Ramsgate, po ktérym
powr6cit do dobrze sobie znanej bazy w cieniu kredowych kliféw Dover?®.
Akcja $cigacza ORP ,S 17, z 5 lipca 1943 r., gdy przyszlo zmagad sie z nie-
przyjacielskim ostrzalem z brzegu francuskiego, stanowila zapowiedz bar-
dzo pracowitych kolejnych miesiecy jego stuzby - sierpnia i wrze$nia 1943 r.,
w ktérych ,,S 1” odbyt odpowiednio 12 i 13 patroli i operacji. Poczatek dat
nocny patrol (2/3 sierpnia), na ktory polski Scigacz wyszedt z Dover w zespole
ze $cigaczem brytyjskim. W morzu dotaczyty dwa kolejne $cigacze brytyj-
skie (z bazy w Ramsgate). Niekt6re patrole byly przerywane z powodu ztych
warunkéw atmosferycznych (np. zbyt wysokiej fali; tak bylo np. w nocy
z 7/8 sierpnia, czy 18 sierpnia). Niekiedy pojawialy sie nowe, rzadko spoty-
kane, wyzwania. Tak byto w nocy z 19/20 sierpnia, gdy podczas patrolu mie-
dzy polami minowymi ostrzelano i zniszczono dryfujaca (zerwang z kotwicy)
mine morska (miny takie byly bezwzglednie niszczone, gdyz mogty stanowic
powazne zagrozenie dla wlasnych okretéw i zeglugi). Kilka dni wczesniej
(w nocy z 15/16 sierpnia) ,,S 1” oraz dwa Scigacze Royal Navy przeprowadzity
patrol w poszukiwaniu straconych do morza lotnikéw. Niestety, mimo cato-
nocnych poszukiwan, lotnikéw nie odnaleziono. Akcje patrolowe potwier-
dzaly celowos¢ dzialania $cigaczy w wiekszych zespotlach, a przynajmnie;j
parach. Tak byto w nocy z 21/22 sierpnia, gdy ,,S 1” wyszed! w morze wraz ze
$cigaczem brytyjskim. W trakcie powrotu do bazy $cigacz Royal Navy ulegt
awarii silnika. W istniejacej sytuacji pomocna okazala sie asekuracja ze strony
ORP ,,S 1", ktéry wzial uszkodzonego partnera na hol i bezpiecznie dopro-
wadzil do Dover. O dodatkowe emocje zadbali w sierpniu Niemcy z brzegu
francuskiego, ostrzeliwujac dwukrotnie Dover z dalekonos$nej artylerii

° Ibidem.
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(11 i 24 sierpnia)'?. Szczesliwie ,,S 1” nie ucierpiat podczas ostrzatu. Zatogi
byly na ogét bezpieczne, gdyz - jak wyjasniat 6wczesny dowddca ,,S 17, ppor.
mar. Jerzy Dobrodzicki - ,W Dover Scigacze skoszarowane byty w tzw. Pens,
olbrzymim schronie, gdzie byly pomieszczenia dla zatég. ByliSmy pod cia-
glym ogniem artylerii ciezkiej z Francji - nie bylo dnia, aby kilka pociskéw
nie wyladowato na miasto lub port”.

Oprdcz patroli nie zaniedbano ¢wiczen na morzu. W sierpniu 1943 r.
odbyly sie pozyteczne ¢wiczenia, gdy ,,S 17, w wiekszym zespole $cigaczy
brytyjskich, doskonalil formowanie szykdéw, ataki przy uzyciu bomb gle-
binowych oraz prowadzenie tacznosci réznymi srodkami (to ostatnie byto
szczegoblnie wazne, gdyz bez koordynacji dziatan skuteczne akcje $cigaczy
byly praktycznie wykluczone). Jak na sierpienl pogoda w tej czesci Kanatu
La Manche nie rozpieszczala (m.in. wskutek wysokiej fali). Z tego powodu
az 12 dni ORP S 1” spedzil w bazie, bez mozliwosci wyjscia w morze'2.

Wrzesienl 1943 r. byl jednym z ostatnich, a na pewno ostatnim tak aktyw-
nym miesigcem w stuzbie ORP ,S 1” (az 13 patroli, 3 ¢wiczenia i 1 préba
na morzu; tacznie 17 wyjsé w morze, w tacznym czasie 108 godzin, podczas
ktérych Scigacz pokonat 681 Mm, tj. ok. 1260 km). I tym razem w akcjach
towarzyszyty Scigaczowi ,,S 1” $cigacze brytyjskie oraz ORP ,,S 2” (niekiedy
»S 17 dowodzil mieszanymi zespotami). Pogoda we wrzesniu byla - jak
na to wskazuja dostepne zZrédla - lepsza niz w sierpniu, ale i tym razem trzy-
krotnie Scigacz przerywal patrole z powodu zlych warunkéw atmosferycznych
(w tym zwlaszcza sztorméw, groznych dla matych jednostek nawodnych).
W szczegdlnosci dotyczylo to patrolu w nocy z 27/28 wrzesnia, w ktérym
poza ORP ,S 1” uczestniczyli stali towarzysze wspdlnych akcji - ORP S 2”
ijeden $cigacz brytyjski. W sztormowej pogodzie ,,S 1” ulegt uszkodzeniom,
ale do bazy zdotal, szczesliwie, powrdcic¢ o wiasnych sitach. 18 wrzesnia ,,S 1”
wziat udziat w patrolu koto boi SW. Gate. Mialo to na celu zwolnienie z patro-
lowania tego akwenu brytyjskich todzi patrolowych, ktére przez dowodz-
two zostaly skierowane na poszukiwanie rozbitkdw. Poniewaz w dniach
1-6 wrzesnia $cigacz ,,S 1” stal w Dover w remoncie okresowym, 7 wrze$nia

10 Ibidem. Ostrzat Dover przez najciezsza artylerie niemiecka z drugiej strony Kanatu
przysparzal powaznych strat w ludziach i zniszczert materialnych, pomijajac nawet aspekt
psychologiczny. Przyktadowo, jednego tylko dnia, 26 kwietnia 1941 r., na rejon Dover spadio
14 pociskéw (9 do morza, a 5 na lad), powodujac Smieré o$miu ludzi. Jednak rekordowy
byt pod tym wzgledem 29 kwietnia 1941 r., gdy spadio az 69 pociskdéw (4 do morza, zas
65 na lad). Szczesciem w nieszczesciu, liczba zabitych tego dnia ograniczyta sie do dwdch
0séb (TNA, CAB/ 106/1182, The long distance shelling of Dover, b.d., b.p.).

11 7. Dobrodzicki, Notatki o scigaczach, ,Nasze Sygnaly” 1987, nr 160, s. 14.

12 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1943, b.p.



154 5. Scigacze artyleryjskie PMW w schytkowej fazie dziatai bojowych (1943-1944)

przeprowadzil w morzu konieczne préby wszystkich silnikéw. W dniach 9,
13 i 17 wrzesnia 1943 r. ORP ,,S 1” brat udzial w intensywnych ¢wiczeniach
na morzu. W pierwszym z tych terminéw, 9 wrzesnia, uczestniczyt w ¢wi-
czeniach ,Starkey” (tj. w przygotowaniach do inwazji na kontynent). Podczas
tych éwiczen ,,S 1” wystepowat w skladzie 3. Flotylli Scigaczy, pod dowédz-
twem por. mar. W. Szustera (s.o. na ORP ,,S 2”). Poza wspomniang flotylla
w éwiczeniach wzieta tez udzial 5. Flotylla Scigaczy Royal Navy. Rola ,S 1”
polegala m.in. na patrolowaniu, w godzinach 05.00-12.30, odcinka miedzy
bojami Nr 4 i Nr 1 (byt to nieczesty przypadek, gdy Scigacz dziatat w $wietle
dnia, a nie pod szczelnym przykryciem ciemnosci nocnych). Inny charak-
ter mialo ¢wiczenie przeprowadzone 13 wrze$nia 1943 r. (z udziatem ,S 17,
»S 2”1 §cigacza brytyjskiego), podczas ktérego doskonalono manewrowanie
w zespole, strzelanie do tarczy statej i probne ataki przy uzyciu bomb gle-
binowych. Podobne ¢wiczenie odbylo sie 17 wrzesnia, ale w nieco innym
skladzie (doszed! jeszcze jeden Scigacz brytyjski). Oprécz manewrowania
i strzelania do tarczy, ¢wiczono tez stawianie zastony dymnej; manewr szcze-
golnie przydatny w — prowadzonych w bezposredniej bliskosci - starciach
wlasnych i nieprzyjacielskich scigaczy®.

Wiekszg cze$é pazdziernika 1943 r. (od 1 do 23 tego miesigca) Scigacz
»S 1”7 spedzit w bazie w Dover, w remoncie, wskutek uszkodzen odniesio-
nych po uderzeniach fal (przy sztormowej pogodzie, jakiej nie brakowato
we wrzesniu 1943 r.). Zwigzany z tym wymuszony postéj w porcie wigzat
sie z ryzykiem, spowodowanym kilkakrotnym ostrzeliwaniem Dover przez
najciezsza artylerie niemiecka z drugiej strony Kanatu (dwukrotnie 3 paz-
dziernika i raz 4 pazdziernika). Ukoriczenie 23 pazdziernika przedluzajacego
sie remontu umozliwito okretowi przed koficem miesigca wziecie udziatu
w pieciu patrolach na przylegajacych wodach Kanatu La Manche. Pierwszy
taki patrol odbyt sie w nocy z 25 na 26 pazdziernika. ORP S 1”, jako okret
dowodzacy (s.0.), wyszedt z bazy w towarzystwie dwdch S$cigaczy brytyj-
skich. Celem akcji byto przechwycenie $cigaczy niemieckich, co do ktérych
istnialy wskazania wiasnych radaréw. Jednak zta pogoda wymusita powrét
do bazy. Juz nastepnej nocy (26/27 pazdziernika) ORP ,,S 1” wyszed! z bazy
w poszukiwaniu $cigaczy wroga. Nieprzyjaciela nie odnaleziono, a pod-
czas powrotu do portu, wskutek gestej mgty, ograniczajacej widocznosc
do zaledwie 20-30 metréw, doszto do awarii (przy wejsciu do portu $ci-
gacz uderzyl dziobem w molo). Szczesciem w nieszczesciu, uszkodzenia
nie byly na tyle duze, by mogly negatywnie rzutowac na zdolnosci opera-
cyjne okretu. Dzieki temu juz nastepnej nocy (27/28 pazdziernika) polski

13 Ibidem.
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$cigacz mogt ponownie wyjs¢ w morze jako oslona $cigacza Royal Navy,
majacego za zadanie postawienie min przy wejsciu do portu w okupowanej
Dunkierce. Wskutek mgly utrzymanie tacznosci wzrokowej z Brytyjczykiem
stalo sie niemozliwe. Dlatego ,,S 1” otrzymat rozkaz oczekiwania na powrdt
brytyjskiego okretu przy okreslonej boi. Na miejscu, przy boi, ,,S 1” zastat
dwie brytyjskie lodzie patrolowe sczepione ze sobg wskutek zderzenia. ,,S 1”
odholowat obie niefortunne jednostki do boi ,Dumpton”, skad same udaly
sie do bazy w Ramsgate. Po zakoriczeniu akcji ORP ,,S 1” szczesliwie powroé-
cit do Dover. W nocy z 29 na 30 pazdziernika ,,S 1"oraz ,,S 2” (ten ostatni jako
s.0. - dowodzacy) wyszly z bazy w Dover na patrol przeciwko niemieckim
Schnellbootom. Wroga nie odnaleziono. Ostatni patrol ORP ,,S 1” w pazdzier-
niku (z 31 pazdziernika na 1 listopada 1943 r.) prowadzit na wody sasiadu-
jace z nieprzyjacielskq baza lekkich sit w okupowanej belgijskiej Ostendzie.
Oproécz ,S 1” w akcji wziely udzial: bratni ORP ,,S 4” i 3 brytyjskie MTB.
Niestety, awaria silnika na ,,S 4” przerwata operacje. ,S 1” odholowat uszko-
dzonego towarzysza do Ramsgate, a sam powrdcit do bazy w Dover'“.

To byla ostatnia akcja ORP ,,S 1” pod dotychczasowym dowddztwem ppor.
mar. Dobrodzickiego. 1 listopada 1943 r. zastapil go ppor. mar. Roman Dulla.
Pod komenda nowego dowddcy $cigacz wyszedl w morze jeszcze najbliz-
szej nocy (z 1 na 2 listopada). Celem operacji byt eskortowany niemiecki sta-
tek, majacy wyj$¢ w morze z Ostendy. ORP ,,S 1”, i jeden $cigacz Royal Navy,
stanowily sile ,,B”, majaca ostaniaé zespdt uderzeniowy trzech brytyjskich
$cigaczy torpedowych (jako site ,,A”). Pomimo az trzygodzinnego oczeki-
wania w rejonie Ostendy wroga nie napotkano i rano bezpiecznie powrd-
cono do Dover. W dwie doby pé6zniej (W nocy z 3/4 listopada 1943 r.) ,,S 1”
jako okret dowodzacy (s.o.) wyszedt wraz z jednym $cigaczem brytyjskim
na Kanal w celu poszukiwania $cigaczy wroga. Mimo calonocnego patrolo-
wania do spotkania z wrogiem nie doszlo. Dwa ostatnie patrole ,,S 1” przy-
padly na 6 i 8 listopada 1943 r. (tj. w nieco ponad trzy lata od dramatycznego
wejscia do stuzby pod bandera PMW). 6 listopada ,,S 1” (ktéremu w operacji
towarzyszyl Scigacz brytyjski) doznal w sztormowej pogodzie, wskutek ude-
rzenia fali, awarii silnika. W rezultacie byl zmuszony do powrotu do bazy.
8 listopada 1943 r. dwa polskie scigacze - OORP ,S 1” oraz ,,S 2” (ten ostatni
jako dowodzacy - s.0.) - wyszly na nocny patrol. Gdy dotarly do nakaza-
nej pozycji otrzymaly rozkaz powrotu do bazy, co wynikato ze ztych warun-
kow pogodowych®®.

14 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 17 - rok 1943, b.p.; ibidem, Scigacz
RP ,S 1”, wyciag z dziennika zdarzen, pazdziernik 1943 r., b.p.
15 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1943, b.p.
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To bylo ostatnie bojowe wyjscie Scigacza ,,S 1” w morze. Dziert pdZniej -
9 listopada 1943 r. - Scigacz, wskutek zlego stanu technicznego, zostat zali-
czony do kategorii ,,C” i postawiony w Dover do dalszych decyzji polskiego
Kierownictwa Marynarki Wojennej oraz Krdlewskiej Admiralicji Brytyjskie;.
Postoj przedtuzal sie. Jedyna wieksza zmiang byto objecie czasowo stanowi-
ska p.o. dowddcy przez ppor. mar. Juliusza Schreibera (od 17 grudnia 1943 r.).

Dlugo wazyla sie decyzja co do generalnego remontu $cigacza. Pozostata
jednak w zawieszeniu wobec perspektywy uzyskania dla PMW nowych $ciga-
czy torpedowych (MTB). Okret po przejsciu do Ramsgate podlegat tylko pra-
com konserwacyjnym. Z dniem 21 lutego 1944 r. Scigacz postawiono w stan
I rezerwy. Sprzet i wyposazenie zdano do magazynow. Stan nieczynny $ci-
gacza artyleryjskiego,S 1” (tj. kat. ,,C”, oznaczajaca pozostawanie w bazie)
trwal az do polowy kwietnia 1944 r. Z tym dniem $cigacz zostal przeniesiony
do stanu II rezerwy, co argumentowano faktem, ze okret ten byt w 1943 r.
juz przestarzaly i nie nadawat sie do wspétpracy z zadng operujaca flotylla
$cigaczy. Mial zatem zostaé¢ w sktadzie PMW wymieniony na $cigacz innego
(nowego) typu. P.o. dowddcy ppor. mar. J. Schreiber zostat mianowany ofi-
cerem wachtowym (tj. z.d.o.) nowego $cigacza ,S 5”. Na Scigacz ten prze-
szli tez szeregowi z ,,S 1”. Sam $cigacz ,,S 1” zakonserwowano i umieszczono
na ladzie, w hangarze (il. 51-61, 68).

Z dniem 20 pazdziernika 1944 r. szef KMW wiceadm. Swirski nakazat
przeholowa¢ $cigacz do bazy w Plymouth-Devonport, gdzie oddany zostal
pod opieke komendantowi oddziatu do prac konserwacyjnych ORP ,Wilk”.
Formalnie $cigacz zostal przyjety przez kierownika Bazy Zaopatrzenia MW
(w Cornwood). Przeholowanie zastuzonego $cigacza (pierwszego Scigacza
PMW) do bazy w Plymouth nastgpilo 25 lutego 1945 r., gdzie okret stanat
na dtugi czas w II rezerwie'®. Jego réwnie ciekawe dzieje, jeszcze pod opieka
polskich marynarzy, wydtuza sie az do kornica 1946 r. (0 czym w jednym
z kolejnych rozdziatow).

ORP ,,S 2”

Najstynniejszy z polskich $cigaczy - ORP ,S 2” (wstawiony, takze w kre-
gach Royal Navy, spektakularng akcja z czerwca 1942 r.) - wszedt do dzia-
tarh patrolowych 1943 r. pod nowym dowo6dztwem. Stato sie to 26 grud-
nia 1942 r., kiedy komende nad okretem i zatoga przejal por. mar. Witold
Szuster (ten sam oficer, jeden z najlepszych dowédcéw mlodego pokolenia,

16 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 1” - rok 1943, b.p.; ibidem, Scigacz
»S 17, 9 listopada 1943 - maj 1944, b.p.
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16 stycznia 1943 r. objat z rak por. mar. Wcislickiego dowddztwo calej polskiej
Grupy Scigaczy).

Wsrod szesciu patroli i operacji stycznia 1943 r. dominowaly akcje pole-
gajace na artyleryjskiej ostonie dziatajacych w Kanale brytyjskich tralow-
cow (ze sktadu Mine Destruction Force). Przykladowo, 23 stycznia 1943 r.
okret wyszedl w morze z Dover w celu postawienia boi przy nowym typie
niemieckiej miny morskiej, w celu jej wyraznego oznaczenia dla wiasnych
tralowcow. Styczniowa pogoda nie sprzyjata dzialaniom najmniejszych
okretéw bojowych. Kilkakrotnie Scigacz zmuszony byt wczesniej powracac
do portu z powodu szczegélnie wysokiej fali. Oprécz dziatan bojowych, czas
zatodze ,,S 2” wypelnialy w styczniu, a i pézniej — wszechobecne remonty
(jak w dniach 1-6 stycznia w Ramsgate). Nude licznych ,zwyktych” postojow
w bazie (nie zwigzanych z remontami, a przewaznie z warunkami pogodo-
wymi) wypelnialy tradycyjnie éwiczenia i wyklady organizowane dla zatég".

Wsrdd 13 patroli i operacji lutego 1943 r. az potowa dotyczyta istoty skry-
tej walki w Kanale, tj. rozpoznawania nieprzyjacielskich pdl minowych
i przejs¢ przez nie. Laczylo sie to z badaniem i okres§laniem zasiegu wykry-
tych pél minowych (identyczne dziatania prowadzily z drugiej strony Kanatu
Scigacze torpedowe Kriegsmarine). W wypadku wykrycia przejscia przez
odnalezione pole minowe, ,,S 2” stawial w odpowiednim miejscu boje kie-
runkowg. Niekiedy poszukiwanie pél minowych wroga byto utrudnione,
a czasami uniemozliwione przez mgte. I tak, 5 lutego poszukiwanie niemiec-
kich pdl minowych przerwano z powodu mgty, ograniczajacej widocznosé
do niespelna stu metréw (po6t kabla). O tym, ze akcje namierzania wrogich
pdl minowych byly niebezpieczne, $wiadczy operacja ORP ,S 2”, przepro-
wadzona 25 lutego. To wtedy Scigacz uczestniczyl w rozpoznaniu i okresle-
niu zasiegu niemieckiego pola minowego w okolicy tawicy Outer Ruytingen
(po ,niemieckiej” stronie Kanatu, w poblizu Gravelines - Dunkierki). Oprécz
wspomnianych wyzej dziatan, okret uczestniczyt dwukrotnie w ¢wiczeniach
zespotowych scigaczy (3 i 10 lutego). Polegaly one na pozorowanych atakach
na konwdj, pozorowanych atakach bombami glebinowymi, wspélpracy ze
$cigaczami torpedowymi (MTB). Cwiczono tez ataki na szybki cel, potaczone
z rownoczesnym strzelaniem do tarczy (warunki te odpowiadaly walce z jak
zawsze wyjatkowo groznymi niemieckimi Schnellbootami). Podczas powrotu
z ¢wiczen 10 lutego, Scigacz doznat awarii silnika, co wymusilto przejscie
do Ramsgate na remont (11-14 lutego)*8.

17 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika scigacza ,S 2” - rok 1943, k. 27. Zob. tez IPMS,
sygn. MAR.A V.33, Polish MGB S 2, Monthly running report, Month of January 1943, b.p.
18 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1943, k. 27-29; ibidem, Scigacz
»S 2", wypis z dziennika zdarzen, luty 1943 r., b.p. Niekiedy dochodzilo do niebezpiecznych
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Walka minowa z nieprzyjacielem na wodach Kanatu La Manche stano-
wita gléwny motyw dziatann ORP ,S 2” w marcu 1943 r. (kiedy okret odbyt
5 patroli i operacji). Wtedy réwniez ,,S 2” dziatal w rejonie tawicy Outer
Ruytingen (1 marca), a w nocy z 1 na 2 marca uczestniczyt w ostonie bry-
tyjskich jednostek (ML) minujacych tor wodny pod Boulogne®.

Intensywnos¢ dziatan ORP ,S 2” wyraznie wzrosta wraz z nastaniem
wiosny, co niekoniecznie w realiach Kanatu La Manche musiato oznaczaé
zasadniczg poprawe warunkow atmosferycznych (tylko w kwietniu 1943 r.
Scigacz odbyt 10 patroli, wsréd ktérych dominowato dozorowanie przejsé we
wlasnych polach minowych). Nie zapominano o ¢wiczeniach. 14 kwietnia
»S 2” w zespole ze Scigaczami brytyjskimi przeprowadzit strzelanie do tar-
czy holowanej z duza szybkoscia (co imitowato starcie z gléwnymi wrogami
alianckich $cigaczy - Schnellbootami). Przeprowadzit tez ¢wiczenia w pozo-
rowanym rzucaniu bomb gtebinowych. Szlifowano wspéiprace bojowa z bry-
tyjskimi $cigaczami torpedowymi. Tradycyjnym przerywnikiem dziatan
bojowych bylo kilkakrotne stanie przy nabrzezu mola w Dover, w pogoto-
wiu - pietnastominutowym i godzinnym?.

Okret poza akcjami bojowymi w Kanale (gléwnie dozorowania przejsé
w polach minowych) i postojami w bazie w Dover, przechodzil jedy-
nie, w miare istniejacych potrzeb, do pobliskiego Ramsgate. Tam korzystat
z zaplecza stoczniowego. Takze w maju 1943 r. ¢wiczono (17 maja) wspolnie ze
Scigaczami torpedowymi Royal Navy (zmiany szykéw w zespole, sygnalizacje,
holowanie i alarmy). Kilkakrotnie okret stal, wraz zaloga, w gotowosci piet-
nastominutowej, a raz w gotowosci godzinnej do wyjscia w morze, do czego
jednak ostatecznie nie doszlo. Kilkakrotnie ,,S 2” wychodzit w dzieni poza baze
w Dover dla sprawdzenia stanu morza?! (zapewne odbywalo sie to w ramach
przygotowan do planowanych nocnych operacji ofensywnych w Kanale).

Czerwiec 1943 r. zapisatl sie w kronice ORP ,,S 2” jako relatywnie praco-
wity - 15 wyjs¢ w morze, w tym az 13 na patrole; c6z z tego, skoro az w co naj-
mniej pieciu przypadkach patrole konczyly sie przed czasem w zwigzku
ze ztymi warunkami atmosferycznymi. Wieksze emocje towarzyszyty akcji
z 7 czerwca, w ktérej obiektem poszukiwann w Kanale byly niemieckie

sytuacji, zwigzanych z rodzajem uzywanego paliwa. 22 lutego, w czasie pracy ,S 2”
na polu minowym, wykryto benzyne w zenzach, co potencjalnie grozilo pozarem lub
nawet eksplozja Scigacza (ibidem).

19 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1943, k. 29.

2 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1943, k. 29-31; ibidem, Sci-
gacz ,,S 27, kwiecien 1943 r., b.p.

21 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1943, k. 31-32; ibidem,
Scigacz ,,S 2”, maj 1943 r., b.p.
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Scigacze, jednak i tym razem do spotkania z wrogiem nie doszlo. Kanal nie
po raz pierwszy pokazywal swe grozne oblicze. W efekcie az 12 dni okret
spedzil na postoju w Dover ,,z powodu nieoperacyjnej pogody”?2.

Wsrdd szesciu patroli przeprowadzonych w lipcu 1943 r. byto kilka akcji
dozorowania przej$¢ miedzy polami minowymi. CzeSciej okret stat w bazie,
w pogotowiu do akcji. W nocy z 28 na 29 lipca 1943 r. ,,S 2” poplynatl na patrol
wzdluz brzegu francuskiego w okolicy Boulogne. Takze w lipcu (mimo teo-
retycznie dobrej, letniej aury) kilka wyjs¢ w morze koriczyto sie wzglednie
szybkim powrotem do bazy z powodu ztej pogody. Przy braku tym razem
¢wiczen, ktére wczesniej zajmowaly Srednio dwa dni w miesiacu, ,,S 2”
trafit w lipcu na dwa dni do remontu w Ramsgate i — co stanowito pewna
nowos¢ - na tydzien do remontu w Dover. To wlasnie przejscia miedzy Dover
i Ramsgate sktadaly sie w znacznym stopniu na bilans pokonanych w mie-
sigcu ponad 360 mil morskich (tj. ok. 670 km)?3.

Dozorowanie przej$¢ miedzy polami minowymi stanowilo gléwne zada-
nie realizowane w sierpniu 1943 r. (sposrdéd 10 patroli dwa zakonczyly sie
przedwczesnie; jeden wskutek sztormu, za$ drugi wskutek awarii silnika).
Po lipcowej przerwie w ¢wiczeniach, 19 sierpnia ORP ,,S 2” ponownie wziat
udzial w zajeciach treningowych zespotu wtasnych $cigaczy (zmiany szy-
kéw, pozorowane ataki bombami glebinowymi). Dni postoju w bazie lek-
kich sit w Dover, okret spedzal w pogotowiu, gotowy do akcji. Na trzy
rodzaje realizowanego pogotowia sktadaly sie: pietnastominutowe, jedno-
godzinne i dwugodzinne. Dwa pierwsze rodzaje pogotowia wymagaly prze-
bywania marynarzy na pokladzie, a jedynie pogotowie dwugodzinne umoz-
liwialo zwolnienie zatogi na lad (ale z zapewnieniem $rodkéw tacznosci,
aby w tym terminie mozliwe bylo wyjscie z bazy na wody Kanalu). Przez
osiem dni (w okresie od 24 do 31 sierpnia) ,,S 2” stal w remoncie (na slipie).
Nie bez znaczenia bylo i to, ze przez czes¢ miesigca nieoperacyjna pogoda
przykula $cigacz do nabrzeza. Czas wylaczenia ORP ,S 2” z dzialan - ale
jedynie wskutek remontu - wykorzystano dla wystania zatogi na oczeki-
wane przez nia urlopy. Wszystkie prace przy Scigaczu wykonywat brytyjski
personel bazy?.

Powrdt marynarzy z urlopéw (oraz $cigacza z remontu) zbiegt sie z okre-
sem najwiekszej aktywnos$ci bojowej naszego zastuzonego weterana - ORP
»S 2”. Na wrzesien 1943 r. przypadia kulminacja jego dokonan bojowych,

2 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1943, k. 32-33.

2 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1943, k. 33-34; ibidem, Sci-
gacz ,,S 2”, wypis z dziennika zdarzen, lipiec 1943 r., b.p.

24 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1943, k. 34-35; ibidem, Sci-
gacz RP ,,S 2”, wypis z dziennika zdarzen, sierpien 1943 r., b.p.
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w tym zwlaszcza az 15 patroli, z ktérych tylko cztery zakonczyly sie przed
czasem wskutek zlej pogody. Dokonania alianckich $cigaczy w tym newral-
gicznym okresie to posrednie $wiadectwo wzmozonej aktywnosci lekkich
sit nawodnych przeciwnika. Celami patroli ,,S 2” byly zatem przewaznie nie-
przyjacielskie Schnellbooty (11 razy), a takze - na drugim planie - dozoro-
wanie przej$¢ miedzy polami minowymi. Incydentalnie - $cigacz realizowat
ostone wlasnej zeglugi i tratlowcow, a takze niszczenie ogniem artylerii i kara-
binéw maszynowych plywajacych min. Waznym zadaniem zrealizowanym
podczas patrolu w nocy z 6 na 7 wrzes$nia byto sprawdzenie, czy przejscie
miedzy polami minowymi nie zostalo ponownie zaminowane. 18 wrzes$nia
»S 2” wyszed! na patrol dla zastgpienia ratunkowych Scigaczy ,lotniczych”,
ktére wyruszyly w morze na ratunek rozbitkom. Przy tak intensywnej dzia-
talnosci patrolowej, okret trzy dni spedzit na intensywnych ¢wiczeniach.
Zaczeto sie 9 wrzesnia 1943 r. od operacji ,Starkey” (pozorowanie operacji
inwazyjnej). W ramach tych éwiczen ORP ,,S 2” uczestniczyt w pozorowanej
ostonie konwoju inwazyjnego, czego jednym z celéw miato byé wywabienie
lotnictwa wroga do walki powietrznej. 13 wrze$nia ,,S 2” jako dowddca flo-
tylli Scigaczy (s.o) kierowat éwiczeniami zespotowymi w zakresie manewro-
wania. Ponadto ¢wiczono tacznos$é, a takze strzelanie do celéw statych oraz
ataki pozorowane przy uzyciu bomb gltebinowych, z uzyciem zastony dym-
nej. W cztery dni p6zniej, 17 wrzesnia, ORP ,,S 2” ponownie jako okret dowo-
dzacy flotylli (s.o.) brat udziat w éwiczeniach zespotowych, w tym szczeg6l-
nie trudnych - zmiany szyku. Podczas tych samych ¢éwiczen strzelano takze
do tarczy holowanej oraz ¢wiczono ataki pozorowane na podstuch hydro-
fonu (sonaru pasywnego). Tak wyjatkowo intensywna dzialalno$é scigacza
»S 2” we wrzesniu 1943 r. wyrazila sie tez odpowiednio okazalym przebie-
giem w morzu 700 Mm (tj. ok. 1300 km), w czasie 96 godzin®.

Jesienig 1943 r. aktywnos¢ bojowa $cigacza ORP ,S 2”, wyrazajaca sie
wskaznikiem liczby patroli i operacji, ulegta wyraznemu ostabieniu - w paz-
dzierniku do dziesieciu, zas w listopadzie i grudniu do zaledwie pieciu
(istotny wpltyw mialy nienajlepsze i - pogarszajace sie z kazdym miesia-
cem - warunki atmosferyczne). Partnerami zatogi ,,S 2” w tych akcjach
byli brytyjscy towarzysze broni ze Scigaczy artyleryjskich i torpedowych.
Wychodzono w morze przewaznie w celu poszukiwania jak zawsze groz-
nych $cigaczy niemieckich, ale tez jeden raz dla oznaczenia przy pomocy
boi pola minowego. Inna akcja obejmowatla probe zaatakowania wrogiego
konwoju (z 28/29 pazdziernika).

35 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1943, k. 35-36; ibidem, Sci-
gacz ,,S 2”, wyciag z dziennika zdarzen, wrzesien 1943 r., b.p.
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Szczegolnie zuchwala byla operacja przeprowadzona (najpewniej w nocy)
10 pazdziernika. ORP ,S 2” wyszedl z Dover, w towarzystwie $cigacza bry-
tyjskiego, jako ostona akcji minowania kanatu wejsciowego do pilnie strze-
zonego przez artylerie nadbrzezng i okrety straznicze portu w Boulogne.
Podczas operacji $cigacz ,,S 2”, stojac nieruchomo w dryfie, oczekiwat
na odwrdt brytyjskiego okretu, w gotowosci do ewentualnej interwencji.
Do koniecznosci wsparcia $cigacza wykonujacego zasadnicze zadanie nie
doszlo, za$ sam odwrét spod Boulogne przebiegt bez jakiejkolwiek interwen-
cji nieprzyjaciela. Takze w pazdzierniku 1943 r. nie zapominano o zasadni-
czym przeznaczeniu Scigacza ORP ,S 2”, jako lekkiego i szybkiego okretu
wsparcia artyleryjskiego. Doskonaleniu umiejetnosci wtasnych artylerzystow
w strzelaniu do tarczy stuzyly ¢wiczenia przeprowadzone - wraz ze Sciga-
czem Royal Navy - 12 pazdziernika 1943 r. W tym miesiacu ,,S 2” zanotowat
szczegoblnie imponujacy przebieg wyrazony w milach morskich (przy jede-
nastu wyjsciach w morze, okret pokonal w czasie 112 godzin az 829 Mm,
tj. ponad 1530 km!)?.

8 listopada 1943 r. ,,S 2” (jako dowodzacy) oraz bratni ,,S 1” przeprowa-
dzity nocny patrol w celu poszukiwania i zwalczania $cigaczy wroga. Takie
same patrole, tyle Ze ze Scigaczem brytyjskim, ORP ,,S 2” przeprowadzit (jako
dowodzacy) w listopadzie 1943 r. jeszcze dwukrotnie - w nocy z 9 na 10 oraz
z 21 na 22 listopada. Jeden patrol nocny (wraz ze Scigaczem Royal Navy) obej-
mowal posrednig ostone wlasnego konwoju (z 11 na 12 listopada), a jeden -
poszukiwanie zestrzelonych nad Kanatem lotnikéw (18 listopada). Pierwszy
tydzien listopada byt dla zatogi ,,S 2” czesciowo nieczynny, na co sktadat sie
remont, przeprowadzony w bazie, w Dover, w dniach 1-7 listopada (polega-
jacy na wymianie silnika). Dopelnieniem skomplikowanych procedur eks-
ploatacyjnych zespotu napedowego byla po remoncie préba wszystkich sil-
nikéw przeprowadzona poza baza, na wodach Kanatu, 8 listopada?.

W drugiej dekadzie grudnia 1943 r. w dzienniku dzialan $cigacza zapisano
czasowg zmiane bazy operacyjnej. Zamiast dotychczasowej bazy w Dover
(najbardziej wystawionej na dziatania nieprzyjaciela, w tym ostrzat naj-
ciezszej artylerii zza Kanatu), ORP ,S 2” przeszed! do potozonej bardziej
na péinoc (o ok. 30 km) bazy lekkich sit w Ramsgate. Takze remonty odby-
wane w tym miesiacu obejmowaly zaréwno Dover (w dniach 2-12 grud-
nia dokonano tam wymiany silnika) oraz wlasnie Ramsgate (ostatnie dni
grudnia). Sposrdd pieciu patroli i innych akgji, zrealizowanych przez ,,S 2”

% JPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 2” - rok 1943, k. 37-38.
77 Tbidem; IPMS, sygn. MAR.A V.33, Scigacz RP ,S 2”, wyciag z dziennika zdarzen
za m-c listopad 1943 r.



162 5. Scigacze artyleryjskie PMW w schytkowej fazie dziatai bojowych (1943-1944)

w tym miesigcu, pierwsze dwa zadania wykonano jeszcze z Dover. 1 grud-
nia ,,S 2” wraz ze $Scigaczem brytyjskim przeprowadzil - co nietypowe -
patrol dzienny. Jeszcze tego samego dnia, zapewne noca, ,,S 2”, w towarzy-
stwie trzech $cigaczy Royal Navy, przeprowadzil operacje poszukiwania
min na mieliznie ,Vergoyer”. Doznawszy awarii silnika powrécit do bazy,
gdzie od razu trafit do remontu. Kolejne grudniowe akcje ORP ,,S 2” pro-
wadzone byly juz z Ramsgate. Pierwszy raz, w nocy z 17/18 grudnia, ,,S 2”,
w parze ze Scigaczem brytyjskim, wyszedl z Ramsgate i via Dover udat sie
na patrol w zwezeniu Kanatu. Zta pogoda zmusita do szybszego niz plano-
wano powrotu do bazy.

W pierwszy dzien Swiat Bozego Narodzenia - 25 grudnia 1943 r. - zatoga
»S 2” nie $wietowala, a poplyneta (wraz z dwoma s$cigaczami brytyjskimi)
na ostone nocnej operacji wysadzenia desantu komandoséw na brzeg fran-
cuski. Trudna operacja zakonczyla sie powodzeniem. Po patrolu przeciwko
Scigaczom Kriegsmarine (w nocy 27 grudnia, w godzinach 00.55-09.00),
na ostatni swdj patrol w 1943 r. ORP ,,S 2” wyszedl z Ramsgate w zaledwie
osiem godzin pdzniej. Bylo to jeszcze tego samego dnia, péznym popotu-
dniem (o godzinie 17.00). Ten wyjatkowo diugi patrol (w ktérym polskiemu
Scigaczowi artyleryjskiemu towarzyszyta jednostka brytyjska), potaczony
z eskortowaniem statku do Dover, zakonczyl sie przy nabrzezu macierzy-
stej bazy w Ramsgate, 28 grudnia, juz w §wietle dziennym (o godzinie 08.45).
Byto to zatem po blisko 16 godzinach spedzonych na morzu, na chybotliwym
pokladzie Scigacza, wsrod wszechobecnej wilgoci i zimna, a do tego w obli-
czu mozliwego w kazdej chwili napotkania nieprzyjaciela?.

Styczen 1944 r. (ostatniego roku dziatan bojowych ,,S 2”) zapisat sie znacz-
nym zmniejszeniem intensywnosci dzialan bojowych $cigacza. Sposréd
pieciu patroli (gléwnie zwigzanych z posrednia ostona wlasnych konwo-
jow), wyrdznita sie zwlaszcza nocna akcja z 15 na 16 stycznia. Na patrol ,,S 2”
wyszedl z Ramsgate wraz ze $cigaczem brytyjskim. W rejonie patrolowania
do zespotu dotaczyt komponent uderzeniowy - trzy brytyjskie Scigacze tor-
pedowe. Cala piatka okretow otrzymatla drogg radiowq rozkaz zaatakowa-
nia wrogiego konwoju na wyeksponowanym odcinku z Dunkierki do Calais.
W tym celu zespdt skierowat sie kursem na Gravelines. Na przebieg akcji
zasadniczy wplyw wywarla interwencja wlasnego lotnictwa, co spowodo-
wato powrdt zespotu Scigaczy do wezesniejszego rejonu patrolowania. Tam
otrzymano rozkaz zaatakowania innego konwoju (idacego z Dunkierki
do Boulogne). Do ataku ostatecznie nie doszto, poniewaz niemiecki statek

2 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 2” - rok 1943, k. 39-40; ibidem, Scigacz
RP ,S 2”7, wykaz ruchéw $cigacza za miesigc grudzien 1943 r., b.p.
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zostal zatopiony przez interweniujacg artylerie nadbrzezng z brytyjskiego
brzegu Kanatu. Scigacze powrécity do Ramsgate.

PrzejSciowe wykorzystywanie przez ,,S 2” bazy w Ramsgate, jako pod-
stawy operacyjnej, nie wykluczato kilkunastu postojéw w Dover, gdzie okret
stal ,w pogotowiu” do interwencji na wodach Kanalu. Kilkakrotne przej-
$cia ORP ,S 2” w styczniu 1944 r. miedzy Ramsgate i Dover wynikaly glow-
nie z koniecznosci dokonania w Ramsgate dwoch remontéw (na poczatku
stycznia i - w zwiazku z awarig silnika - w dniach 20-23 stycznia). Lacznie
w styczniu 1944 r. ORP ,,S 2” spedzit na morzu 58 godzin, podczas ktérych
przebyt 316 Mm (blisko 600 km)®.

W lutym 1944 r. ORP ,,S 2” dzialal, korzystajac z bazy lekkich sit w Dover
i Ramsgate (m.in. odbyl trzy patrole, a w dniach 14-15 lutego przechodzit
remont silnika w Ramsgate). Na dluzej pozegnat Dover, 25 lutego, kiedy
po raz kolejny poplynat, w zwiazku z drugim juz w miesigcu remontem,
do Ramsgate. Tak elastyczne przesuwanie $cigaczy miedzy wtasnymi bazami
mialo byé moze na celu dezorientowanie przeciwnika co do rzeczywistych
sit alianckich, bazujacych w obu portach. Zapewne tez sprzyjato optymali-
zowaniu wykorzystania lokalnych baz remontowych (a te w wypadku $ci-
gaczy byly z reguly bardzo obciazone, zwlaszcza wskutek czestych awarii
bardzo eksploatowanych zespotéw napedowych). Bezposrednio po przy-
byciu do Ramsgate, 25 lutego, ,S 2” stanagl zatem do kolejnego remontu.
Wiazalo sie to z zakwalifikowaniem $cigacza jako nieczynnego w dniach
26-29 lutego (w kategorii ,,C”).

Sposroéd patroli lutego wyrdzniala sie nocna akcja z 12/13 lutego, gdy
»S 2” wraz z dwoma $cigaczami brytyjskimi uczestniczyt w posredniej osto-
nie konwoju w rejonie tawicy West Bullock. O zmiennosci warunkéw atmos-
ferycznych panujacych w Kanale swiadczy fakt, Ze taki sam patrol (chod
tym razem w towarzystwie tylko jednego $cigacza Royal Navy) zakoniczyt sie
przed czasem po uplywie o§miu godzin i powrotem do Dover. Bylo to zwia-
zane z tym, ze - jak zapisano w kronice $cigacza - ,,dalsze patrolowanie byto
niemozliwe i niebezpieczne z powodu sztormu”*.

Klopoty techniczne z silnikiem ,,S 2” w lutym, stanowily jedynie przy-
grywke do prawdziwych problemdw, jakie dotknely $cigacz (a zwlaszcza
personel maszynowni) w marcu, kiedy wskutek powtarzajacych sie awa-
rii motoréw $cigacz trzykrotnie stawat do remontéw i spedzit w nich tacz-
nie az 22 dni! (1-13, 17-21, 28-31 marca), co skutkowato m.in. zakwalifiko-
waniem go - tak jak poprzednio - do kategorii ,,C”. W istniejacej sytuacji

2 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 2” - rok 1944, k. 42-43.
30 Ibidem, k. 43.
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range duzego wyczynu miat fakt, ze okret - mimo podanych wyzej proble-
mow technicznych - byl w stanie przeprowadzic¢ az piec¢ patroli bojowych
w Kanale (wszystkie, w asyscie jednego $cigacza brytyjskiego, polegatly
na posredniej ostonie wiasnych konwojéw).

Najciekawszy byt patrol z 15 marca 1944 r. (w przerwie miedzy dwoma
remontami silnikéw!), kiedy ,,S 2”,wraz ze Scigaczem brytyjskim i dwiema
todziami patrolowymi Royal Navy (ML) wziely udzial w ostonie (co ciekawe -
za dnia) wlasnego konwoju. Zadanie $cigaczy sprowadzalo sie do ostonie-
cia konwoju zastong dymna w razie proby jego ostrzelania z brzegu francu-
skiego. Po wykonaniu misji, $cigacz ,,S 2” powrécit do bazy w Ramsgate®!.

W obliczu nasilajacych sie probleméw technicznych z silnikami ,S 27,
kwiecien byt ostatnim (i do tego nader intensywnym) okresem dziatalnosci
patrolowej tego $cigacza. Okret odbyt az 11 tego typu akcji (16 wyjs¢ w morze),
przy zaledwie pieciu dniach spedzonych w remontach. Dominowaly patrole
zwigzane z ostong wlasnych konwojow, w pierwszych dniach kwietnia,
przerywane przed czasem ze wzgledu na sztormowa pogode (podczas
patrolu 5 kwietnia ORP ,,S 2” oraz $cigacz brytyjski zmuszone byly powrdcic¢
do portu po zaledwie dwoch godzinach spedzonych w morzu). Nawet bazujac
na stale w Ramsgate, Scigacz dwukrotnie, wracajac z morza, stawat na pewien
czas w Dover, dla przeczekania sztormu i poprawienia sie stanu morza.

6 kwietnia 1944 r., wczesnym rankiem (o godzinie 05.30), ,,S 2” wyszedt
w morze dla sprawdzenia skad pochodzi otrzymane, a blizej niezidenty-
fikowane, echo radarowe. Po przybyciu w rejon poszukiwan natrafiono
na brytyjska barke desantowa (landing craft), ktdra nastepnie przeprowa-
dzono do Dover (akcja zakonczyta sie o godzinie 09.20). Kolejnych osiem
patroli polski $cigacz, wraz z towarzyszacym mu scigaczem Royal Navy,
spedzil na Kanale ostaniajac wlasne konwoje przybrzezne. Scigacze opusz-
czaly baze w Ramsgate wieczorem, z reguly okoto godziny 20.00, i powra-
caly rankiem okoto 07.00 (byty to patrole w dniach 12-18 oraz 25-30 kwietnia
1944 r.). Podczas ostatniego z tych patroli (w nocy z 29 na 30 kwietnia) na ORP
»S 2” zepsut sie lewy silnik, co bylo tym bardziej niepokojace, ze kilka dni
wczesniej Scigacz ,,S 2” stal w remoncie wlasnie ze wzgledu na konieczna
wymiane silnikéw. Po powrocie zatem do bazy $cigacz zostal czasowo wyco-
fany z ruchu (i zaliczony do kategorii ,,C”).

Zanim pojawily sie wspomniane wyzej powazne problemy techniczne,
»S 2”7 - stojac w bazie w Ramsgate (7-11 i 14 kwietnia) - pelnit czasowo
role Scigacza dyzurnego, gotowego do akcji, w czterogodzinnym, a nie-
kiedy nawet jednogodzinnym rezimie pogotowia (w tym ostatnim wypadku

31 Ibidem, k. 44-45.
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zaloga Scigacza byla zobligowana, by w czasie godziny od ogloszenia alarmu
wyjs¢ w morze). Duza liczba patroli zrealizowanych w kwietniu 1944 r. -
ostatnim miesigcu pracy bojowej ORP ,,S 2” (11 akcji tego typu) - wplyneta
na miesieczny przebieg, ktéry wynidst az 830 Mm (tj. ok. 1540 km), w cza-
sie 106 godzin spedzonych poza baza??.

1 maja 1944 r., w zwigzku z ostatnig awaria lewego silnika, scigacz ORP ,,S 2”
stanal w Ramsgate do remontu. Wadliwy motor wymontowano, a przy oka-
zji renowacji poddano kadlub - odbyto sie jego skrobanie i malowanie oraz
naprawy licznych drobnych uszkodzen. Prace te ukoniczono do 20 maja.
W tym czasie zaloga odbywatla ¢wiczenia i wyklady, a takze zajecia na strzel-
nicy. Sprawy wynikajace z remontu byly obiektem troski juz nowego
dowddcy, ktérym, na krétko, w dniach 24 kwietnia-12 maja 1944 r. byt
ppor. mar. Jozef Suchenek-Suchecki. Po nim, 12 maja, p.o. dowdédcy zostat
ppor. mar. Jerzy Krasucki.

W tym newralgicznym okresie zapadia decyzja szefa KMW, wiceadm.
Swirskiego o postawieniu ,,S 2” do rezerwy. Na te decyzje wplyw wywarta
negatywna ocena mozliwosci $cigacza, ktdry reprezentowat typ juz przesta-
rzaly, a to kazato watpi¢ w mozliwos¢ jego skutecznego wspotdziatania ze
$cigaczami nowych typow. Bylo to tym bardziej istotne, ze wiosng 1944 r.
zaawansowane byly juz prace nad stworzeniem grupy nowoczesnych $ciga-
czy torpedowych (pdzniejszych ,,S 5” - ,,S 10”), a na nowych jednostkach tej
Kklasy potrzebni byli marynarze z praktyka morska, ktdrzy przeszli juz surowa
szkote dziatan bojowych na dotychczasowych $cigaczach artyleryjskich.

22 maja 1944 r. na ,,S 2” rozpoczeto wymontowywanie i zdawanie uzbro-
jenia oraz amunicji. Zdaniu podlegaly tez: sprzet nawigacyjny i sygnatowy
oraz instrukcje brytyjskie. Dwa dni pdzniej, 24 maja, zaloga zostata wyokre-
towana i przeniesiona do bazy HMS ,,Fervent” (pol. ,,Zarliwy”)® (il. 63-64).

24 czerwca 1944 r. rozpoczeto przygotowania do przeprowadzenia $ci-
gacza ,,S 2” do bazy w Plymouth-Devonport (tam miatl zostaé postawiony
do rezerwy pod nadzorem kierownika Bazy Zaopatrzenia MW). Dlatego
27 czerwca, po uprzednim sprawdzeniu silnikéw, $cigacz przeszedt samo-
dzielnie z Ramsgate do Dover. W dwa dni pdZniej, 29 czerwca, po koniecz-
nym okresleniu dewiacji, ,,S 2” przeszedt z Dover do Portland, by nastepnego
dnia (30 czerwca) zacumowac¢ w Plymouth do burty bratniego, polskiego
$cigacza nowego pokolenia - ,S 5”3, Tak dokonywala sie zmiana warty
w Grupie Scigaczy PMW (il. 64-65).

32 Ibidem, k. 45-46.
33 Ibidem, k. 47.
34 Ibidem, k. 48.
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Podczas postoju w Plymouth zatoga ,,S 2” przygotowywata do przeka-
zania pozostaly sprzet i wyposazenie (sprzet ruchomy trafit ostatecznie
do Skiadnicy Intendenckiej Marynarki Wojennej). 4 lipca 1944 r. $cigacz
przeholowano do basenu wewnetrznego w Devonport, gdzie przycumowat
do burty okretu podwodnego ORP ,Wilk”.

Nieuchronnie nadszedt gorzki dzien - sroda, 5 lipca 1944 r. Punktualnie
o godzinie 16.00 na $cigaczu ,,S 2” opuszczono bandere PMW i znak dowddcy.
Zgodnie z rozkazem szefa KMW $cigacz zostal postawiony do II rezerwy,
zas$ zaloga wyokretowana. Z tym samym dniem $cigacz zostal komisyjnie prze-
kazany kierownikowi Bazy Zaopatrzenia MW, a pod wzgledem bezpieczen-
stwa i porzadku oddany pod nadzér komendanta Oddzialu Konserwacyjnego
ORP ,Wilk”. Uzbrojenie $cigacza: dziatko 20 mm Oerlikon i 2 ciezkie karabiny
maszynowe zdjeto z podstaw, zakonserwowano i zabezpieczono w pomiesz-
czeniu na ladzie. Amunicje, rakietnice, rakiety i paliwo (benzyne) przekazano
wladzom portowym (brytyjskim). Radiostacje, ktéra odegrala tak istotna role
w dziataniach $cigacza, zamknieto, a klucze do niej przekazano komendantowi
zalogi konserwacyjnej ORP ,Wilk”. Caly sprzet ruchomy przekazano wedtug
sporzadzonego inwentarza Sktadnicy Intendenckiej Marynarki Wojennej®.

Historia dziatan bojowych $cigacza ORP ,,S 2” dobiegta konca.

ORP ,,S 3”

Sposradd trdjki polskich Scigaczy artyleryjskich, jakie weszty do stuzby pod biato-
-czerwong banderg w 1940 r., najwczesniej, gdyz juz w maju 1943 r., stuzbe
zakonczyt ORP ,S 3”. Tak zamykala sie jego kariera bojowa, ktéra - oprécz
dziesiatek zrealizowanych patroli i innych akeji - przyniosta wyszkolenie kilku
oficeréw kadry oraz grupy szeregowych - specjalistow (podoficer6w i maryna-
rzy). To na tej m.in. bazie w 1944 r. zbudowano zespét Scigaczy torpedowo-arty-
leryjskich (zob. rozdzial siédmy). Nim ORP ,,S 3” przeszedt do historii PMW,
w okresie od stycznia do maja 1943 r. wykonat kilkadziesiat zadan bojowych,
intensywnoscig doréwnujacych dokonaniom pozostatych dwdch $cigaczy.

W styczniu 1943 r., sposrod szesciu patroli i operacji, az pie¢ dotyczylo
wojny minowej, szczeg6lnie istotnej na waskim odcinku Kanatu La Manche.
Byto to zwigzane gltéwnie z okreslaniem zasiegu pél minowych i oznacza-
niem bezpiecznych przej$é wytralowanych uprzednio przez wlasne okrety
(dokonywano tego za pomoca specjalnych, przystosowanych do tego boi).

35 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 2” - rok 1944, k. 48-49; ibidem,
Komendant morski ,,Potudnie” kmdr Witold Zajaczkowski do szefa KMW, wiceadm.
Jerzego Swirskiego, pismo z 6 lipca 1944 r., b.p.
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W dwdch wypadkach (4 i 24 stycznia) ,,S 3” uczestniczyt w niszczeniu wytra-
towanych wczesniej min. Wspomniane akcje realizowano w asyscie towa-
rzyszacego Scigacza brytyjskiego (24 stycznia oprécz ,,S 3” i $cigacza Royal
Navy w strzelaniu do min uczestniczyt tez brytyjski tratowiec).

Jedna operacja nie dotyczaca bezposrednio wojny minowej obejmowata
nocny patrol, ze Scigaczem brytyjskim, w rejonie Bassereuille, polegajacy
na ostonie dziatan brytyjskich todzi patrolowych (ML) i $cigaczy artyleryj-
skich. Oprécz zadan bojowych $cigacz zrealizowat tez jedno szkolenie, gléw-
nie w zakresie manewrowania w zespole (wraz z trzema $cigaczami brytyj-
skimi, 18 stycznia). Wreszcie 19 i 20 stycznia 1943 r. ORP ,,S 3” przeprowadzit
w morzu proby sondy elektrycznej (echo sounder). Pozostate 21 dni stycz-
nia okret spedzit na postoju w Dover (w stanie pogotowia)®.

Znacznie bardziej pracowity byt dla zatogi ORP ,,S 3” luty 1943 r. Sposréd
az 13 patroli i innych akcji bojowych (na tacznie 18 wyj$¢ z bazy na morze),
zdecydowana wiekszo$¢ obejmowalta dzialania zwiazane z prowadzong
od dawna wojna minowg (gldwnie oznaczanie p6l minowych i przej$é miedzy
nimi). Uwage zwraca brak adnotacji w dokumentach $cigacza o wczesniej-
szych powrotach z morza wskutek zlej pogody. Zapewne zatem luty 1943 r.
byt - co w $rodku zimy moze wydawac sie zaskakujace - taskawy dla dziata-
jacych w Kanale $cigaczy (taka interpretacje wydarzen zdaje sie tez potwier-
dzaé podany wyzej przebieg dziatan w lutym 1943 r. blizniaczego ,,S 2”; oba
Scigacze - OORP ,S 2”1 ,,S 3” - dzialaly na tych samych akwenach w rejonie
Dover i Ramsgate). Dobre warunki pogodowe lutego 1943 r. wykorzystano
do przeprowadzenia trzech ¢wiczen. 3 lutego ,,S 3” ¢éwiczyt ataki na kon-
woje z wykorzystaniem bomb gtebinowych, we wspétdziataniu z brytyjskimi
$cigaczami torpedowymi. Inne ¢wiczenie obejmowato ataki na szybki cel
(tj. szkolny odpowiednik niemieckiego Schnellboota) z réwnoczesnym strze-
laniem do tarczy. Ten sam scenariusz ¢wiczenia zrealizowano 10 lutego, za$
19 lutego gtéwnym obiektem éwiczen byta tacznosé. Na przetomie lutego
i marca ORP ,S 3” byl w Ramsgate w remoncie (na pochylni, co wiazato
sie z okresowym suszeniem kadtuba i naprawami). Wczesniej dziesieé dni
postoju w bazie scigaczy w Dover (gtéwnie w dwoch pierwszych dekadach
lutego) ,,S 3” stal w pogotowiu (jako $cigacz dyzurny)®.

Niewiele mniej intensywny byl dla Scigacza ,,S 3” marzec 1943 r. Zaczat
sie od zmiany na stanowisku dowoddcy okretu. W miejsce odchodza-
cego por. mar. Macieja Bocheniskiego (juz wkrétce na stanowisku oficera

36 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 3” - rok 1943, k. 21-22.
3 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1943, k. 22-23; ibidem, Sci-
gacz ,S 3”, wypis z dziennika zdarzen, luty 1943 r., b.p.
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nawigacyjnego niszczyciela eskortowego ORP ,Slazak”), dowédztwo ,,S 3”
objat ppor. mar. Roman Dulla. Pod jego komenda okret odbyt 11 akeji bojo-
wych, ktére - tak, jak wczesniej - obejmowaly gléwnie dzialania z zakresu
wojny minowej. Scigaczowi w wyprawach tych towarzyszyto z reguty od jed-
nego do dwoéch Scigaczy brytyjskich, wzglednie (jak w nocy z 27/28 marca)
bratni ORP ,S 1”. Przy braku ¢wiczen na morzu, w rejestrze dokonan ,,S 3”
zanotowano w tym miesigcu dwa dni spedzone na morzu, poza bazg w Dover,
na okresleniu dewiacji®.

Z uplywem czasu spadata intensywnos¢ dziatan scigacza ,,S 3”. W kwietniu
1943 r., na lacznie dziewied wyjs¢ w morze, byto tylko szes¢ akeji bojowych
(patroli i operacji); tym razem bez odbywania jakichkolwiek ¢wiczen. Okret,
tradycyjnie juz bazujac w Dover, tylko jeden raz przeszedt do Ramsgate (gdzie
w dniach 13-24 kwietnia stanat do dwunastodniowego remontu), po czym
25 kwietnia powrdécit do bazy operacyjnej (Dover). W tym miesiacu tylko
jedna akcja dotyczyta w sposéb niebudzacy watpliwosci wojny minowej —
tyczylo to sprawdzania pozycji boi ograniczajacych pole minowe (8 kwietnia).
Byto to o tyle istotne, ze zdryfowanie boi pod wplywem pradéw i fal (mimo
ich zakotwiczenia) grozito wejsciem wtasnych jednostek na miny. Pozostate
akcje kwietnia - ze wzgledu na ich parametry, a zwlaszcza silny sktad (oprécz
»S 3”) — dotyczyly, jak mozna wnosi¢, przewaznie patroli przeciwko wrogim
jednostkom (gléwnie najgrozniejszym - niemieckim $cigaczom) w newral-
gicznym rejonie Cie$niny Kaletariskiej. W nocy z 10/11 kwietnia ORP ,,S 3”
(wraz z dwoma bratnimi $cigaczami - ORP ,S 2”, jako dowodzacym, tj. s.o.
oraz ORP ,,S 1”) wyszedl z Dover na nocny patrol. Kierowano sie otrzymana
wiadomoscig o spodziewanej pozycji nieprzyjaciela. Do zaatakowania prze-
ciwnika nie doszlo ze wzgledu na odpowiedni rozkaz otrzymany z bazy
(by¢ moze przewaga wroga byla zbyt duza). Patrol realizowany nastepnej
nocy (z 11/12 kwietnia), w identycznym skladzie trzech polskich $cigaczy
artyleryjskich, zostal przed czasem przerwany ze wzgledu na pogarsza-
jaca sie pogode. Podobnie bylo na nocnym patrolu 28 kwietnia, w ktérym
trzem polskim $cigaczom towarzyszyly dwa Scigacze ze sktadu sojuszniczej
Koninklijke Marine (Krélewskiej Holenderskiej Marynarki Wojennej). Tak
samo zakonczyl sie patrol realizowany w nocy 30 kwietnia, gdy ,,S 3", ,,S 1”
i,S 2" wyszly z Dover wraz z dwoma $cigaczami brytyjskimi. I tu réwniez
fatalna pogoda wymusita wczesniejszy powroét do bazy®’.

Nadszedl maj 1943 r. - ostatnie tygodnie stuzby ORP ,,S 3” pod biato-
-czerwong bandera (na co wplyw wywart duzy stopien zuzycia, wynikajacy

3 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,S 3” - rok 1943, k. 24-25.
3 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 3” - rok 1943, k. 25-26; ibidem, Sci-
gacz ,,S 3”, wykaz operacji i ¢wiczen, kwiecien 1943 r., b.p.
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z intensywnej eksploatacji). 1 maja dobiegta korica niemal dwumiesieczna
stuzba na stanowisku dowo6dcy ppor. mar. R. Dulli. Dowddztwo $cigacza
objal po nim ppor. mar. Ludwik Antoszewicz (il. 67). Pierwsza akcja bojowa
pod jego komendgq (nocny patrol w Kanale) miata miejsce z 6/7 maja 1943 r.,
gdy ORP S 3”, w asyscie dwoch Scigaczy Royal Navy, przeczesal morze w rejo-
nie boi ,,V”. Ostatni patrol bojowy ORP ,S 3” odbyt sie w nocy z 13/14 maja
1943 r. (okret uczestniczyt w poszukiwaniach zaginionych w morzu lotnikéw).

Ostatnie w karierze bojowej Scigacza ,,S 3” ¢wiczenia morskie odbyly sie
11 maja, gdy okret wyszedl z bazy wraz z czterema $cigaczami brytyjskimi.
Program ¢wiczen obejmowat zajecia taktyczne i sygnatowe. O dodatkowe
efekty szkoleniowe zadbata dalekono$na artyleria niemiecka z brzegu fran-
cuskiego, ostrzeliwujac (na szczescie niecelnie) ¢wiczace jednostki alianckie.
Wsrdd szesciu, zrealizowanych w maju 1943 r., wyjs¢ w morze byly préby
silnikéw (6 maja) oraz proby szybkosci Scigacza przy obcigzeniu minami.
Ta intensywnos$¢ zaje¢ wskazuje na dazenie dowddztwa do maksymalnego
wykorzystania okretu w procesie szkolenia zatogi. Bylo to tym bardziej ude-
rzajace, ze —- wedtug Dziennika Zarzadzen Szefa KMW - $cigacz zostal formal-
nie skreslony ze stanu PMW, z podanych wyzej powodéw, juz 16 maja 1943 r.

Nie budzi watpliwosci znaczenie daty 20 maja 1943 r., w historii $ciga-
cza artyleryjskiego ,,S 3” (wedlug wszystkich dostepnych zrddet i opraco-
wan $cigacz ten, jeden z tréjki pierwszych okretow tej klasy w PMW, tego
wlasnie dnia przekazano morskim wtadzom brytyjskim). Jak natomiast zdaje
sie wskazywac kronika $cigacza, wigzalo sie to - wlasnie 20 maja, o godzi-
nie 16.00 - z opuszczeniem na okrecie bandery PMW*. Na definitywne roz-
strzygniecie powyzszych watpliwosci - czy akt opuszczenia bandery PMW
nastapit na ,,S 3” juz 16, czy dopiero 20 maja 1943 r. (na co zgodnie wska-
zuja kronika $cigacza i wykaz jego operacji i ¢wiczen) - przyjdzie poczekad
do dalszych, nie budzacych watpliwosci, ustalen zrédtowych.

Pézniejsze (po maju 1943 r.) losy marynarzy ze $cigacza ORP ,,S 3” wiaza
sie juz nierozerwalnie z dziejami jego nastepcy - $cigacza artyleryjskiego
ORP ,S 4"

40 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika scigacza ,,S 3” - rok 1943, k. 26-27. Na opusz-
czenie bandery PMW na $cigaczu ,,S 3” jeszcze 16 maja wskazuja ,Kroniki” Stanistawa
M. Piaskowskiego (Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej 1918-1946, t. 3, Albany 1990, s. 100).
Podobnie opisuje to M. Borowiak: ,, 16 maja 1943 r. $cigacz ,,S 3” zostal wycofany ze stuzby
z powodu zuzycia. Z tym dniem okret skreslono ze stanu PMW, bialo-czerwona bandera
zostala spuszczona. 20 maja w Dover zwrécono go [$cigacz] Brytyjczykom” (M. Borowiak,
Scigacze artyleryjskie S-1 - S-4, seria: ,,Polskie okrety wojenne w Wielkiej Brytanii 1939-1945”,
t. XV, b.m.w. [Oswiecim] 2018, s. 77). Na dzienn 20 maja 1943 r. wskazuje wspomniany
wyzej wykaz operacji i éwiczeri: IPMS, sygn. MAR.A V.33, Scigacz ,,S 3”, wykaz operacji
i éwiczen, maj 1943 r., b.p.
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Niedoceniany jedynak —
Scigacz artyleryjski ORP ,,S 4”

W historii Scigaczy PMW ten okret, ktérego stuzba przypadta na lata 1943-
1944, kryje sie w cieniu pozostalych jednostek tej klasy, niejako na drugim
planie. Okres jego stuzby (i dokonania) przykrywaja - zapoczatkowane jesz-
cze w 1940 r. - wyraziste czyny bojowe Scigaczy artyleryjskich ,,S 17, ,,S 2”
i,S 3", aw koricowym okresie wojny - stuzba szesciu nowych, blizniaczych
Scigaczy torpedowych ,,S 5” - ,,S 10”.

Geneza $cigacza ORP ,,S 4”

Dzieje ORP ,S 4”, bo o nim mowa, siegaja jeszcze jesieni 1940 r. 26 listo-
pada tego roku Brytyjska Krolewska Marynarka Wojenna zlozyla w zakla-
dach British Power Boat w Hythe koto Southampton (tych samych, gdzie
wczesniej zbudowano znane nam - ORP ,S 2” i ORP ,S 3”) zaméwienie
na trzynascie $cigaczy typu BPB 716" (co okre$lalo planowana dlugosé
kadtuba: 71 stép i 6 cali). Zamdwionym $cigaczom nadano juz znaki tak-
tyczne od MGB ,,107” do MGB ,,119”. C6z z tego, skoro 11 marca 1941 r. zamo-
wienie anulowano. Do sprawy budowy wspomnianej serii $cigaczy artyle-
ryjskich powrdécono dopiero 12 lutego 1942 r.

Jeden ze $cigaczy zbudowanych w ramach kontraktu, MGB ,,113”, wszedt
do stuzby pod bandera Royal Navy, 7 grudnia 1942 r. Scigacze, co trzeba pod-
kresli¢ - sam MGB ,,113”, jak i okrety blizniacze - dowiodly swojej ponadprze-
cietnej wartosci, zardwno pod wzgledem konstrukcji, osiagdw, jak i uzbro-
jenia. Do konica wojny powstatlo ich nie trzynascie, jak opiewalo pierwotne
zamdwienie, ale az blisko setka (doktadnie 98 - il. 67).

Po okresie szkolenia, MGB ,,113” wszedt w sklad 9. Flotylli Scigaczy
Artyleryjskich (MGB) w wyeksponowanej bazie w Dover. Jak to sie zdarzalo
wielu okretom dzialajagcym w nietatwym nawigacyjnie Kanale, w czasie
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jednej z operacji Scigacz na plyciznie wszedl na podwodna skate. W efek-
cie, ciezko uszkodzony, trafit do powaznego remontu w stoczni Mears
Bros. w Twickenham (nad Tamiza, éwczesnie w odrebnym miescie; obec-
nie w zachodniej czesci Wielkiego Londynu, miedzy - wyraziscie zapisa-
nymi w historii Wielkiej Brytanii - Richmond i Hampton Court).

Firma Mears - ktéra miata przywrdcic scigacz do stuzby - byla w okre-
sie miedzywojennym, jak i w latach II wojny Swiatowej, powszechnie roz-
poznawana w obrebie dorzecza krélowe;j angielskich rzek. Na sukces nazwi-
ska i firmy zlozyli sie - Joseph Theophilus Mears (1871-1935), a takze jego
brat, Gus. Obaj w 1905 r. byli wspoétzalozycielami jednego z najstynniejszych
klubéw pitkarskich na wyspach brytyjskich - Chelsea Football Club (1905).
Jednak znakiem rozpoznawczym i powodem do dumy firmy Mears stato
sie operowanie na Tamizie liczng flotg statkdw wycieczkowych i promoéw.
Tylko w latach 1933-1935 operowala ona az 28 jednostkami plywajacymi’
(do tego dochodzito odpowiednio rozbudowane zaplecze techniczne, w tym
stoczniowe, ktore pozwalalo nie tylko na budowanie i remontowanie jed-
nostek rzecznych, ale i na realizowanie remontowych kontraktéw zleca-
nych przez Royal Navy).

A zatem MGB ,,113” trafil do stoczni Mears Bros. w Twickenham. Zakres
czasochtonnych prac remontowych byt bardzo duzy, skoro - jak po pewnym
czasie raportowal pierwszy polski dowddca Scigacza, ppor. mar. Ludwik
Antoszewicz - ,,Zostaly [przez stocznie] wykonane nastepujace prace remon-
towe: wmontowanie tankdw benzynowych i polaczenie ich z silnikami, poto-
zenie nadbuddéwki, zamontowanie radiostacji i R.D.F. [radaru], uruchomie-
nie i sprawdzenie sieci elektrycznej, uruchomienie wiezyczek obracalnych
hydraulicznie, zalozenie pancerza na przewody hydrauliczne do wiezyczek
art[yleryjskich], remont kadtuba (dziury po pociskach), malowanie kadtuba
2-krotnie, polaczenie i sprawdzenie urzadzen sterowych i manetek, zato-
zenie plyt pancernych na pomost, zalozenie i sprawdzenie systemu gasnic
gazowych do przedziatu tankéw [zbiornikéw] i motoréw, wmontowanie pod-
stawy na 1 Oerlikon [dziatko 20 mm] na rufie, z réwnoczesnym wzmocnie-
niem poktadu pod podstawa Oerlikona, zainstalowanie mechanizmu zwal-
niajacego b.h. [bomby hydrostatyczne, tj. glebinowe] z pomostu™.

Zbiegiem okolicznosci remont MGB ,,113” w Twickenham zbiegt sie
z czasem wycofania ze stuzby polskiego ORP ,S 3”. Dlatego polska zaloga

1 M. Borowiak, Scigacze artyleryjskie S-1 - S-4, seria: ,,Polskie okrety wojenne w Wiel-
kiej Brytanii 1939-1945", t. XV, b.m.w. [Oswiecim] 2018, s. 77-78; http://www.simplonpc.
co.uk/Mears_ThamesLaunches.htmp (dostep: 5.09.2020).

2 IPMS, sygn. MAR.AV.33, 9. MGB Flotylla. Scigacz ,,S 4”. Wypis z dziennika zdarzen,
lipiec 1943, b.p.
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postanowiono obsadzi¢ wlasnie remontowany MGB ,,113”. 24 maja 1943 r.
ostatni dowddca ORP ,,S 3” ppor. mar. Antoszewicz zostal mianowany dowddca
nowego polskiego $cigacza (il. 66).

Poczatki stuzby ORP ,,S 4”

5 lipca 1943 r., o godzinie 11.00, w Twickenham, na okrecie - ktory otrzymat
kolejny numer ,,S 4” - podniesiono bandere PMW (,Bandere podnies¢ uro-
czy$cie” — akcentowalo z tej okazji Kierownictwo Marynarki Wojennej)>.
Réwnoczesnie zaokretowano polska zaloge. W ciagu miesiaca, jaki uptynat
Scigaczowi do opuszczenia stoczni, kilkunastu polskich marynarzy wniosto
bardzo znaczacy wktad w remontowanie swojego nowego okretu. Zapewne
wynikalo to z niewystarczajacych mozliwosci remontowych stoczni, a zara-
zem z dazenia Polakow do jak najszybszego ukoniczenia prac i przyspiesze-
nia chwili wej$cia $cigacza do stuzby. Marynarze ,,S 4” wykonali wiele prac,
ktére w innych okolicznosciach wykonaliby brytyjscy specjalisci. Polacy
oczyscili zatem i wymalowali wszystkie zenzy (trudno dostepne, najnizsze
fragmenty wnetrza okretu), pomalowali pomieszczenia, wyprali wszystkie
pokrowce, pomalowali wnetrza nadbudowki, radiostacji, pomostéw i maga-
zynkow artyleryjskich, zalozyli materiaty ochronne i relingi, doprowadzili
do porzadku serce Scigacza - jego silniki, wmontowali i potaczyli bate-
rie okretowe, wyprali cumy, zatozyli instalacje elektryczne 220 V, oczyscili
i wymalowali wiezyczki artyleryjskie, uruchomili wentylatory w pomiesz-
czeniach i w przedziale motoréw, uruchomili pompy wody stodkiej*.

ORP ,,S 4” reprezentowal - tak jak wcze$niej brytyjski MGB ,,113” - wyso-
kie walory bojowe i uzytkowe. Przy wypornosci okoto 50 ton, miat dlugos¢
21,87 m, a szerokosc¢ 6,27 m. Naped zapewnialy mu trzy silniki benzynowe
firmy Packard, po 1350 KM mocy kazdy, co pozwalalo mu rozwinaé predkos¢
maksymalna 40 wezldéw (ok. 74 km/godz.). Zapas paliwa - 2740 galondéw pozwa-
lat na pokonanie 600 Mm (tj. ponad 1100 km) przy predkosci 15 w. Zaloga
liczyta dwoch oficerdw, tyluz podoficeréw i 12 marynarzy. Tym co szcze-
golnie wyrodzniato ,,S 47, i inne $cigacze tego typu, to bardzo silne uzbroje-
nie, na czele z usytuowanym ofensywnie na dziobie dzialem plot. 40 mm
»pom-pom” Vickersa (po raz pierwszy na uzbrojeniu polskiego $cigacza

3 Ibidem; IPMS, sygn. MAR.AV.33, Naval Message KMW do Grupy Scigaczy, data
wplywu 12 maja 1943 r., b.p.

+ M. Borowiak, Scigacze artyleryjskie S-1 - S-4..., s. 78.; IPMS, sygn. MAR.A V.33, 9.
MGB Flotylla. Scigacz ,,S 4”7, wypis z dziennika zdarzet, lipiec 1943, b.p.



Dziatania bojowe $cigacza ORP ,,S 4” 173

znalazlo sie dziato tak duzego kalibru®). Do tego dochodzity: dwa zespolone
20 mm uniwersalne dziatka szwajcarskiej firmy Oerlikon (1 x II), 4 km Lewis
kal. 77 mm (2 x IT), wreszcie 2 bomby glebinowe®. Na przetomie lipca i sierp-
nia prace na $cigaczu - prowadzone przez stoczniowcow i polskich maryna-
rzy - dobiegly konica. Przed wyjsciem ze stoczni pobrano jeszcze na okret
konieczne wyposazenie i amunicje.

4 sierpnia 1943 r., o godzinie 7.35, ORP ,,S 4” wyszed?l z Twickenham, by
swoj pierwszy rejs, wodami Tamizy, zakoniczy¢ w poéttorej godziny pdzniej
w centrum Londynu, przy Westminster Pier. Po kilkugodzinnym postoju,
jeszcze tego samego dnia, Scigacz rozpoczal szeroki program préb, w ujsciu
Tamizy, w Tilbury, za$ 6 sierpnia w poblizu pobliskiego Gravesend zatoga
okreslita - konieczna w nawigacji - dewiacje kompasu magnetycznego. Dzien
pdzniej, po prébnych strzelaninach w szerokim tu uj$ciu Tamizy (w rejonie
Southend - Sheerness), wieczorem $cigacz zacumowat w bazie w Ramsgate.
W dniach 15-18 sierpnia ORP ,S 4” pieciokrotnie wychodzil w morze dla
testowania sprawnosci silnikéw. Dopiero po tych prébach moégl, 18 sierp-
nia po potudniu, zameldowac sie w bazie macierzystej 9. Flotylli w Dover.
Korzystajac z tego portu w kolejnych dniach przeprowadzono wiele ¢wiczen
(poza strzelaninami byly to ¢wiczenia sygnatowe oraz pozorowane ataki bom-
bami glebinowymi). Oprécz ,,S 4” w zajeciach uczestniczyly dwa pozostale
polskie $cigacze ,S 1”1 ,,S 2” oraz trzy brytyjskie. Cwiczenia kontynuowano
31 sierpnia, za dnia, z bazy w Ramsgate. Stamtad tez, wieczorem 31 sierp-
nia 1943 r. ORP ,,S 4” wyruszyt w morze na pierwsza operacje bojowa’.

Dziatania bojowe $cigacza ORP ,,S 4”

Polskiemu $cigaczowi w akeji, z 31 sierpnia na 1 wrzesnia 1943 r., towarzy-
szyly dwa Scigacze brytyjskie - blizniaki naszego ,,S 4”, ze wspomnianego
wyzej kontraktu (,,114” i ,118”). Te trzy okrety stanowily eskorte brytyjskich
todzi patrolowych (ML), stawiajacych miny pod belgijska Ostenda®. W trakcie
minowania, trzy $cigacze eskorty staly w dryfie, w odlegtosci mili morskiej

5 Warto przypomnied, ze - wedlug pierwotnych planéw - w dziala 40 mm plot.
Boforsa planowano uzbroié pierwsze polskie $cigacze budowane w Cowes (pdzniej
od tego planu odstgpiono).

¢ M. Borowiak, Scigacze artyleryjskie S-1 - S-4..., s. 78.

7 IPMS, sygn. MAR.A V.33, 9. MGB Flotylla. Scigacz ,,S 4”. Wypis z dziennika zdarzen,
sierpieni 1943 r., b.p.

8 Ibidem; IPMS, sygn. MAR.A V.33, Log-book ORP ,S 4”, sierpieni 1943 r., b.p.; ibidem,
Kronika $cigacza ,,S 4” - rok 1943, k. 1.
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(niespelna dwdch kilometréw) od wejscia do portu. Po zakonczeniu sta-
wiania min caly zespdl, nie niepokojony, wycofal sie bez strat i bezpiecz-
nie powrécit do Ramsgate.

Wrzesien 1943 r. byl pierwszym tak intensywnym miesigcem pracy bojo-
wej Scigacza ,,S 4”. Okret odbyt 13 patroli i operacji, w tym trzy razy w kontak-
cie bojowym z nieprzyjacielem. W trakcie 135 godzin spedzonych na morzu
pokonat wielki dystans, tacznie az 1350 Mm (ok. 2500 km!), na co sktadaly
sie kilkakrotne akcje u brzegdéw francuskich i belgijskich.

Ledwie ,,S 4” powrdcil z nocnej operacji pod Ostenda (z 31 sierpnia
na 1 wrze$nia 1943 r.), a juz nastepnej nocy, w asyscie dwoch Scigaczy Royal
Navy, poplynal w roli eskorty czterech $cigaczy torpedowych na operacje
minowa w rejonie Dunkierki. Okrety, zblizajace sie do brzegéw kontrolo-
wanych przez wroga, zostaly ostrzelane pociskami oswietlajacymi, a bezpo-
$rednio po tym silnym ogniem artyleryjskim, przez niemieckgq artylerie nad-
brzezna. Scigacze wycofaly sie poza zasieg artylerii i patrol przeprowadzity
z dala od brzegu. Kolejna, istotna akcja odbyta sie w nocy z 3 na 4 wrzesnia.
ORP S 4” i trzy $cigacze Royal Navy wyszly z Dover jako eskorta czterech $ci-
gaczy torpedowych. Zadaniem bylo przeprowadzenie patrolu na trasie nie-
mieckich konwojéw miedzy Dieppe, a Boulogne. Po wykryciu przez hydro-
fony obecnosci w poblizu sit nieprzyjaciela, zespdt alianckich $cigaczy udat
sie w tym kierunku. Byta godzina 23.45 gdy zauwazono dwa statki nieprzyja-
cielskie (o wypornosci 500-1000 ton) i jeden niemiecki Schnellboot. Jednak
do ataku wiasnych Scigaczy torpedowych nie doszto (brytyjskie MTB uznaly
cele za niewystarczajace). Juz 4 wrzesnia, tuz po péinocy, o godzinie 00.36
kontakt z nieprzyjacielem zostat utracony. Akcja zakonczyla sie zatem bez
walki, a co za tym idzie bez strat po obu stronach.

Specjalny charakter miata operacja w nocy z 6 na 7 wrzesnia, kiedy ORP
»S 4”1 dwa Scigacze brytyjskie wyplynely z Dover dla zrealizowania akcji
dywersyjnej na potudnie od Boulogne. O godzinie 2.02 (juz 7 wrzesnia) $ci-
gacze otworzyly z odlegtosci zaledwie 500 m intensywny ogienl na brzeg
kontrolowany przez wroga. Rzucono tez jedng bombe glebinowsa. Po dwdch
minutach ogien przerwano i zespdt odszedt w morze, w celu kontynuowania
normalnego patrolu. W trakcie przejscia, przed dziobem $cigacza nastgpito
kilka wybuchéw plytko potozonych min akustycznych. Ze wzgledu na znaczna
odlegto$é (ok. 200 m) do Zadnych szkéd nie doszto (w Grupie Scigaczy zywa
byla jeszcze pamiec o dramacie, jaki pod koniec 1940 r. stat sie udzialem,
za sprawa miny akustycznej, na ORP ,S 3”). Do bezposredniego starcia z wro-
giem doszlo takze podczas nocnej akcji z 18 na 19 wrzeénia. Scigacz ,,S 4” oraz
$cigacz brytyjski wyszly z Dover na patrol, w zwiazku z informacja o pojawie-
niu sie na Kanale sit nieprzyjacielskich. Poszukiwanie wroga zaprowadzito
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oba $cigacze w bezposrednie poblize francuskiego przyladka Gris-Nez (mie-
dzy Calais a Boulogne). Pojawienie sie alianckich okretéw tak blisko brzegu,
sprowokowato silny i wzglednie celny ogien artylerii nadbrzeznej (niemiec-
kie pociski padaly w odlegtosci zaledwie stu metréw od polskiego $cigacza).
Wydano rozkaz wycofania sie. Oba $cigacze zwiekszyly predkosé i wycofaty
sie poza zasieg artylerii. Po odbyciu zwyklego patrolu na wodach Kanatu,
powrdcily do bazy w Ramsgate. Pod koniec wrzesnia, ORP ,,S 4” odbyl jesz-
cze dwie akcje w poblizu wybrzezy kontrolowanych przez Niemcéw. W nocy
z 27/28 wrzesnia polski $cigacz (oraz dwa brytyjskie scigacze artyleryjskie
i trzy torpedowe) przeprowadzily patrol réwnolegle do wybrzeza francuskiego
pomiedzy Dieppe a Boulogne. W dwa dni pézniej (w nocy z 29/30 wrzesnia)
»S 4” oraz jeden $cigacz Royal Navy wyszly w morze, jako eskorta todzi patro-
lowych (ML), majacych zaminowaé akwen w poblizu Ostendy. Po wykona-
niu misji, Scigacze rozpoczely patrolowanie w wyznaczonym rejonie, a rano
bezpiecznie powrdcily do Ramsgate. Co ciekawe, wyjscia na operacje ,,S 4”
rozpoczynal przewaznie z Dover, zas powracal do Ramsgate®. By¢ moze
przyczyna tego byla obawa, by $cigacz wracajacy bezposrednio z morza
do Dover nie sprowokowat ognia najciezszej artylerii niemieckiej na ten
wyeksponowany port, co w przesztosci zdarzalo sie juz wielokrotnie (port
Ramsgate, potozony dalej na péinoc od Dover, a wiec dalej od przewezenia
Kanalu w Cie$ninie Kaletanskiej, znajdowal sie na granicy zasiegu najciez-
szej niemieckiej artylerii ladowe;j).

Pazdziernik 1943 r. byl - jak sie pdzniej okazato - najintensywniej-
szym miesiacem pracy bojowej ORP ,,S 4”. Okret odbyt az 15 patroli i ope-
racji. W trakcie 148 godzin spedzonych na morzu pokonat ogétem 950 Mm
(tj. ok. 1760 km). Dominowaly nocne akcje patrolowe (niekiedy w poblizu
wybrzezy kontrolowanych przez wroga), z udziatem - oprécz ,,S 4” - 1-2 bry-
tyjskich $cigaczy artyleryjskich, a niekiedy takze 1-3 $cigaczy torpedowych.
Wymienmy najciekawsze z nich.

W nocy z 15 na 16 pazdziernika trzy Scigacze artyleryjskie (,S 4” i dwa
brytyjskie: ,,418”, jako dowodzacy, oraz ,,435”) wyszly w morze. Przy boi ,v’
do zespotu dotaczyl jeden brytyjski $cigacz torpedowy (MTB ,,353”). Okrety
wspolnie wykonaly patrol wzdluz wybrzeza francuskiego, miedzy Dunkierka
a Calais. W dziesie¢ dni pézniej (W nocy z 25 na 26 pazdziernika) ,,S 4” i dwa
brytyjskie Scigacze artyleryjskie (,435” - dowodzacy i ,436”) wyszly w morze
na ostone $cigaczy torpedowych. Celem operacji byto zaatakowanie wro-
giego konwoju. ,,S 4” tym razem nie uczestniczyl w bezposredniej akcji.

 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 4” - rok 1943, k. 2-5; ibidem, Scigacz
RP ,S 4”7, wykaz ruchéw $cigacza za miesigc wrzesien 1943 r., b.p.
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Co najmniej jeszcze dwa razy pojawiat sie w pazdzierniku 1943 r. ORP ,,S 4",
w skladzie zespoléw alianckich $cigaczy (artyleryjskich i torpedowych),
na niebezpiecznych (ze wzgledu na mielizny i blisko$¢ wroga) wodach koto
Ostendy (noce z 26 na 27 i z 30 na 31 pazdziernika). Ostatni patrol miesiaca
(z 31 pazdziernika na 1 listopada) zakonczyt sie dla ,,S 4” pechowo. Zaczeto
sie jak zawsze - dwa alianckie $cigacze (,,S 4” oraz brytyjski ,436” - dowo-
dzacy) wyszly w eskorcie trzech MTB (,,202”, ,,235” 1,,240”) w morze. Niestety,
na ,S 4” nastapita awaria Srodkowego silnika, co zmusito okret o godzi-
nie 00.30 do przerwania akcji i powrotu do bazy w Ramsgate'’.

Defekt silnika zmusit ,,S 4” do kilkudniowego postoju w Ramsgate (w kate-
gorii ,,C”, jako okret nieoperacyjny), w oczekiwaniu na remont. Dopiero jed-
nak 6 listopada (po zatatwieniu odpowiednich formalnosci) $cigacz mogt
przej$é z Ramsgate do potozonego w odlegltosci 40 mil morskich miasteczka
Brightlingsea (w ujsciu rzeki Colne do morza, nieopodal historycznego mia-
sta Colchester), gdzie czekali nai miejscowi specjalisci. To miat sie oka-
za¢ - jak na wymiane silnikéw - wyjatkowo diugi remont, gdyz rozpoczety
7 listopada trwal péttora miesiaca, do 22 grudnia 1943 r. Diugie oczekiwanie
»S 4” na remont wynikalo zapewne z przeciazenia stoczni duzg liczbg jed-
nostek oczekujacych jednoczes$nie na naprawy. By¢ moze w gre wchodzily
tez nikte dostawy z USA silnikéw Packarda w wersji morskiej. Ostatecznie
po wykonanym remoncie, i powrocie 23 grudnia 1943 r. do Ramsgate, $ci-
gacz byt gotéw do wznowienia pracy bojowe;.

Juz w nocy z 25 na 26 grudnia, mimo Swiat BoZego Narodzenia, ORP
»S 4”7 wyszedl wraz z brytyjskim $cigaczem artyleryjskim ,417” (dowodza-
cym), na patrol az pod brzegi belgijskie, w rejonie Nieuport Bank. Z kolei,
w nocy z 28 na 29 grudnia, ORP ,S 4” - wraz z czterema $cigaczami Royal
Navy (w tym: dowodzacym - artyleryjskim ,417” oraz trzema torpedowymi:
»2047; ,229” 1,,231”) - uczestniczyt w ostonie ladowania grupy komandoséw
na brzegu francuskim.

Rok 1943 zamknat $cigacz ,,S 4” udzialem w nocnym patrolu w rejonie
boi Berck (to zapewne byl rejon francuskiego miasta Berck; na potudnie
od Boulogne; 29 na 30 grudnia 1943 r.). W tej akcji wziely rowniez udzial
trzy inne $cigacze alianckie (jeden brytyjski Scigacz artyleryjski ,,418” jako
dowodzacy, oraz dwa $cigacze torpedowe: ,,203” i,205”)!.. Nie mineto nawet
dziesie¢ dni od wejscia ORP ,,S 4” do akcji, po dlugim okresie remontu, gdy

10 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika S$cigacza ,,S 4” - rok 1943, k. 5-6; ibidem, Log-
-book ORP ,,S 4”, pazdziernik 1943 r., b.p.

11 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,S 4” - rok 1943, k. 6-7; ibidem, Log-
-book ORP S 4”, listopad 1943 r., b.p.; ibidem, Log-book ORP ,S 4”, grudzieni 1943 r., b.p.
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na inauguracje nowego 1944 r. Scigaczowi i jego zatodze przytrafila sie nie-
bezpieczna awaria.

Byt 1 stycznia 1944 r. gdy Scigacz prowadzil - wraz ze Scigaczem ,435”
Royal Navy - patrol w Kanale La Manche. Gdy oba okrety powracaly juz
do bazy, o godzinie 9.12, - przy niskim, ze wzgledu na silne pltywy, stanie
morza - weszly na mielizne (byto to ok. mili morskiej, tj. niespetna 2 km,
na potudniowy wschdéd od Dover, a 3,5 mili od South Foreland). Na prze-
bieg wydarzen (i pézniejszego $ledztwa) istotny wpltyw wywarl fakt, ze okret
ulegt wypadkowi, gdy w warunkach gestej mgly (przy widocznosci zaled-
wie ok. 50 metréw) poruszal sie z - wyznaczong przez brytyjskiego dowddce
zespolu - znaczna predkoscig okoto 23 wezidw (tj. ponad 40 km/godz.).

Na ,,S 4” - unieruchomionym w odlegtosci okoto 50 m od $cigacza bry-
tyjskiego dowddcy patrolu - powstaly powazne uszkodzenia: dwie dziury
wybite w przedziale dziobowym, awaria steréw i uszkodzenia $rub nape-
dowych. Scigacz na holu trafil do Dover, a pézniej do Ramsgate, gdzie miat
by¢é remontowany. Po zbadaniu sprawy, szef KMW, wiceadm. Swirski, ukarat
dowddce Scigacza, ppor. mar. Antoszewicza, dyscyplinarnie nagang (,,za nie-
ostrozng nawigacje”). Dowddcy ,,S 4” zarzucono, ze w trudnych warunkach
nie zaproponowal brytyjskiemu dowddcy zespolu zmniejszenia predko-
$ci'?. Opiniujacy sprawe kmdr Witold Zajaczkowski (komendant morski
»Potudnie”) sugerowal nawet oddanie ppor. mar. Antoszewicza pod sad
morski (podobnie jak Brytyjczycy mieli postapi¢ w odniesieniu do wia-
snego oficera, dowddcy patrolu). Zarazem szef KMW zdecydowal o umo-
rzeniu straty Skarbu Parnistwa, powstalej ,,na skutek naprawy odniesionych
przy tym uszkodzen przez Scigacz »S 4«” (strata zostata pokryta z kredy-
tow KMW). Nastepstwem zdarzenia bylo zdjecie juz w dzien po wypadku
ppor. mar. Antoszewicza z dowodzenia scigaczem, cho¢ formalne odwota-
nie nastapito - juz w trakcie remontu - 26 lutego 1944 r.®

Remont $cigacza przediuzyt sie az do kwietnia 1944 r. W tym czasie okret
przesylany byl: z Ramsgate do Dover (26 stycznia), stamtad do Newhaven
(miedzy Eastbourne a Brighton), a 31 stycznia - z Newhaven do malej nad-
morskiej miejscowosci Shoreham koto Brighton. Tam planowano dokonad
zasadniczych napraw. By umozliwi¢ remont dziobowego pomieszczenia, ktore
zajmowaly m.in. koje zatogi, marynarzy wyokretowano i na czas remontu
umieszczono w polskim Domu Wypoczynkowym Marynarki Wojennej

12 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 4” - rok 1943, k. 8.

13 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Szef Administracji Marynarki Wojennej kmdr inz. Wactaw
Zejma do komendanta morskiego ,,Potudnie” w Plymouth, pismo z 27 maja 1944 r., b.p.;
M. Borowiak, Scigacze artyleryjskie S-1 - S-4..., s. 82-84
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w pobliskim Brighton. Remont még} sie na dobre rozpoczaé z chwilg pod-
niesienia $cigacza na slipie (pochylni), co nastapilo 8 lutego. W trakcie
remontu, 26 lutego 1944 r., z ,,S 4” odszed! - takze formalnie - dotychcza-
sowy dowddca, ppor. mar. L. Antoszewicz. Na stanowisko p.o. dowddcy
wyznaczono ppor. mar. Jerzego Krasuckiego'.

Schytek stuzby ORP ,,S 4”

3 kwietnia 1944 r., po ukoriczeniu napraw, na scigaczu ponownie zaokreto-
wano zaloge, a w trzy dni p6zniej ,,S 4” spuszczono na wode. Przeprowadzone
wkroétce potem préby morskie nie daty zadowalajacych rezultatéw, co wymu-
sito ponowne slipowanie (8 kwietnia). I ten remont nie przynidst pozy-
tywnych rezultatéw, co potwierdzily kolejne proby morskie (11 i 13 kwiet-
nia). W efekcie okret byl ponownie slipowany. Dopiero wtedy, za trzecim
razem, proby przeprowadzone na morzu (14 kwietnia), daty wynik pozy-
tywny. To pozwolito na przeprowadzenie $cigacza z Shoreham do Ramsgate,
a tam rozpoczeto prace zwigzane ze zdawaniem okretu. Wynikato to z usta-
lent na szczeblu alianckich marynarek wojennych. Poniewaz cata 2. Flotylla
MTB, do ktérej nalezat nasz ,,S 4”, miata by¢ przejeta przez Holendréow
(Koninklijke Marine), ,,S 4” nalezato przekazaé sojusznikom. Wtedy juz
wiadomo byto o wyznaczeniu dla Polakéw szesciu nowych $cigaczy torpe-
dowych (lub wedlug innej klasyfikacji artyleryjsko-torpedowych)®. W tej
sytuacji dotychczasowa zatoga ,,S 4” (a wczesniej ,,S 3”) miata znalezé naj-
bardziej godne zajecie - na niemal juz gotowym do stuzby $cigaczu torpe-
dowym ,,S 5” (typu White’a 71'6”).

Zdanie Scigacza ,S 4” (ktore to zadanie zrealizowal por. mar. Andrzej
Jaraczewski) odbylo sie 18 kwietnia 1944 r. O godzinie 15.30 na okrecie opusz-
czono bandere PMW i znak dowddcy. W to miejsce podniesiono czerwono-
-bialo-niebieska bandere Krélewskiej MW Holandii. Scigacz objeli Holendrzy,
a polska zaloga zostala wyokretowanal®.

14 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 4” - rok 1943, k. 8.

15 Ibidem, k. 8-9. W okresie stuzby ORP ,,S 4” doszlo do zasadniczych zmian w nazew-
nictwie $cigaczy. Wszystkie one, bez wzgledu na przeznaczenie, czy byly to Scigacze
artyleryjskie, czy torpedowe, otrzymaly jedng nazwe - Motor Torpedo Boat (MTB).
Takze ,,S 4” otrzymat oficjalny numer taktyczny MTB ,432”. Konsekwencja tych zmian
w nazewnictwie stalo sie przemianowanie 9. Flotylli na 2. Flotylle MTB (M. Borowiak,
Scigacze artyleryjskie S-1 - S-4..., s. 80).

16 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 4” - rok 1943, k. 9; ibidem, Scigacz
S 4, zal. No 1 [przebieg stuzby scigacza ORP ,,S 4” w okresie od 1 stycznia do 18 kwietnia
1944 r.], b.p.
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Scigacz ORP S 4” zostat skreslony z listy okretéw RP z dniem 18 kwiet-
nia 1944 r. W czasie kilkumiesiecznej stuzby pod banderag PMW (od 5 lipca
1943 r. do 18 kwietnia 1944 r.) dopisal do sukceséw naszej floty pokazny
rejestr dokonan (i to uwzgledniajac fakt, ze od poczatku stycznia 1944 r.
az do opuszczenia bandery PMW okret przebywat w remontach): odbyt
34 patrole i operacje, trzy razy walczyl z okretami wroga, w ramach 72 wyjs¢
w morze, spedzil na nim 380 godzin i w tym czasie pokonat okoto 3200 Mm
(tj. blisko 6 tys. km)Y.

Po przejsciu $cigacza pod komende Marynarki Holenderskiej, na okrecie
kontynuowano remont. Ostatecznie $cigacz nie wszedt do walki pod aliancka,
holenderska bandera. W zwiagzku z rozwojem sytuacji wojennej, po lado-
waniu aliantéw w Normandii i przesunieciem frontu ladowego na péinoc,
17 wrze$nia 1944 r. okret zostal zwrécony Brytyjczykom. W konsekwen-
cji kilka dni pézniej, 22 wrzes$nia, skreslono go z listy okretéw Royal Navy.
Juz niepotrzebny stal bezczynnie w poludniowoangielskich portach Poole
i Hythe. I tylko jeszcze w spisach Admiralicji Brytyjskiej z listopada 1944 r.
weciaz figurowat jako ,,S 4718,

17 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika $cigacza ,,S 4” - rok 1943, k. 9-10.
18 M. Borowiak, Scigacze artyleryjskie S-1 - S-4..., s. 85-86.



ROZDZIAL 7

Ostatni rozdziat historii scigaczy PMW
na wodach brytyjskich

Grupa $cigaczy torpedowo-artyleryjskich PMW (1944-1945)
Wprowadzenie

Rok 1944 byl w dziejach polskich $cigaczy w Wielkiej Brytanii rokiem
przelomowym. W obliczu daleko idacego zuzycia $cigaczy dotad eksplo-
atowanych (a nawet zwrécenia juz ORP ,,S 3” Brytyjczykom, co nastgpito
20 maja 1943 r.), szef KMW wiceadm. J. Swirski czynit starania w Admiralicji
w celu uzyskania dla PMW kilku nowoczesnych (i co wazne - jednako-
wych) Scigaczy torpedowych. Wynikato to przede wszystkim ze §wiadomo-
$ci, ze Scigacze, do tej pory eksploatowane przez polska flote w Wielkiej
Brytanii, byly réznych typoéw i osiagéw, a to w istotny sposéb utrudniato
ich wspdlne uzycie. Do tego, w 1944 r. byly one juz przestarzale, bez wiek-
szych mozliwosci modernizacji uzbrojenia. Dochodzilo tez duze zuzycie
kadlubdéw i wyposazenia.

Trzeba tez uwzgledniad te okolicznos¢, ze w latach 1940-1943 nasza
Marynarka Wojenna eksploatowala Scigacze skonfigurowane w wers;ji arty-
leryjskiej (tj. bez wyrzutni torpedowych). Byto to wynikiem priorytetéw,
narzucanych od 1940 r. stronie brytyjskiej przez Niemcéw. W obliczu zagro-
zenia, jakie wiosna i latem 1940 r. stanowity duze niemieckie Scigacze torpe-
dowe (Schnellbooty), pilng potrzeba bylo skierowanie przeciwko nim wta-
snych, szybkich $cigaczy, uzbrojonych przede wszystkim w lekka artylerie
(dziatka 20 mm) i karabiny maszynowe.

W 1944 r. sytuacja na morzach otaczajacych Europe byta juz - dzieki
wysitkom flot alianckich i ofiarom kilkuletnich zmagan - zupelnie inna.
Po powstrzymaniu egzystencjalnego zagrozenia Wielkiej Brytanii, i rozbudo-
wie wlasnych sit $cigaczy artyleryjskich (takze o duze, silnie uzbrojone jed-
nostki, np. klasy steam gun boat), mozna byto mysle¢ o stosowaniu bardziej
ofensywnej doktryny uzycia pozostaltych lekkich sit nawodnych. A w takiej
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doktrynie mies$cito sie uzycie, przeciwko pozostatosciom Kriegsmarine i nie-
mieckiej zeglugi, malych jednostek torpedowych. Byly to na ogdt okrety
o ewolucyjnie, stopniowo wzrastajacej wypornosci. Podnosilo to ich walory
taktyczne, a w szczegdlnosci pozwalalo na instalowanie, oprécz wyrzutni tor-
pedowych, takze silniejszego uzbrojenia maszynowego i - co istotne - arty-
leryjskiego. Czynito to z nowo wprowadzanych do stuzby $cigaczy (kutréw)
torpedowych jednostki relatywnie (w stosunku do wypornosci i wymiaréw)
bardzo silnie i, co szczegdlnie istotne, wszechstronnie uzbrojone, a do tego
w pelni uniwersalne. Wyrazalo sie to nawet w nazywaniu ich $cigaczami
torpedowo-artyleryjskimi.

Nie oznacza to, Ze w koficowej fazie wojny, np. w 1944 r., lekcewazono
zagrozenie wynikajace z istniejacej jeszcze obecnosci na wodach Kanatu
La Manche i Morzu Pélnocnym grup niemieckich Schnellbootéw. O tym,
ze zagrozenie byto wciaz realne przekonala sie w dniu inwazji w Normandii,
6 czerwca 1944 r., zaloga norweskiego niszczyciela ,,Svenner”, storpedowa-
nego (jedna celna, mierzong w srédokrecie, torpeda) i w efekcie zatopio-
nego w wodach Kanalu, ze znacznymi stratami w ludziach (ponad 30 pole-
glych). Sprawcg byl niemiecki Scigacz torpedowy przybyty skrycie w rejon
ladowania - pod ostong zlej widocznosci - z pobliskiego Hawru!.

Zamiar wzmocnienia PMW o kilka identycznych $cigaczy torpedowych
nowego typu byl w petni realny, poniewaz po okresie intensywnego eksplo-
atowania dotychczasowych czterech $cigaczy (OORP ,S 1%, ,,S 2", ,,S 3" 1,S 4”),
posiadano juz grupe doskonale wyszkolonych i sprawdzonych w trudnej stuz-
bie (niejednokrotnie takze w walkach) oficerdw, podoficeréw i szeregowych
marynarzy. Zarazem Admiralicja Brytyjska rozwijala na duza skale produk-
cje nowoczesnych, obiecujacych typow $cigaczy, dla ktérych poszukiwano
wyszkolonych zalég. Generalnie pod koniec wojny, ze wzgledu na dyna-
miczny wzrost produkcji przemystu zbrojeniowego, tatwiej byto o nowo-
czesne typy uzbrojenia, niz o dobrze wyszkolone zalogi (juz latem 1943 r.
przemyst brytyjski byt w stanie przekazywaé do stuzby miesiecznie ponad
20 $cigaczy!)?. To dlatego pojawila sie mozliwos¢ daleko idacego wzmoc-
nienia lekkich sit nawodnych. Dotyczylo to nie tylko brytyjskiej Royal Navy
(i zaangazowanych w Europie brytyjskich zamorskich dominiéw, zwtaszcza
Kanady), ale tez europejskich krajéw sojuszniczych (posiadajacych w bazach
brytyjskich okrety wojenne, i uczestniczace juz w dzialaniach wojennych
na morzu, jak Holandia, Norwegia, Wolna Francja i... Polska).

! K. Edwards, Operation Neptune, London 1946, s. 135; V.E. Tarrant, Ostatni rok Kriegs-
marine: maj 1944-maj 1945, Warszawa 2001, s. 65.
2 A. Konstam (illustrated by T. Bryan), British motor gun boat 1939-45, Botley 2010, s. 27.
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Z podanych wyzej wzgledow, wczesna wiosng 1944 r. starania szefa KMW,
wiceadm. Swirskiego, w Admiralicji w celu pozyskania nowoczesnych $ciga-
czy torpedowych przyniosty pozytywny efekt. Co istotne, Brytyjczycy zgo-
dzili sie na stworzenie jednolitego, polskiego zespotu takich okretéw. Polacy
uzyskali obietnice otrzymania szesciu nowoczesnych, blizniaczych $cigaczy
budowanych aktualnie w - dobrze juz sobie znanej - stoczni J. Samuel White
Co. w Cowes, na wyspie Wight®. W kregach brytyjskiej Admiralicji rozwa-
zano nawet stworzenie z tych szesciu okretéw osobnej polskiej flotylli $ci-
gaczy torpedowych, majacej dziataé ,pod brytyjska kontrolg” w ramach
Dowddztwa Morskiego Dover. Przemawialy za tym lata wspdlnych brytyjsko-
-polskich dziatan na wodach Kanatu La Manche?, co - jak wiemy - wigzato
sie z wyszkoleniem odpowiedniej liczby personelu pltywajacego. Planowane
przekazanie Polakom $cigaczy MTB wymusilto rozszerzenie programéw szko-
leniowych m.in. o kwestie taktyki uzycia torped. O tym, ze takie szkolenia
byly prowadzone przekonuja zachowane materialy archiwalne ze spusci-
zny Andrzeja Jaraczewskiego®.

Oferowane Polakom okrety nalezaly do typu 73-stopowych $cigaczy
White’a. Miaty to by¢ jednostki o numerach: MTB ,424”, ,425”, ,,426”, 427,
»428” 1 ,429” (w PMW mialy otrzymad oznaczenia, odpowiednio od ,S 5”
do ,,S 10”). Lacznie stocznia White’a w Cowes zbudowata 47 $cigaczy tego

3 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy. Rok 1944 (dalej: KGS 1944), s. 1.
To samo w: AMMW, sygn. 258K (A. Jaraczewski), Kronika Grupy Scigaczy; J. Rohwer,
G. Hiimmelchen, Chronology of the War at Sea 1939-1945. The Naval History of World War
Two, London 1992, s. 282. 6 czerwca 1944 r. Kriegsmarine dysponowalta w rejonie Kanatu,
poza okretami innych klas, 34 gotowymi do akcji Scigaczami torpedowymi (5 innych
Schnellbootéw byto nieoperacyjnych), ibidem.

4 TNA, sygn. ADM 1/15650, Captain [kmdr] US Navy William R. Millis (American
Embassy, Office of the Naval Attaché - London) do J.J. Wandby (secretary Naval Assignment
Sub-Committee, Admiralty), pismo z 7 sierpnia 1944 r., b.p.; ibidem, sygn. ADM 1/15650,
odpowiedz: J.J. Wandby do Williama R. Millisa, pismo z 16 sierpnia 1944 r., b.p. W pi$mie
z 16 sierpnia J.J. Wandby pisal m.in.: ,these six craft should form one flotilla and be
manned by crews of the same nationality. [...] The old craft are being replaced as the new
ones complete and the new flotilla will continue to operate under British control in
the Dover command” (ibidem). Plany brytyjskie utworzenia polskiej flotylli Scigaczy
torpedowych bazowaty na praktyce Royal Navy, gdzie standardem bylo istnienie flotylli
MTB w sile 6-7 okretéw. Zdarzalo sie, jak na Krecie wiosng 1941 r., ze przejsciowo bry-
tyjskie flotylle MTB bywaly niemal catkowicie unicestwiane (10. Flotylla MTB utracita
tam siedem $cigaczy; pozostaly zaledwie dwa). Podobnie byto w lutym 1945 r. w wypadku
29. (kanadyjskiej) Flotylli MTB, po opisanej wyzej tragedii w Ostendzie. Pod koniec wojny,
wraz z wejsciem do stuzby duzej liczby nowych MTB, flotylle tych okretéw w Royal Navy
liczyly nawet po dwanas$cie $cigaczy torpedowych (por. https://www.unithistories.com/
units_british/RN_MTBs.html#MTB_67 (dostep: 24.01.2021)).

5 Por. AMMW, sygn. 258K (Andrzej Jaraczewski; dokumenty Grupy Scigaczy), passim
(np. Torpedo Lecture No 2).
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typu. Z nich sze$¢, wspomnianych wyzej, mialo przypasc polskie;j flocie,
a trzy trafily do Krélewskiej Marynarki Wojennej Holandii (byly to: HNMS
MTB ,,202”, HNMS MTB ,203” i HNMS MTB ,,204”). Pozostate 38 $cigaczy
przydzielono brytyjskiej Royal Navy.

Sposréd wspomnianych 47 $cigaczy analizowanego typu, w réznych oko-
licznos$ciach (w akcji, ale tez w wypadkach) utracono osiem. Polacy unikneli
strat w swojej szdstce $cigaczy (w czym zapewne duzy udzial mialy awarie,
gtéwnie zespoléw napedowych, co wymusito kilkumiesieczne remonty).
Holendrzy utracili jeden z tréjki swoich $cigaczy (byt to HNMS MTB ,,203”,
utracony na minie koto Boulogne, 18 maja 1944 r.). Wsr6d siedmiu pozosta-
tych $cigaczy tego typu (wylacznie brytyjskich), utraconych w réznych oko-
licznos$ciach, dwa (MTB ,41” i MTB ,,255”) zostaly zniszczone w - przywo-
lywanym wyzej - tragicznym pozarze w Ostendzie, 14 lutego 1945 .5 (obok
pieciu innych zniszczonych tam $cigaczy brytyjskich i pieciu kanadyjskich’).

Nowe $cigacze torpedowo-artyleryjskie zasility PMW w 1944 r. Silne uzbro-
jenie torpedowe tak matych okretéw (po dwie torpedy kal. 450 mm) ozna-
czalo nowg jakos¢ w zakresie uzbrojenia PMW. Istotnym atutem byta tez
znaczna liczba $cigaczy torpedowych - docelowo 6 jednostek, a to czynito
z zespolu tych okretéw site grozna dla kazdego przeciwnika. To determino-
walo tez taktyke dzialan. ,Powodzenie uderzen torpedowych nanoszonych
przez $cigacze polegato na ich zespolowym operowaniu w odpowiednich
szykach i na duzych predkosciach - czytamy w pracy Tadeusza Gorskiego. —
Zwiekszalo je wspodtdziatanie w ataku z samolotami i wiekszymi ON [okretami
nawodnymi], gldwnie z niszczycielami. Ale najskuteczniejsze byly te, ktore
przeprowadzano w warunkach ztej widocznosci i z zaskoczenia. Atak torpe-
dowy $cigaczy polegal na bezposrednim, brawurowym podejsciu na mak-
symalnych predkosciach, na jak najmniejsza odlegtosé od celu i wystrzele-
niu wen torped. Scigacze unikaty skutkéw ognia poktadowego przeciwnika
jedynie predkoscia i zygzakiem, a po wystrzeleniu torped, na maksymalnych
predkosciach uchodzity réznymi kursami, aby zminimalizowac ten ogieni™.

Plany utworzenia polskiej flotylli $cigaczy torpedowych (1941 r.)

W tym miejscu zasygnalizowania wymaga - czytelna na podstawie zZro-
det - pierwsza proba stworzenia jednorodnego zespotu polskich $cigaczy
torpedowych, do jakiej doszlo zapewne jeszcze pod koniec 1941 r. (miedzy

¢ https://uboat.net/allies/warships/ship/16784.html (dostep: 10.01.2021).
7 Por. rozdzial trzeci niniejszej pracy.
8 T. Gorski, Polska flota wojenna 1939-1959 na tle flot europejskich, Gdarnsk 2001, s. 113.
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wrzesniem a polowa pazdziernika). Wtedy to w kregu oficeréw Grupy
Scigaczy zrodzita sie idea utworzenia samodzielnej polskiej flotylli takich
okretéw. Autorem memorialu w tej sprawie - zlozonego droga stuzbowa
przez dowédce Grupy Scigaczy por. mar. Eugeniusza Wcidlickiego — byt
por. mar. Andrzej Jaraczewski’. Wedtug KMW memoriat dotart do Kierownic-
twa 21 pazdziernika 1941 r.1°

Cele utworzenia flotylli zawarto we wzmiankowanym memoriale w czte-
rech punktach (zwraca uwage potozenie nacisku nie tyle nawet na ,udziat
w wojnie obecnej”, ile na rozbudowe lekkich sit nawodnych w Polsce po woj-
nie (wtedy jeszcze nie zdawano sobie sprawy, jak niekorzystnie utoza sie
przyszie losy kraju):

»1. Udzial w wojnie obecnej.

2. Efektywne zwiekszenie stanu Floty.

3. Przygotowanie wlasnej organizacji i taktyki scigaczy na podsta-
wie praktyki i poznanych mozliwosci oraz na podstawie wzoréw
angielskich.

4. Wyszkolenie kadry oficeréw i podoficeréw dla ewentualnego obsa-
dzenia dalszych $cigaczy. Wyszkolenie specjalistow dla warsztatow
[tj. zaplecza ladowego flotylli]™.

Postulowana flotylla sktadac sie miata z dziewieciu $cigaczy torpedo-
wych, podzielonych na trzy dywizjony. Do tego dochodzi¢ miat jeden dywi-
zjon $cigaczy artyleryjskich (ztozony z trzech okretéw), traktowany zapewne
jako wsparcie ogniowe dla Scigaczy torpedowych. Niemniej jednak juz wtedy
w memoriale zwracano uwage, ze: ,flotylle angielskie sktadajg sie tylko ze
Scigaczy jednego typu”, w zwigzku z czym: ,stworzenie na przysztosé tego
rodzaju wzoréw, polegajacych na mieszaniu typéw, wydaje sie niepotrzebne,
gdyz juz obecnie [ tj. pod koniec 1941 r. - TK] zaznacza sie tendencja pota-
czenia Scigaczy torp[edowych], art[yleryjskich] i podstuchowych [tj. stuza-
cych do zwalczania okretéw podwodnych - TK], w jednym typie”'2.

9 AMMW), sygn. 258K (zesp6t A. Jaraczewskiego, dokumenty Grupy Scigaczy), Utwo-
rzenie flotylli $cigaczy torpedowych (projekt), b.d. [wrzesien-pazdziernik 1941 r.], passim.
Ten sam dokument w: IPMS, sygn. MAR.AV.33.

10 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Zastepca szefa KMW, kmdr Tadeusz Morgenstern,
do dowddcy II Dyonu Kontrtorpedowcdw, kmdr. por. Wlodzimierza Kodrebskiego, pismo
z 8 listopada 1941 r., b.p.

1 Ibidem, s. 1. O zainteresowaniu kadry PMW zagadnieniem $cigaczy torpedo-
wych $wiadczy analizowanie literatury dostepnej na ten temat. Por. AMMW, sygn. 258K
(A. Jaraczewski, dokumenty Grupy Scigaczy), F.C. Bowen, Angielskie scigacze torpedowe,
»The Sphere”, January 18.1941., b.p.

12 AMMW, sygn. 258K (zesp6t A. Jaraczewskiego, dokumenty Grupy Scigaczy, Utwo-
rzenie flotylli $cigaczy torpedowych (projekt), b.d. [ostatni kwartat 1941 r.], s. 3.
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Memorial zawierat sugestie dotyczace kadry postulowanej flotylli $ci-
gaczy torpedowych. Na jej stan mialo sie sktadaé¢ 25 oficeréw (dowddca
flotylli, 12 dowddcéw Scigaczy i tyluz oficeréw wachtowych, tj. z.d.o., oraz
oficer mechanik flotylli). Do tej liczby dochodzito - jak planowano - 115 sze-
regowych (podoficeréw i marynarzy). Sktadaly sie na to zatogi 13 Scigaczy
po osmiu szeregowych - podoficeréw i marynarzy (w tym jedna zatoga zapa-
sowa) oraz 11 specjalistéw bazy ladowe;.

Kazdy $cigacz planowanej flotylli mial mieé 10 cztonkéw zatogi (dwdch
oficerow jak wyzej, bosmana okretowego - sternika, radiotechnika, sygna-
liste, torpedyste, artylerzyste, kierownika motoréw i dwéch motorzystow).
W skiad grupy specjalistéw flotylli (zaplecza ladowego) miato wchodzié
11 szeregowych: 4 motorzystéw, 3 torpedystéw (tj. w powyzszych specjal-
nosciach jeden na dywizjon), radiotechnik, artylerzysta, elektrykarz (elek-
tryk) oraz specjalista administracyjny. O ile na okrety trafi¢ mieli mtodzi
podoficerowie i marynarze (co bylo wskazane ze wzgledu na ucigzliwosci
stuzby na morzu), o tyle specjalisci flotylli (zaplecza ladowego) mogli sie
rekrutowac sposréd podoficeréw i marynarzy, ,ktérym - jak podkreslano -
warunki zdrowotne nie pozwalaja na zaokretowanie”.

Plany stworzenia polskie;j flotylli $cigaczy torpedowych z drugiej potowy
1941 r. bazowaly na istniejacej kadrze oficerskiej, podoficerskiej i maryna-
rzach trzech istniejacych $cigaczy artyleryjskich. Kadra ta byla w tym cza-
sie w stanie pokry¢ - jak obliczano - juz 1/3 stanu zalég planowane;j flotylli,
ztozonej z 12 $cigaczy. Jednak szybkie objecie flotylli $cigaczy torpedo-
wych uwazano w cytowanym memoriale za niemozliwe. Miato to wynikaé
z braku rezerw w PMW i - co istotne - z niedostatku personelu przeszko-
lonego specjalnie do wymagajacej stuzby na Scigaczach. ,Natomiast moz-
liwym wydaje sie - brzmiala konkluzja memoriatu - pokrycie brakéw dla
obsadzenia dwdch lub nawet trzech $cigaczy™.

Nie jest kwestig przypadku, Ze rozbudowa Grupy Scigaczy PMW poszta
wlasnie w tym kierunku (tj. stworzenia w 1944 r. zespotu szesciu jednostek).

Reakcja KMW - po rozpatrzeniu memoriatu por. mar. Jaraczewskiego —
byta wstrzemiezliwa. Jak drogg stuzbowa (przez dowddce Grupy Okretéw
Podwodnych) informowal zastepca szefa KMW kmdr Tadeusz Morgen-
stern: ,Szef Kier[ownictwa] Mar[ynarki] Woj[ennej, wiceadm. Jerzy
Swirski] polecil powiadomié por. mar. Jaraczewskiego, ze jego meldunek

13 Ibidem, s. 3-4. Zwraca uwage, ze w memoriale nie ma jeszcze mowy o zaokretowaniu
operatora radaru. To zdaje sie potwierdzad, ze tacy specjaliSci pojawili sie na okretach
juz po 1941 r. (na scigaczach torpedowych ,,S 5” - ,,S 10” byli juz na kazdym okrecie).

14 Ibidem, s. 5.
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o utworzeniu flotylli Scigaczy torpedowych zostal rozpatrzony. O ile wywody
por. mar. Jaraczewskiego w odniesieniu do obecnego terenu dziatan $ci-
gaczy sg stuszne, to kwestia rozbudowy Scigaczy w warunkach operacyj-
nych Baltyku - wymaga szerszej analizy. Przy obecnie istniejacych bra-
kach personalnych - utworzenie flotylli $cigaczy jest niemozliwe'®. Sprawa
powiekszenia ilosci $cigaczy moze by¢ aktualna po naplynieciu wiekszych
rezerw ludzkich”®. W innym miejscu, 4 listopada 1941 r., szef KMW wice-
adm. Swirski kwestionowal mozliwo$é wydzielenia na $cigacze zbyt wielu
oficeréw (koniecznych byto dwdch na kazdy Scigacz). To za$, jego zdaniem,
musialoby rzutowad na ograniczenie liczby $cigaczy w sktadzie PMWY.

Przy okazji krytyki nie uniknat skltadajacy memoriat dowddca Grupy
Scigaczy por. mar. Wcislicki. ,Prosze Pana Komandora [kmdr. por. Wio-
dzimierza Kodrebskiego] - pisat zastepca szefa KMW kmdr Tadeusz Morgen-
stern - o pouczenie por. mar. Wcislickiego, by w meldunkach swoich uni-
kal przesadnej i pustej frazeologii. Twierdzenie, ze »nie pomnazanie liczby
Scigaczy wplywa przygnebiajaco na zalogi i obniza ich warto$¢ moralng
bardzo powaznie_[tak w oryginale - TK]« uwazam za pusty frazes, tym bar-
dziej ze por. mar. Wcislicki na innym miejscu tego samego raportu twier-
dzi, ze nastroje »pod kazdym wzgledem sg b. dobre«. Raport d[owdd]cy
powinien by¢ Scisty, rzeczowy, powazny i niezalezny od nastrojéw autora™?.

Eugeniusz Wcislicki nie raz w swojej karierze dowodcy Scigacza udo-
wodnial, zwlaszcza w czerwcu 1942 r., Ze znacznie lepiej czul sie w akcjach
na wodach Kanatu niz przy pisaniu raportéw (Grupa Scigaczy nie miata
osobnej kancelarii, a to zmuszato dowddce do zajmowania sie wszelkimi
dokumentami).

15 TPMS, sygn. MAR.A V.27, zastepca szefa KMW, kmdr Tadeusz Morgenstern do
dowddcy Grupy Okretéw Podwodnych, pismo z 8 listopada 1941 r. Mozliwosci zwiekszenia
stanéw osobowych Marynarki Wojennej otworzyto podpisanie uktadu Sikorski-Majski
(30 lipca 1941 r.). Jednak spowodowane tym uktadem naplyniecie rezerw osobowych
z terenu ZSRR do Wielkiej Brytanii nastapito dopiero w 1942 r.

16 TPMS, sygn. MAR.A V.27, Zastepca szefa KMW, kmdr Tadeusz Morgenstern do
dowddcy Grupy Okretéw Podwodnych, pismo z 8 listopada 1941 r., b.p.

17 Na meldunku por. mar. E. Wcislickiego, szef KMW zostawil, 4 listopada 1941 r.,
notatke o tresci: ,,Kiedy bedziemy wiedzie¢ ile bedziemy mie¢ kandydatéw na marynarzy,
trzeba bedzie o tej sprawie pomyslec. Ale wydaje mi sie, ze nie bedziemy mogli do tego
wydzieli¢ tak proporcjonalnie wiele oficeréw, a przeto ilo$¢ $cigaczy musiataby by¢
ograniczona. J[erzy] S[wirskil.4/XI” (Odpis notatki szefa KMW, wiceadm. J. Swirskiego
z 4 listopada 1941 r. na piSmie dowddcy Grupy Okretéw Podwodnych, kmdr ppor. Bru-
nona Jabtoniskiego do szefa KMW z 18 pazdziernika 1941 r., b.p.

18 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Zastepca szefa KMW, kmdr Tadeusz Morgenstern
do dowddcy II Dyonu Kontrtorpedowcdw, kmdr. por. Wiodzimierza Kodrebskiego, pismo
z 8 listopada 1941 r., b.p.
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Polskie Scigacze torpedowo-artyleryjskie

Ostatecznie, jak wiadomo, nie doszlo do stworzenia - postulowanej od 1941 r. -
osobnej polskiej flotylli Scigaczy torpedowych. Polskie aspiracje w tym zakre-
sie zaspokoi¢ miat w 1944 r. jednorodny zespodl szesciu Scigaczy torpedowych
(torpedowo-artyleryjskich)?®. Oddane stronie polskiej pierwszego z nich
(pdzniejszego ,,S 5”) przewidywano juz na 1 maja 1944 r. Kolejne miaty byé
przekazywane sukcesywnie, w miare ich stopniowego budowania i wypo-
sazania przez stoczniowcow z Cowes.

W maju 1944 r. polska bandere podniesiono na pierwszym z tej grupy
Scigaczu torpedowo-artyleryjskim ORP ,,S 5”. Do korica pazdziernika tego
roku do stuzby weszlo pie¢ pozostaltych jednostek, od ,S 6” do ,S 107%.
Zasadnicze dane taktyczno-techniczne Scigaczy typu ,,S 5” zestawit Stanistaw
M. Piaskowski (tabela 6)%.

Tabela 6. Zasadnicze dane taktyczno-techniczne Scigaczy typu ,S 5”

Wypornos¢ i wymiary Uzbrojenie (gtéwne) Naped i osiagi
wypornosé: 46,7 tony 1 dziato 6 funtowe (57 mm) 3 silniki Sterling
dlugosé: 22,8 m 1 dziato 20 mm (Oerlikon) (benzynowe) po 1120 KM
szeroko$é: 5,5 m 2 ckm ,Lewis” (podwdjne) szybko$¢ maksymalna -
zanurzenie: 1,6 m 2 wyrzutnie torped 18 cali ok. 40 w. (il. 72-73)

(450 mm); bomby glebinowe

Nowe Scigacze - okrety mate, a bardzo silnie uzbrojone i dobrze wypo-
sazone w najnowszy sprzet — stanowily na pierwszy rzut oka nowa jakos¢
w polskiej flocie. Przede wszystkim uzbrojenie torpedowe (2 wyrzutnie)
pozwalato im skutecznie atakowaé nawet duze jednostki nieprzyjacielskie,
od niszczycieli w gore (il. 74-75, 80-82).

Nowym rozwigzaniem - jak na tak mate okrety - bylo umieszczenie
na dziobie szybkostrzelnego dziata Mk II (o niespotykanym wczes$niej

1 Byé moze podporzadkowanie planowanej szdstki polskich scigaczy torpedowych
flotylli brytyjskiej wynikato stad, ze w koricowej fazie wojny, m.in. w zwiazku z obfitoscia
sprzetu, stan przecietnej flotylli §cigaczy Royal Navy z zasady przekraczat liczbe dziesie-
ciu jednostek (to pozwalalo na bardziej efektywne prowadzenie dziatan, z wydzieleniem
w bazie odpowiedniej rezerwy scigaczy).

20 TNA, sygn. ADM 1/20620, War History of Polish Chips Serving with R[oyal] N[avy]
During War Years..., compiled (in Polish) by Polish Naval H.Q. (London), G ($cigacze), s. 20.

2L S.M. Piaskowski, Okrety Rzeczypospolitej Polskiej 1920-1946. Album planéw (reprint
krajowy - Warszawa 1996), s. 85. Por. tez: M. Borowiak, Scigacze torpedowo-artyleryjskie
S-5 - S$-10, seria: ,,Polskie okrety wojenne w Wielkiej Brytanii 1939-1945”, t. XVII, b.m.w.
[Oswiecim] 2018, s. 19.
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na Scigaczach PMW kalibrze az 57 mm), na podstawie Mk VII. Co ciekawe,
byta to morska wersja przeciwpancernej armaty stosowanej w czolgach,
z charakterystyczna przeciwwagg na korncu lufy. Ladowanie odbywatlo
sie automatycznie z pojemnikéw zawierajacych po cztery pociski. Zamek
po strzale otwieral sie samoczynnie, a wyrzucana tuska trafiala do specjal-
nej siatki. Maksymalne podniesienie lufy siegalo 12 stopni. Amunicje sta-
nowily naboje zespolone o wadze 5,2 kg kazdy. Szybkostrzelnos¢ dziata byta
okreslona na 40 pociskéw na minute?’. Dzialo o tak wySrubowanych para-
metrach, i do tego umieszczone ofensywnie na dziobie $cigacza, pozwalalo,
w wypadku ataku torpedowego, obezwladnic¢ wczesniej cel (zwlaszcza mniej-
szy) wlasnym silnym ogniem artyleryjskim (kaliber 57 mm pozwalat na zada-
wanie wyjatkowo ciezkich cios6w potencjalnemu wrogowi - il. 83-88)%.

Jedyna watpliwos$¢ moze budzié¢ kwestia wytrzymatosci matego kadtuba
Scigacza na wstrzasy i naprezenia zwiazane z prowadzeniem ognia (zwlasz-
cza bardziej intensywnego) przez dzialo tak duzego kalibru (wazace do tego -
gtéwnie podstawa - ok. 1700 kg, co musiato rzutowad na silte odrzutu, cze-
$ciowo tylko niwelowanego przez powrotnik sprezynowy). Uwaza sie, ze tak
silne (i bardzo ciezkie) uzbrojenie artyleryjskie polskich $cigaczy torpedo-
wych (oraz ciezar trzech poteznych silnikdw spalinowych) tkwily u podstaw
ich ktopotéw technicznych, powodowanych przez postepujace odksztalce-
nia drewnianych kadtub6éw (w reakcji na te problemy planowane bylo - nie
doprowadzone do konca - wzmocnienie kadtubow Scigaczy).

Poza silnym uzbrojeniem, nowe polskie $cigacze byly wyposazone w naj-
nowszy sprzet, w tym radarowy, w postaci urzadzenia typu ,,291 U”, z wysoko
sterczaca nad nadbudéwka antena. Jak zauwazyt znawca zagadnienia
Zdzistaw Kryger: ,Ta wersja radaru charakteryzowala sie nieco lepszym
[niz w poprzednich wersjach] zasiegiem wykrywania, zwlaszcza celéw
powietrznych, wynoszacym okoto 30 mil morskich [tj. ponad 50 km] oraz
5,5 mili morskiej [ok. 10 km] dla celéw nawodnych”*. Godne podkreslenia
jest, ze poprzednie polskie $cigacze, wprowadzone do stuzby w 1940 r. nie
mialy pierwotnie na wyposazeniu radaréw, ktére wprowadzano dopiero

22 S.M. Piaskowski, Okrety Rzeczypospolitej Polskiej..., s. 98.

B Morska wersja armaty ppanc. 57 mm (typ 6 pdr/7 cwt QF Mk IIA), por. A. Jarski,
O polskich Scigaczach raz jeszcze, ale troche inaczej..., cz. 3: Zawirowania wokét wymagan
technicznych, ,Morze Statki i Okrety” 2016, nr 6 (wydanie specjalne), s. 31. Autor w trak-
cie stuzby wojskowej w artylerii przeciwlotniczej mial okazje poznaé na poligonie site
ognia dzial identycznego kalibru 57 mm (tyle, Ze sowieckich), stanowiacych uzbrojenie
jego baterii.

24 7. Kryger, Radary na scigaczach Polskiej Marynarki Wojennej, ,,Biuletyn Historyczny”
(Muzeum MW), 2013, nr 28, s. 80.



Powstanie jednorodnej Grupy Scigaczy 189

pdZniej (na ORP ,S 1”7 w 1943 r.). Wyposazenie radarowe polskich Scigaczy
(i innych okretéow PMW), i to w sprzet o wysokich parametrach technicz-
nych i uzytkowych, swiadczy o powaznym traktowaniu polskich sojuszni-
kéw przez czynniki decyzyjne Royal Navy (nie zamykajacych przed Polakami
dostepu do najnowszych technologii)®.

Etatowo zatoga kazdego z nowych $cigaczy liczyta 15 ludzi. Sktadato sie
na nig dwoéch oficeréw (dowddca oraz oficer wachtowy, czyli z.d.o.), a takze
13 szeregowych (bosman okretowy, sygnalista, radiotelegrafista, pieciu
marynarzy o specjalnosci artylerzystéw, jeden marynarz o specjalnos$ci
radiowykrywacza, tj. obstugujacy radar, jeden obstugujacy karabin maszy-
nowy i trzej maszynisci, po jednym do obstugi kazdego motoru). Zdarzato
sie, ze przejsciowo zalogi byly niekompletne. Przyktadowo, w chwili pod-
niesienia bandery na ORP ,,S 10” do stanu etatowego brakowato na $cigaczu
czterech ludzi - sygnalisty, radiotelegrafisty oraz dwdch artylerzystow?.

Warunki bytowania zatég na nowych $cigaczach (zblizone do warun-
kéw panujacych na Scigaczach artyleryjskich) przybliza udzielona autorowi
w korespondencji cenna relacja Andrzeja Browarskiego (oficera wachto-
wego ORP ,,S 7”) z 1993 r.: ,,Stuzba na Grupie Scigaczy byta bardzo odmienna
od stuzby na wiekszych jednostkach. Oficerowie mieszkali w hotelach, zare-
kwirowanych przez Admiralicje, a podoficerowie i marynarze w koszarach.
[...] Na $cigaczu nie bylo zadnych mozliwo$ci spania i gotowania. Na dzio-
bie bylo wspdlne pomieszczenie dla podoficeréw i marynarzy. Pod pomo-
stem znajdowata sie malerika mesa oficerska. Normalnie zabierano kanapki
i termosy z kawa na czas patrolu”?.

Nieliczne (ze wzgledu na remonty) operacje i patrole nowych polskich
Scigaczy (z baz w Dover i Ramsgate) przebiegaly z reguly bez kontaktu z wro-
giem (gdyz ten pod koniec wojny z zasady unikal spotkania). Tylko ORP
»S 5” mial krétkie starcie ze Scigaczami Kriegsmarine, w nocy z 17 na 18 sierp-
nia 1944 r.

Powstanie jednorodnej Grupy Scigaczy

Perspektywa wcielenia do PMW zespotu szesciu identycznych Scigaczy tor-
pedowych postawita problem nadania tym okretom i ich zalogom koniecz-
nych ram organizacyjnych. Byto to konieczne ze wzgledu na to, Ze dotychczas

2 Ibidem, s. 82, 85.
%6 JPMS, sygn. MAR.A V.44, Log-book ORP ,S 10” z 30 pazdziernika 1944 r., b.p.
27 List A. Browarskiego do autora z 14 kwietnia 1993 r. (w zbiorach autora).
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nie bylo warunkéw do dziatania polskich $cigaczy jako zwartego, taktycznie
pelnowartosciowego zespotu. Byt co prawda dowddca polskich Scigaczy
(tj. oficer najstarszy stopniem i stazem stuzby sposrdd oficeréow stuzacych
na dotychczasowych $cigaczach artyleryjskich), ktory wystepowat oficjal-
nie wobec Brytyjczykdw. Byto tak jednak tylko wtedy, gdy polskie $cigacze
dzialaly razem, a to dotychczas - z przyczyn wyzej podanych - zdarzato sie
bardzo rzadko. Stosunkowo najczesciej razem dziataly jedynie ,,S 2”1 ,,S 3%,
cho¢ z zasady w towarzystwie podobnych jednostek brytyjskich.

Wobec bliskiej juz perspektywy powstania zespotu szesciu polskich $ci-
gaczy torpedowych, wiceadm. Swirski zdecydowat o formalnym utworze-
niu na nowo jednostki taktycznej pod nazwa Grupy Scigaczy, predestyno-
wanej do wykonywania samodzielnych zadan bojowych.

Formalnie Grupa Scigaczy (torpedowych) PMW powstala w dniu mia-
nowania jej dowédcg kpt. mar. Witolda Szustera. Bylo to 8 lipca 1944 r.
(na dwa dni przed podniesieniem bandery PMW na drugim z nowych $ci-
gaczy, ORP S 6”). Zatogi pierwszych z nowych Scigaczy (,S 5”1 ,,S 6”) pozy-
skano sposrdd kadry i marynarzy starych, aktualnie likwidowanych, $ciga-
czy (10 lipca 1944 r. wszystkie trzy stare $cigacze - ,S 17, ,S2”1,S 4” - byly
juz od pewnego czasu nieczynne).

20 lipca 1944 r. wiceadm. Swirski (szef KMW) zatwierdzit sklad dowédztwa
Grupy Scigaczy. Ustalono tez tytul angielski dowddcy - Senior Officer Polish
MTB’s. Dowédca Grupy Scigaczy, kpt. mar. Szuster (il. 71), zostal podporzad-
kowany komendantowi morskiemu ,,Potudnie”, stacjonujacemu w Plymouth-
-Devonport. Otrzymat tez odpowiednie dla swej funkcji uprawnienia dyscy-
plinarne, odpowiadajace prerogatywom zastepcy dowodcy putku?.

Mimo powolania do Zycia Grupy Scigaczy, az do korica 1944 r. Grupa
nie wystepowata razem, jako zespo6t. Wynikalo to stad, ze jej poszczegdlne
okrety byty wcielane w sktad PMW nie jednorazowo, a sukcesywnie na prze-
strzeni okoto pét roku, w miare jak gotowe opuszczaly stocznie w Cowes
(na pierwszym - ,,S 5” bandere PMW podniesiono 3 maja 1944 r., a na ostat-
nim - ,,S 10” dopiero 31 pazdziernika tego roku). Co wiecej, kazdy ze $ci-
gaczy - po wcieleniu do stuzby - przechodzit indywidualnie okres szkole-
nia. Jak zauwazono w kronice Grupy Scigaczy: ,Gdy $cigacz rozpoczynat
stuzbe patrolowa, poprzedni czesto byt w remoncie, a nastepny przecho-
dzit wyszkolenie”®.

Program dziatan, zwiazanych z wejSciem do stuzby kazdego Scigacza,
przewidywat zrealizowanie pelnego kursu wyszkolenia bojowego. Miat on

28 TPMS, sygn. MAR.A V.33, KGS 1944, s. 1-3.
2 Ibidem, s. 3.
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by¢ realizowany w oddalonej od obszaru walk w Kanale bazie w Holyhead,
potozonej na wyspie Holy (Holy Island), przylegajacej do wyspy Anglesey
(péinocno-zachodnia Walia). Dopiero wtedy (po zrealizowaniu programu
szkolenia) $cigacze mialy z Morza Irlandzkiego wraca¢ na macierzyste wody
Kanalu La Manche, w celu rozpoczecia regularnej stuzby patrolowej, wyko-
rzystujac wysunieta baze w Ramsgate (na pdéinoc od Dover; hrabstwo Kent).
Przebazowanie do Ramsgate wynikato z postepéw ofensywy ladowej sprzy-
mierzonych we Francji, co przesuneto front walk daleko na pdinoc (we wrze-
$niu walki ladowe koncentrowaly sie juz w Belgii).

Niestety, nieoczekiwane w tej skali problemy techniczne, jakie pojawity
sie juz w 1944 r., sprawily, ze pelne kursy szkolen przeszty w Holyhead tylko
cztery z szesciu polskich $cigaczy torpedowych: ,S 5% ,S 6”, ,,S 8”1 ,S 9”. ORP
»S 7" zdotal zrealizowad tylko czes$¢ programu szkolen, do tego nie w odle-
glym Holyhead, a juz w Ramsgate nad Morzem Péinocnym. Ostatni ze $ci-
gaczy (,S 10", wcielony do PMW w konicu pazdziernika 1944 r.) w 1944 r.
nie przeszed! szkolenia w ogoéle. Przyczyn tego bylo wiele, jednak najpo-
wazniejsza byly ujawnione powazne usterki techniczne, ktére sprawily, ze -
juz na poczatku swej kariery w PMW - $cigacze byly z koniecznosci kiero-
wane na diugotrwate remonty®.

Defekty - a byly to, szczegélnie grozne w wypadku scigaczy torpedo-
wych, awarie zespotéw napedowych, gtéwnie silnikéw (!) - ujawnily sie,
choé w réznym czasie i z r6zna intensywnoscia, na wszystkich szesciu $ci-
gaczach. Poczatkowo sadzono, ze maja one indywidualny charakter. Ze
wzgledu na wchodzenie $cigaczy do stuzby w duzych odstepach czasu, brak
bylo ogdlnego ogladu problemu (nie byto mozliwos$ci jednoczesnego poréw-
nania wtasciwosci nowych okretéw, zwlaszcza pod katem ich mankamen-
téw, nader groznych, w codziennej praktyce morskiej)3!.

Pierwszy z serii — Scigacz torpedowy ORP ,,S 5”
(pierwotne oznaczenie MTB ,,424”)

Jako pierwszy, z serii nowych $cigaczy, w sktad PMW wszed! ORP ,,S 5.
Pierwotnie podawang data jego przekazania przez stocznie Polakom byt
1 maja 1944 r. Ostatecznie nastgpito to dwa dni pdzniej, co - zapewne nie-
przypadkowo - zbiegalo sie z datg polskiego swieta narodowego Konstytucji
3 maja (3 maja 1944 r.). Nie byt to pierwszy taki przypadek w historii walczacej

30 Ibidem.
31 Ibidem, s. 4.
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na Zachodzie Marynarki Wojennej RP. Doktadnie cztery lata wcze$niej (3 maja
1940 r.), w stoczni na Malcie, przylegajacej od wschodu do pétwyspu - miasta
Senglea, polskg bandere wojenng podniesiono na, okrytym pézniej wojenna
stawa, niszczycielu ORP ,Garland”.

Historyczny moment podniesienia bandery na $cigaczu ,,S 5", ktéry
z ta chwila stawal sie Okretem Rzeczypospolitej Polskiej, nastapit 3 maja
1944 r. o godzinie 16.00. Wtedy to Scigacz oficjalnie przyjeto od stoczni
J. Samuel White & Co. Ltd. Nie oznaczalo to zerwania wszelkich nici tacza-
cych nowy okret ze stocznig (podczas prob, ktérych wiele czekalo teraz sci-
gacz, na jego pokladzie pojawiali sie specjalisci stoczniowi, m.in. dla kon-
troli kadluba podczas, wymagajacych nadzoru, strzelan artyleryjskich).
Dowddca ORP S 5” zostal znany juz nam kpt. mar. Witold Szuster (zara-
zem dowddca wszystkich polskich $cigaczy, a juz wkrétce, w dniach wcie-
lenia do PMW $cigacza ,,S 6”, dowddca Grupy Scigaczy).

W dzienl po wcieleniu w sktad PMW, 4 maja 1944 r., o godzinie 11.30, ORP
»S 57 wyszedl z portu Cowes. Idac zmiennymi kursami i predkosciami -
po nieco ponad godzinie dobil do mola w pobliskiej ladowej bazie $ci-
gaczy HMS ,Hornet” w Gosport. Bylo to u wejscia do bazy Royal Navy
w Portsmouth. Tam, w HMS ,Hornet”, w dniach 4-14 maja kompletowano
konieczne wyposazenie inwentarzowe, wedlug norm przewidzianych dla
brytyjskich Scigaczy.

W trakcie tych prac, 8 maja, po potudniu, ,,S 5” wyszed! na préby silni-
kéw na dogodne, wzglednie spokojne (bo czesciowo ostoniete od bezposred-
niego wplywu otwartego morza) wody wschodniej czesci cie$niny Solent.
Préby odbywaly sie - przy zmianach kurséw i predkosci - we wschodniej
czesci cie$niny (miedzy trawersami wejsé do portéw Portsmouth i Cowes).
Okret przepltywal wiec przez te czesé ciesniny Solent, ktéra - pod nazwa
Spithead - byla od dawna tradycyjnym miejscem wielkich rewii morskich
brytyjskiej Marynarki Krélewskiej. Proba wszystkich trzech silnikéw ,,S 57,
8 maja, nie wypadla, niestety, zadowalajaco, stwierdzono bowiem defekt
srodkowego motoru. Wymusito to szybszy powrét do portu na obu silni-
kach zewnetrznych. Byla to pierwsza zapowiedz przyszlych problemoéw catej
sz6stki nowych polskich $cigaczy, mimo ze powtdérna préba silnikéw ,,S 57,
14 maja, wypadla, tym razem, pomyslnie.

Zakoniczenie fazy wyposazania i pierwszych préb silnikéw, pozwolito
na przejscie do zasadniczego miejsca ¢wiczen, jakim byta rozlegla zatoka
Holyhead, u p6inocno-zachodnich brzegéw Walii. Nim to nastapito, 15 maja
Scigacz przeprowadzit na redzie Portsmouth kompensacje dewiacji kom-
pasu magnetycznego - czynno$¢ konieczng dla zapewnienia w przyszto-
Sci bezpiecznej nawigacji. Polegata ona - jak wiadomo - na zniesieniu
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niekorzystnych odchylen wskazan kompasu magnetycznego, wynikajacych
z dzialania sil magnetyzmu samego okretu.

Po przeprowadzeniu kompensacji dewiacji kompasu, po godzinie 17.00
$cigacz wyszedl w morze, w kierunku pierwszego przystanku na dalekiej tra-
sie do Holyhead, jaka byla baza $cigaczy w Portland (koto miasta Weymouth,
na poludniowym wybrzezu Anglii). Przejscie z HMS ,Hornet” w Gosport
do Portland wykorzystano na dalsze sprawdzanie silnikdéw, czego dokony-
wano poprzez zmiany predkosci, szczegélnie liczne przed wejSciem do portu
(by o godzinie 20.23 dobi¢ do mola w Coastal Force Base w Portland).

Post6j nie trwat dlugo i juz nazajutrz (16 maja) przed godzing 10.00 rano
okret wyruszyt z Portland do nastepnego celu, jakim byta potozona w Korn-
walii baza w Penzance, nad rozlegla Mount’s Bay. Postdj w Penzance trwat
tylko nieco ponad 20 minut. Kolejny kwadrans zajeto przeplyniecie do pobli-
skiego (lezacego bezposrednio na zachdd od Penzance) portu Newlyn, gdzie
w bazie lekkich sit nawodnych sScigacz zatrzymat sie na noc.

Nazajutrz, 18 maja 1944 r., o godzinie 7.10 rano, ORP ,,S 5” wyruszyt na naj-
dtuzszy odcinek trasy - z kornwalijskiego Newlyn do walijskiego Holyhead.
Po oplynieciu zdradliwego, potudniowego cypla Kornwalii (koto Land’s End),
okret wplynatl na rozleglty akwen Morza Irlandzkiego i zasadniczo zmienit
kurs - na pdtnocny. Tu réwniez testowano silniki, zwiekszajac stopniowo
predkos¢ - z poczatkowych 20, do 26 weztéw. Od godziny 9.20 (gdy Scigacz
byl na trawersie latarni morskiej Trevose Head, koto portu Padstow) pred-
kos¢ zwiekszono do 31 weztéw. Ponad godzine (70 min) $cigacz plynal z ta -
znaczng juz predkoscia (cho¢ ciagle duzo mniejsza od maksymalnej, siegaja-
cej nawet ok. 40 w.). Pézniej, od godzinyl10.30 (przez ok. 20 minut), predkos¢
zredukowano do 28 weziéw. Gdy wkrétce zmniejszono najwieksze obciaze-
nia silnikéw, a predkos¢ do zaledwie 20 weztéw, po 10 minutach (byta wtedy
godzina 11.00) postuszenstwa odmowit jeden z silnikdéw (tym razem nie $rod-
kowy, a lewy). Bylo to na otwartym morzu, z dala od stalego ladu, w przy-
blizeniu na trawersie wyspy Lundy (Lundy Island). Dla usuniecia awarii,
predkos¢ Scigacza przejSciowo zmniejszono do zaledwie 12 weziéw. Na pot-
torej godziny przed wejsciem do Holyhead raz jeszcze przetestowano silniki,
zwiekszajac - na okres godziny - predkosé do 31 weztéw. Tym razem zadne
niespodzianki nie nastapity. Po nadaniu koniecznych sygnatéw rozpoznaw-
czych do stacji brzegowej, o godzinie 16.40 scigacz dobil do mola w sasiadu-
jacej z portem bazie morskiej lekkich sit nawodnych Holyhead (w kregach
wojennomorskich znanej jako HMS ,,Bee”)*.

3 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Scigacza ,,S 5”. Rok 1944, s. 1; ibidem, Dziennik
»S 5", maj 1944 r. (podpisany kpt. mar. W. Szuster), zapisy za okres 3-18 maja 1944 r.
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Port Holyhead (po walijsku: Porthladd Caergybi), nad zatoka o tej samej
nazwie, to obecnie duzy port handlowy, a zwlaszcza bardzo eksploato-
wany port promowy, przez ktéry - na trasie z Walii do Irlandii (Dublina) -
rocznie podrézuje obecnie okoto dwa miliony pasazeréw. Sprzyja temu
sie¢ dogodnych polaczen drogowych. Dzieki nim w dwie-trzy godziny
mozna w Holyhead znalez¢ sie na poktadzie luksusowego promu, podrézu-
jac z Liverpoolu, Manchesteru czy Birmingham (rejs z Holyhead do Dublina,
szybkim promem firmy Irish Ferries, trwa obecnie tylko nieco ponad
dwie godziny).

Znaczenie Holyhead dla potaczen Walii z Irlandia datuje sie od poczat-
kéw XIX w., tj. okresu kiedy Thomas Telford zbudowal nowoczesna droge
taczaca pdéilnocna Walie z Londynem. W 1821 r. zbudowano nabrzeze
Admiralicji, stuzace odtad firmie City of Dublin Steam Pocket Company
(tzw. Irish Mail Line). W 1824 r. miasto Holyhead wzbogacito sie o szcze-
golny zabytek - Luk Admiralicji, zamykajacy nowg droge zbudowana przez
Telforda. Luk upamietniat przy tym wizyte w Holyhead, podczas rejsu kro-
lewskim jachtem do Irlandii, kréla Jerzego IV (1821 r.). Nowa faza rozbu-
dowy i modernizacji portu w Holyhead wigzala sie juz z okresem pano-
wania krélowej Wiktorii. W 1873 r. wzniesiono falochron, a w siedem lat
pdzniej syn krélowej, ksiaze Walii Edward, oficjalnie otworzyt nowy port
(17 czerwca 1880 r.). Byt on odtad zasadniczym punktem przeprawy promo-
wej do Irlandii (Dublina), od 1906 r. rywalizujac w tym zakresie z potozo-
nym bardziej na potudnie portem Fishguard (i linia promowa z Fishguard
do Rosslare w Irlandii).

Nowe wyzwania przed miastem i portem postawil wybuch I wojny swia-
towej, a zwlaszcza zagrozenia wynikajace dla zeglugi na wodach Morza
Irlandzkiego ze strony niemieckich U-Bootéw (przez wody w poblizu zatoki
Holyhead przebiegaly trasy statkéw ptynacych do potozonego w poblizu wiel-
kiego portu w Liverpoolu). To wymusilo utworzenie w Holyhead w 1916 r.
bazy morskiej dla zespotu okretéw réznych klas pod ogdlna nazwg Irish Sea
Hunting Flotilla. Te tradycje byly kontynuowane w latach 1939-1945, przy
czym szczegolne wiezy wytworzyly sie miedzy miastem i portem Holyhead
a Krolewska Holenderska Marynarka Wojenna, dla ktérej Holyhead stat sie
jedna z gtéwnych baz (oprécz holenderskich marynarzy stacjonowali tu takze
zolnierze holenderskiej piechoty morskiej). Ochrone zeglugi na Morzu
Irlandzkim zapewniaty liczne mate jednostki - adaptowane trawlery rybac-
kie, Scigacze torpedowe (MTB’s), pomocnicze todzie patrolowe i straznicze,
a takze - ocalona przed zajeciem przez Niemcédw w 1940 r. - holenderska
jednostka ratownicza ,Zeemanshop”. Tak Sciste wiezi brytyjsko-holender-
skie z lat II wojny $wiatowej zostaly w Holyhead upamietnione za sprawa
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Pomnika Marynarki Holenderskiej (Dutch Navy Memorial), odstonietego
w 2014 r. na Newry Beach, u wejscia do zewnetrznego portu Holyhead?®:.

Holyhead zostalo w latach II wojny Swiatowej wybrane jako baza na okres
¢wiczen polskich (i nie tylko polskich) Scigaczy, ze wzgledu na walory miej-
sca. Rozlegla zatoka, przy wyjsciu z portu, dawata duze mozliwosci éwiczen
morskich na w miare spokojnych wodach, czesciowo ostonietych od wplywu
otwartego Morza Irlandzkiego. Nie zawsze te rachuby sie sprawdzaly. Bywaly
lata, gdy silne sztormy uderzaly z impetem od strony morza w zatoke i port
Holyhead, przysparzajac duzych strat infrastrukturze ladowej i cumujacym
jednostkom. Ostatni taki kataklizm zwalil sie na Holyhead stosunkowo nie-
dawno - w marcu 2018 r., dewastujac m.in. miejscowa marine; niszczac
liczne jachty i zabudowania na ladzie.

Inny walor bazy w Holyhead w latach II wojny §wiatowej polegal na tym,
ze stacjonujacym tu okretom nie zagrazaly (ze wzgledu na duzg odlegloscé
od portéw we Francji) duze scigacze Kriegsmarine, a takze okrety nawodne
innych klas. Jedyne realne zagrozenie mogly stanowi¢ co najwyzej niemiec-
kie U-Booty, ale w schytkowym okresie wojny (1944 r.) to one raczej byly
na celowniku sit alianckich (a nie odwrotnie).

Po dwdch dniach postoju, 21 maja odbyly sie w obrebie zatoki Holyhead
pierwsze proby morskie ORP ,,S 5”, poczatkowo samych tylko silnikéw (przy
zmiennych kursach i predkosciach). Dzien pdzniej, 22 maja rano, rozpo-
czeto na wodach zatoki szczegélnie efektowne prébne strzelania torpedowe,
ktore wymagaly odpowiedniego zabezpieczenia logistycznego, np. w zakre-
sie wytawiania torped. Strzelano parami (z obu wyrzutni $cigacza po jed-
nej), po czym wracano do mola w bazie i tadowano kolejne. Tego dnia ¢wi-
czenia w strzelaniu torped (tacznie dwunastu), zakoriczono przed godzing
7 wieczorem.

Do strzelan wykorzystywano torpedy ¢wiczebne, ktére w maksymalny
sposob imitowaly charakterystykami torpedy bojowe. Istotna réznica pole-
gala na tym, ze pod koniec przebiegu, w zwigzku ze zuzyciem paliwa,

33 http://historypoints.org/index.php?page=holyhead-dutch-navy-memorial (takze inne
ogdlnie dostepne strony internetowe dot. miasta i portu Holyhead; dostep: 13.08.2019).
W tle funkcji transportowych portu Holyhead miesci sie miejscowa baza floty rybackiej,
pozyskujacej w okolicznych wodach ryby, ale przede wszystkim wysoko cenione homary
i kraby. Pélnocna Walia - z zatoka Holyhead - ma miejsca $cisle zwiazane z Polska i zamiesz-
kujacymi Zjednoczone Krélestwo Polakami. Jest to przede wszystkim osiedle Penrhos
(wtasno$é Polish Housing Society Ltd.), powstate na terenie dawnej bazy RAF Penrhos,
ktéra po wojnie pelnita role obozu Polskiego Korpusu Przysposobienia i Rozmieszcze-
nia (PKPR) i z tego powodu ,idealnie nadawata sie na stworzenie osiedla” (http://www.
polishhousingsociety.co.uk/o-nas/; dostep: 13.08.2019). Z osiedla Penrhos (na pétwyspie
Lleyn) do Holyhead jest w prostej linii tylko okoto 40 km.
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i zmiang Srodka ciezkosci, torpeda éwiczebna ustawiala sie w pozycji zbli-
zonej do pozycji sptawika wedkarskiego, czeSciowo wynurzajac sie z wody,
co - rzecz jasna - ulatwiato odnalezienie pocisku, jego wydobycie i odho-
lowanie do bazy (w celu wykorzystania do dalszych préb).

W kolejnych dniach, w ramach ¢wiczen, ORP ,,S 5” wystrzelit:

- 23 maja - 12 torped,

- 24 maja - 4 torpedy,

- 25 maja - 6 torped,

- 26 maja - 2 torpedy,

- 27 maja - 10 torped,

- 28 maja - 11 torped.

Lacznie, zatem, od poczatku préb torpedowych, w dniach 22-31 maja
odpalono az 57 podwodnych pociskow (byt to istotny ewenement, zasadni-
czo odrdzniajacy ¢wiczenia ,,S 5” od pézniejszych ¢wiczen pozostatych pol-
skich $cigaczy torpedowych).

Po dniu przerwy (30 maja), przeznaczonym na kolejne préby motordw,
31 maja, od rana, prowadzono probne strzelania artyleryjskie z gtéwnego
dziala (6-funtowego); wszystko przy zmiennych kursach i predkosciach.
Podczas tej préby na pokladzie obecna byta komisja z firmy J. Samuel
White & Co. Ltd. Lacznie, w czasie zapewne tylko kilkuminutowego pro-
wadzenia ognia, oddano 21 strzaléw przy maksymalnym kacie podniesie-
nia lufy. Po strzelaniu skrupulatnie zbadano stan kadituba (zapewne wiec
obawiano sie szkodliwego wptywu wibracji, powstatych podczas prowa-
dzenia ognia). Jednak zadnych uszkodzen konstrukcji nie stwierdzono.
Tego samego dnia przeprowadzono jeszcze, znajdujace sie w wykazie prob,
strzelanie kalibrowe3“.

Niemal caly czerwiec 1944 r. ORP ,,S 5” kontynuowat réznorakie ¢wicze-
nia (dzienne i nocne), w tym strzelania, korzystajac z bazy w Holyhead (HMS
»Bee”). Stad pobierano paliwo i dokonywano - przy uzyciu dzwigu - zala-
dunku torped ¢wiczebnych. Cwiczenia odbywaly sie w wyznaczonych sek-
torach zatoki (areas: A, B, C i D), przeznaczonych dla danego rodzaju prob.
W zajeciach polskiemu $cigaczowi towarzyszyly zwykle Scigacze alianckie.
Pierwszy zespot stanowily - obok ,,S 5” - dwa brytyjskie $cigacze torpedowe
(MTB’s) nr ,,380” i ,,471”. W innych ¢éwiczeniach polskiemu okretowi towa-
rzyszyt norweski $cigacz torpedowy MTB ,,711".

Szkolenia obejmowaly wszystkie dzialy: nawigacji, manewrowania
w zespole, podstuchu, ,plotowania” (wykreslania kurséw), czy lacznosci.

34 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Dziennik ,,S 5", maj 1944 r. (podpisany kpt. mar. W. Szu-
ster), zapisy za okres 21-31 maja 1944 r.
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Byly takze ¢wiczenia w dziale torpedowym. Obejmowaly one ataki indy-
widualne i zespotowe - pozorowane i strzelania torpedowe, w tym nocne
(przewaznie do traulera). Niekiedy torpedy odpalano przy uzyciu wskazan
radaru (jednak lacznie, podczas ¢wiczen w czerwcu, wystrzelono - inaczej
niz w maju - tylko pieé torped). Szczegélnie intensywnie éwiczono w zakresie
dziatu artyleryjskiego. Zajecia obejmowaly strzelania é¢wiczebne - morskie
(do tarczy zakotwiczonej i holowanej, w tym holowanej z duza predkoscia -
tzw. high speed) oraz strzelania przeciwlotnicze (do ciagnietego za samolo-
tem na dlugiej linie ,worka”, zwanego tez ,rekawem”). Ponadto dwukrotnie
przeprowadzano préby silnikéw i pomiary predkosci na odcinku wzorco-
wym. Cztery dni gorszej pogody, i wymuszony tym postdj w bazie, wyko-
rzystywano na prace z zalogami - ¢wiczenia i wyktady.

Po pomyslnym zakoniczeniu okresu szkolenia, 27 czerwca, rano, ,S 5”
wyszedl, jako prowadzacy, wraz z brytyjskim MTB ,,380”, do bazy $ciga-
czy w Milford Haven (ten post6j wymuszony byt pogarszajaca sie pogoda).
Dzien pdzniej (28 czerwca) oba Scigacze udaly sie w dalszg droge. Po minie-
ciu kornwalijskiego cypla Land’s End i wejSciu na wody Kanatu La Manche,
na wysokos$ci portu Penzance pozegnano brytyjski scigacz MTB ,,380”, ktory
przeszedt do pobliskiego Newlyn. ,,S 5” juz samodzielnie podazyt w strone
Plymouth. Bylo kilka minut przed sz6stgq wieczorem, 28 czerwca, gdy $ci-
gacz ,,S 5” przybit w bazie Plymouth do burty niszczyciela ORP ,Piorun”.
Ostatecznie stanal na noc w tamtejszej bazie Scigaczy HMS ,,Dervent”. Tam,
291 30 czerwca, przegladu scigacza, dokonat komendant morski ,,Potudnie”
PMW, kmdr Witold Zajaczkowski®.

Poczatek lipca 1944 r. ,S 5” spedzil na postoju w bazie Plymouth, by
nastepnie przejs¢ (w dniach 3-4 lipca) via Portsmouth (HMS ,,Hornet”)
i Dover do stalej bazy w Ramsgate (nad Morzem Pdlnocnym, w poblizu
newralgicznego zwezenia Kanatu). Tam polski $cigacz zajal przeznaczone
dla siebie stale miejsce przy zachodnim molo. Wieksza cze$¢ lipca wypel-
nit zatodze ,,S 5” w Ramsgate remont okresowy (5-25 lipca), zakoficzony
niezbednymi prébami silnikéw. Remont byt kompleksowy, gdyz obejmo-
wat m.in. suszenie na slipie i malowanie (konserwowanie) podwodnej cze-
$ci kadluba. W tym czasie zaloga byla ulokowana w zabudowaniach bazy
(»Royal Hotel”), a jej cze$¢ mogta wykorzystaé urlopy wypoczynkowe. Bylo
to przygotowanie do dzialan bojowych, ktére dla $cigacza i jego zalogi
mialy sie rozpocza¢ 30 lipca. Nim to nastgpito, 8 lipca na okrecie doszto
do zmiany dowddcy. Zamiast dotychczasowego d.o. kpt. mar. W. Szustera,

3 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 5”. Rok 1944, s. 3-6; ibidem, Dziennik
»S 57, czerwiec 1944 r. (podpisany kpt. mar. W. Szuster), zapisy za okres 1-28 czerwca 1944 r.



198 7. Ostatni rozdziat historii scigaczy PMW na wodach brytyjskich

ktéry zostat mianowany dowddca Grupy Scigaczy, dowédztwo ORP ,S 5”
objal ppor. mar. Jerzy Krasucki (dotychczasowy d.o. ,,S 2”)%.

30 lipca 1944 r., po potudniu, ORP ,S 5” wyszedl z Ramsgate, by przed
sidédma wieczorem dobi¢ do mola w basenie okretéw podwodnych w bazie
Dover. O godzinie 21.20 $cigacz wyszed} z Dover na patrol ofensywny, w towa-
rzystwie dwoch $cigaczy holenderskich: MTB ,432” (jako prowadzacego)
oraz MTB ,436”. Na poktadzie ,,S 5” byl obecny dowddca Grupy Scigaczy
kpt. mar. Szuster. Pierwszy wspolny nocny patrol ofensywny alianckiego
zespotu $cigaczy torpedowych, z udziatem Polakéw, zakorniczyl sie bez wyda-
rzen, wezesnym rankiem 31 lipca. Po odlaczeniu sie Scigaczy holender-
skich, ptynacych do Dover, ,,S 5” samodzielnie ruszyt do macierzystej bazy
w Ramsgate, ktdra osiagnatl ok. godziny sidédmej*”.

Sierpien 1944 r. byt zdecydowanie najintensywniejszym w dziatania
bojowe okresem w catej stuzbie ORP ,,S 5”. W tym czasie $cigacz wzial udziat -
korzystajac z bazy w Ramsgate - w 14 ofensywnych (zaczepnych) nocnych
patrolach, z ktérych kazdy trwat od 9 do 12 godzin. Celem patroli bylo zwal-
czanie $cigaczy niemieckich w okreslonych rejonach Kanatu. Na pozycjach
patrolowania $cigacze alianckie czesto wytaczaty silniki, by w dryfie - i zupel-
nej ciszy - czaié sie na nieprzyjaciela (niekiedy stawaly takze na kotwicach).
Zazwyczaj ORP ,S 5” patrolowat rejon Ciesniny Kaletariskiej (Dover), naj-
czesciej w rejonie dobrze znanej polskim marynarzom boi E[ast] Varne
(tj. w rejonie, gdzie w czerwcu 1942 r., swdj niezwykly wyczyn zapisata
na koncie zaloga ORP ,S 2”). Tym razem polskiemu $cigaczowi torpedo-
wemu, ,,S 5", w dzialaniach towarzyszyly Scigacze brytyjskie, nieco pdzniej
dwa $cigacze holenderskie (,,418” ,,432”; z bazy w Dover), a ostatecznie takze
Scigacze kanadyjskie, z bazy w Ramsgate (MTB’s ,,461”, ,,466”).

Pod koniec drugiej dekady miesiaca, jako partner ,S 5” w patrolach
ofensywnych pojawit sie inny z polskich $cigaczy torpedowych, ORP ,,S 6.
Niekiedy swoboda ruchéw ,,S 5” byta ograniczona ze wzgledu na utrzymu-
jace sie nad Kanatem geste mgly. Przyktadowo, rankiem 23 sierpnia, nie dato
sie wej$¢ - jak zwykle - do Ramsgate (,,ze wzgledu na bardzo gesta mgle”).
Dlatego Scigacze zatrzymaly sie w bazie w Dover, a do Ramsgate przeszly
kilka godzin péZniej, gdy mgla sie rozeszla. Zdarzalo sie, Ze zta pogoda wymu-
szala rezygnacje z wyjscia w morze. Tak bylo m.in. 28 sierpnia (wyptynie-
cie na patrol stato sie mozliwe dopiero dobe pdzniej).

3% TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 5”. Rok 1944, s. 6-8; ibidem, Dziennik
»S 57 lipiec 1944 r. (podpisany ppor. mar. J. Krasucki), zapisy za okres 3-30 lipca 1944 r.
3 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 5”. Rok 1944, s. 7-8; ibidem, Dziennik
»S 57, lipiec 1944 r. (podpisany ppor. mar. J. Krasucki), zapisy za okres 30-31 lipca 1944 r.
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Szczegdblnie emocjonujacy byt 6smy nocny patrol ofensywny ORP ,,S 5”
w rejonie boi E. Varne, w nocy z 17 na 18 sierpnia, kiedy to Scigacz wziat
udziat w krétkim starciu z trzema niemieckimi Schnellbootami. Zaczelo sie
zwyczajnie — wyjSciem na pozycje patrolowania przez ,,S 5” w towarzystwie
dwoch kanadyjskich $cigaczy torpedowych (MTB ,461” - jako dowodzacego —
oraz MTB ,,466”). Na wyznaczona pozycje trzy alianckie okrety dotarly okoto
godziny 22.25. Ponad cztery godziny patrolu uplynely bez zadnych zdarzen.
Nieoczekiwanie, o godzinie 2.48 nad ranem odebrano sygnat z 1adu - bazu-
jacy na wskazaniach stacji radarowej - z wiadomoscia o zblizajacym sie
nieprzyjacielu i jego pozycji. Dwa $cigacze kanadyjskie i ,S 5” niezwlocz-
nie zwiekszyly predkos¢ do 35 wezléw, kierujac sie na spotkanie wroga,
kursem potudniowo-zachodnim (50 stopni South-West). Byta godzina 3.05,
gdy na pozycji lewo 70 stopni dostrzezono trzy niskie sylwetki duzych nie-
mieckich $cigaczy torpedowych. Niezwlocznie na ,S 5” otwarto do wroga
ogien z dziata 6-funtowego (57 mm), na co nieprzyjacielskie okrety zareago-
waly ogniem broni maszynowej, ostrym skretem na wschéd i pospiesznym
odwrotem. Tym samym kroétki kontakt bojowy zostal definitywnie zerwany.
O godzinie 4.00 alianckie $cigacze powrdcily na poprzednia pozycje patrolo-
wania. Akcje zakoniczylo, przed godzing 7 rano, wejscie ,,S 5” do Ramsgate.

Podczas nocnego patrolu z 29 na 30 sierpnia ,,S 5” dostat sie pod ostrzat
niemieckich baterii dalekonos$nych, ostrzeliwujacych rejon Dover. Ogloszono
alarm bombardowania (,,shelling warning”). Zaobserwowano wybuchy ciez-
kich niemieckich pociskéw w Deal (koto Dover) i w South Foreland, ale
o godzinie 20.38 ciezki pocisk niemiecki wybucht w morzu w odlegtosci
jedynie okoto p6t mili morskiej, tj. kilkuset metréw, na prawym trawersie
»S 5”. Po poinocy z kolei zaobserwowano wybuch w morzu, w odlegtosci
2 Mm, zestrzelonej bomby latajacej ,,V 178, Tak alianckie $cigacze realizowaly
jedno ze swych naczelnych zadan, bedac w Kanale La Manche pierwsza linig
strazy na drodze wroga do pobliskiego serca Wielkiej Brytanii - Londynu.

Pierwszg dekade wrzesnia (od 1 do 9 tego miesigca) ORP ,,S 5” spedzit
na postoju w Ramsgate, co wynikalo z nieoperacyjnej (sztormowej) pogody.
Wiatr i fale byly na tyle intensywne, zZe zaszla potrzeba przestawienia $ciga-
czy z basenu zewnetrznego do znacznie lepiej ostonietego - wewnetrznego.
Nie préznowali tez Niemcy bombardujac w nocy 1 wrzesnia baze Ramsgate
z ciezkiej artylerii rozmieszczonej na brzegu francuskim. Niektére pociski
padly niepokojaco blisko $cigaczy.

3 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 5”. Rok 1944, s. 8-11; ibidem, Dziennik
»S 57, sierpienl 1944 r. (podpisany ppor. mar. J. Krasucki), zapisy za okres 1-30 sierpnia
1944 r.
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Poprawa pogody, 10 wrzesnia, pozwolila na przeprowadzenie ¢wiczen
nocnych w patrolowaniu, w ktérych partnerem ,,S 5” byt drugi z naszych sci-
gaczy torpedowych ,,S 6”. 13 wrzes$nia ¢wiczenia (z udzialem juz trzech pol-
skich $cigaczy - OORP ,S 5", ,,S 6”1 ,S 7”) objely manewrowanie w zespole,
sygnalizacje oraz strzat torpedowy z ,,S 5” do celu ruchomego (traulera).
Niestety, éwiczenia zakonczyly sie pechowo, powazng awarig srodko-
wego watu napedowego i srodkowej $ruby, a takze, co gorsza, steru ,,S 5”.
Szczesciem w nieszczesciu defekt nie nastapil w warunkach bojowych, bli-
sko baz wroga, bo taki rozwoj wydarzen mogiby zakonczy¢ sie fatalnie (nie-
stety, zrédla nie wyjasniaja blizszych okolicznos$ci tego zdarzenia). Po prze-
rwaniu ¢wiczen, odholowano éwiczebng torpede do, na szczescie, pobliskiej
bazy w Dover. Jednak stosunkowo krétkie przejscie z Dover do Ramsgate
zamienilo sie w trudny sprawdzian z manewrowania uszkodzonym okretem
(poruszanie sterem - poczatkowo bardzo utrudnione - po krétkim czasie
stalo sie w ogdle niemozliwe). Dopiero po dluzszym czasie Scigacz zdotal -
sterujac jedynie dwoma sprawnymi silnikami - wej$¢ do bazy w Ramsgate.
Tam okret stanat do koniecznego remontu, ktéry (potaczony ponownie ze sli-
powaniem jednostki oraz suszeniem i malowaniem kadtuba) przeciagnat sie
od 14 wrzesnia do korica miesiaca (il. 68). W tym czasie $cigaczem dowodzit
juz nowy dowddca, gdyz 13 wrzesnia - w dniu fatalnej awarii - dotychcza-
sowego ppor. mar. Jerzego Krasuckiego (skierowanego na niszczyciel eskor-
towy ORP ,,Slazak”) zastapil nowy dowédca - por. mar. Maciej Bocheriski®.

Po zakoniczeniu remontu, 1 pazdziernika ORP ,,S 5” przeprowadzit w rejo-
nie The Downs (w przyblizeniu miedzy Ramsgate a Dover) préby silni-
kéw. W dniach 2-8 oraz 11-22 pazdziernika Scigacz stal - z powodu zlej
pogody - w pogotowiu w Ramsgate. W pazdzierniku tylko dwa razy wycho-
dzit ,,S 5” na patrole w rejon ujscia Tamizy. W patrolach tych towarzyszyly
mu bratnie Scigacze: w pierwszym - ORP ,,S 7”, a w drugim - ORP ,,S 6”. Dwa
razy takze odby1 ,,S 5” w morzu ¢wiczenia (radarowe, podstuchu podwodnego
oraz nawigacyjne) polaczone ze strzelaninami. Byt to ostatni okres bazo-
wania w Ramsgate. 27 pazdziernika 1944 r. okret ostatecznie zmienit baze.
Z Ramsgate przeszedt bardziej na péinoc, do Felixstowe (w poblize - dobrze
znanej polskim marynarzom - duzej bazy Royal Navy w Harwich)*.

W listopadzie 1944 r. ,,S 5” (wraz z ,,S 6”) kilkakrotnie uczestniczyt w noc-
nych patrolach. Dwukrotnie bylo to w poblizu Dunkierki, zas innym razem

¥ IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 5”. Rok 1944, s. 11-13; ibidem, Dziennik
»S 57, wrzesienl 1944 r. (podpisany por. mar. M. Bocheniski), zapisy za okres 10-30 wrzes-
nia 1944 r.

% TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,S 5”. Rok 1944, s. 14-15.
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W rejonie - polozonego na péinoc od Felixstowe — przyladka Orford Ness.
Catonocny patrol koto Dunkierki, w nocy z 2 na 3 listopada (w ktérym, obok
dwdch Scigaczy PMW, uczestniczyla tez para scigaczy brytyjskich: ,414” i ,,450”
oraz fregata HMS ,Stayner”) o malo nie zakonczyt sie, wskutek pomylki, stra-
tami. Byla godzina 22.15, gdy zesp6t $cigaczy (w tym ,,S 5”) zostat ostrzelany
pociskami $wietlnymi przez eskorte wlasnego konwoju. Sytuacje uratowato
natychmiastowe wystrzelenie rakiet rozpoznawczych i wymiana sygnatow.

Dwukrotnie ,,S 5” ¢wiczyl - wraz z ,,S 6” - wspoétdziatanie z duzymi okre-
tami nawodnymi (raz byly to dwie brytyjskie fregaty; raz polski niszczyciel
eskortowy ORP ,,Krakowiak”). Cwiczenia z udziatem ,Krakowiaka” nie zostaly
doprowadzone do kornca ze wzgledu na kolejng awarie silnika ,,S 5”, co wymu-
sito czterodniowy postdj, poswiecony remontowi. Po kilku dniach aktywnych,
18 listopada $cigacz rozpoczat w Felixstowe nowy remont okresowy (potaczony
z niezbednym slipowaniem - suszeniem i malowaniem), co po raz kolejny
wylaczyto go z akcji, tym razem na okres ponad miesiaca, do 27 grudnia.

Juz po Swietach Bozego Narodzenia, spedzanych przez zatogi w bazie,
28 grudnia ORP ,,S 5” (wraz z trzema bratnimi $cigaczami ,,S 6”, ,S 7”1,,S 10”)
wyszed! z Felixstowe, by przez baze w Portsmouth uda¢ sie do pobliskiej
stoczni w Cowes na wyspie Wight. Miato to zwiazek z powtarzajacymi sie awa-
riami silnikdw, co wymagato gruntownych napraw w macierzystej stoczni.
Lecz nawet ten, stosunkowo krotki, rejs nie przebiegl bez komplikacji.
Na ,S 6” stwierdzono nowa awarie silnika, co zmusilo ten $cigacz do opusz-
czenia szyku i zawiniecia do bazy w Ramsgate. Szczesliwie, pozostate trzy
Scigacze 29 grudnia zdotaty bez dalszych przeszkdd przejs¢ z Portsmouth
do znajdujacego sie nieopodal Cowes, gdzie zacumowaty na rzece Medinie,
przy molo stoczni S. Samuel White & Co*.

Wtedy jeszcze na ORP ,,S 5” (jak i w dowédztwie Grupy Scigaczy) nie zda-
wano sobie sprawy, ze — wskutek powtarzajacych sie awarii uktadéw nape-
dowych i przedituzajacych sie remontéw — najbardziej aktywna faza dziatan
szostki polskich Scigaczy torpedowych, w tym samego, najdtuzej dzialaja-
cego, ORP ,S 5”, dobieglta wtasnie konca.

Scigacz torpedowy ORP ,,S 6” (pierwotne oznaczenie MTB ,,425”)
W ponad dwa miesiace po ,,S 5”, 10 lipca 1944 r., o godzinie 16.00, w stoczni

White’a w Cowes polska bandere podniesiono na drugim z serii §cigaczu tor-
pedowym ,,S 6”. Jego dowddca mianowany zostal por. mar. Jerzy Dobrodzicki

4 Ibidem, s. 16-17.
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(il. 115), ktdry tak oto, po latach, wspominat okret i zaloge: ,Musze tutaj pod-
kresli¢, ze mialem duze szczescie w doborze zalogi. S-6 nie opuscit ani jed-
nego patrolu i funkcjonowat bardzo sprawnie. Do dzisiaj pamietam z wdziecz-
noscia i afektem naprawde wspanialtych chiopcédw, ktérzy z takim zapatem
i poswieceniem spetniali swoje obowiazki. Szczegdlnie ciezka praca dawata
sie we znaki naszym motorzystom; oprdcz wysokiej ekspertyzy - 3 motory
[...], »supercharged«, plus maszyneria pomocnicza i elektryka. Temperatura
w maszynowni dochodzita do 50 st. Clelsjusza], przy potwornym huku moto-
row i smrodzie oleju. Moim zastepca [tj. oficerem wachtowym] byl ppor.
mar. Antoni Pigtek, bosmanem okretowym-sternikiem: st. bosman Feliks
Chwiotka, sygnalista: Nadolski; radar obstugiwal mar. Bohacz, radio mat
Czestaw Kasprzak, Czestaw Zielonka, Blaszczyk (il. 78, 123). Niestety, czte-
rech innych nazwisk nie pamietam. PézZniej [juz w 1945 r. - TK] podporucz-
nika Piatka zastgpit ppor. [mar. rez.] Jan Rog™?.

Przez pierwsze kilka dni stuzby ORP ,,S 6” krazyl miedzy Cowes (stocznia
White’a), Portsmouth (baza Scigaczy HMS ,,Hornet”) a bazg Coastal Forces
w Portland. W tym czasie dokonano, koniecznej przed wyj$ciem na szerokie
wody, kompensacji dewiacji kompasu magnetycznego, a takze zatadunku
niezbednego wyposazenia i amunicji. Zrealizowano tez w morzu pierwsze
proby, m.in. strzelania z dziata 6-funtowego (57 mm), a na redzie bazy $ci-
gaczy w Portland prébne strzelania torpedowe (15 i 16 lipca ogdtem wystrze-
lono az 30 torped, tj. znacznie wiecej niz pdzniej w trakcie kursu szkolenio-
wego w zatoce Holyhead). W dniach 17-19 lipca 1944 r. $cigacz przeszed? via
Plymouth i Newlyn do wspomnianej walijskiej zatoki Holyhead i zacumowat
do stojacego przy molo brytyjskiego MTB ,,381”. To w Holyhead - wykorzy-
stujac ladowa baze Scigaczy, HMS ,,Bee” - mial by¢ zrealizowany zasadni-
czy program szkolen. Warunki, jakie Polacy zastali na miejscu byly zadowa-
lajace. Zatoga ,,S 6” otrzymatla do dyspozycji barak mieszkalny. Na okrecie
pozostawata w nocy tylko stuzba dyzurna®.

Blisko trzy tygodnie (od 20 lipca do 7 sierpnia 1944 r.) zajeto zalodze ,,S 6”
intensywne, wielostronne szkolenie w zatoce Holyhead. Przeprowadzano
¢wiczenia w zakresie: nawigacji, manewrowania (indywidualnego i zespo-
towego), holowania, przeciwdziatania skutkom awarii, podstuchu podwod-
nego, tacznosci. Cwiczono takze strzelania torpedowe i morskie (z dziata
6-funtowego) — dzienne i nocne, przy zmiennych kursach i predkosciach.
1 sierpnia, rano, podczas kolejnego ¢wiczenia operacyjnego, wykonano pozo-
rowany ,atak” na liniowy parowiec (prom) ptynacy z Dublina do Holyhead

42 J. Dobrodzicki, Notatki o scigaczach, ,Nasze Sygnaly” 1987, nr 160, s. 15.
# TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 6”. Rok 1944, s. 1-2.
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(kroniki milcza, jak - w razie mozliwego zauwazenia atakujacego $cigacza -
zareagowali cztonkowie zalogi i pasazerowie statku)*.

Czas gorszej pogody, jak i przerw w ¢wiczeniach morskich, wyko-
rzystywano do realizacji wykladéw i stacjonarnych ¢wiczen dla zalogi.
Zwienczeniem okresu wyszkolenia w zatoce Holyhead byty - 7 sierpnia,
przeprowadzone na wodach zatoki - wszechstronne préby silnikéow (wtedy
jeszcze wszystkie motory $cigacza sprawowaly sie zupelnie dobrze)*®.

10 sierpnia, po dwéch dniach podrézy z Holyhead (utrudnionej dwu-
krotnymi defektami lewego silnika), ORP ,,S 6” dotart do bazy w Ramsgate,
ktéra na dluzszy czas miatla stad sie jego baza operacyjna. W dniach 11-17 sierp-
nia $cigacz przeprowadzil pierwszy okresowy remont, potaczony ze slipo-
waniem i suszeniem kadtuba.

18 sierpnia ORP ,,S 6” rozpoczatl stuzbe patrolowa (do kornca sierpnia
odbyt - razem z ORP ,,S 5", jako prowadzacym - siedem nocnych patroli
w Ciesninie Kaletaniskiej (Dover). W czasie patrolu z 18 na 19 sierpnia
widziano liczne bomby latajace ,V 1” w grupach po trzy. Jedna z bomb,
przelatujaca nisko nad $cigaczem, zostala ostrzelana z pokltadowego dziatka
plot. (Oerlikona 20 mm).

Nieoperacyjna pogoda (sztormy i wysoka fala) w pierwszej dekadzie
wrze$nia wymusila postd;j ,,S 6” w porcie Ramsgate. Z powodu wysokiej fali
wszystkie $cigacze przestawiono z basenu zewnetrznego (bardziej nara-
zonego na dzialanie fal i wiatru) do wewnetrznego. 1 wrzesnia, podobnie
jak na ,,S 5", zarejestrowano ciezki ostrzat niemieckiej artylerii brzegowe;j
z okupowanego jeszcze obszaru Francji. Wiele pociskdw wybuchto na ladzie
i w wodzie, w poblizu ,S 6”. Na sam $cigacz spadly odlamki, ale zadnych
strat i szkdd nie zarejestrowano?.

Wrzesien 1944 r., poza okresami wymuszonych postojow w bazie, wypet-
nialy ORP ,,S 6” patrole ofensywne w poblizu brzegdw Belgii oraz ¢wiczenia
W morzu, czesciowo w towarzystwie bratnich $cigaczy: ,,S 5” oraz, Swiezo wcie-
lonego do stuzby, ,,S 7”. To we wrzesniu - po raz pierwszy w tak duzej skali -
na S 6” zarejestrowano (podczas patroli i éwiczen morskich) powtarzajace sie
silne wibracje (zwtaszcza - jak zapisat por. mar. Dobrodzicki - watéw nape-
dowych), spowodowane wadliwg pracg silnikéw. To wymusito trzykrotne,
kilkudniowe postoje dla dokonania koniecznych remontéw. (Podczas patrolu
w nocy z 22 na 23 wrze$nia podobne wibracje zarejestrowano takze na ,,S 7”).

# IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 6”. Rok 1944, s. 2-4; Dziennik ,,S 6”,
sierpient 1944 r. (podpisany por. mar. J. Dobrodzicki).

45 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 6”. Rok 1944, s. 2-4.

4 Ibidem, s. 4-8; Dziennik ,,S 6”, sierpieni 1944 r. (podpisany por. mar. J. Dobrodzicki).
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Wieksza czes¢ pazdziernika 1944 r. ORP ,,S 6” spedzit w remoncie w bazie
Ramsgate (1-20 pazdziernika). Po kilkudniowym jeszcze postoju w Ramsgate
(wykorzystanym m.in. do przeprowadzenia préb w morzu), 27 pazdzier-
nika Scigacz przeszedl na stale do nowej bazy operacyjnej, potozonej bar-
dziej na pdinoc, w Felixstowe nieopodal Harwich. Pogarszajacy sie stan
techniczny ,,S 6” sprawil, ze w pazdzierniku 1944 r. $cigacz ten tylko jeden
raz uczestniczyl (razem z ,,S 5”) w pietnastogodzinnym patrolu defensyw-
nym (tj. w posredniej ostonie wlasnego konwoju), w poblizu ujscia Tamizy*.

Listopad 1944 r. byl dla ORP S 6” - w stosunku do miesiecy poprzedza-
jacych - wzglednie pracowity, gdyz okret ten czterokrotnie uczestniczyt
w nocnych patrolach defensywnych, ktérych celem byta ochrona wtasnych
kanaléw przetralowanych pomiedzy polami minowymi, przed ponownym
zaminowaniem. Obiektem zainteresowania alianckich $cigaczy byla tez moz-
liwo$¢é pojawienia sie groznych niemieckich Schnellbootéw. Trzykrotnie ,,S 6”
wspoldziatal z jednostkami brytyjskimi (Scigaczami i fregatami).

Obok ,,S 6” w akcjach tych uczestniczyly tez dwa inne polskie $cigacze
torpedowe (,S 5”1 ,,S 7”). Poza patrolami, ORP ,,S 6” dwukrotnie uczestniczyt
w ¢wiczeniach, ktérych celem bylo usprawnienie wspodtdziatania $ciga-
czy z wiekszymi okretami nawodnymi (np. z brytyjskimi fregatami, czy polskim
niszczycielem eskortowym ,Krakowiak”). Cwiczenia polegaty na kierowaniu
i koordynowaniu ataku lekkich nawodnych sit torpedowych przez wspoétpra-
cujaca fregate lub niszczyciel. Po ¢wiczeniach przyszed! czas na wspdlne
akcje u brzegéw Holandii. Wspolipraca polegata gtéwnie na roztoczeniu rada-
rowego parasola ochronnego przez asystujaca fregate nad grupa Scigaczy*.

Czynnikiem, ktéry w istotny sposéb limitowal mozliwosci wychodzenia
$cigacza w morze, a podczas akcji dluzszego pozostawania poza baza, byta
»nieoperacyjna pogoda”. Silny wiatr i wysoka fala zmuszaly mate Scigacze
do szybszego powrotu do Felixstowe. Przy koniecznos$ci kontynuowania mar-
szu (np. do bazy), zte warunki pogodowe wptywaly tez na wyrazne zwiek-
szenie zuzycia paliwa. Innym powaznym utrudnieniem byty zdarzajace sie
u brzegéw Wielkiej Brytanii geste mgly. W polaczeniu z wystepujacymi cze-
sto mieliznami i plyciznami, wymagato to od zaldg (a zwlaszcza kadry ofi-
cerskiej $cigacza) wzmozonej uwagi (z tego powodu w bardzo gestej mgle
z zasady utrzymywano bezpieczna predko$é, nieznacznie tylko przekracza-
jaca 10 weztdéw, tj. okolo 20 km/godz.). W razie napotkania w morzu wia-
snych $cigaczy (jak w nocy 30 pazdziernika trzech $cigaczy kanadyjskich),

47 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Scigacza »S 6”. Rok 1944, s. 8-11; Dziennik ,,S 67,
wrzesien 1944 r. (podpisany por. mar. J. Dobrodzicki).
48 J. Dobrodzicki, op.cit., s. 15.
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potencjalnie grozna sytuacje wyjasniano poprzez niezwtoczng wymiane
sygnaléw rozpoznawczych.

Do 28 grudnia 1944 r. ORP ,S 6” stal w Felixstowe. Czas ten wykorzy-
stano dla przeprowadzenia remontu, a 18 grudnia na wyjscie w morze
dla dokonania préby silnikéow. Wtedy juz wiadomo bylo, ze cala Grupa
Scigaczy ma udaé sie do Cowes dla dokonania zasadniczych remontéw
wadliwie dzialajacych zespoléw napedowych. O tym, Ze naprawa taka
jest niezbedna przekonano sie na ,,S 6” juz podczas przejscia z Felixstowe
do Cowes. Wkrotce po wyjsciu w morze stwierdzono kolejng awarie — defekt
pompy olejowe;j przekladni prawego silnika. To wymusito nieplanowane wej-
$cie do Ramsgate, celem dokonania naprawy, co tez zrealizowano 29 grudnia.
Dlatego dopiero 30 grudnia ORP ,,S 6” przeszedt z Ramsgate via Portsmouth
do Cowes, gdzie stanal przy molo stoczni J.S. White’a, obok bratnich
OORP,S 5" ,S771,S 10™.

Scigacz torpedowy ORP ,,S 7” (pierwotne oznaczenie MTB ,,426”)

Trzeci, z széstki polskich Scigaczy torpedowych, zostal wcielony w sktad
Polskiej Marynarki Wojennej, w stoczni White’a w Cowes, 30 sierpnia 1944 r.
(dowddca zostat por. mar. Andrzej Jaraczewski). Byto to znacznie p6zniej niz
w wypadku ORP ,S 6” (o ponad poéitora miesiaca), nie méwiac juz o ,,S 5”
(blisko cztery miesiace pézniej). Z tego m.in. wzgledu inny byt tok szkole-
nia nowego Scigacza. Takze dokonania ORP ,S 7” odbiegaly od tych, jakie
wczesniej byty udziatem ORP ,S 6”, a zwlaszcza pierwszego z serii - Sciga-
cza ORP ,S 5” (il. 74, 79, 83, 84, 86-87).

Po pobraniu w Cowes wyposazenia i amunicji, pierwszy tydzien wrze-
$nia wypelnily ORP ,,S 7” préby i éwiczenia, prowadzone z wykorzysta-
niem zaplecza stoczni w Cowes i bazy $cigaczy HMS ,Hornet” w Gosport
(Portsmouth). Scigacz przeprowadzil prébne strzelania morskie, a takze
torpedowe (te ostatnie na pobliskiej redzie w cie$ninie Solent); ponadto
¢wiczenia manewrowe i alarmowe. Nie zapomniano tez o koniecznej kom-
pensacji dewiacji kompaséw magnetycznych (przeprowadzonej na redzie
Portsmouth). Po strzelaninach torpedowych w cie$ninie Solent, 7 wrzesnia,
mitym akcentem dnia stal sie wieczorny posto6j przy burcie polskiego nisz-
czyciela eskortowego ,,Krakowiak™®.

# IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 6”. Rok 1944, s. 11-14; Dzienniki
»S 6", pazdziernik i listopad 1944 r. (podpisany por. mar. J. Dobrodzicki).

0 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 7”. Rok 1944, s. 1-2; Dziennik ,S 77,
wrzesienl 1944 r. (podpisany por. mar. A. Jaraczewski), zapisy z okresu 1-7 wrzesnia 1944 r.;
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8 wrzesnia ,,S 7” przeszedl z Cowes do Ramsgate (stalej bazy), pozostajac
przez pierwsze dni (do 12 wrzesnia) na postoju, ze wzgledu na zlg pogode.
Czas ten wykorzystano na dalsze uzupelnianie wyposazenia. Po poprawie
pogody, w dniach 13-20 wrzes$nia ,,S 7” trzy razy wychodzil w morze na ¢wi-
czenia w zespole z dwoma pozostatymi polskimi $cigaczami, ,,S 5”1 ,,S 6”.
Cwiczenia obejmowaly: strzelania torpedowe i artyleryjskie, préby fumatora
(urzadzenia stuzacego do stawiania zastony dymnej) oraz éwiczenia hydro-
fonu (stuzacego wykrywaniu obecnosci okretéw podwodnych). Przyktadowo,
13 wrzesnia odbyto sie koto Dover zespotowe strzelanie torpedowe calego
polskiego dywizjonu (dowodzacy ,,S 5” oraz ,S 6” i ,,S 7”). Celem ,,atakowa-
nym” podczas ¢wiczenia byt wspoétdzialajacy trauler.

Ostatnia dekada wrzes$nia 1944 r. to okres nocnej stuzby patrolowej
ORP ,S 7” w zespole polskich Scigaczy lub w zespole mieszanym - polsko-
-brytyjskim. Patrole obejmowaty niebezpieczne nawigacyjnie - ze wzgledu
na mielizny - wody u brzegéw belgijskich (Nieuport Bank, Breedt Bank).
Podczas patrolu z 22 na 23 wrze$nia (z udzialem ORP ,,S 7” jako dowodza-
cego, ,S 6” oraz brytyjskiego MTB ,464”) doszlo do uderzenia o blizej nie-
zidentyfikowany podwodny przedmiot, co spowodowalo uszkodzenie (zwi-
chrowanie) pidra lewej sruby (skutkiem tego byty uporczywe, silne wibracje).
Wymusilo to trzydniowy post6j w bazie, potaczony ze slipowaniem okretu
i koniecznym remontem. 25 wrze$nia okret spuszczono ze slipu, ale pierwsze
proby zespotu napedowego, mimo przeprowadzonego wczesniej remontu,
okazaly sie nieudane. Dopiero ponowne wprowadzenie $cigacza na slip,
i wymiana zewnetrznych srub na nowe, doprowadzily do oczekiwanego,
pozytywnego rezultatu®'.

Pazdziernik 1944 r. w stuzbie ORP ,S 7” potwierdzil powracajace kto-
poty z zespotem napedowym. W efekcie Scigacz odbyt w morzu tylko dwa
¢wiczenia (ze wspotudziatem bratniego ,,S 5”). Jeden raz (9 pazdziernika)
»S 7” byt na patrolu wraz z ,,S 5”. Celem byta ochrona kanaléw przetratlowa-
nych przez pola minowe, przed ponownym ich zaminowaniem przez okrety
(przewaznie duze Scigacze) niemieckie. Niestety, patrol trzeba bylo prze-
rwad po zaledwie godzinie od wyjscia z bazy, wskutek awarii silnika na ,,S 7”
(byto to spowodowane przegrzaniem srodkowego kolektora). W rezulta-
cie, do 28 pazdziernika $cigacz stal w bazie Ramsgate. Czas ten wykorzy-
stano na slipowanie (22-26 pazdziernika), polaczone z remontem silnika,

ibidem, sygn. R. 1159, Dziennik Zarzadzen Szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej Tajny.
Nr 19. Londyn, dnia 2 wrze$nia 1944 r., b.p.

51 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 7”. Rok 1944, s. 1-2; Dziennik ,S 77,
wrzesien 1944 r. (podpisany por. mar. A. Jaraczewski), zapisy z okresu 8-26 wrzesnia 1944 r.
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wymiang pradnicy, suszeniem i malowaniem dna itp. Niektérzy maryna-
rze - ze wzgledu na mniejsza intensywnos¢ pracy - mogli udac sie na przy-
stugujace im urlopy.

Ostatnim waznym wydarzeniem miesigca stalo sie przeprowadze-
nie, w dniach 29-30 pazdziernika, $cigacza z Ramsgate do nowej bazy
w Felixstowe. W trakcie przejscia przez trudne nawigacyjnie akweny nie obyto
sie bez awarii, spowodowanej dotknieciem mielizny. Doprowadzito to do sil-
nych wibracji lewego silnika. Konieczny okazal sie postdj na kotwicy. Dlatego
dopiero rankiem, 30 pazdziernika, uszkodzony ,S 7” dotarl do Felixstowe,
gdzie stanal do remontu®2. Remont przediuzyt sie az do 14 listopada. Ostatnie
dwa dni tego okresu okret spedzit w hangarze warsztatowym (po wciagnie-
ciu slipem na pochylnie). Procedura z tym zwigzana zaczynata sie od moto-
rowki, ktéra holowata $cigacz do mola znajdujacego sie w poblizu pochylni.
Etap drugi, potencjalnie najtrudniejszy, stanowilo podciagniecie $cigacza
przy uzyciu wyciagu na gorng czes$¢ pochylni. Teraz pozostawalo juz tylko
wciagniecie Scigacza do hangaru.

Po zakonczeniu kilkudniowego remontu, na wode $cigacz ,,S 7” spusz-
czono ponowne 15 listopada. Jeszcze tego samego dnia ORP ,,S 7” przeprowa-
dzit konieczne proéby silnikéw i szybkosci (a wiec elementéw decydujacych
w akeji bojowej o sukcesie lub klesce okretu). Dalszy postéj w Felixstowe
wypelnity m.in. ¢wiczenia w dziennych strzelaninach z dziala do wiasnych
rakiet Swietlnych oraz préby dziatania okretowego fumatora. Jedyny patrol
»S 77, w listopadzie 1944 r. (z udziatem ,S 6” oraz dwdch Scigaczy brytyj-
skich), mial charakter defensywny w celu ochrony przetralowanych kana-
16w w polach minowych, przed ponownym, groznym dla wtasnej zeglugi,
zaminowaniem?®.

Wieksza czes¢ drugiej potowy listopada 1944 r. Scigacz ,,S 7” spedzit
nieczynny na postoju w Felixstowe. O znikomej intensywnosci dziatan
okretu w listopadzie 1944 r. (wymuszonej gtéwnie awariami) Swiadcza dane

52 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 7”. Rok 1944, s. 3-5. Znacznie bar-
dziej dramatycznie przebieg incydentu opisal éwczesny cztonek zatogi ,S 77, Zbyszek
Paz: ,ugrzezliSmy na mieliznie przy uj$ciu Tamizy [miedzy Ramsgate a Felixstowe - TK].
Odplyw byt bardzo szybki i nawet t6dz motorowa przystana przez dowédce wiez - twierdz
[przeciwlotniczych], ktére byly zbudowane na Kanale La Manche, nie mogta do nas dojsc.
Pamietam doskonale spojrzenie, ktére d-ca [A. Jaraczewski] rzucilt w kierunku ppor.
[Andrzeja] Browarskiego [z.d.o., odpowiedzialnego za nawigacje - TK] (Zle odczytal znaki
nawigacyjne »ozdabiajace« boje przy ujsciu Tamizy”). Zob. Z.J. Paz, Jeszcze o scigaczach,
»Nasze Sygnaly” 1987, nr 159, s. 41.

58 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,S 7”. Rok 1944 (dalej: KS S 7" 1944),
s. 6-7; Dziennik ,,S 7”, listopad 1944 r. (podpisany por. mar. A. Jaraczewski), zapisy
z okresu 12-25 listopada 1944 r.
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wskazujace, ze w tym czasie wykonat tylko trzy wyjscia w morze. Lacznie,
w listopadzie, okret spedzil poza baza jedynie 12 godzin i przebyt 105 Mm
(tj. niespeina 200 km).

Post6j w bazie przedtuzyt sie do 27 grudnia. Dzient pdzniej, 28 grudnia
1944 r., o godzinie 9.30, cztery polskie $cigacze torpedowe (w tym ,S 7”),
prowadzone przez ORP ,S 5”, wyszly z Felixstowe do Cowes (z krétkimi po-
stojami w Dover i Portsmouth), na dlugo odktadany remont zespotéw napedo-
wych. Dzienny marsz nie postuzyt ORP ,,S 6”, ktory - jak juz o tym byta wyzej
mowa - doznat kolejnej awarii silnika i zmuszony byt odtaczy¢ od zespotu,
w celu wejscia do Ramsgate.

Postdj w Portsmouth ,,S 7” wykorzystat na zdanie, w bazie HMS ,Hornet”,
amunicji, map i sprzetu nawigacyjnego, po czym 29 grudnia, razem z towa-
rzyszami, osiagnat cel dalekiego rejsu - miejsce swoich narodzin (i miejsce
czekajacego go najwazniejszego w karierze remontu) - basen i molo stoczni
J. Samuel White w Cowes®*.

Scigacz torpedowy ORP ,,S 8” (pierwotne oznaczenie MTB ,,427”)

19 wrzesnia 1944 r. w stoczni w Cowes - po dokonaniu czynnosci zdawczo-
-odbiorczych, sktadajacych sie na przejecie okretu - o godzinie 11.30 przed
poludniem, podniesiono polska bandere na $cigaczu ,,S 8”. Z ta chwila ORP
»S 8” wszedl w sktad Polskiej Marynarki Wojennej. Dowddca jednostki zostat
por. mar. Stanistaw Kopecki.

Do 21 wrzesnia, wlacznie, $cigacz pozostawal jeszcze w Cowes, pobiera-
jac brakujace wyposazenie i zaopatrzenie. Dzienl pdzniej wyszedl z Cowes,
by - po wzieciu na poklad z HMS ,Excellent” brytyjskiej komisji - udac sie
na probne strzelania z dzial (6-funtowego i Oerlikona 20 mm). Po tych pro-
bach, na redzie Portsmouth przeprowadzono zabieg okreslenia zakresu
dewiacji kompaséw magnetycznych.

25 wrzesnia 1944 r. ORP ,S 8” opuscit Cowes przechodzac do pobli-
skiej bazy $cigaczy HMS ,Hornet” w Portsmouth (Gosport). 27 wrzes$nia,
po pobraniu w HMS ,Hornet” brakujacego jeszcze wyposazenia i paliwa,
»S 8” wyszedl w morze, biorac kurs na - znang juz polskim marynarzom -
baze szkoleniowa lekkich sit nawodnych w walijskim Holyhead. Dlugie przej-
$cie, wodami Kanatu La Manche i Morza Irlandzkiego, z konieczno$ci odbyto
sie kilkoma etapami, z nocnymi postojami w bazach $cigaczy w Portland,
Falmouth i Newlyn. W Milford Haven na krétko zacumowano do burty

¢ TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,S 7”. Rok 1944, s. 7-8.
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stojacego tam polskiego niszczyciela ORP ,,Piorun”. W dniach 30 wrze$nia-
1 pazdziernika $cigacz zatrzymat sie w pobliskim Pembroke. Dluzsze postoje
na trasie do Holyhead byly spowodowane gltéwnie ztg pogoda, co rzuto-
walo na stan morza. Scigacz bowiem, co trzeba podkresli¢, jako wyjatkowo
maty okret, byt szczegélnie podatny na dziatanie niekorzystnych czynnikéw
atmosferycznych®.

2 pazdziernika 1944 r., z chwilg przybycia do bazy szkoleniowej $cigaczy
w Holyhead, dla ORP ,,S 8” rozpoczal sie okres intensywnych préb i szko-
len. Pierwszy tydzien pobytu, w bazie i w poszczegélnych, wyznaczonych
sektorach zatoki Holyhead, wykorzystano na préby silnikéw (w tym pred-
kos$ci na mili pomiarowej), kompensacje dewiacji kompaséw itp. Dopiero
po tych wstepnych pracach, 10 pazdziernika mozna bylo przystapié¢ do ¢wi-
czen z zakresu programu wyszkolenia. Ponad miesiac, do 17 listopada
1944 r., ,S 8” przeprowadzal éwiczenia: w manewrowaniu (w tym szczegol-
nie trudne - nocne), nawigacyjne, radarowe, podstuchowe, w ,,plotowaniu”
(wykreslaniu kursu), ¢wiczenia awaryjne, np. w holowaniu i specjalne ¢wi-
czenia dla motorzystow. Zadbano takze o szczegélnie wazne na $cigaczu —
¢wiczenia torpedowe oraz strzelania artyleryjskie (dzienne i nocne) do tar-
czy zakotwiczonej i trudniejsze - do tarczy poruszajacej sie (holowanej).

W éwiczeniach torpedowych ORP ,,S 8”, realizowanych w zatoce Holyhead,
uwage zwracala ogromna wstrzemiezliwos¢ w liczbie wystrzeliwanych tor-
ped. Podczas catego kursu szkoleniowego ORP ,,S 8” nad zatoka Holyhead,
wystrzelono tacznie zaledwie 6 torped ¢wiczebnych, podczas gdy kilka mie-
siecy wczesniej (w koficu maja 1944 r.) ORP S 5” wystrzelit w kilka zaled-
wie dni az 57 torped (a nieco pézniej ORP ,S 6” w Portland - 30 torped).
Trudno jednoznacznie okresli¢ przyczyny az tak duzych réznic. Spora czesé
¢wiczebnych atakéw torpedowych ,,S 8” miata wytacznie charakter pozoro-
wany, a 31 pazdziernika i 8 listopada w takich atakach ,na niby” jako cele
po raz kolejny (za ,S 6”; por. wyzej) wykorzystano wlasne statki pasazer-
skie (zapewne promy plywajace na regularnej linii z Dublina do Holyhead).

Cwiczenia na ogdt przebiegaty bez trudnoéci. Jedynie 10 listopada, pod-
czas ¢wiczen z holowania, okret doznat licznych uszkodzen: ztamania pod-
stawy steru awaryjnego, ztamania podstawy relingu, zniesienia nadbudéwki
nad lukiem sitowni oraz nadwyrezenia pokladu pod dziatkiem Oerlikona
20 mm. Ten zakres uszkodzen moze wskazywaé na niewlasciwe holowanie

%5 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Scigacza ,,S 8”. Rok 1944, s. 1-2; Dziennik ,,S 8”,
wrzesien 1944 (podpisany por. mar. S. Kopecki), zapisy z 19-30 wrzesnia 1944 r.; ibidemn,
sygn. R. 1159, Dziennik Zarzadzen Szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej Tajny. Nr 20.
Londyn, dnia 26 wrzesnia 1944 [r.], b.p.
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lub zle umocowanie liny. Uszkodzenia nie byty szczegélnie dotkliwe, gdyz
jeszcze tego samego dnia $cigacz mogt w zatoce kontynuowad ¢wiczenia.
W dniach zlej pogody, podobnie jak to bylo w wypadku innych $cigaczy,
na postoju, w bazie, realizowano ¢wiczenia i wyklady dla zatég®s.

18 listopada 1944 r. $cigacz torpedowy ORP ,,S 8” - zakoniczywszy okres
wyszkolenia w Holyhead - wyptynatl na potudnie, kierujac sie - w towarzy-
stwie brytyjskiego MTB ,,384” jako dowodzacego - do bazy w Felixstowe,
koto Harwich.

Przejscie na tej dlugiej trasie wydtuzylo sie do ponad 10 dni, gdyz
z konieczno$ci realizowane bylo etapami. Scigacz zachodzit na postoje
do portéw: Fishguard w Walii (18-21 listopada) oraz w Anglii: Newlyn
(21-24 listopada), Plymouth (24-26 listopada), bazy HMS ,Hornet”
w Portsmouth (26-27 listopada) i Dover (27-29 listopada). Do koricowego
celu podrézy, bazy scigaczy HMS , Beehive” w Felixstowe, okret dotart dopiero
tuz przed potudniem, 29 listopada®.

W dniach 1-12 grudnia 1944 r. Scigacz ,,S 8” stal zacumowany w base-
nie wewnetrznym bazy w Felixstowe. Kolejne dwa tygodnie (13-27 grud-
nia) zajal remont jednostki na pochylni w miejscowej bazie lekkich sit
nawodnych. W zwiazku z podjeta decyzja o skierowaniu calej polskiej
Grupy Scigaczy na generalny remont niesprawnych zespotéw napedowych
do stoczni w Cowes, ORP ,,S 8” opuscil, 29 grudnia 1944 r., baze w Felixstowe,
kierujac sie do Cowes (inne $cigacze Grupy wyszly w morze juz dzien wcze-
$niej). Po drodze do Cowes $cigacz ORP S 8” zatrzymal sie jeszcze w Dover
(29-30 grudnia) oraz w Portsmouth (30-31 grudnia).

Ostatniego dnia roku, 31 grudnia 1944 r., ORP ,,S 8” dotaczyt w Cowes do sto-
jacych juz tam, przy molo stoczni White’a, pozostalych polskich $cigaczy®®.

Scigacz torpedowy ORP ,,S 9” (pierwotne oznaczenie MTB ,,428")

Scigacz ,,S 9” zostat - jak pozostale, opisane tu, $cigacze torpedowe PMW -
przejety od stoczni J. Samuel White & Co. w Cowes. Bylo to 26 pazdziernika
1944 r. Polska bandera zostala tego dnia podniesiona doktadnie o godzinie

5 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 8”. Rok 1944, s. 2-6; Dziennik ,,S 8”,
pazdziernik 1944 r. (podpisany por. mar. S. Kopecki), zapisy z 2-31 pazdziernika 1944 r.;
Dziennik ,,S 8”, listopad 1944 r. (podpisany por. mar. S. Kopecki), zapisy z 1-18 listopada
1944 r.

57 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 8”. Rok 1944, s. 5-6; Dziennik ,,S 8”,
listopad 1944 (podpisany por. mar. S. Kopecki), zapisy z 8-29 listopada 1944 r.

8 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,S 8”. Rok 1944, s. 6-7.
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11.30 przed potudniem. Jako dowddca jednostki wyznaczony zostal por. mar.
Karol Goralczyk (il. 86-87).

Pierwszy tydzien stuzby $cigacza (do 2 listopada 1944 r. wlacznie) wypel-
nito jego zalodze tadowanie na poktad koniecznego sprzetu i zaopatrzenia.
Czynnosci te byly przerwane na jeden dzien (30 pazdziernika), kiedy okret
wyszedl wczesnym popotudniem na cztery godziny w morze, na wody cie-
$niny Solent, dla przeprowadzenia préb strzelania z dziata 6-funtowego
(57 mm) i z broni maszynowej. W tym czasie $cigacz przeptynal okoto
40 Mm, tj. okoto 70 km.

3 listopada, ,,S 9”, sladem swoich poprzednikéw, przeszedl z Cowes
do bazy HMS ,Hornet” w Portsmouth-Gosport, przeprowadzajac po dro-
dze okreslenie dewiacji kompaséw magnetycznych. Po czterodniowym
postoju w Portsmouth, w dniach 8-16 listopada 1944 r., okret przeszedt (via
Dartmouth, Plymouth, Newlyn i Milford Haven) do bazy $cigaczy HMS ,,Bee”
w Holyhead, dla przeprowadzenia na wodach zatoki koniecznych szkolen
i préb. 16 listopada 1944 r., okoto godziny 17.00 po potudniu, po przeptynie-
ciu w sze$¢ godzin dystansu z Milford Haven do Holyhead, ORP ,,S 9” zacu-
mowal do burty bratniego $cigacza ORP ,,S 8” przy molo bazy HMS ,Bee”.
Nim rozpoczeto przewidziane kursem ¢wiczenia, trzy dni postoju ,,S 9” zajeto
jego zatodze czyszczenie silnikéw i sprawdzanie wyposazenia $cigacza®.

20 listopada 1944 r. dla ORP ,,S 9” rozpoczatl sie wyjatkowo diugi okres
wyszkolenia, wedlug programu przewidzianego dla tego typu $cigacza
(az do 15 stycznia 1945 r., czyli blisko dwa miesiace). O intensywnosci prze-
prowadzanych ¢wiczen swiadczy fakt, ze w tym celu tylko w grudniu, w ciagu
11 dni, okret wychodzit w morze 20 razy (dziennie dawalo to dwa, a nie-
kiedy nawet trzy, wyjscia na ¢wiczenia; kazde trwalo srednio nieco ponad
dwie godziny). Dziewieé éwiczen - indywidualnych i zespolowych - prze-
prowadzono w dziale artyleryjskim (strzelania dzienne i nocne do celéw
statycznych i ruchomych; w nocy z wykorzystaniem rakiet oswietlajacych;
chodzito o maksymalne odwzorowanie mozliwych sytuacji bojowych). Pie¢
¢wiczen przeprowadzono w dziale torpedowym (strzelania torpedowe i ataki
pozorowane). Oprocz strzelan torpedowych dziennych, wykonywano takze
podobne ataki nocne, jedynie na podstawie wskazan radaru. Sprawozdania
nie podajg liczby wystrzelonych torped ¢wiczebnych, ale - ze wzgledu na to,
ze tylko niektore ¢wiczenia wigzaly sie z odpalaniem podwodnych poci-
skow - bylo takich przypadkow nie wiecej niz kilka (to nasuwa poréwnania

% IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Scigacza »S 9”. Rok 1944, s. 1; Dziennik ,S 9”
26 pazdziernika - 30 listopada 1944 r. (podpisany por. mar. K. Géralczyk), zapisy z 30 paz-
dziernika-16 listopada 1944 r.
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np. z - podanym wyzej - przypadkiem ORP ,S 5”, ktérego kurs wyszkolenia
torpedowego wigzal sie z odpaleniem w zaledwie kilka dni blisko 60 tor-
ped ¢wiczebnych). Pozostale szes¢ ¢wiczen ,,S 9” w zatoce Holyhead doty-
czylo nawigacji (przy uzyciu radaru i sondy), ,plotowania” (przy uzyciu
radaru i radia), podstuchu podwodnego, tacznosci, na okolicznos$¢ awarii,
alarmow itp. Pozostate 20 dni grudnia $cigacz spedzil na postoju przy molo
bazy Scigaczy HMS , Bee”, za$ zaloga uczeszczata na wyktady oraz uczestni-
czyta w éwiczeniach na ladzie®.

ORP ,,S 9” byl jedynym z szdstki naszych Scigaczy torpedowych, ktéry -
ze wzgledu na ciagle realizowany kurs wyszkoleniowy w Holyhead - nie
dotart do konca grudnia 1944 r. do stoczni w Cowes, czego wymagaty zda-
rzajace sie na wiekszosci Scigaczy awarie zespotéw napedowych (do Cowes
przybyt dopiero 17 stycznia 1945 r., tj. doktadnie w dniu, w ktérym daleko
od Anglii, w ruiny Warszawy wstepowali Zolnierze 1 Armii ,ludowego”
Wojska Polskiego®).

Co jednak szczegdlnie charakterystyczne, na ,,S 9” - jako jedynym
z calej széstki - w zachowanych materiatach sprawozdawczych (archiwal-
nych) nie odnotowano istotnych problemdw z silnikami. Jest to uderzajace
i to nawet pomimo to, ze akurat ten Scigacz stuzyt, przed skierowaniem
do stoczni w Cowes na generalny remont zespotu napedowego, stosunkowo
krétko (nieco tylko ponad dwa miesiace). By¢ moze wtasnie ta okolicznosc¢ -
wzgledna bezawaryjno$é ,,S 9” - sprawila, ze wiasnie ten okret zostat skie-
rowany do Holyhead na pelny kurs éwiczen i préb. Bylo tak, choc¢ niektore,
opisane wyzej, blizniacze Scigacze torpedowe PMW, ze wzgledu na pro-
blemy z napedem nie skierowano w daleka droge do Holyhead, a skrécone
¢wiczenia odbywaly korzystajac z baz scigaczy na potudniu Anglii (w rejo-
nie Kanalu La Manche).

Scigacz torpedowy ORP ,,S 10” (pierwotne oznaczenie MTB ,,429”)

Ostatni z szdstki $cigaczy torpedowych zostat wcielony w sktad PMW
w stoczni White'a w Cowes, zaledwie kilka dni po ,,S 9", 31 pazdziernika
1944 r. Okolicznosci tej ceremonii - fakt, Zze polska bandere podniesiono
na jednostce znajdujacej sie nie na wodzie, a na slipie (rampie, stuzacej
do podnoszenia i opuszczania na wode matych okretéw), zdaja sie swiad-
czy¢ o daleko idacym po$piechu. Byé moze wynikalo to z obligatoryjnej

6 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 9”. Rok 1944, s. 2-4.
¢l Ibidem, Dziennik zdarzen $cigaczy S 5,56,S 7,S 8,S 9, S 10 w remoncie, b.d.
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daty przekazania $cigacza, wynikajacej z umowy. Jest wszakze faktem,
stwierdzonym na podstawie okretowego log booka (dziennika poktado-
wego), ze okret - przed przekazaniem stronie polskiej - byt juz na wodzie.
Sprawdzal nawet zesp6t napedowy, o czym swiadczy zapis, ze w chwili pod-
niesienia polskiej bandery miatl juz na koncie 11 godzin marszu w morzu
na silnikach (il. 89).

Tak czy inaczej, z chwila podniesienia na okrecie bandery PMW, a nasta-
pilo to ostatniego dnia pazdziernika 1944 r., o godzinie 14.00, okret formal-
nie i faktycznie wszed! w sktad naszej floty. Pospiech w istocie musiat by¢
duzy, gdyz bezposrednio po skromnej ceremonii, zaloga przystapita - jak
na to wskazuje cytowany juz wyzej log book - do fasowania sprzetu poklta-
dowego i sygnatowego, a robotnicy stoczniowi - do malowania $cigacza!

Dowddca okretu od poczatku byl, mianowany na te funkcje przez
KMW, ppor. mar. Juliusz Schreiber. Oficerem wachtowym (z.d.o.) miat
zostaé 6wczesny stluchacz wojennego kursu Szkoly Podchorazych Rezerwy
Marynarki Wojennej, podchorazy Zygmunt Jedrzejowski (ktéry niedlugo,
gdyz na poczatku stycznia mial otrzymad pierwszy awans oficerski).

Szczesliwie, w wypadku ORP ,S 10” dysponujemy pelna lista zatogi
z dnia podniesienia na okrecie bandery PMW. Poza dwoma etatami ofi-
cerskimi (d.o. - tj. dowédcy okretu i z.d.o. - tj. zastepcy dowddcy okretu),
etat Scigacza stanowilo trzynastu szeregowych czlonkéw zatogi. Z nich
31 pazdziernika 1944 r., w trakcie kompletowania zatogi, na okrecie stuzyto
dziewieciu. Byli to: bosman okretowy W. Proszkowiec, trzej artylerzysci
(Jozef Kaczanowicz, J. Wysocki, Palke), radarowiec - R.W. (Boguszewicz),
kaemista (Blaszczyk) i trzej motorzysci - kazdy od jednego motoru -
Marmycz (?), Ortowski, Ulaski. Cztery etaty szeregowych pozostawaty
tego dnia jeszcze nieobsadzone. Byly to etaty - sygnalisty, radiotechnika
i dwéch artylerzystow®?.

Spuszczenie ORP ,S 10” na wode nastapito tuz po potudniu, 2 listo-
pada 1944 r., a juz dzien pdzniej Scigacz przeszedt do pobliskiej bazy HMS
»Hornet” w Portsmouth-Gosport. Tam na okret pobrano brakujace wyposa-
zenie. Podczas postoju w Portsmouth, okret byt w ruchu tylko kilka godzin
i to na rozleglym akwenie wewnatrz bazy. Miedzy innymi o godzinie 13.20
odwiedzono stojacy w tych dniach w Portsmouth lekki krazownik PMW,
ORP ,Conrad” (ciekawie musialy wygladaé, stojac burta w burte, najwiekszy

62 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Scigacza ,,S 10”. Rok 1944 (dalej: KS ,,S 10” 1944),
s. 1; ibidem, sygn. MAR. AV.44, Log book ,,S 10”, zapis z 31 pazdziernika 1944 r. Autorzy
opracowania Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. I1: Polska Marynarka Wojenna, pod red.
J.K. Sawickiego, Gdynia 1996 (zob. Bibliografia) nie potwierdzaja, by stanowisko oficera
wachtowego ,,S 10” objat Zygmunt Jedrzejowski.
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i najmniejszy okret bojowy polskiej floty). Postéj u burty ,,Conrada” trwal,
jak skrupulatnie odnotowano, ponad cztery godziny.

6 listopada 1944 r., po powrocie z Portsmouth do Cowes, jeszcze tego
samego dnia okret wyszedl na wody ciesniny Solent na tradycyjne juz (tak,
jak na innych $cigaczach) préby artyleryjskie. Na pokladzie obecna byla
komisja skladajaca sie z przedstawicieli Admiralicji Brytyjskiej oraz stoczni
White’a. Dla sprawdzenia zespotu napedowego, okret poruszal sie zmien-
nymi kursami i predkosciami. Przed potudniem przeprowadzono strzela-
nia probne z wiekszego dziala 6-funtowego (57 mm) oraz uniwersalnego
dziata Oerlikon 20 mm. Obecnos$¢ komisji odbiorczej na pokladzie byla
konieczna dla stwierdzenia ewentualnych uszkodzen, powstatych podczas
prowadzenia ognia. Stwierdzono tylko drobne usterki, powstate od podmu-
chow z luf dzial. Zostaty one szybko naprawione przez stoczniowcow z zakla-
déw White’a. Dalsze proby Scigacza objety sprawdzenie srub (co przeprowa-
dzono na slipie, 7 listopada). Po kolejnym, krétkim rejsie do Portsmouth,
9 listopada na $cigaczu, znajdujacym sie na redzie tej bazy, przeprowadzono
okreslenie i kompensacje dewiacji kompaséw magnetycznych®.

Kolejny okres stuzby zwigzal Scigacz ORP ,,S 10” - jak i inne polskie
Scigacze torpedowe - z bazami znajdujacymi sie na pdéinoc od Ciesniny
Kaletanskiej. W dniach 10-21 listopada $cigacz bazowal w Ramsgate, za$
od 21 listopada do 28 grudnia w, potozonym jeszcze bardziej na poéinoc,
Felixstowe (hrabstwo Suffolk).

Jeszcze w listopadzie, podczas przejscia z Portsmouth-Gosport do Ram-
sgate, via Dover (10 listopada), na scigaczu doszto do awarii prawego sil-
nika (pompy olejowej przekladni silnika). Awaria byla na tyle powazna,
ze jeszcze dziesied dni pdzniej, podczas przejscia z Ramsgate do Felixstowe,
prawy silnik ciagle byt niesprawny. Jego naprawa przeciagneta sie co naj-
mniej do 30 listopada. Takze sam, ponad miesieczny, post6j w Felixstowe
wykorzystano na réznego rodzaju naprawy (w tym silnikéw). Proby morskie
»S 10", przeprowadzone 18 grudnia 1944 r. mialy na celu sprawdzenie dzia-
tania calego zespotu napedowego, ktérego stan stanowit juz od poczatku
listopada 1944 r. gtéwna bolaczke zatogi®*.

24 grudnia 1944 r. zatoga ,,S 10”, tak jak innych $cigaczy, obchodzita ostat-
nig wojenng wigilie. O godzinie 9.00 dzien rozpoczeto podniesienie bandery.
Tego dnia nie bytlo normalnych zajec. Po obiedzie (wydawanym o godzi-
nie 12.00) byt réwniez czas wolny. Spuszczenie bandery nastapito tego dnia

63 IPMS, sygn. MAR.AV.33, KS ,,S 10” 1944, s. 1-2; Dziennik ,S 10”, listopad 1944 r.
(podpisany por. mar. J. Schreiber), zapisy z 2-6 listopada 1944 r.
6 Ibidem, Kronika Scigacza ,,S 10”. Rok 1944, s. 1-3.
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o godzinie 16.53, po czym o godzinie 17.30 zaloga zebrala sie na tradycyj-
nej wieczerzy wigilijnej w bazie w Felixstowe (potrzeby religijne podczas
postoju zatogi w bazie realizowal miejscowy kosciét katolicki)®>.

28 grudnia 1944 r. ORP ,,S 10” opuscil, wraz z bratnimi $cigaczami ,,S 57,
»S 671,S7”, baze w Felixstowe, kierujac sie na potudnie i zachéd, w strone
macierzystej stoczni w Cowes (z tradycyjnymi juz postojami w Dover
i Portsmouth-Gosport). Dzieri p6zniej, 29 grudnia, polskie Scigacze, w tym
»S 10” - po przebyciu blisko 200 Mm (tj. ponad 360 km) - zacumowaty
do mola stoczni J. Samuel White & Co. w Cowes®®. Czekal je teraz plano-
wany (a konieczny ze wzgledu na stwierdzong awaryjnosc¢ silnikéw), dtuz-
szy remont.

W celu konserwacji, i nadzoru nad pozostalym sprzetem, na $cigaczu
pozostali: bosman okretowy J. Kaczanowicz, specjalista od broni maszyno-
wej Jézef Blaszczyk i poktadowy - J. Wysocki. Inni czlonkowie zalogi, wraz
z obu oficerami, powrdcili do bazy scigaczy HMS ,,Beehive” w Felixstowe®.

% IPMS, sygn. MAR.A V.44, Monthly log (,S 10", grudzien 1944 r.), b.p. Spuszczenie
bandery PMW przed godzing 17.00, 24 grudnia, wynikato z pory zimowego zapadniecia
zmroku. Dla poréwnania, latem opuszczenie bandery nastepowato znacznie pézniej,
zdarzalo sie nawet, ze o godzinie 22.08. Por. IPMS, sygn. MAR.A.V.43, Monthly log (,,S 97,
czerwiec 1945), b.p.

6 TPMS, sygn. MAR.AV.33, KS ,,S 10” 1944, s. 3.

7 IPMS, sygn. MAR.A V.44, Monthly log (,,S 10”, grudzien 1944 r.), b.p.
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Rok ,,zwycigstwa” — rok ostatni

Wprowadzenie

Ostatni rok istnienia Grupy Scigaczy PMW rozpoczynat sie - jak juz zazna-
czono - pechowo. Zamiast prowadzi¢ dziatania bojowe, do czego predesty-
nowalo zespot polskich Scigaczy silne uzbrojenie torpedowe i artyleryjskie,
okrety stanely do niezbednego remontu w stoczni White’a w Cowes.

Jeszcze 29 grudnia 1944 r. do Cowes przybyly trzy pierwsze $cigacze —
OORP ,S-5", ,S-7” 1 ,,S-10”; dzien pdzniej - ORP ,,S-6”, zas 31 grudnia - ORP
»S 8”. Jako ostatni z Grupy (szdsty) w Cowes, 17 stycznia 1945 r., zamel-
dowat sie ORP ,,S-9”1. Postdj calej szdstki przedtuzyl sie az do 16 kwiet-
nia, w oczekiwaniu na remont. Tego dnia cztery Scigacze przeszly
do Portsmouth (OORP ,S-5”, ,,S-6”, ,S-9” 1 ,S-10”). W Cowes pozostaly tylko
OORP ,$7” i ,,5-8")2.

Okres wymuszonego bezruchu, spowodowany oczekiwaniem na konie-
czny remont, wypetnily prace zwigzane z organizacja polskiej Bazy Grupy
Scigaczy przy doskonale juz znanej Polakom ladowej bazie HMS ,Beehive”
w Felixstowe (dogodnie potozonej naprzeciwko bazy Royal Navy w Harwich,;
przy ujsciu rzeki Orwell, prowadzacej do duzego lokalnego osrodka admi-
nistracyjnego - miasta Ipswich).

Celem organizowanej bazy byto zabezpieczenie Scigaczom i ich zalogom
»opieki pod wzgledem technicznym, gospodarczym i sanitarnym™ (wczesniej
Polacy korzystali z odpowiedniej infrastruktury brytyjskiej; teraz mieli by¢
w duzym stopniu samowystarczalni). W styczniu 1945 r. baza byta w stanie orga-
nizacji (cze$é personelu Grupy Scigaczy byla juz zatrudniona w warsztatach

1 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Dziennik zdarzen $cigaczy S5,56,57,58,S9,S 10
w remoncie, b.d.

2 Ibidem.

3 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 6.
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HMS ,Beehive”. Formalne utworzenie polskiej Bazy Grupy Scigaczy nasta-
pito w kwietniu 1945 r.)*.

W zwigzku z postawieniem do remontu wszystkich $cigaczy, dowddca
Grupy zglosil szefowi KMW projekt, by w Cowes na kazdym ze $cigaczy pozo-
stawié tylko obsade szkieletowa: bosmana okretowego, kierownika moto-
r6w i marynarza o specjalnosci artylerzysty. Tak, w oczekiwaniu na remont,
w Cowes powstalaby ekipa nadzorujaca i konserwacyjna, w sktadzie facznie
jednego oficera (dowodzacego) i 18 szeregowych. Wszyscy pozostali czton-
kowie zaldg Scigaczy (oficerowie, podoficerowie i marynarze), czyli razem
okoto 70 ludzi, mieli by¢ przeniesieni do Felixstowe, a tam skoszarowani
wraz z personelem tworzonej Bazy Grupy Scigaczy. W istniejacych warun-
kach mozliwe by¢ mialo zorganizowanie ¢éwiczen o charakterze zespoto-
wym oraz szkolen w poszczegdlnych specjalnosciach. Marynarze z Bazy
Grupy Scigaczy, ktérzy juz pracowali w warsztatach HMS ,,Beehive”, mieli -
w mysl planu - pozostaé w warsztatach do zdobywania praktyki i koniecz-
nej wiedzy fachowej®.

Powyzszy projekt dowédztwa Grupy Scigaczy zostat zrealizowany tylko
czesciowo, ze wzgledu na to, ze - jak wskazywano w kregu KMW - remont
polskich $cigaczy miat by¢ dlugi, tj. zajacé az 3-4 miesigce. W tak wydtuzonym
okresie istniata mozliwos¢é wykorzystania oficerow i szeregowych do stuzby
na innych okretach PMW. Czes¢ z nich mogla tez przejsé przeszkolenie
fachowe w zakresie odpowiednich specjalnos$ci na istniejacych kursachs®.

Ostatecznie, szef KMW wiceadm. Jerzy Swirski zarzadzit, by w Grupie
Scigaczy (na okretach i w bazie) pozostawié tylko 2-3 oficeréw. Pozostali
(nie mniej niz dziesieciu) mieli zostaé przydzieleni na okrety oraz na spe-
cjalne kursy. Sposrdd szeregowych (podoficeréw i marynarzy) na $cigaczach
miata pozostaé tylko niezbedna grupa. Inni marynarze mieli by¢ skiero-
wani na kursy podoficerskie (ogélne i specjalne) oraz na kursy dla mary-
narzy-specjalistoéw. Czes¢ zaldg miala by¢ ,w miare moznosci” zaokreto-
wana na jednostki ptywajace PMW na praktyke. Miato to dotyczy¢ gtéwnie

4 Ibidem. Pierwszy sygnat o zatwierdzeniu przez szefa KMW wiceadm. J. Swirskiego
projektu utworzenia Bazy Grupy Scigaczy stanowi pismo szefa Sztabu KMW kmdr. Euge-
niusza Plawskiego do komendanta morskiego ,,Potudnie” w Plymouth-Devonport z 25 listo-
pada 1944 r.(IPMS, sygn. MAR.AV.33).

5 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 6-7. W wypadku
ORP ,,S 9” realizacja wytycznych szefa KMW sprawila, ze na $cigaczu pozostali w Cowes:
mat Jan Chomik, mat Andrzejak i st. mar. Gregoruk. Pozostali czlonkowie zalogi (starsi
marynarze: Jarzabek, Purchla, Pawelec oraz marynarze: Leus, Marczyniski, Witek, Dabrow-
ski i Plewa) jeszcze w styczniu pojechali z Cowes pociagiem do bazy w Felixstowe (IPMS,
sygn. MAR.A V.43, Deck log book [,,S 97, okres: 26.10.1944-18.01.1945], b.p.).

¢ TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 7.
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marynarzy o rzadkich specjalnosciach: sygnalistéw, radiotechnikéw i spe-
cjalistéw w zakresie radiowykrywania. Szeregowi ,,nie nadajacy sie do szko-
lenia specjalnego” mieli pozostaé w Bazie Grupy Scigaczy, a tam przechodzié
szkolenie ogdlne.

Co istotne, wytyczne KMW kladly nacisk na kontynuowanie organizacji
Bazy Grupy Scigaczy, a co najwazniejsze - na prowadzenie szkolenia technicz-
nego ,w mozliwie szerokim zakresie”” (wskazuje to na dazenie do uzyska-
nia samowystarczalnosci w zakresie technicznej obstugi $cigaczy, zapewne
tez z mysla o kontynuowaniu tej tak potrzebnej pracy juz po spodziewanym
powrocie do Polski). Docelowo - po ukoniczeniu remontéw Scigaczy (czego
spodziewano sie w konicu kwietnia 1945 r.) - planowano na nowo uzupetnic¢
stany zaldg Scigaczy i caly stan osobowy Grupy. Koricowym efektem tych
dziataii miato by¢ rozpoczecie kampanii czynnej 1 maja 1945 r.8

Planowaniu na szczeblu KMW towarzyszyly konieczne decyzje perso-
nalne. Dotyczyly one tez samego dowédztwa Grupy Scigaczy. 7 lutego 1945 .
dotychczasowy jej dowddca, kpt. mar. Witold Szuster, zostal przeniesiony
na niszczyciel ORP ,Piorun”. Réwnoczes$nie dotychczasowy dowoddca $ci-
gacza ORP ,S 7” por. mar. A. Jaraczewski objal obowiazki dowddcy Grupy
(z zachowaniem dotychczasowych obowigzkow - il. 90). W wykonaniu roz-
kazéw KMW, wszyscy dowddcy scigaczy i niemal wszyscy oficerowie wach-
towi (z.d.o.) zostali skierowani na okrety oraz na kursy (podobnie szere-
gowi). W Cowes, dla nadzoru na stojacych tam $cigaczach, pozostawiono
9 podoficeréw i 8 marynarzy pod komenda oficera. Skiad tej grupy ule-
gat zmianom. Nigdy jednak nie przekroczyt liczby 24 oséb (tj. odpowied-
nika niepelnych dwéch zalég). Koniecznej wymiany marynarzy z tej grupy
dokonywano z wykorzystaniem zatogi zapasowej, pozostajacej do dyspozy-
cji w Bazie Grupy Scigaczy w Felixstowe®.

Postoj w Cowes — kres marzen o walce

Tymczasem na sze$ciu polskich $cigaczach stojacych w Cowes zaczynat
sie niepokojaco dlugi okres oczekiwania na remonty (od stycznia do kwiet-
nia 1945 r.). Czas ten wykorzystywano giéwnie na prace porzadkowe (wie-
trzenie, czyszczenie zenz, pomieszczen uzytkowych i sitowni, przeglady
mechanizmoéw, czy regulowanie motoréw). Poza tym prano i suszono t6zka

7 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 7; ibidem, szef
Sztabu KMW E. Plawski do Komendanta Morskiego Potudnie, 25 stycznia 1945 r., b.p.

8 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 7.

o Ibidem, s. 8.
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oraz garderobe, nie wylaczajac specjalistycznych, wodoodpornych ubioréw
morskich. ORP ,S 8” udalo sie nawet na pewien czas wstawi¢ na pochylnie
(co jednak w skali Grupy okazalo sie wyjatkiem). Wykorzystywano urlopy.
Ze wzgledu na wyjatkowo mrozna i $niezna, jak na Anglie, zime, na $ciga-
czach zarzadzano sprzatanie z pokltadéw $niegu. W potowie marca ORP ,,S 10”
dwukrotnie ptynat do HMS ,Hornet” w Portsmouth-Gosport (na poczatku
kwietnia do Portsmouth poplynely réwniez jednorazowo ORP ,S 5” i ORP
»S 9”). W marcu 1945 r. przeprowadzono badania lekarskie (w tym pobiera-
nie krwi) calej zalogi Grupy Scigaczy, czego dokonat zaproszony do Cowes
lekarz z niszczyciela ORP ,Blyskawica”. W dniach od 30 marca do 2 kwietnia
marynarze korzystali w czasu wolnego, zwigzanego z ostatnimi juz wojen-
nymi obchodami Swiat Wielkiej Nocy. Poza $wietami oraz stuzba, maryna-
rze korzystali z zajeé kulturalno-oswiatowych (np. z pogadanki dowddcy
Grupy, 28 marca), czy imprez sportowych (np. meczu pitkarskiego, 26 marca).
W kwietniu, wraz z nadejSciem wiosennej aury, na $cigaczach powrdcilty
wlasciwe dla tej pory roku zajecia — skrobanie czes$ci metalowych z rdzy
i wszechobecne malowanie.

Najbardziej frustrujace polskich marynarzy bylo to, ze - mimo zglasza-
nych deklaracji i uptywajacego czasu - stocznia nie przejmowata $cigaczy
pod swoja jurysdykcje i nie rozpoczynala planowanego remontu. Jak podej-
rzewali Polacy, kryly sie za tym naciski Admiralicji Brytyjskiej i potrzeby
ich floty, ktérym stocznia nie byla w stanie sie przeciwstawiaé!!. W rezul-
tacie, mimo uplyniecia od poczatku 1945 r. az 3,5 miesiaca, stocznia jedy-
nie zbadata zakres uszkodzen polskich $cigaczy i przedstawila plan napraw.

Na ten niekorzystny stan naktadaly sie spory kompetencyjne. Odejscie
sz6stki polskich $cigaczy spod opieki bazy HMS ,Beehive” w Felixstowe,
nie spowodowalo ich przydzielenia do zadnej innej brytyjskiej bazy sit lek-
kich, ktdra lezataby blizej miejsca ich postoju, tj. Cowes. Skutkiem byto to,
ze nasze Scigacze znalazly sie w specyficznej prozni kompetencyjnej, nie
majac w poblizu zadnego dowddztwa brytyjskiego, ktdre bytoby zobligowane
do troski o remonty, konserwacje, czy zaopatrzenie techniczne ,,nie swoich

10 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Dziennik zdarzen $cigaczy S 5,S6,S7,S8,S9, S 10
w remoncie, b.d.

11 [PMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 8. Wedtug
wiedzy por. mar. A. Jaraczewskiego, stocznia White’a miata zlozyé projekt naprawy
polskich scigaczy. ,Prywatnie dowiedzialem sie¢ - pisal w meldunku do szefa KMW, -
iz projekt taki ztozony zostal okoto 7-8 tygodni temu do Director of Naval Construction,
gdzie zostal zatwierdzony i przekazany dalej do Admiralicji po decyzje. Od tego czasu
sprawa ugrzezla [...]". Zob. IPMS, sygn. MAR.AV.33, p.o. dowddcy Grupy Scigaczy por.
mar. A. Jaraczewski do szefa KMW wiceadm. J. Swirskiego, 23 marca 1945 r., b.p.
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$cigaczy”'?. Stan swoistego zawieszenia w prézni, w oczekiwaniu na remont,
sprawial, Ze utrzymywanie $cigaczy spadalo nie na stocznie, a na - wyraz-
nie zmniejszone liczebnie - szkieletowe polskie zatogi. Konieczny byt staty
nadzér i konserwacja jednostek, a do tego brakowato niemal wszystkiego,
zwlaszcza niezbednych materiatéw.

Swiadectwem postepujacej degradacji catej széstki $cigaczy byta kwestia
ich okresowego slipowania i suszenia na pochylni. Regulaminowo powinno
sie ono odbywacd co péttora miesigca (szes¢ tygodni), gdy tymczasem polskie
Scigacze staly na wodzie bez przerwy od trzech i pét do nawet pieciu mie-
siecy (!), co - z oczywistych wzgledow - byto niezwykle szkodliwe dla stanu
ich kadlub6w (jak pisat por. mar. Jaraczewski w meldunku do szefa KMW:
»w kilku wypadkach znalaziem wewnatrz Scigaczy plesn, pierwszy objaw
grzyba drzewnego”)®. Tymczasem slipowanie $cigaczy bylo formalnie moz-
liwe tylko w bazie, do ktdrej byly przydzielone, a tej mozliwosci od dawna
brakowato! W istniejacej sytuacji, tylko niewielka pomoc stanowila mata
ilo$¢ materialéw konserwacyjnych pozyskanych ,po znajomosci”, pétpry-
watnie, w pobliskiej bazie $cigaczy brytyjskich HMS ,Hornet” w Portsmouth
przez dowddce Grupy Scigaczy por. mar. Jaraczewskiego. W marcu 1945 r.
zlozyl on formalnie wniosek o przydzielenie calej szdstki polskich $ciga-
czy, na czas postoju w Cowes, do HMS ,Hornet”. To umozliwialoby zaopa-
trzenie w materialy techniczne i kolejne suszenie poszczegdlnych Scigaczy
na slipie (pochylni)'.

Ostatecznie, w polowie kwietnia 1945 r., po tygodniach niepewnosci,
zapadta oczekiwana decyzja. Scigacze mialy zostaé¢ uruchomione w Cowes
wlasnymi sitami i przeprowadzone na drugg strone ciesniny Solent, do HMS
y,Hornet” w Portsmouth. Tam mialy zosta¢ poddane krétkiemu remon-
towi okresowemu, po ktérym moglyby rozpoczaé oczekiwang kampanie®.
Dla realizacji tak postawionego celu zarzadzono uzupelnienie wszystkich

12 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 8-9.

13 TPMS, sygn. MAR.A V.33, p.o. dowddcy Grupy Scigaczy por. mar. A. Jaraczewski
do szefa KMW wiceadm. J. Swirskiego, 23 marca 1945 r., b.p.

14 Jak podkreslat por. Jaraczewski: ,,Znajac Baze w HMS »Hornet« zatatwiatem do tej
pory sprawy konieczne przez te wlasnie Baze. Byloby jednak bardzo pozadane przy-
dzielenie Grupy [Scigaczy] do tej Bazy, co dawatoby mi tytut do Zadania sprowadzenia
potrzebnych czedci zapasowych do motoréw i innych potrzebnych materiatéw. Scigacze
pozostatyby w Cowes, jedynie chodzac kolejno do HMS »Hornet« celem suszenia kadtubéw
i pobierania potrzebnych materiatéw”. Za tymi wyjasnieniami szta prosba o spowodowa-
nie proponowanej zmiany podleglosci i przynaleznosci do bazy HMS ,Hornet” (IPMS,
sygn. MAR.AV.33, p.o. dowddcy Grupy Scigaczy por. mar. A. Jaraczewski do szefa KMW
wiceadm. J. Swirskiego, 23 marca 1945 1., b.p.).

15 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 9.
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zalég (do pelnych stanéw etatowych), tak aby 1 maja 1945 . Grupa Scigaczy
byta w pelni operacyjna. Wiazatlo sie to z mianowaniem i przydzieleniem
na $cigacze wszystkich dowddcéw i oficeréw wachtowych (z.d.o.).

W dniach od 16 do 21 kwietnia 1945 r. cala szdstka Scigaczy przeszia
z Cowes na wyspie Wight do Portsmouth (bazy Coastal Forces - HMS
»Hornet”)Y. Tam szybko nadrobiono istniejace zaleglosci w zakresie tech-
nicznego zabezpieczenia okretéw. Kazdy Scigacz byt kolejno wciagany na slip
(pochylnie), co wigzato sie z niezbednym kilkudniowym remontem okreso-
wym. Rownoczes$nie do HMS ,Hornet” przybywali oficerowie i szeregowi.
Zatozono dotychczas zdjete wyrzutnie torpedowe (i przeprowadzono prébne
strzelania torpedowe). Uzupelnianie brakujacych zatég, remonty, zaopatry-
wanie $cigaczy w materialy techniczne, a takze proby mechanizméw, prze-
prowadzenie kompensacji oraz okreslanie dewiacji itp. zajety Grupie Scigaczy
czas do konica kwietnia 1945 r. Urozmaiceniem czasu postoju w Portsmouth
byt udzial, 26 kwietnia, w pokazach $cigaczy w ruchu, zorganizowanym dla
Szkoty Sztabu Krdlewskich Sit Powietrznych (RAF).

Baza Grupy Scigaczy (zycie codzienne marynarzy)

Gdy w Portsmouth trwata gorgczkowa praca na wszystkich szesciu $ciga-
czach, w Felixstowe powstata juz oficjalnie polska Baza Grupy Scigaczy
(na mocy rozkazu: Dz.Zarz.Tjn.Szefa KMW No: 9/45 z 24 kwietnia 1945 r.).
Bylo to zwieniczenie i formalne potwierdzenie prac organizacyjnych prowa-
dzonych tam juz kilka miesiecy (od grudnia 1944 r.).

Wspomniane wyzej zarzadzenie szefa KMW glosito:

»1) Tworze Baze Grupy Scigaczy i podporzadkowuje ja calkowicie dowddcy
Grupy Scigaczy.

2) Zadaniem Bazy jest zapewnienie $cigaczom i zalogom opieki pod wzgle-
dem technicznym, gospodarczym i sanitarnym.

3) Dowédcy Oddziatu Bazy Grupy Scigaczy nadaje uprawnienia dyscy-
plinarne dowddcy kompanii”.

Baza Grupy Scigaczy powstata w Felixstowe, na obszarze kompleksu
fortecznego Landguard, potozonego na pdétwyspie, u ujscia rzeki Orwell.

16 Ibidem, s. 10.

17 Ibidem.

18 [PMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 10; ibidem,
Kronika Scigacza ,,S 5” - rok 1945, s. 19; ibidem, Kronika $cigacza ,S 9” - rok 1945, s. 6.

19 [PMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 10; ibidem,
sygn. R.1159, Dz. Zarz. Szefa KMW, tajny nr 9, 24 kwietnia 1945 r., b.p.
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Fort ostanial od wschodu wejscie do pobliskiej waznej bazy Royal Navy -
Harwich. Felixstowe bylo rowniez baza Royal Navy, ale dominowaty tu lek-
kie jednostki Coastal Forces (gtdwnie Scigacze torpedowe). Byla to tez baza
stuzby ratowniczej lotnictwa.

Sam Landguard Fort (przy ktérym umieszczono Baze Grupy Scigaczy
PMW) mial bogata historie w stuzbie Korony. Pierwsze fortyfikacje pojawity
sie w tym, z natury obronnym miejscu, juz okoto 1540 r. W 1667 r. - w trak-
cie drugiej wojny angielsko-holenderskiej (1665-1667) - fort (i jego 500-o0so-
bowy garnizon) odegral decydujaca role w odparciu ladujacych nieopo-
dal kilkakrotnie silniejszych wojsk holenderskich. Rozegrana wtedy bitwa
stanowilta debiut w walce ladowej pierwszych angielskich Royal Marines.
Wspotczesne fortyfikacje powstawaly poczawszy od XVIII w. Ich rozbudowa
zostala doprowadzona do korca juz w XX w. W 1951 r., w dobie kulmina-
cji ,zimnej wojny”, dwie dawne armatnie kazamaty zostaly przeksztalcone
w zaawansowane stanowisko dowodzenia. Fort, jako obiekt militarny, zostat
rozbrojony i ostatecznie zamkniety w piec lat p6zniej?’. Dostepne archiwa-
lia nie pozwalajg na dokladniejsze scharakteryzowanie parametréw polskiej
ladowej Bazy Grupy Scigaczy. Jednak pewne wyobrazenie o jej wygladzie
daja - dotychczas niewykorzystywane w literaturze przedmiotu - materialy
filmowe, na ktérych, zapewne wiosna 1945 r., uwieczniono Grupe Scigaczy,
w tym sama Baze w Felixstowe (por. zalaczone ilustracje)?.

Oproécz obiektéw samej Bazy (barakéw i ich otoczenia), na wspomnia-
nych zdjeciach filmowych zarejestrowano - co szczegdlnie ciekawe - zycie
codzienne zamieszkujacych ja marynarzy (podoficeréw i szeregowcow).
Sa tam m.in. zdjecia skladajace sie na zagadnienie codziennego ubioru
(na ladzie - z wylgczeniem wyjs$é poza Baze - dominowaly, widoczne na fil-
mie, ubiory robocze). Wspomniane wyzej materialy filmowe ilustruja tez
zagadnienia skladajace sie na kwestie: wyzywienia?’, warunkéw noclegowych,

20 https://www.nationaltrail.co.uk/en_GB/attraction/landguard-fort/ (dostep: 20.03.2021);
W. Hubert, Historia wojen morskich, Warszawa 1935, s. 80-91. Felixstowe - co warto
podkresli¢ - pozostaje do dzis sercem najwiekszego w Wielkiej Brytanii kompleksu
portowego (a zarazem miejscem lokalizacji najwiekszego terminalu kontenerowego,
obstugujacego blisko potowe tego rodzaju wymiany towarowej Zjednoczonego Krdlestwa).

2 Kilka wykopiowan z tych materialéw filmowych, na ktérych widoczna jest infra-
struktura Bazy Grupy Scigaczy w Felixstowe, zawiera cze$¢ ilustracyjna niniejszej mono-
grafii. Te same materialy filmowe weszly tez w sklad filmu dokumentalnego ,,Najmniejsze
i najwieksze okrety RP” (z cyklu pieciu filméw dokumentalnych pod zbiorczym tytutem
»Okrety wojenne RP”, wyprodukowanym dla Programu 2 TVP w 1994 r.; realizacja: Zbi-
gniew Wawer i Tadeusz Kondracki).

22 Wyzywienie w broniach technicznych PSZ (zwlaszcza w lotnictwie i marynarce
wojennej) bylo niemal zawsze oceniane jako bardzo dobre. Personel Grupy Scigaczy byt
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prac porzadkowych w Bazie (pod nadzorem podoficeréw), transportu
(w obrebie Bazy - i generalnie portu wojennego w Felixstowe - wykorzy-
stywano np. rowery). Zauwazy¢ mozna nawet warunki, w jakich marynarze
palili tyton. Bylo to mozliwe - jak sie wydaje - tylko w wyznaczonych miej-
scach poza barakami. Jednak nakaz ten nie byl, jak zdaja sie potwierdzad
dostepne materialy filmowe, egzekwowany nazbyt skrupulatnie.

Teren Bazy - czesciowo otoczony parkanem i wysokim walem ziemnym
(zapewne przylegajacy do podobnego obiektu brytyjskiego i strzezony) -
zajmowala trudna do okreslenia liczba niskich, jednokondygnacyjnych,
drewnianych barakéw. By¢ moze w sumie bylo ich co najmniej kilkanascie,
na co zdaje sie wskazywac numeracja na drzwiach poszczegdlnych obiek-
téw, np. kuchnia (Cook House) oznaczona byla numerem ,,17”. W nocy caly
teren byl zapewne - jak przystalo na obiekt wojskowy, a zatem chroniony -
oswietlony przy uzyciu widocznych na filmie standardowych lamp, umiesz-
czonych na wysokich stupach.

Zasadnicze funkcje ladowego zaplecza Grupy Scigaczy petnil barak (lub
baraki) o przeznaczeniu mieszkalnym (z pietrowymi 16zkami i z ogrzewa-
niem w postaci widocznych na materiale filmowym piecykéw typu ,koza”).
Swiatto dzienne docierato skapo do wnetrz barakéw, przez widoczne na zdje-
ciach, relatywnie niewielkie, okna. Osobno (w innym baraku?) znajdowaty
sie wydzielone miejsca (z prostymi stotami i krzestami) do spozywania
positkéw; jak dowodzi ikonografia — na ceramicznej zastawie (w poblizu
zapewne miescila sie wspomniana wyzej kuchnia). Cytowany wyzej rozkaz
wskazuje na istnienie w Bazie takze zaplecza sanitarnego, to jest zapewne
umywalni z prysznicami (materialy filmowe nie zawieraja takich zdjec).
Jak dowodzi przywolywana ikonografia, m.in. ze wzgledu na bezpieczen-
stwo przeciwpozarowe palenie tytoniu odbywalo sie z zasady na zewnetrz
barakéow (na kilku wykopiowaniach widaé palacych marynarzy), co jed-
nak - jak juz podawano wyzej - niekiedy bywato ignorowane (wskazuje
na to zdjecie marynarza z papierosem w reku, w gronie kolegéw, w cze-
$ci mieszkalnej Bazy). Rygory wojskowego porzadku nadawat Bazie Grupy
Scigaczy barak podoficera stuzbowego (Regulating Office; oznaczony

w sytuacji uprzywilejowanej w stosunku do marynarzy stuzacych na duzych okretach
(zwlaszcza szczegélnie intensywnie eksploatowanych niszczycielach), gdzie w trakcie
dluzszego pobytu na morzu dostep do $§wiezej zywnosci byl ograniczony. Marynarze
ze $cigaczy - bazujacy z oczywistych wzgledéw na ladzie, lub na okretach stojacych
w bazach - dysponowali codziennym dostepem do $§wiezych produktéw. Na temat wyzy-
wienia marynarzy zob. m.in.: K. Mroczkowski, L. Kawa, Wojna widziana z kuchni...
i kuchnia na wojnie, Bydgoszcz 2020, passim, zwlaszcza rozdzial 10 (,Bo nie zna zycia kto
nie jadat w marynarce”).
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numerem 5)%. Wnetrze duzego baraku wykorzystywano m.in. na uroczy-
stosci. Ilustrujacy to materiat (niestety, stabej jakosci) ukazuje siedzacych
marynarzy, zwréconych w kierunku prezydium, gdzie dostrzec mozna
m.in. mundury zasiadajacych tam oficeréw. Na uroczysty charakter zebra-
nia wskazuja — ozdabiajace pomieszczenie - flagi kodu sygnalowego roz-
wieszone pod sufitem.

Uwzgledniajac, widoczne na materiale ikonograficznym, warunki panu-
jace w Bazie Grupy Scigaczy trzeba je okresli¢ generalnie jako zadowalajace
(zwlaszcza poréwnujac je z warunkami na duzych okretach, niekiedy tygo-
dniami pozostajacymi na morzu i to czesto w trudnych warunkach pogodo-
wych). Marynarze z zalég Scigaczy (szeregowi) wracajacy do Bazy z operacji
na morzu, znajdowali w Bazie miejsca stuzace zaspokajaniu najwazniej-
szych potrzeb, w tym zwlaszcza wygodnego odpoczynku w cieptym i suchym
pomieszczeniu. W zasadniczy sposéb odrdzniato to znacznie trudniejsze
warunki bytowe marynarzy stuzacych na duzych okretach. Na takich jed-
nostkach nawet przestrzen do spania i spozywania positkdw stanowita dobro
Scisle reglamentowane (i to tylko w dobrych warunkach pogodowych).
W warunkach ztej pogody na duzych okretach nawet w pomieszczeniach
zaldg trudno bylto uniknaé wszechobecnej, uciazliwej wilgoci. Zatogi $ciga-
czy byly pod tym wzgledem w sytuacji wyraznie uprzywilejowanej, rozstajac
sie z niedogodnosciami warunkéw morskich (w tym wszechobecna wilgo-
cia), po zdjeciu ubioréw wodoszczelnych i zejsciu z okretéw na lad. To upo-
dabniato w pewnym stopniu potozenie zaldg scigaczy do sytuacji lotnikdw,
korzystajacych poza stuzba z wszelkich dobrodziejstw bazowania w wygod-
nych warunkach na ladzie.

Analizowane powyzej zdjecia filmowe pozwalaja tez, na koniec, na scha-
rakteryzowanie zbiorowo$ci szeregowych marynarzy Grupy Scigaczy.
Na wszystkich tych materiatach dominuja bardzo mlodzi szeregowi mary-
narze, w wieku, jak mozna ocenié, co najwyzej dwudziestu - nieco ponad
dwudziestu lat. Odpowiadato to systemowi kompletowania zalég na Sci-
gacze (od oficeréow do szeregowych marynarzy), gdzie kwestia odpowied-
niego zdrowia i sprawnosci fizycznej (obok wysokich kwalifikacji) wyrastata
na jeden z gléwnych czynnikéw doboru.

2 Por. ilustracje nr 96-102.

2 W warunkach sztormowych (a takie, marynarze ze $cigaczy, przeczekiwali w dobrych
warunkach lokalowych i Zzywieniowych w bazach ladowych) na duzych okretach, pozosta-
jacych na morzu, przyrzadzanie goracych positkéw byto bardzo utrudnione, o ile w ogéle
mozliwe. Zdarzalo sie, Ze kucharze wydzielali marynarzom suchy prowiant (nie zawsze
bylo mozliwe - ze wzgledu na przechyly - ugotowanie wiekszej ilosci wody, aby wydad
marynarzom np. goracy bulion).
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Byt w historii Bazy Grupy Scigaczy w Landguard - Felixstowe moment tra-
giczny - samobdjcza $mier¢ st. mar. pob. J6zefa Malczynskiego (ucznia $lu-
sarskiego, kawalera, ur. 1921 r. w Brzesciu nad Bugiem). Stalo sie to na tere-
nie Bazy 25 sierpnia 1945 r. Druga ofiara $miertelna w Grupie Scigaczy
(po $mierci w 1940 r. por. mar. obs. J.J. Sokolowskiego) spoczeta 27 sierp-
nia 1945 r. na cmentarzu publicznym w Felixstowe?.

W tych dwéch marynarskich zgonach byto co$ z fatum. Por. Sokotowski
zginal tragicznie u progu dziatari dowodzonej przezeri Grupy Scigaczy.
St. mar. Matczyniski zmarl, réwnie tragicznie, u schytku jej istnienia, gdy
los Polskiej MW i los samej Polski byl juz dawno oddany przez sojusznikéw
na pastwe imperialnym ambicjom Stalina.

Gorzkie pozegnanie z bronia

W tym czasie (na przetomie kwietnia i maja 1945 r.) zespo6t szesciu polskich
$cigaczy, stojacy w bazie HMS ,Hornet” w Portsmouth, zostal doprowadzony
do wilasciwego stanu technicznego. Dzieki temu, 2 maja 1945 r., cata Grupa
Scigaczy (6 jednostek), pod dowddztwem jej dowddcy - por. mar. Jaraczewskiego
na ORP ,S 7”7, mogta wyjs¢é z Portsmouth na pierwsze éwiczenia torpe-
dowe. Przeprowadzano pozorowane ataki torpedowe i strzelania do rakiet.

Przed spodziewanym przej$ciem do bazy w Felixstowe, wszystkie $ciga-
cze czekatl okres wyszkolenia zespotowego. Miato sie ono odbywac na potu-
dniu Anglii, korzystajac z bazy lekkich sit Royal Navy w Portland koto
Weymouth?® (nie tak dawno port w Portland odegral duza role w przygo-
towaniu i przeprowadzeniu normandzkiej operacji desantowej; przez jego
nabrzeza w krétkim czasie przewineto sie okoto p6t miliona alianckich zot-
nierzy i blisko 150 tys. pojazdéw mechanicznych)?. 3 maja (dzien polskiego
Swieta 3 Maja) wypelnily przygotowania do pierwszego od wielu miesiecy
dluzszego przejscia morzem. Dzieki temu samo przejScie z Portsmouth
do Portland, 4 maja 1945 r., przeszto bez probleméw.

0Od 4 maja do 8 czerwca 1945 r. zespoét Scigaczy przechodzil w bazie
w Portland okres wyszkolenia - na postoju (wyklady i zajecia praktyczne)
oraz na morzu (¢wiczenia zespolowe)?.

% IPMS, sygn. MAR.AV.12/674, Ksiega spraw spadkowych polegltych i zmartych
zolnierzy Mar[ynarki] Woj[ennej], b.d., b.p.

% TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 10; ibidem,
Kronika $cigacza ,S 6” - rok 1945, s. 15.

27 https://www.portland-port.co.uk/history (dostep: 1.07.2020).

28 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 10-11; ibidem,
Kronika $cigacza ,S 9” - rok 1945, s. 6.
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8 maja 1945 r. w Portland zastata polskie Scigacze i ich zatogi wiadomosé
o podpisaniu aktu kapitulacji III Rzeszy Niemieckiej i zakoriczeniu wojny
w Europie. Dzien ten uczczono zwolnieniem marynarzy od zajeé oraz pod-
niesieniem na $cigaczach malych gal banderowych®.

Podczas postoju w Portland, marynarze z polskich $cigaczy przezyli
moment satysfakcji w zwiazku z wyznaczeniem ich do pelnienia warty
na pierwszym poddajacym sie w tej bazie, 10 maja 1945 r., niemieckim okre-
cie podwodnym ,,U-249”, typu VIIC (dowoddca kpt. rez. Uwe Kock, a takze
czterech innych oficeréw i 43 szeregowych). Tak zakonczyt sie dla U-boota
jego drugi i ostatni, trwajacy 48 dni, patrol bojowy (,U-249” wyszedt 3 kwiet-
nia 1945 r. z Bergen w Norwegii, a nastepnie, plynac szerokim tukiem wokét
Wysp Brytyjskich, wplynat na wody Kanatu La Manche). Na rozkaz z dowddz-
twa, U-boot wynurzy! sie na potudnie od przyladka Lizard, nieopodal cypla
Kornwalii, po czym, dozorowany przez lotnictwo, skierowat sie pod czarna
flaga do zatoki Weymouth (Portland). W drodze towarzyszyta mu eskorta
dwoch brytyjskich eskortowcéw z mijanej bazy w Plymouth. Blisko miej-
sca przeznaczenia, na U-boocie podniesiono dwie bandery - wyzej brytyj-
ska, a nizej niemiecka. Na poklad okretu przeszli dwaj brytyjscy sygnalisci,
a po nich uzbrojeni polscy marynarze. Oprécz nich niemieckiego okretu
strzegli takze Zolnierze brytyjscy z Pulku Devonshire. Kontrola wnetrza, prze-
prowadzona przez ekipe specjalistéw z Portsmouth, wykazala, ze na pod-
dajacym sie okrecie pozostalo jeszcze dziesie¢ niewystrzelonych torped®.

»Anglicy oddali nam [Polakom] przywilej wprowadzenia tej jednostki
do portu - wspominat Jerzy Dobrodzicki. — Byt to piekny gest ze strony
Royal Navy; w ten skromny sposéb chcieli pokazaé swiatu, ze chociaz poli-
tycy nas haniebnie zdradzili, oni [brytyjscy marynarze] uwazaja nas za god-
nych towarzyszy broni. [...] Przyjecie w porcie odbylo sie bardzo szumnie;
tysiace ludzi wyleglo na ulice, by zobaczy¢ stynnego od tylu lat rozbdjnika
morskiego [tj. U-Boota]. Prasa i nowosci filmowe podkreslaly, ze eskorta
to polscy marynarze™!. W nadzorowaniu poddajacych sie w Portland nie-
mieckich marynarzy-podwodniakéw mieli swéj udziat ppor. mar. Stanistaw
Kopecki, a zwlaszcza é6wezesny dowédca Grupy Scigaczy kpt. mar. Andrzej

2 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 11; ibidem,
sygn. MAR.A V.43, Monthly log (,,S 9”, maj 1945), b.p.

30 AMMW, sygn. RTD 2, t. 2 (kolekcja Z. Pazia), U-boats surrender in British ports,
b.p.; https://www.uboat.net/men/commanders/631.html (dostep: 3.02.2021). Los ,,U-249”
w niewoli brytyjskiej byt typowy dla dziesiatek innych U-Bootéw - zatopienie na zachéd
od Szkocji i péinoc od Irlandii w ramach operacji ,Deadlight”. Na temat kapitulacji
Kriegsmarine takze np. M. Daroszewski, Kriegsmarine 1935-1945, Poznan 2016, s. 286.

31 J. Dobrodzicki, Notatki o scigaczach, ,Nasze Sygnaly” 1987, nr 160, s. 16.
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Jaraczewski*’. ,Niemieccy podoficerowie i marynarze - wspomniat ten
ostatni - stali na dziobie, oficerowie za kioskami. W pewnej chwili jeden
z naszych marynarzy melduje, ze Niemcy pytaja - czy moga zapalié¢? Zgadzam
sie na pie¢ minut palenia. Gdy marynarz przettumaczyt moje stowa, a byt
to chlopak, ktéry jeszcze przed rokiem stuzyl w Kriegsmarine, dojrzatem
kpigce usmieszki na twarzach jeicow. Postanowitem ich przypilnowac.
Po pieciu minutach polecam, by wartownik przekazal, ze czas palenia
minal. Niemcy ostentacyjnie odwrdcili sie do mnie plecami nie przesta-
jac pali¢. Marynarz niewiele myslac zlapat karabin za lufe i tupnat najbliz-
szego kolba w plecy, krzyczac jednoczesnie »nie styszeliscie rozkazu pol-
skiego oficera?!«. Niemcy jakby dopiero teraz zorientowali sie, Ze sa w rekach
Polakéw. Papierosy poszly za burte”®. Urzedowa ceremonia poddania sie
U-Boota odbyla sie w biurze komendanta bazy Coastal Forces Royal Navy
»Attack” w Portland. ,Niemiecki dowoddca, pytany czy sie poddaje - zapa-
mietal A. Jaraczewski, — nie tracac pewnosci siebie, z naciskiem podkreslit:
»ja dostatem rozkaz poddania sie«”* (il. 103-105).

Zmieniajaca sie, jak w kalejdoskopie, sytuacja miedzynarodowa nie
pozostata bez wplywu na zajecia marynarzy. Swiadcza o tym pogadanki dla
zalég wyglaszane przez oficeréw z Grupy Scigaczy, a niekiedy przez zapro-
szonych gosci. Przyktadowo, 29 maja 1945 r. o godzinie 14.00 zatogi wystu-
chaly pogadanki na temat ,sytuacji miedzynarodowej”, wygloszonej przez
korespondenta wojennego - Janusza Laskowskiego z Kwatery Prasowe;j
Polskich Sit Zbrojnych®.

Byto to jedyne urozmaicenie planu szkolenia Grupy Scigaczy w bazie
w Portland. Szkolenia te realizowano m.in. podczas postoju w porcie, gdzie
zalogi doskonalily sie w zakresie obstugi sprzetu, jak i uzbrojenia. W dniach:
10, 17, 24 1 30 maja przeprowadzono zespotowe ¢wiczenia w morzu. Cata Grupa,
lub wybrane $cigacze, éwiczyly w zatoce Weymouth koto Portland manew-
rowanie w szykach, acznosé, holowanie, czy alarmy. Przyktadowo, 17 maja,
okrety (,S 5” - dowodzacy oraz: ,,”’S 6”, ,,S 8”7, ,,S 9”1 ,,S 10”) wyszly w morze
okoto godziny 13.30, a powrdcily do bazy okoto 15.30 (w trakcie dwéch godzin
¢wiczen pokonano réznymi predkos$ciami ok. 35 Mm, tj. ok. 65 km - il. 69).

Specjalny harmonogram zaje¢ miat dzien 1 czerwca 1945 r. Od rana mary-
narze sprzatali Scigacze do planowanego na ten dzien przegladu. O godzinie

32 Ibidem.

33 A. Gosk, Na scigaczach. Wspomnienia Andrzeja Jaraczewskiego, ,Nasze Sygnaly”
1986, nr 158, s. 19.

34 Ibidem.

3 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 11; ibidem,
sygn. MAR.A V.43, Monthly log (,,S 9”, maj 1945), b.p.
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11.00 na molo w bazie Portland zaltogi przebrane na granatowo, a takze sto-
jace opodal $cigacze, wizytowal wysoki ranga lokalny dowédca brytyjski,
odpowiedzialny za szkolenia prowadzone w bazie Portland (Flag Officer
Portland)®¢. 6 czerwca 1945 r. na $cigaczach stojacych ciagle w Portland
uczczono pierwsza rocznice zwycieskiej alianckiej inwazji na kontynent.
Okres szkolenia dobiegt konica 8 czerwca 1945 r.%

9 czerwca 1945 r. polska Grupa Scigaczy opuscita Portland, kierujac sie
na wschdéd w strone bazy w Felixstowe. W trakcie przej$cia morzem, na trzech
jednostkach (,S 5%, ,S 7”1 ,,S 8”) wystapily awarie silnikéw. W tej sytuacji
por. mar. Jaraczewski zdecydowal o wejsciu zespotu do Dover, by usunac
usterki i przeczekad okres zlej pogody (tego dnia Scigacze byty w ruchu pra-
wie 11 godzin, podczas ktérych pokonaty ok. 160 Mm). Noc z 9 na 10 czerwca
i10 czerwca Scigacze przeczekaly w Dover. Rejs kontynuowano i zakoniczono
w Felixstowe, po przebyciu okoto 70 Mm, 11 czerwca 1945 r.3

W bazie Coastal Forces, HMS ,Beehive” w Felixstowe, polskie scigacze
zastal ostatni juz okres stuzby. Zalogi mieszkaly w - opisanej powyzej - pol-
skiej bazie ladowej (Bazie Grupy Scigaczy), ktéra zapewniata dogodne warunki
wypoczynku w gronie kolegéw. W nocy na $cigaczach stojacych przy nabrzezu
w porcie Felixstowe pozostawaly tylko stuzby dyzurne. Kazdego ranka maryna-
rze dojezdzali z bazy na okrety, by po zajeciach powrdcié na nocleg do bazy®.

Dalsze losy Grupy Scigaczy byly funkcja kofica wojny i zmieniajacej sie
sytuacji politycznej Polskiej Marynarki Wojennej. Z dniem 17 czerwca 1945 r.
szef KMW, wiceadm. J. Swirski, zarzadzil postawienie w stan I-ej rezerwy $ci-
gaczy OORP ,S 5", ,S 6" ,S 8”1,S 10”. Na kazdym z nich pozostawiono tylko
po czterech ludzi dla nadzoru i prowadzenia prac konserwacyjnych (kon-
serwacji uzbrojenia i sprzetu). W zakres tych prac wchodzito m.in. czysz-
czenie i malowanie slipowanych jednostek, reperacja, a takze suszenie
i wietrzenie flag i bander oraz innych elementéw wyposazenia np. odbi-
jaczy. Cwiczono alarmy przeciwpozarowe, co miato szczegdlng wymowe
w kontekscie opisywanego wyzej dramatu w bazie $cigaczy brytyjskich
i kanadyjskich w Ostendzie, 14 lutego 1945 r. (ktéry pochtonat 12 catkowicie

3 IPMS, sygn. MAR.A V.43, Monthly log (,,S 9”, czerwiec 1945), b.p.; ibidem, Monthly
log (,,S 97, maj 1945), b.p.

3 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 11; ibidem,
sygn. MAR.AV.44, Monthly log (,S 10”, maj 1945 r.), b.p.; ibidem, Monthly log (,,S 10",
czerwiec 1945 r.), b.p.; ibidem, sygn. MAR.A V.43 (,,S 9”, czerwiec 1945), b.p.

3 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 11; ibidem,
Kronika $cigacza ,S 6” - rok 1945, s. 15; ibidem, sygn. MAR.A V.44, Monthly log (,S 10
czerwiec 1944 r.), b.p.; ibidem, sygn. MAR.A V.43, Monthly log (,S 9”, czerwiec 1945), b.p.;
ibidem, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,,S 7” - rok 1945, s. 10.

3 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 11.
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zniszczonych $cigaczy i ponad 60 polegtych cztonkéw zat6g)*’. Po godzinach
pracy marynarze z czterech Scigaczy, postawionych w stan I rezerwy, korzy-
stali m.in. z zaje¢ sportowych. Specjalny charakter miata stuzba w sierpniu
1945 r. 1 sierpnia obchodzono rocznice wybuchu powstania warszawskiego,
co wigzalo sie z wymarszem zal6g na nabozenstwo do kosciota katolickiego
w Felixstowe. 27 sierpnia odbyt sie pogrzeb zmartego Smiercig samobdjcza
st. mar. J. Malczyniskiego®.

W kampanii pozostawiono tylko dwa Scigacze, zapewne te, ktére byly
w najlepszym stanie technicznym - OORP ,,S 7” i ,,S 92, Oba te okrety pozo-
stawaly z pelnymi zalogami. Od 21 czerwca stanetly do okresowego remontu
na pochylni bazy w Felixstowe. 3 lipca 1945 r. remont dobiegt konca, a $ci-
gacze - po wyholowaniu z hangaru - spuszczono z pochylni (slipu) na wode.
W lipcu i sierpniu 1945 r. ,,S 77 1 ,,S 9” tylko kilka razy wychodzity w morze
na ¢éwiczenia lub préby silnikéw. Postoje w porcie wykorzystywano na zaje-
cia wedlug rozktadu, ¢wiczenia dla specjalistéw, a takze na konieczne prace
konserwacyjne®. Niekiedy zdarzaly sie sytuacje nadzwyczajne, przykla-
dowo, 4 wrzesnia na ,,S 9” stwierdzono uszkodzenie burty na dziobie - efekt
silnego uderzenia motordwki. Dlatego dzien pdzniej Scigacz zostal podnie-
siony dzwigiem z wody dla dokonania naprawy. Wykorzystano to m.in. dla
oczyszczenia dna jednostki*.

Na poczatku wrzesnia 1945 r. dowddca Grupy, por. mar. Jaraczewski,
otrzymat rozkaz udania sie zespotem dwoch scigaczy ,,S 7”1 ,S 9” na bry-
tyjskie Wyspy Normandzkie - Jersey i Guernsey. 7 wrzesnia oba okrety
przeszly z Felixstowe do dobrze sobie znanego Portsmouth, a nazajutrz
z Portsmouth do portu St. Helier, nad rozlegla St. Aubin’s Bay, na wyspie
Jersey®. Odwiedzenie Wysp Normandzkich byto urozmaiceniem dotychcza-
sowej stuzby polskich $cigaczy, tym bardziej ze dotyczyto archipelagu, ktéry
w latach wojny byl, jako jedyna czes¢é Zjednoczonego Krélestwa, poddany nie-
mieckiej okupacji. 11 wrzesnia, po dwdch dniach postoju w St. Helier, polskie
Scigacze przeszly do St. Peter Port - gléwnego miasta na wyspie Guernsey.

40 Por. s. 100-101.

41 IPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 11; ibidem,
Kronika $cigacza ,S 6” — rok 1945, s. 16; ibidem, sygn. R.1159, Dz. Zarz. Szefa KMW,
tajny nr 15, 21 czerwca 1945 r.; ibidem, sygn. MAR.A V.33, Dziennik zdarzen scigaczy
ORP ,S 5% ,S 6% ,,S 8", ,,S 10” w I rezerwie, rozpoczety 16 czerwca 1945 [r.] , zakoniczony
26 wrzesnia 1945 r., b.p.

%2 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 11.

# TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 11-12; ibidem,
sygn. MAR.A V.43, Monthly log (,,S 9”, lipiec 1945), b.p.

4 TPMS, sygn. MAR.A V.43, Monthly log (,,S 97, wrzesieni 1945), b.p.

4 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 12.
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Tam, 12 wrze$nia, wizytowal je miejscowy gubernator. Nazajutrz, 13 wrze-
$nia, oba Scigacze przeszly do Portsmouth, by, po jednodniowym postoju,
15 wrzesnia zameldowac sie w bazie Scigaczy HMS ,,Beehive” w Felixstowe*.
Post6j w Felixstowe przeciagnat sie do potowy pazdziernika 1945 r.¥’

Nieuchronnie dobiegala konca stuzba Scigaczy pod bandera Polskiej
Marynarki Wojennej. Tym bardziej ze od poczatku 1945 r. $cigacze nie uczest-
niczyly w zadnej akcji bojowej, ani w dziataniach operacyjnych®.

11 pazdziernika 1945 r. szef KMW rozpoczat decydujace prace zwigzane
z likwidacja Grupy Scigaczy. Pismem L.dz. 8816/0rg.Wyszk/45 rozkazat:

1) zdac uzbrojenie i ekwipunek stosownie do dyrektyw wtadz brytyjskich,

2) odprowadzié Scigacze do wskazanego portu,

3) tam spuscic¢ bandere i zdac¢ $cigacze wtadzom brytyjskim,

4) odestaé zatogi na ORP ,,Baltyk” (do bazy ladowej PMW w Okehampton),

5) odestac oficeréw na miejsce nowych przydziatéw wedtug osobnych
zarzadzen personalnych,

6) zlikwidowaé pododdziat gospodarczy,

7) akta - wazne zdaé kierownikowi Biura Historycznego Marynarki
Wojennej; akta osobowe - oficerowi Sztabu Komendy Morskiej
Potudnie,

8) akta niepotrzebne spali¢ protokélarnie®.

Powyzszy rozkaz postuzyl za podstawe realizacji procesu likwidacji

Grupy Scigaczy PMW.

11 pazdziernika 1945 r. polskie bandery wojenne po raz ostatni opusz-
czono na - pozostajacych w stanie I-ej rezerwy - $cigaczach ORP ,,S 6” i ORP
»S 1070, Cztery pozostale Scigacze ,S 5", ,,S 7, ,S 8”1,S 9” przekazano stro-
nie brytyjskiej, po opuszczeniu bander PMW, cztery dni pdzniej - 15 paz-
dziernika 1945 r.>! Na mocy zapisu Dziennika Zarzadzen Tajnych No: 23/45
z 24 pazdziernika 1945 r. szef KMW nakazat skresli¢ stany osobowe wszyst-
kich szesciu $cigaczy torpedowych, a takze Dowédztwa Grupy Scigaczy, Bazy
Grupy i ,Zatogi Zapasowej Scigaczy”*2

4 Ibidem; IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika $cigacza ,S 7” - rok 1945, s. 11.

47 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 12.

48 Ibidem, s. 13.

49 TPMS, sygn. MAR.AV.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 12; ibidem,
Pismo I zastepcy szefa KMW w.z. kmdr. dypl. Mariana Majewskiego do wykonania
dowddcy Grupy Scigaczy, 11 pazdziernika 1945 r., b.p.

50 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 13.

1 Ibidem.

52 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 13; ibidem,
sygn. 1159, Dz. Zarz. Szefa KMW, tajny nr 23, 24 pazdziernika 1945 r., b.p. Zob. tez: IPMS,
sygn. R.1159, Dz. Zarz. Szefa KMW, tajny nr 25, 5 listopada 1945 r.
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Kres ,S1”i,S 2”

Formalne zlikwidowanie Grupy Scigaczy nie koriczylo jeszcze historii $ci-
gaczy Polskiej Marynarki Wojennej, gdyz w jurysdykcji polskiej pozosta-
waly jeszcze Scigacze ,S 1”71 ,,S 2”, bedace od kilku lat (1940 r.) niezaprze-
czalng wlasnoscia Panistwa Polskiego. ,,S 1” byl zbudowany na przedwojenne
zamoOwienie PMW, a ,S 2” stanowil rekompensate za drugi sScigacz budo-
wany na przedwojenne zamoéwienie PMW, a przejety przed laty w celach
eksperymentalnych przez Royal Navy. Oba te okrety, zastuzone kilkulet-
nig stuzbg w PMW (w tym zwtaszcza ,,S 2”, wstawiony slynna nocna walka
z E-boatami w nocy z 21 na 22 czerwca 1942 r.) znajdowaly sie w stanie II-ej
rezerwy. Pozostawaly one w bazie w Plymouth-Devonport, przejete formal-
nie przez kierownika Bazy Zaopatrzenia Marynarki Wojennej (pod nadzorem
kierownika oddzialu konserwacyjnego okretu podwodnego ORP ,\Wilk”)%3.

Dla zapewnienia obstugi technicznej obu Scigaczy, zarzadzeniem szefa
KMW z 11 kwietnia 1946 r. utworzono oddziat do prac konserwacyjnych obu
jednostek i sprzetu technicznego (znajdujacych sie pod opiekg kierownika
Bazy Zaopatrzenia Marynarki Wojennej). Rozkaz $cisle okreslat skiad czte-
roosobowego oddziatu. W jego sktad wchodzit jeden bosman (jako nadzoru-
jacy, o specjalnosci maszynisty) oraz trzech marynarzy nizszych stopniem:
mat, starszy marynarz zawodowy oraz marynarz (ochotnik lub poborowy) -
wszyscy o specjalnosci maszynistéw, co bylo o tyle logiczne, ze to wlasnie
skomplikowane zespoly napedowe $cigaczy (decydujace o ich walorach bojo-
wych) wymagaly stalej i szczegdlnie pieczolowitej konserwacji>.

Jak zdaja sie swiadczy¢ zachowane dzienniki zdarzen $cigaczy ,S 1”1 ,,S 2”
z 1946 r. (np. informacja o wyjsciu 27 kwietnia 1946 r. na przeglad do koszar
Marynarki Wojennej w Devonport), czteroosobowy oddzial - zajmujacy sie
konserwacja $cigaczy - byé moze przejsciowo kwaterowal na samych okre-
tach. Istniejace tam zaplecze noclegowe bylo w pelni wystarczajace; kilka
koi znajdowato sie w wydzielonym przedziale sekcji dziobowych obu $ciga-
czy. Nie mozna jednak wykluczy¢ korzystania przez marynarzy z bazy noc-
legowej w pobliskich koszarach Marynarki Wojennej w Devonport (zwlasz-
cza przy gorszej pogodzie).

Zajecia (gléwnie prace fizyczne) na obu Scigaczach rozpoczynano zazwy-
czaj okoto 8.30-9.00, a koniczono okoto 16.00. W zakres obowigzkéw wyzna-
czonego czteroosobowego oddzialu wchodzilo m.in. sprzatanie pomieszczen,
wybieranie wody (pompowanie trudno dostepnych zenz), utrzymywanie

58 TPMS, sygn. MAR.A V.33, Kronika Grupy Scigaczy - rok 1945, b.d., s. 13.
5 IPMS, sygn. R.1026/C, Dz. Zarz. Szefa KMW, tajny nr 12, 11 kwietnia 1946 r.
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w sprawnosci silnikéw, malowanie poktadéw, kompletowanie wyposazenia.
Najczesciej suszono pomieszczenia (w tym zwlaszcza przedzialy motoréw
na obu Scigaczach). Niekiedy trzeba bylo odciaga¢ od nabrzeza wlasne $ci-
gacze, ,celem przepuszczenia $cigaczy angielskich do reperacji”.

W tak pracowitym harmonogramie prac byly wyjatki, jak wolne od zajeé
8110 czerwca 1946 r. (sobota i poniedzialek, nie liczac niedzieli 9 czerwca
1946 r.), obchodzone w Plymouth jako upamietnienie zwyciestwa nad Niemcami
(V-Day), czy wolny dzieri na uczczenie Dnia Zolnierza, 15 sierpnia 1946 r.

Godne podkreslenia jest to, ze jesli Polacy nie wzieli udzialu w centralne;j
alianckiej defiladzie zwyciestwa w Londynie, to uczestniczyli w podobne;j
ceremonii w Plymouth, majacej w maju 1946 r. upamietnié pierwsza rocz-
nice zwyciestwa nad Niemcami. Sojusznicy brytyjscy, z kregéw lokalnego
dowddztwa Royal Navy (do korica lojalni wobec polskich sojusznikéw i przyja-
cidl), ztozyli oficjalne zaproszenie na rece komendanta morskiego ,,Potudnie”
PMW, kmdr. Stanistawa Nahorskiego, by zechciat sta¢ na trybunie honoro-
wej, i razem z Brytyjczykami przyjmowac defilade, w czasie, gdy maszero-
waly zwarte pododdzialy marynarzy brytyjskich (i Polacy). Prawdopodobnie
nie zabraklo tam marynarzy ze stojacych w Plymouth ostatnich polskich
Scigaczy® (il. 106).

Istotna nowos¢ codziennego rozkladu zajeé marynarzy stanowily coraz
czestsze pogadanki, co zapewne wynikalo z szybko zmieniajace;j sie nieko-
rzystnie sytuacji politycznej wokét sprawy polskiej (w samym tylko sierp-
niu 1946 r. takich pogadanek dla marynarzy bylo kilka). We wrzes$niu 1946 r.
marynarze z oddzialu obejmowali kilkakrotnie stuzbe w koszarach (z 4/5,
12/13 1 18/19 wrze$nia 1946 1.)%.

Przyczyna tych nowych zjawisk, wczesniej niebywatych w takim zakre-
sie, byly zaawansowane przygotowania do zdania obu $cigaczy w rece bry-
tyjskie. Po raz pierwszy, zarejestrowany zrédlowo, Scigacze byly przygotowy-
wane do zdania jeszcze 25 wrze$nia 1946 r. Ale jeszcze dwa dni pdzniej - jak
zapisano - na $cigaczach splukiwano poklady i sprzatano pomieszczenia.
Wreszcie 28 wrzesnia oba Scigacze okreslono w ,Dzienniku zdarzen” jako
»gotowe do zdania”. Niemniej, jeszcze dwa dni pdzniej polski personel osu-
szal zenzy, a w kolejnych dniach i tygodniach kontynuowal swa prace -
sprawdzatl dzialanie silnikéw, sptukiwat poklady, czy wietrzyl pomieszcze-
nia. Jako ostatnia czynnos¢ wykonang na $cigaczach ,S 1”71 ,S 27, przez

55 Por. Polska Marynarka Wojenna od pierwszej do ostatniej salwy w drugiej wojnie swia-
towej. Album pamiqtkowy, Rzym 1947 (reprint krajowy - Wroctaw 1990), ilustracje 302-304.

% IPMS, sygn. MAR.AV.35/1, Dziennik zdarzen, $cigacze S I, S I, 9 marca 1946 -
16 czerwca 1946 r., b.p.; ibidemn, sygn. MAR.AV.35/2, Dziennik zdarzen, $cigacze S1iS 2,
17 czerwca 1946 - 24 wrzes$nia 1946 r., b.p.
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wyznaczony do tego polski personel, zapisano pod datg 28 grudnia 1946 r.:
sWlano oliwy do cylindréw silnikéw gtéwnych oraz obrécono [silniki]”.

Jednak to nie dzienl 28 grudnia 1946 r. wyznaczal ostateczny koniec ,,pol-
skiego okresu” $cigaczy ,,S 1" i,,S 2”. Ponad trzy tygodnie wcze$niej, 5 grud-
nia, strona polska zwrécila sie do admirata-superintendenta stoczni Royal
Navy w Plymouth-Devonport w sprawie przekazania nadzoru nad $cigaczami
»S$171,S 2”. W odpowiedzi, pismem z 19 grudnia 1946 r., stocznia wyrazata
zgode na przejecie ,pod swdj nadzdr, konserwacje i dozér” wspomnianych
okretéw. Datg zakoniczenia polskiej odpowiedzialnosci za nadzér nad obu
$cigaczami byl poniedziatek, 23 grudnia 1946 r.*’

Polscy marynarze zawsze styneli z ogromnej pieczotowitosci w obstu-
dze okretow, wszelkich urzadzen i calosci powierzonego sobie sprzetu.
Budzili tym uzasadnione pochwaly, niejednokrotnie ferowane w latach
wojny przez sojuszniczych marynarzy. Dotyczylo to zwlaszcza towarzyszy
broni ze $cigaczy Royal Navy, a takze brytyjskich stoczniowcéw. Tym bar-
dziej zaskakiwaé moga informacje zawarte w ,Dzienniku zdarzen” $ciga-
czy ,S1”1,S 2” z 20 grudnia 1946 r. Tego dnia (w piatek) dokonujacy prze-
gladu $cigaczy zastepca komendanta Bazy Zaopatrzenia MW, kmdr ppor.
inz. Stanistaw Radogost-Uniechowski, stwierdzil stan daleko idacych niepo-
rzadkéw, a wrecz dewastacji, na obu $cigaczach. ,Stwierdzitem - jak zapi-
sal - powyrywane wszystkie zamkniecia, powywazane drzwi i polamane
ktédki i skoble. Zasmiecenie pomieszczen i porozrzucanie réznych czesci
aparatury radiostacji i innych narzedzi wskazuje wyraznie na zlosliwe uszka-
dzanie sprzetu przez nieznanych osobnikdéw. O powyzszym zawiadomitem
sekretarza Admiral Superintendenta Devonport Dockyard [tj. stoczni Royal
Navy] i kierownika dzialu mniejszych okretéw i motoréwek Mr Turner’a”s.

Pod datg 21 grudnia 1946 r. (w sobote) w ,,Dzienniku zdarzen” znalazta sie
dodatkowa informacja, prawdopodobnie wpisana reka starszego bosmana
Jana Nowaka (najpewniej kierujacego oddziatem do prac konserwacyjnych
na obu Scigaczach): ,Powyrywane wszystkie zamkniecia i ktédki przez nie-
znanego osobnika, specjalnie naznoszone $miecie rozsypano po wszyst-
kich pomieszczeniach”.

57 IPMS, sygn. MAR.AV.35/3, Dziennik zdarzen $cigacza S 11 S 2, ostatni, 25 wrzesnia
1946 - 23 grudnia 1946 r., b.p. (zapisy z 23 grudnia 1946 r.).

58 Ibidem (zapis z 20 grudnia 1946 r.). Kmdr ppor. inz. S. Radogost-Uniechowski
zastynal w PMW m.in. wyczynem z wrzesnia 1939 r., gdy - wraz z kilku innymi oficerami
PMW - przedart sie kutrem rybackim z Babich Dotéw na Oksywiu przez linie niemieckiej
blokady do Lipawy na Lotwie.

% IPMS, sygn. MAR.AV.35/3, Dziennik zdarzen $cigacza S 11 S 2, ostatni, 25 wrzesnia
1946 - 23 grudnia 1946 r., b.p. (zapis z 21 grudnia 1946 r.).
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Sprawa dewastacji wyposazenia $cigaczy ,,S 1”1 ,,S 2”, na kilka zaledwie
dni przed ich przekazaniem pod nadzér stronie brytyjskiej, budzi istotne
znaki zapytania. Kto mogt dopuscic sie tak demonstracyjnych czynéw (choé
nie doprowadzonych do skrajnosci, tj. np. do - stosunkowo tatwego w reali-
zacji - zatopienia jednostek)? Gdyby celem dziatania sprawcy (lub sprawcéw)
byly tylko motywy materialne, to dlaczego - poza niszczeniem drzwi i innych
zamknieé - zadawano by sobie tyle trudu, aby celowo zasmieca¢ wnetrza
jednostek (co wiazac sie musiato z dodatkowym wysitkiem i stratg czasu)?

Pierwszym naturalnym podejrzanym jest gospodarz bazy, tj. strona
brytyjska. Ale w jakim celu Brytyjczyk (lub Brytyjczycy) mogliby dopuscic¢
sie czyndw, ktdre nieuchronnie sprowadzityby na sprawce (lub sprawcéw)
dochodzenie i kare. Zreszta oba Scigacze staly wewnatrz pilnie strzezo-
nej bazy Royal Navy, gdzie dokonanie tak ostentacyjnej dewastacji byloby
z oczywistych wzgledéw praktycznie wykluczone. W tej sytuacji podejrze-
nia kieruja sie w strone naszych marynarzy, z oddzialu nadzorujacego $ci-
gacze lub by¢ moze spoza tej grupy (w Devonport stacjonowala jeszcze
wtedy - w ramach Centrum Przeszkolenia Zawodowego - grupa oficeréw
i szeregowych PMW).

Czas, jak wiadomo, byt wyjatkowo trudny, nie wolny od ciezkich kry-
zysow moralnych, a nawet samobdjstw. Godzi sie podkresli¢, ze w okre-
sie poprzedzajacym analizowane wydarzenia (od maja do konica wrzes$nia
1946 r.) przekazano w rece brytyjskie dziesieé, to jest wiekszos¢ okretow,
eksploatowanych w latach wojny przez PMW. Byly wsrdd nich trzy jednostki
przybyle jeszcze w 1939 r. w Polski (niszczyciele ,Bltyskawica” i ,,Burza” oraz
okret podwodny ,,Wilk”).

W zwiazku z konieczno$cig oddania okretow, w rozkazie dziennym szefa
KMW nr 51 z 19 wrzes$nia 1946 r. znalazly sie miedzy innymi gorzkie stowa
pod adresem Brytyjczykow:

»Zamyka sie pelna chwaly ksiega istnienia naszej Marynarki Wojennej,
jako sily zbrojnej polskiej na morzu. Pozostajemy my, jej personel, pozba-
wieni Ojczyzny i naszych okretéw. W sercach naszych pozostanie ta petna
chwaly przeszto$¢ i dumna pamieé o naszych okretach, ktére byty dla nas
czescig Ojczyzny i domem naszym. [...] StaneliSmy w tej wojnie, jako pierwsi
bezposrednio u boku brytyjskich sojusznikéw i z pelnig zaufania wzieliSmy
udzial w walce, tak materialny, jak i moralny. Wypelnili$my wiernie i ofiar-
nie nasze sojusznicze obowigzki do samego konca. [...] Ale walka i trud nie
daly nam wynikéw, jakich spodziewaliSmy sie od tej wojny. Kraj nasz jest
wcigz w sytuacji politycznej, udaremniajacej wiekszosci z nas obecnie
powrdt do Polski. Wkrétce przestaniemy byé Marynarka, jednak swiado-
mos¢ catkowitego wypelnienia naszych obowigzkéw tak wzgledem Polski,
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jak i wzgledem naszych sojusznikéw opromienia nam gorycz rzeczywisto-
$ci. Nie my jestesmy dluznikami przy sporzadzaniu konicowego bilansu
rozrachunkow sojuszniczych [podkr. - TK]. Zlaczeni nadal wiezig ideowsq —
my marynarska rodzina bedziemy nadal zy¢ i dziataé dla Polski, wierzac,
ze odzyskamy nasza Ojczyzne i ze wiekszos$¢é z nas w wolnej Polsce odda
swe ustugi Marynarce Wojennej”®.

Kryzys sprawy polskiej (o ktérym marynarze wiedzieli choéby z licznych
w tym czasie pogadanek) naktadat sie na indywidualne dramaty ludzi, bardzo
czesto skazanych na pozostanie na uchodzstwie, z dala od Ojczyzny i rodzin.
Czyz zatem mozna sie dziwié, ze ten stan ducha przelozyl sie - w obliczu
nieuchronnego oddania aliantom obu $cigaczy (wtasnosci RP! - OSTATNICH
jednostek kontrolowanych jeszcze wtedy przez PMW) - na odruch prote-
stu; protestu, wyrazonego poprzez tak wyrazista manifestacje sprzeciwu.

Zapewne pod koniec grudnia 1946 r., chodby tylko ze wzgledu na angiel-
ski, niesprzyjajacy, zimowy klimat, polscy marynarze z oddzialu nadzoruja-
cego oba Scigacze kwaterowali w koszarach w Devonport, co pozostawiato
$cigacze w nocy w bezpiecznej bazie bez bezposredniego nadzoru, a tym
samym ulatwialo obarczenie wing za zdewastowanie obu jednostek ,nie-
znanego osobnika lub osobnikéw”.

Historia flot wojennych przynosi liczne przykltady, gdy w obliczu koniecz-
nosci politycznej (w tym ze wzgledu na zagrozony honor, na ktéry kadry
morskie byly zawsze szczegélnie wyczulone) uciekano sie do samozatapia-
nia pojedynczych okretow lub nawet catych flot. Tak byto np. w wypadku -
przejetej przez Brytyjczykéw — niemieckiej cesarskiej Hochseeflotte (w Scapa
Flow, 21 czerwca 1919 r.) lub - zagrozonej przejeciem przez Niemcoéw - fran-
cuskiej Marine Nationale (w Tulonie, 27 listopada 1942 r.).

Ze zjawiskiem tym spotkali sie juz w przeszlosci takze polscy marynarze.
Gdy w 1940 r. przejmowali po Francuzach w Wielkiej Brytanii niszczyciel
»Ouragan” (pdzniejszy - eksploatowany przez naszych marynarzy - Okret
Francuski ,,Ouragan”), stwierdzono, Ze jednostka jest w stanie daleko posu-
nietej celowej dewastacji (Francuzi pod wplywem antybrytyjskiej propa-
gandy, wzbudzonej po masakrze ich eskadry przez Royal Navy pod Oranem -
Mers el-Kebir, na poczatku lipca 1940 r., zostawili na ,,Ouraganie” az nader
widoczne $lady swojego dwczesnie fatalnego stanu ducha...).

Zdanie w rece brytyjskie, na przelomie 1946 i 1947 r., Scigaczy ,S171,,S 2”
zamykato okres eksploatacji $cigaczy przez personel PMW (od budowy pierw-
szych $cigaczy w Cowes, poprzez uzytkowanie bojowe wszystkich dziesieciu

60 Cyt. za: T. Kondracki, Stowarzyszenie Marynarki Wojennej 1945-1992, Gdynia 2003,
s. 37.
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okretéw, az po nadzodr, a wreszcie przekazanie $cigaczy w rece niedawnych
sojusznikéw).

Zwieniczeniem tej historii bylo zarzadzenie szefa KMW z 18 stycznia 1947 r.
Na jego mocy kasowano sktad osobowy oddziatu do prac konserwacyjnych
$cigaczy i sprzetu technicznego. Szeregowi wchodzacy w jego sktad mieli by¢
odestani do dyspozycji dowddcy bazy ladowej ORP ,,Battyk” w Okehampton®l.

To byly ostatnie tygodnie istnienia Polskiej Marynarki Wojennej. W poto-
wie stycznia 1947 r. PMW juz w niczym nie przypominala groznego narze-
dzia walki sprzed zaledwie kilku miesiecy. Powaznie zaawansowane byly
prace demobilizacyjne. Nadal jeszcze funkcjonowaly w ograniczonym zakre-
sie: Kierownictwo Marynarki Wojennej w Londynie, Biuro Historyczne MW,
obie Komendy Morskie (,,P6inoc” i ,Potudnie”), baza ladowa ORP ,Battyk”
w Okehampton, Centrum Przeszkolenia Zawodowego w Devonport, Dom
Wypoczynkowy MW w Brighton oraz obéz Pomocniczej Morskiej Stuzby
Kobiet w Woodford Green. Istnialo tez blisko dwadziescia tzw. grup wydzielo-
nych. Oddziaty PMW byly wéwczas rozrzucone po calym terytorium Wielkiej
Brytanii, od Hellensborough w Szkocji, po Padstow w Kornwalii. Role cen-
tralnej stacji zbornej - gdzie gtéwnie trafili marynarze ze $cigaczy - pelnit
ORP ,Baltyk” w Okehampton®.

Po przekazaniu w rece brytyjskie ostatnich okretéw (Scigaczy ,,S 1”
i,S 2”) Polska Marynarka Wojenna w Wielkiej Brytanii istniala jeszcze
tylko nieco ponad trzy miesiace. 15 marca 1947 r. Kierownictwo Marynarki
Wojennej przeszio na organizacje Inspektoratu Generalnego Polskiego
Korpusu Przysposobienia i Rozmieszczenia (PKPR). Stanowisko general-
nego inspektora PKPR do spraw personelu Marynarki Wojennej objat kontr-
adm. Joézef Unrug.

Formalnie, wedlug pisma Board of Admiralty, z 28 lutego 1947 r., data
zamykajaca istnienie Polskiej Marynarki Wojennej w Wielkiej Brytanii miat
by¢ - i byt - dzied 31 marca 1947 r.%

61 IPMS, sygn. R.1159, Dz. Zarz. Szefa KMW, tajny nr 1, 18 stycznia 1947 r.

62 Okehampton potozone jest w poblizu Plymouth - na zachdd od Exeter, przy dro-
dze A30, i bezposrednio na péinoc od Dartmoor National Park, ktéry w latach wojny
wykorzystywany byt jako obszar éwiczebny dla wojska brytyjskiego. Podobny status -
terenu ¢éwiczen - miala znajdujaca sie nieopodal réwnina Salisbury, na ktérej obszarze
w 1946 r. rozmieszczono m.in. przybyte z Wloch jednostki 5 Kresowej Dywizji Piechoty,
2 Korpusu Polskiego.

3 T. Kondracki, Stowarzyszenie Marynarki Wojennej..., s. 39-40. Na temat Morskiego
Skrzydta PKPR - zob. tenze, Skrzydio Morskie Polskiego Korpusu Przysposobienia i Roz-
mieszczenia (Polish Resettlement Corps — Naval Wing) - zarys tematu badawczego, w: Miedzy
konfrontacjq a wspdtpracq: Historia, polityka, migracje, pod red. E. Kowalskiej, Warszawa
2009, s. 119-132; M. Graczyk, Admirat Swirski, Gdarisk 2007, s. 290-291.
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Personel Grupy Scigaczy PMW w latach 1940-1945

Wprowadzenie

Grupa Scigaczy PMW byla dowodzona przez dobrane grono oficeréw.
W latach 1940-1945 byli nimi:

W grupie Scigaczy artyleryjskich (,S 1”7 - ,,S 4”):

- por. mar. obs. Janusz Justyn Sokotowski (11 lipca-16 pazdziernika

1940 r.),

- por. mar. Tadeusz Dabrowski (28 pazdziernika 1940-26 wrze$nia 1941 r.),

- por. mar. Eugeniusz Wcislicki (26 wrzesnia 1941-12 stycznia 1943 r.),

- por. mar./ kpt. mar. Witold Szuster (16 stycznia 1943-5 lipca 1944 r.).

W grupie scigaczy torpedowych (,,S 5” - ,,S 10”):

- kpt. mar. Witold Szuster (8 lipca 19447 lutego 1945 r.),

- por. mar./ kpt. mar. Andrzej Jaraczewski (luty-pazdziernik 1945 r.)!.

Dziatania $cigaczy PMW na wodach brytyjskich w latach 1940-1945 pozwo-
lity na wyszkolenie, i w duzym stopniu sprawdzenie w dziataniach bojo-
wych, kilkuset (zapewne nie mniej niz okoto 200) cztonkéw zatdg (i grupy
personelu ladowego) - oficeréw, podoficeréw i szeregowych marynarzy.
Ich stany liczebne zmienialy sie, tak jak zmieniala sie liczba $cigaczy eks-
ploatowanych przez PMW i stany ich zalég.

1 Na podstawie: Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. II: Polska Marynarka Wojenna, cz. 1:
Korpus oficeréw 1918-1946, pod red. J.K. Sawickiego, Gdynia 1996, passim, zwlaszcza
s. 294; 7rédla i opracowania zawarte w przypisie 30. W zeszycie ewidencyjnym A. Jara-
czewskiego jako data objecia przez niego obowiazkéw dowéddcy Grupy Scigaczy (p.o.)
figuruje dopiero dzien 27 lutego 1945 r. (AMMW, mat. A. Jaraczewskiego). Wydaje sie
to logiczne, w zwigzku z tym, ze przez pierwsze miesigce 1945 r. Scigacze przebywaly
w diugotrwalym remoncie i obsadzenie stanowiska dowédcy Grupy nie byto wtedy, jak
widaé, niezbedne. Wzmiankowane w kilku opracowaniach dowodzenie Grupa Scigaczy
przez por. mar. S. Kopeckiego, nie znajduje potwierdzenia w jego zeszycie ewidencyjnym
(zapisano tam wylacznie dowodzenie $cigaczem ORP ,,S 8”).
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Pierwsze $cigacze - ,,S 2" i ,,S 3” mialy bezposrednio po wprowadzeniu
do stuzby tylko po 10 czlonkdéw zalogi (pdzniej 11%) , ,S 17 - 12, ,,S 4”7 - 16,
za$ wprowadzone do stuzby w 1944 r. - wymagajace réwnie duzej obsady
osobowej - $cigacze torpedowe od ,,S 5” do ,,S 10” mialy po 15 ludzi®. Nie byly
to stany najwyzsze, zwazywszy ze na duzych scigaczach torpedowych Royal
Navy zalogi osiagaly liczebnos$¢ nawet okoto 20 oficeréw i szeregowych.

Wyrywkowe dane archiwalne wskazuja, ze 1 grudnia 1941 r. Ordre
de Bataille Grupy Scigaczy wykazywato stan tylko 5 oficeréw (2 poruczni-
kéw mar. i 3 podporucznikéw mar.), a takze 9 podoficeréw (4 bosmanmatéw
i 5 matéw) oraz 6 szeregowych marynarzy (3 marynarzy nadterminowych
oraz 3 marynarzy ochotnikéw i poborowych). Razem stanowilo to jedynie
20 ludzi (na dwoch $cigaczach: ,,S 2”7 i ,S 3", gdyz ,,S 1” przebywat w dtugo-
trwalym remoncie po pozarze 16 pazdziernika 1940 r. - il. 108).

Ordre de Bataille Marynarki Wojennej z 9 stycznia 1943 r. wskazuje,
ze w Grupie Scigaczy (podlegtej Komendzie Morskiej ,,Potudnie”) byto wtedy
tacznie 32 ludzi - odpowiednio: oficeréw, podoficeréw i marynarzy: ORP ,,S 1’
(d-ca E. Wcislicki) - 2 + 9 + 1, tj. razem 12; ORP ,,S 2” (dowddca W. Szuster) -
2+7+1,tj. razem 10, oraz ,,S 3” (dowddca M. Bocheniski) - 2 + 7 + 1, tj. razem
10 ludzi*. Zwraca uwage, ze w tym wykazie zaledwie trzech marynarzy byto
szeregowcami (marynarzami badz starszymi marynarzami). By¢ moze wyni-
kato to z celowego doboru na okrety podoficeréw-specjalistow w swoich
dziedzinach lub tez z awansowania szeregowych marynarzy na podoficeréw
(od poczatku stuzby polskich $cigaczy upltyneto wtedy juz niemal 2,5 roku).
Owczesny niski stan osobowy Grupy Scigaczy wynikat m.in. z braku zaple-
cza dowodczo-logistycznego (kwestie remontowe i zaopatrzenia regulowaly
lokalne dowddztwa brytyjskie).

Zasadniczy przelom w liczbie personelu Grupy Scigaczy wiazal sie z jej
rozbudowa w latach 1944-1945. Maksymalny stan osobowy osiagneta ona - jak

2 Na przyktad Ordre de Bataille (dalej: O. de B.) scigacza ORP ,,S 3” z poczatku listopada
1941 r. wykazuje obecno$¢ 11 czionkéw zalogi. Poza dwoma oficerami (d.o. oraz z.d.o.)
bylo 11 szeregowych: 2 bosmanmatéw, 2 matéw, 2 st. mar. och., 2 st. mar. pob., 1 mar.
pob. (byli to: Edward Gach - podstuch, Jerzy Jendroszczyk — motorzysta, Jan Zuraw —
radiotelegrafista, Konstanty Wojciechowski - motorzysta, Kazimierz Kuroczycki - sygna-
lista, Jan Chomik - artylerzysta, Stefan Rydz - artylerzysta, Julian Wandas - motorzysta
i Leon Tepper - bez specjalnosci), por. IPMS, sygn. MAR.A V.33, O. de B. $cigacza S 3,
[poczatek listopada 1941 r.], b.p.

3 Kwestia liczebnosci zatdg scigaczy do dzisiaj budzi duze watpliwosci. Przyktadowo,
autor jednej z podstawowych pozycji na temat kadry PMW, Dariusz Nawrot, okreslit liczeb-
nos¢ zatég scigaczy ,S 1”7 1,,S 2” na 12 ludzi (2 oficeréw i 10 szeregowych; por. D. Nawrot,
Polska Marynarka Wojenna i jej korpus oficerski w II wojnie swiatowej, Gdynia 2002, s. 259).
Taka liczebnos¢ zalogi potwierdzona jest Zrédiowo tylko dla wiekszego ORP ,,S 1”.

* IPMS, sygn. MAR.A V.12, O.de B. Marynarki Wojennej z dn. 9 stycznia 1943 r., b.p.
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wskazujg dostepne zrédia - w ostatnich tygodniach wojny, na co skiadaty sie
zatogi 6 Scigaczy torpedowych (po zakoniczonych remontach, tj. na 6 okretach
pelne stany - po 2 oficeréw i 13 szeregowych) oraz - trudny do okresle-
nia pod wzgledem liczebnosci - personel ladowej Bazy Grupy Scigaczy
w Felixstowe. Przypuszczalnie bylo to nie mniej niz 15-20 0s6b (na co skla-
da¢ sie musiat - przez analogie do sktadu osobowego znanych nam brytyj-
skich ladowych baz Coastal Forces - szkieletowy personel: dow6dczo-szta-
bowy, a takze podstawowy - techniczny i zaplecza logistycznego).

Razem musialo to stanowi¢ pod koniec kwietnia, i na poczatku maja
1945 r., zbiorowo$¢ okoto 90 ludzi na okretach oraz co najmniej 15-20
na ladzie, tj. razem przypuszczalnie nie mniej niz 105-110 os6b®.

Z 6 czerwca 1945 r. pochodza ciekawe zestawienia 6wczesnych sktadéw
osobowych Marynarki Wojennej, w tym w interesujacej nas Grupie Scigaczy.
Dane te potwierdzaja dominacje w zalogach wszystkich szesciu pietnasto-
osobowych Scigaczy torpedowych (,S 5” - ,,S 10”) specjalistéw - podoficeréw.

A oto dane szczegoétowe dla Scigacza ORP ,S 5”:

Oficeréw - 2 (dowddca i oficer wachtowy, tj. z.d.o., w stopniach

por. mar. lub ppor. mar.),

Podoficeréw - 8, w tym:

2 bosmanéw (poktadowy i maszynista),

2 bosmanmatéw (artylerzysta i maszynista),

4 matdéw (artylerzysta, sygnalista, radiotechnik, rada-
rowiec),

5 Dane liczbowe w: IPMS, sygn. MAR.AV.33, Grupa Scigaczy, m.p. dnia 1.XII.41. Raport
O.de B. z dnia 1 grudnia 1941 r. (zal. 2 do L.dz. 983). Dane z 1945 r. na podstawie danych
szczegotowych o liczebnosci zaldg szesciu polskich Scigaczy torpedowo-artyleryjskich
»S 5” - ,$ 10” (podanych w rozdziale 7). Przyblizona liczbe personelu Bazy Grupy Scigaczy
okreslono na podstawie danych z cytowanego wyzej memorialu w sprawie utworzenia
flotylli Scigaczy torpedowych z korica 1942 r. (na kilkunastu). W duzych bazach ladowych
Coastal Forces liczba czlonkdw personelu pomocniczego siegala setek oséb. Przyktadowo,
w bazie HMS ,,Beehive” (w Felixstowe), w sierpniu 1943 r. na 350 czlonkéw zatég ptywaja-
cych przypadato ponad 280 oséb obstugi (Z. Kryger, Okret baza polskich scigaczy w Fowey,
,Biuletyn Historyczny” (Muzeum MW) 2011, nr 26, s. 9). Baza polskiej Grupy Scigaczy
miala znacznie mniejszy personel pomocniczy, gdyz powazniejsze naprawy realizowano
z wykorzystaniem odpowiednio rozbudowanego zaplecza technicznego strony brytyjskie;j.
Istotne watpliwosci towarzysza danym o liczebnosci personelu Grupy Scigaczy, zamieszczo-
nym w artykule Waltera Patera z 1999 r. Podaje tam, Ze 1 maja 1945 r. w Grupie Scigaczy
bylo (poza oficerami) tylko 15 podoficeréw i 30 marynarzy. Kidci sie to z informacja,
ze w tym okresie wszystkie sze$¢ $cigaczy bylo obsadzonych zalogami (na kazdym zatem
powinno by¢ po 13 podoficeréw i marynarzy, tj. razem zapewne 78 0sdb tych kategorii),
por. W. Pater, Ze studiéw nad personelem Polskiej Marynarki Wojennej w latach 1939-1947,
»Biuletyn Historyczny” (Muzeum MW) 1999, nr 16, s. 68.
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Szeregowych marynarzy - 5 w tym:
2 starszych mar. nadterminowych (artylerzysci),
1 starszy mar. zawodowy (maszynista),
1 starszy mar. nadterminowy (maszynista),
1 marynarz ochotnik lub poborowy (artylerzysta).

Pozostate Scigacze: ,S 6%, ,S 77, ,,S 8", ,,S 9”1 ,,S 10” mialy analogicznie
zatogi sktadajace sie z:

2 oficeréw (por. mar. - ppor.. mar.),

8 podoficeréw (2 bosmanéw, 2 bosmanmatéw, 4 matow)
oraz

5 szeregowych marynarzy (1 st. mar. zawodowego,
3 st. mar. nadterminowych, 1 mar. ochotnika lub
poborowego)®.

Razem w Grupie Scigaczy bylo zatem 90 cztonkéw zalég, w tym:

12 oficeréw (w stopniach - por. mar. - ppor. mar.),
12 bosmanéw,
12 bosmanmatdéw,
24 matow,
6 starszych mar. zawodowych,
18 starszych mar. nadterminowych,
6 marynarzy ochotnikéw lub poborowych’.

Powyzsze zestawienia wskazujq na obsadzenie stanowisk wysoko specja-
listycznych (np. sygnalistéw, radiotechnikéw czy radarowcéw) przez dobrze
wyszkolonych podoficeréw. Szeregowi marynarze (starsi marynarze i mary-
narze) przewazali za to nad podoficerami w dziale artylerii (na kazdym $ci-
gaczu torpedowym PMW do obstugi byto dziato 6-funtowe, tj. 57 mm, wyma-
gajace trzech ludzi obstugi, oraz - obstugiwane przez dwoch ludzi - dziatko
Oerlikon 20 mm plot.).

Z poczatku czerwca 1945 r. pochodzi tez zestawienie etatéw (Ordre de
Bataille) Dowédztwa Grupy Scigaczy i Bazy Grupy Scigaczy (opisanej wyzej
na podstawie wycinkowych danych w rozdziale 6smym).

O tym, ze podane w zestawieniu z czerwca 1945 r. informacje odbie-
galy od - zapewne znacznie nizszego - stanu faktycznego przekonuje fakt,
ze w czasie, gdy powstawala i rozpoczynata normalna dziatalno$é Baza Grupy
Scigaczy, wojna dobiegata juz korica. Do tego stan techniczny széstki $ciga-
czy eksploatowanych wtedy przez PMW odbiegal od oczekiwan (a to przekla-
dato sie m.in. na znikoma aktywnos¢ bojowa w ostatnich tygodniach wojny).

¢ IPMS, sygn. MAR.A V.12, Sktady osobowe Marynarki Wojennej [Grupy Scigaczy],
b.d. [6 czerwca 1945 r.].
7 Ibidem.
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Wspomniane zestawienie etatéw w Dowédztwie i Bazie Grupy Scigaczy pozo-
staje na pewno $wiadectwem daleko idacych aspiracji PMW; aspiracji, ktore
w innej sytuacji politycznej zapewne znalazlyby ujscie w realnych dziata-
niach bojowych, a by¢ moze takze w dalszej rozbudowie Grupy Scigaczy
(z mysla o odbudowie PMW w Polsce), co wiosna 1945 r. bylo juz, ze wzgle-
déw politycznych, niemozliwe.

Etaty Dowddztwa i Bazy Grupy Scigaczy z poczatku czerwca 1945 r. —
zatwierdzone, jak §wiadczy o tym podpis, przez 6wczesnego szefa Wydziatu
Organizacyjno-Wyszkoleniowego KMW, kmdr. ppor. Franciszka Pitutke,
powielaly wzorce organizacji podobnych dowddztw w Royal Navy.
Wykazywaly zatem stanowiska:

- dowdédcy Grupy Scigaczy w etatowym stopniu komandora ppor. (jak
wiadomo ostatni dowddca Grupy Scigaczy, Andrzej Jaraczewski, miat
od maja 1945 r. stopienl kapitana mar.),

- oficera mechanika w stopniu kapitana mar.,

- oficera lekarza w stopniu kapitana mar.,

- oficeréw zapasowych (por. mar. - ppor. mar.); jeden z nich miat by¢
p.o. oficera flagowego,

- dowédcy Oddziatu Bazy Grupy Scigaczy w stopniu por. mar. - ppor. mar.

Na pozostaly personel sktada¢ sie mieli podoficerowie (poz. pierwsza)
i szeregowi marynarze (poz. druga):

Podoficer ewidencyjny (1+0), artylerzysci (1+3), puszkarze (1+0), rusz-
nikarz (1+0), torpedo-minerzy (3+6), szyprowie (2+0), instruktor w-f (1+0),
radiotechnicy (2+1), radarowcy 3+2), podoficer rachunkowy (1+0), Zywno-
Sciowi (1+1), pisarze (1+1), kucharze (1+3), stotowi (1+2), sanitariusze (1+1),
maszynisci (4+3), elektrotechnicy (1+4), tokarz (1+0), spawacze (1+1), kowal
(0+1), blacharz (0+1), slusarz (0+1), kierowcy samochodowi (1+1).

Zwracaja uwage szczegoélnie liczne obsady kilku specjalnosci, na czele
w torpedo-minerami (9 ludzi), co nie jest dziwne w wypadku szesciu $ciga-
czy uzbrojonych w torpedy (wykaz swiadczy o tym, ze zasadnicze remonty
iinne, bardziej wyspecjalizowane, prace planowano powierzaé personelowi
sasiedniej bazy Royal Navy HMS , Beehive” w Felixstowe).

Lacznie, personel Dowédztwa i Bazy Grupy Scigaczy miat sie sktadad z:
6 oficeréw (1 kmdr ppor., 2 kpt. mar., 3 por. mar. lub ppor. mar.), jednego
chorazego mar., 28 podoficerow (4 st. bosmanéw, 4 bosmandéw, 12 bos-
manmatow i 8 matéw), a takze z 32 szeregowych marynarzy (7 st. mar.
zaw., 20 st. mar. nadt., 5 mar. och. lub pobor.)®. Eacznie dawalo to 67 oséb

8 IPMS, sygn. MAR.A V.12, Sklady osobowe Marynarki Wojennej [Dowddztwa i Bazy
Grupy Scigaczyl, b.d. [6 czerwca 1945 r.], b.p.



242 9. Personel Grupy Scigaczy PMW w latach 19401945

(przypomnijmy, Ze na okretach Grupy Scigaczy stuzyto - i ta liczba nie budzi
watpliwosci - tacznie 90 oséb).

Zbiorowos¢ oficeréw, podoficeréw i szeregowych marynarzy Grupy
Scigaczy stanowila tylko niewielka cze$¢ rozrastajacego sie liczebnie, mimo
wojennych strat, personelu PMW (maksymalnie kilka procent). W grudniu
1941 r. bylo to - jak wskazuja wyniki obliczenia - zaledwie okoto 1,3 proc.,
za$ w kwietniu 1945 r. przypuszczalnie okoto 2,9-3 proc. ogdlnych éwcze-
snych stanéw osobowych PMW.

Odpowiednie dane liczbowe na temat powiekszajacego sie z biegiem
lat stanu osobowego PMW, jako punktu odniesienia powyzszych obliczen,
przynosi zalaczona ponizej szczegdtowa tabela 7°.

Tabela 7. Stan osobowy PMW w latach 1941-1945

Data
Kategoria
1.08.1941 |1.01.1942 |1.08.1942 |1.01.1943 |1.01.1944 |1.05.1945

Oficerowie 130 163 182 190 19810 bd.
Podchorgzowie 48 13 10 10 46 bd.
Szeregowi
(podoficerowie 1341 1 402 1634 2174 2 532 bd.
i marynarze)
Razem: 1533 1595 1845 2 396 2796 | ok. 3650

® TNA, sygn. ADM 1/30822, Statement of Polish Naval Personel, 1st January 1943 and
1 June 1944. Szczegoélnie bolesna byta dla PMW strata 8 pazdziernika 1943 r. na péinocnym
Atlantyku niszczyciela ORP ,,Orkan”, na ktérym zgineto az 178 cztonkéw zatogi - Polakéw
(nie liczac poleglych cztonkéw brytyjskiej ekipy tacznikowej). Dla poczatku stycznia 1943 r.
nieco odmienne dane przynosi O.de.B. Marynarki Wojennej z 9 stycznia - 2262 osoby,
w tym 11 urzednikéw cywilnych (IPMS, sygn. MAR.A V.12, O.de.B. Marynarki Wojennej
z dn. 9 stycznia 1943 r., b.p.).

10 W liczbie 198 oficer6w miescito sie 1 stycznia 1944 r. wedtug stopni: 1 wiceadmirat
(szef KMW J. Swirski), 6 komandoréw, 16 komandoréw porucznikéw, 22 komandoréw
podporucznikéw, 50 kapitandéw marynarki, 43 porucznikéw marynarki oraz 60 podpo-
rucznikéw marynarki (ibidem).

11 Dane liczbowe na dzien 1 maja 1945 r.: IPMS, sygn. A.XII.1/76, Raporty stanéw
liczebnych Sit Zbrojnych za lata 1945-1946, passim. Maksymalny stan liczebny PMW przy-
padi na 1 listopada 1945 r. i wynidst ok. 4020 oséb, co mimo wszystko stanowilo zaledwie
okoto 1,9 proc. personelu Polskich Sit Zbrojnych (obliczanych wtedy na 210 850 ludzi).
W tym samym czasie Polskie Sily Powietrzne liczyty 13 460 0séb, tj. okoto 6,4 proc.
stanu PSZ (na podstawie raportéw stanow liczebnych PSZ - IPMS, sygn. A.XII.1/76,
passim; T. Kondracki, Stowarzyszenie Marynarki Wojennej 1945-1992, Gdynia 2003,
s. 13-14).
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W powyzszej tabeli uwage zwraca dynamiczny rozrost liczebny PMW
(od 1 sierpnia 1941 r. do 1 maja 1945 r. byl to wzrost ponad dwukrotny; skia-
daly sie na to gtéwnie uzupelnienia przybyte w 1942 r. z ZSRR, po podpisa-
niu uktadu Sikorski-Majski, oraz przeniesienia z innych rodzajéw wojsk).
Istotne réznice sa widoczne w liczbie podchorazych. Wyrazny wzrost ich
liczby w 1943 r., co mialo zwigzek z utworzeniem - obok SPMW - Szkoty
Podchorazych Rezerwy Marynarki Wojennej - SPRMW!2. Niektérzy z jej
absolwentéw zasilili pod koniec wojny kadre oficerska Grupy Scigaczy jako
oficerowie wachtowi.

Trudna stuzba na $cigaczach wymagata szczegdlnie wnikliwego doboru
odpowiednich ludzi. Pisat o tym, ze znawstwem zagadnienia, Eugeniusz
Weislicki: ,Zasadniczo $cigacz podczas wielkiej fali moze znie$¢ wiecej,
niz jego zatoga. Organizm ludzki nie jest bowiem w stanie wytrzymac tych
strasznych i gwaltownych podrzutéw. Wskutek silnych wstrzasow zdarzaja
sie czesto u marynarzy wypadki przepukliny. Stuzba na morzu jest ciezka,
twarda i niebezpieczna. Wymaga zelaznej wytrzymalosci organizmu, wiel-
kich umiejetnosci i wielkiej odwagi. Wymaga ona jeszcze czego$ wiecej, tego
mianowicie, co Anglicy tak wspaniale okreslajg stowami »fighting spirit« -
ducha walki. A zZe Polacy obok innych wartosci, jakie wykazali w swej krét-
kiej, lecz chwalebnej historii walk na morzu maja i te wiasciwos$é, tak cenionag
we flocie brytyjskiej, nic tez dziwnego, ze w lakonicznych i suchych, peinych
patosu w swej prostocie, komunikatach Admiralicji - bardzo czesto wspo-
minane sa nazwy polskich okretéw wojennych, polskich Scigaczy takze™’3.

Tym, co wyréznialo Grupe Scigaczy PMW byt jej - do pewnego stop-
nia - elitarny charakter. Male zatogi (maksymalnie kilkunastoosobowe)
wymuszaly - jak juz byla o tym mowa - wnikliwy dobdr czlonkéw zatédg
i to zaréwno oficerdéw (przewaznie po dwoch na okret), jak i szeregowych
(podoficeréw i szeregowych marynarzy). Byli to specjalisci w swoich dzie-
dzinach - dobrze wyszkoleni, a do tego codziennie sprawdzani w trudnych
warunkach pogodowych Kanatu La Manche, w tym podczas akcji bojowych.

Codzienna, pelna zagrozen, stuzba sprzyjala integracji zatég, w stopniu
znacznie wiekszym niz na duzych okretach. Swiadcza o tym m.in. zacho-
wane dokumenty fotograficzne (podobne zjawisko wystepowato tez od dawna
w innych flotach)!. ,Stosunki kolezenskie na Scigaczach byty bardzo bliskie

12 Na temat SPRMW - zob. np. D. Nawrot, Polska Marynarka Wojenna..., s. 239-243.

3 E. Wciélicki, Scigacze, ,,Polska Walczaca - Zomierz Polski na Obczy?nie”, nr 39,
s. 5 (za: IPMS, sygn. MAR.A.V. 33).

14 T. Gorski, Polska flota wojenna 1939-1959 na tle flot europejskich, Gdansk 2001, s. 73.
Swiadectwa wiekszego zintegrowania zalég mniejszych okretéw (tj. kadry dowédczej
z szeregowymi marynarzami) obserwujemy m.in. w okresie I wojny swiatowej. Bunty
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i zazyte - wspominal Andrzej Guzowski. - ZnaliSmy sie wszyscy [ofice-
rowie $cigaczy w 1940 r.] jeszcze z SPMW. Wcislicki i ja byliSmy razem
na »Blyskawicy« od czerwca 1939 [r.], Jaraczewski i Lesisz razem na »Burzy«.
Zalogi nasze byly bardzo mtode, marynarze 18-20 lat, paru podoficeréw
po 25-26 lat. Bylismy jak jedna rodzina, pisaliSmy nawet po angielsku listy
naszym marynarzom do ich dziewczyn” [podkr.- TK]".

Zewnetrznym znakiem rozpoznawczym zaldg Scigaczy, podobnie jak
np. marynarzy z okretéw podwodnych (i to w réznych flotach alianckich),
byly powszechnie noszone jasne swetry, a nawet wyrdzniajace nakrycia gtowy
(jak to znamy z fotografii zalég ORP ,,S 2”1 ORP ,,S 3”). Byt to tylko jeden z ele-
mentéw skitadajacych sie na swoisty esprit de corps marynarzy z najmniej-
szych okretéw bojowych'®. Inna cechg szczegélng wyrdzniajaca w skali PMW
zalogi Scigaczy byt rytm ich stuzby. Szeregowi marynarze po kilku godzi-
nach pobytu w morzu bazowali - podobnie jak kadra - na ladzie (pomija-
jac pierwszy, szczegolnie trudny pod wzgledem logistycznym, okres Fowey,
kiedy zaréwno oficerowie, jak i szeregowi nocowali na $cigaczach). W péz-
niejszym okresie czlonkowie zalég $cigaczy odpoczywali juz wylacznie
na ladzie, zwlaszcza odsypiali nocne operacje, przygotowujac sie do nowych
dziatan (korzystano z koszar, a pod koniec wojny z wlasnej Bazy Grupy
Scigaczy sasiadujacej z HMS ,Beehive” w Felixstowe).

Stan gotowosci do akeji rozpoczynat sie na polskich (i nie tylko polskich)
Scigaczach z zasady po potudniu. Istnialy rézne rodzaje gotowosci — natych-
miastowa (gdy zatoga oczekiwala przy scigaczu w gotowosci do akcji), goto-
wos$¢ np. pietnastominutowa czy jednogodzinna (w tak okreslonym czasie
okret powinien wyj$¢ w morze; istnial specjalny system powiadamiania
przebywajacych na ladzie marynarzy o czekajacej ich operacji). Cechg szcze-
golna zaldg Scigaczy byla relatywnie duza obecnosé na poktadach oficeréw.

zatég okretéw rosyjskich, niemieckich, czy austro-wegierskich dotyczyly przede wszystkim
jednostek najwiekszych - okretdéw liniowych i krazownikéw (czestym ich motywem byty
problemy z wyzywieniem i - paradoksalnie - dlugotrwale postoje w bazach). Na matych
jednostkach wieksze zespolenie zatég w trakcie czestych, bojowych wyj$é w morze naj-
czesciej pozwalato uniknaé szczegdlnie ostrych konfliktéw (np. w trakcie buntu eskadry
floty austro-wegierskiej w Zatoce Kotorskiej — Cattaro, w lutym 1918 r.).

15 List Andrzeja Guzowskiego do autora z 4 stycznia 1992 r.

16 Zaswiadczaja o tym zdjecia Tadeusza Lesisza i innych marynarzy z Grupy Sci-
gaczy, udostepnione przez Barbare Dembiniska, a takze literatura przedmiotu, m.in.:
P. Scott, The Battle of the Narrow Seas. A History of the Light Coastal Forces in the Channel
and North Sea 1939-1945, London 1945, passim; P. Richards, D. Reynolds, Fowey at War,
b.m.d.w., s.20 itd. Jak zaswiadczaja zdjecia ze zbioréw Archiwum Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni, zaloga ,S 2” nosila, przynajmniej w 1941 r. biale welniane czapeczki
z czerwonymi pomponami i wyhaftowanymi numerami taktycznymi scigacza - ,,44”. Dla
odréznienia, zatoga ,,S 3” miata podobne czapeczki, ale ciemne z bialymi pomponami.
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Bylo ich na wszystkich 10 polskich $cigaczach z zasady po dwéch (co stano-
wito od 20 proc. stanu zalég na pierwszych Scigaczach, do okoto 13 proc.
na 6 Scigaczach torpedowych z lat 1944-1945)Y. Byly to wskazniki znacznie
wyzsze niz w wypadku duzych okretéw (np. na niszczycielu ORP ,,Orkan”
W jego ostatnim rejsie, na poczatku pazdziernika 1943 r., na 218 czlonkéw
zatogi - Polakdéw, oficerowie — w liczbie 11 - stanowili jedynie okoto 5 proc.).
Podobnie bylo z podoficerami i marynarzami, specjalistami w nowocze-
snych dziedzinach techniki, np. w obstudze radaru, czy w charakterze radio-
telegrafistow. Na 6 scigaczach torpedowych, na 15 cztonkéw zatég kazdego
z nich, bylo po jednym operatorze radaru i po jednym radiotelegrafiscie,
gdy na przywolywanym wyzej niszczycielu ,Orkan”, na 218 ludzi, takich
specjalistow, na réznym etapie wyszkolenia (specjalizacji), byto relatywnie
mniej - po dziewieciu. Jedna z przyczyn byl - stanowiacy podstawe petnie-
nia stuzby - system wachtowy (zmian) na duzych okretach, przebywajacych
w morzu czesto przez kilka tygodni. Na $cigaczach, ze wzgledu na charakter
ich dziatan (krétkie akcje, najwyzej kilkugodzinne) oraz parametry jednostek
(ograniczong przestrzen), istnial, zwtaszcza w warunkach walki, wymuszony
okoliczno$ciami system jednowachtowy. W czasie przejScia morzem najta-
twiej zmienia¢ sie mogli obaj oficerowie na pomoscie - dowddca z z.d.o.;
ten ostatni odpowiadatl za nawigacje, a w trakcie starcia w wrogiem dowodzit
artyleria $cigacza. Podobnie zmienia¢ sie mogli na pokladzie inni maryna-
rze. Tylko w akcji bojowej obowiazywata zasada - nomen omen - ,wszyst-
kie rece na pokltad!” W takich sytuacjach zdarzato sie, ze do obstugi broni
maszynowej stawali niepotrzebni w maszynowni motorzysci (jak np. w noc-
nej walce z 21 na 22 czerwca 1942 r. Jan Czarnota z ORP ,,S 27).
Nieuchronna konsekwencja obsadzania odpowiedzialnych stanowisk
na $cigaczach przez pojedynczych marynarzy-specjalistéw mogty by¢ trudno-
$ci z ich szybkim zastapieniem w sytuacji bojowej, np. w wypadku zranienia.

17 PrzejSciowo, przynajmniej w 1941 r., zdarzalo sie powierzanie obowiazkéw oficeréw
wachtowych (czyli z.d.o.), w charakterze praktyki, matom podchorazym z SPMW. Rodzilo
to istotne problemy, gdyz - jak zasadnie wskazywano - ,w wypadku nieprzewidzianym
nieobecnosci d[owdd]cy nie sg jeszcze w stanie [praktykanci] chociazby do chwilowego
jego [dowddcy] zastapienia, a tym samym scigacz bylby unieruchomiony” (IPMS, sygn.
MAR.A V.33, Meldunek kmdr. por. Aleksandra Hulewicza szefowi KMW, wiceadm. Jerzemu
Swirskiemu, 25 lipca 1941 r., b.p.). Jako sytuacje wzorcowa wskazywano $cigacze brytyjskie,
gdzie na kazdym byto po dwdch oficeréw (ibidem). Spotykano scigacze Royal Navy (MTB)
z kadra trzech lub nawet czterech oficeréw (liczne obsady oficerskie byty za to typowe dla
duzych $cigaczy artyleryjskich klasy SGB). Na przyktad az czterech oficeréw (dowddca -
porucznik mar. i trzech podporucznikéw) byto na brytyjskim 37-tonowym MTB ,417”,
zatopionym przez nieprzyjacielski okret nawodny w trakcie atakowania konwoju miedzy
Calais a Boulogne, w nocy z 15 na 16 marca 1944 r. Por. MTB. 417, ship loss, w: https://
www.naval-history.net/xDKCas1944-03MAR.htm (dostep: 29.06.2019).
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W takich sytuacjach - w warunkach spodziewanego napotkania nieprzy-
jaciela (co starano sie monitorowac z ladu i morza na podstawie wskazan
radaréw) - sprawdzal sie system asekurujacych sie nawzajem jednostek
(okret w pelni sprawny w trakcie powrotu do bazy asekurowatl jednostke
uszkodzona, lub ze zdekompletowana zaloga. W razie potrzeby przejmowat
na pokiad marynarzy, a niesprawny $cigacz zatapiano, do czego w polskiej
Grupie Scigaczy, jak wiadomo, nie doszlo). To dlatego opisana w tej pracy
najslynniejsza, samotna akcja ORP ,,S 2” z nocy 21 na 22 czerwca 1942 r.
(njeden przeciw szesciu”) stanowilta mimo wszystko naruszenie obowiazu-
jacych procedur, nakazujacych dziatania $cigaczy w sytuacjach bojowych,
w kontakcie z nieprzyjacielem, w zespotach minimum dwoéch jednostek.
Zapewne ocena czynu ORP ,S 2", i jego dowddcy, por. mar. Wcislickiego,
bytaby odmienna, gdyby nocny béj zakonczyt sie porazka prowadzaca
do zniszczenia polskiego Scigacza.

Podzial funkeji okretowych na $cigaczach PMW (i w stworzonej w 1945 r.
Bazie Grupy Scigaczy) byt $cisle okreslony. Sktadaly sie nari wymienione
ponizej specjalnosci. Oto, jak zasady doboru odpowiednich 0s6b okreslono
w memoriale z korica 1942 r., dotyczacym stworzenia flotylli $cigaczy (podziat
ten bazowal na codziennej praktyce dziatan Scigaczy PMW):

1) ,Torpedysci - wchodzacy w sktad zaldg scigaczy sa mtodymi specjali-
stami w stopniu mar[ynarza] lub st[arszego] mar[ynarza], do ktérych
bedzie naleze¢ poczatkowo umiejetnos¢ odpalania torped, przepro-
wadzenie konserwacji dziennej i tygodniowej. Inne czynnosci beda
wykonywane przez specjalistéw bazy. W zwigzku z tym specjalisci
bazy musza by¢ wykwalifikowanymi podoficerami”.

2) ,Artylerzysci - moga byé wyznaczani sposréd marynarzy lub star-
szych marynarzy z innych specj[alnosci] poktadowych po stwier-
dzeniu umiejetnosci celowania i przejsciu krétkiego przeszkolenia.
Kazdy mlody, rzutki i inteligentny marynarz moze spetniac te funk-
cje. Na bazie musi by¢ jeden podoficer spec[jalista] art[ylerzysta]”.

3) ,Sygnalisci - w stopniu marynarza lub starszego marynarza, po prak-
tyce na kontrtorpedowcach [niszczycielach] w zupelnosSci sg wystar-
czajacy do pelnienia tych obowigzkéw”.

4) ,Sternicy - pelnig jednocze$nie funkcje blosmanéw] o[kretowychl].
Powinni by¢ z zasady podoficerami, najlepiej w specjalnosci syg[nali-
sty]. W wypadku, jezeli torpedysta jest podoficerem i pelni obowiazki
b[osmana] o[kretowego], obowiazki sternika pelni marynarz dowol-
nej specjalnosci poktadowej (najlepiej syg[nalista])”.

5) ,Radiotechnicy [tj. radiotelegrafisci - TK] - funkcje radiotechnikéw
muszg sprawowaé mto[dzi], ale dobrze wyszkoleni marynarze lub
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starsi mar[ynarze] specjalnos$ci radiotechnika. Znajomosé tacznosci
radiowej, znajomos¢ danego typu aparatu oraz umiejetnos$¢ odbioru
i nadawania w trudnych warunkach sg konieczne. Konieczna jest réw-
niez duza rzutkos¢ i inicjatywa”.

6) ,Motorzysci - ze wzgledu na warunki pracy funkcje te musza spra-
wowac mlodzi motorzys$ci, marynarze i podoficerowie [podkr. - TK].
Poza k[ierownikiem] m[aszyn, tj. najwyzszym w hierarchii motorzy-
sta - TK], ktéry w zasadzie powinien by¢ podoficerem, wszystkie inne
funkcje powinni obsadzaé mtodzi marynarze lub starsi marynarze.
W pewnych wypadkach w braku podoficeréw, kierownikami moto-
row moga zostac starsi marynarze, ktorzy ptywali przez dtugi czas
na $cigaczach i ktérych wiadomosci teoretyczne i praktyczne zostaty
stwierdzone przez dowddcdodw Scigaczy 8.

Poza specjalnosciami okretowymi (poktadowymi i maszynowni) istnialy
specjalnosci przewidziane wylacznie dla personelu bazy ladowej planowa-
nej flotylli $cigaczy:

1) ,Administracyjni - funkcje te sprawuje podoficer adm[inistracyjny],
przebywajacy na bazie i prowadzacy kancelarie i administracje flo-
tylli. W wypadku ujecia gospodarki zywnosciowej w ramy flotylli -
ilo$¢ administracyjnych odpowiednio by sie zwiekszyta”.

2) ,Elektrykarze [tj. elektrycy - TK] - obowiazki elektrykarza sprawuje
starszy podoficer przebywajacy w bazie”".

W cytowanym powyzej dokumencie uwage zwraca nacisk na taki dobor
szeregowych czlonkéw zaldg Scigaczy, by jednym z gléwnych czynnikow
selekcji byl, poza umiejetnosciami fachowymi, mtody wiek. Bylo to zwia-
zane ze szczego6lnie trudnymi warunkami stuzby, ktére znacznie latwiej
przyszio znosi¢ mtodym mezczyznom (podobne motywy towarzyszyty dobo-
rowi oficeréow)?.

Istotnym czynnikiem budowania wysokiego morale zaldg, zwlasz-
cza w obliczu codziennego zagrozenia $miercia, byly praktyki religijne?..
Korzystano w tym zakresie z dostepnych w poblizu §wiatyn, gtéwnie rzym-
skokatolickich. Archiwalia pozyskane z Instytutu Polskiego i Muzeum
im. Gen. Sikorskiego w Londynie prowadza przez analogie do wniosku,
ze w Grupie Scigaczy, jak i w catej PMW, dominowali marynarze (wszystkich

18 AMMW, sygn. 258K (zesp6t A. Jaraczewskiego), Dokumenty Grupy Scigaczy, Utwo-
rzenie flotylli $cigaczy torpedowych (projekt), b.d. [ostatni kwartal 1942 r.], s. 4-5.

19 Ibidem.

20 Ten motyw determinowat takze dobdr kadry oficerskiej na pierwsze scigacze PMW
w 1940 r. (por. rozdzial drugi).

2L T. Gorski, op.cit., s. 74.
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stopni) wyznania rzymskokatolickiego, zapewne w zdecydowanej wiekszo-
$ci narodowosci polskiej (bylo to - jak mozna sadzi¢ - nastepstwem, tak
jak przed wojna, celowej polityki personalnej wladz wojskowych, w tym
Kierownictwa MW)?2,

Na dominacje zywiolu polskiego (wyznania rzymskokatolickiego)
takze w Grupie Scigaczy PMW zdaja sie wskazywaé wycinkowe dane
na temat wyznania marynarzy poleglych w latach 1940-1945 na utraconych
na Zachodzie okretach RP, bez ORP ,Jastrzab” (zob. tabela 8).

Tabela 8. Marynarze polegli na okretach PMW, utraconych w walkach na Zachodzie
w latach 1940-1945, wedtug udokumentowanego zrédiowo wyznania religijnego
(w kolejnosci okretdéw, wyznaczonej przez wysoko$¢ strat bezpowrotnych)

Wyznanie
Okret Rzymscy Greko- Inni Prawo-
katolicy Katolic katolicy stawni Ewangelicy
(odsetek) y (orm.)
174
Niszczyciel
Orkan” (ok. 98 1 1 2 -
proc.)
59
Okret Podw. (ok. 98 ~ _ ~ 1
,Orzet
proc.)
Niszczyciel 58 ~ _ ~ 1
»Grom” (ok. 98)
Krazownik 38
»Dragon” (100 proc.)
. . 12
lez.czy.mej esk. (ok. 92 1 _ ~ _
»Kujawiak
proc.)
Razem 341 2 1 2 2

Zrédto: Zestawienie wtasne na podstawie: IPMS, sygn. MAR.AV.12/674, Ksiega spraw spadkowych pole-
glych i zmarlych Zolnierzy Mar[ynarki] Woj[ennejl, passim (bez ORP ,Jastrzab”).

2 Przed wojna w Wojsku Polskim niektére szczegélnie odpowiedzialne stanowi-
ska (np. magazyny amunicyjne), czy wrecz cale stuzby (jak lotnictwo czy Marynarka
Wojenna) byly zdominowane przez zolnierzy narodowosci polskiej. Jeszcze w 1922 r.
Polacy stanowili: w wojskach tacznosci - 86 procent, w lotnictwie - 87 procent, w zan-
darmerii - 98 procent. Na ten temat zob. np: Zarys dziejéw wojskowosci polskiej w latach
1864-1939 (red. naukowy P. Stawecki), Warszawa 1990, s. 434-435. Takze: Mniejszosci naro-
dowe i wyznaniowe w sitach zbrojnych Drugiej Rzeczypospolitej 1918-1939 (red. Z. Karpus,
W. Rezmer), Toruni 2001, passim.
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Powyzsza teze zdajq sie potwierdzac informacje, wskazujace na wyznanie
rzymskokatolickie zaréwno kpt. mar. obs. Janusza Justyna Sokotowskiego
(1910-1940), jak i st. mar. pob. Jézefa Matczyniskiego (1921-1945) - jedynych
cztonkéw personelu Grupy Scigaczy zmarlych w okresie jej funkcjonowa-
nia (J. Malczynski zmart $mierciag samobdjcza juz po zakoniczeniu wojny,
25 sierpnia 1945 r.)?%. Obserwacje te wzmacniaja takze dane o wyznaniu rzym-
skokatolickim kadry oficerskiej Grupy Scigaczy (na podstawie posiadanych
reprezentatywnych materiatéw ewidencyjnych). Wszyscy oficerowie, kté-
rych dane osobowe (zeszyty ewidencyjne) udato sie pozyskaé byli - wedtug
wyraznego zapisu w odpowiedniej rubryce - wyznania rzymskokatolickiego.

Kadra oficerska $cigaczy

W tym opracowaniu skupiamy sie na elitarnej grupie 32 (wzglednie 33) -
ustalonych z imienia i nazwiska (na podstawie zrddet i literatury) - ofice-
row (dowddcow i oficeréw wachtowych, tj. zastepcoéw dowddcodw okretdw)
$cigaczy Polskiej Marynarki Wojennej.

Stuzba Grupy Scigaczy w latach 1940-1945 umozliwila przeszkolenie
na najmniejszych okretach bojowych Floty co najmniej 32 (33) mtodszych
oficerow PMW, ktérzy petnili funkcje dowddcéw okretdw (d.o.), wzglednie
oficeréw wachtowych (tj. zastepcow dowddcéw okretéw - z.d.o.).

W dziejach Grupy Scigaczy szczegélnie doniosta role spetnily pierwsze
trzy $cigacze (ORP ,S 1”, ORP ,S 2” i ORP ,S 3”), przez poklady ktérych prze-
szlo liczne, wymienione nizej, grono miodszych oficeréw, ktdrzy w 1944 r.
stanowili trzon kadry dowddczej do obsadzenia szeSciu nowych, wcielo-
nych wtedy, $cigaczy torpedowych (,,S 5” - ,,S 10”).

Rozdzial stanowi préobe nakreslenia portretu zbiorowego kadry oficer-
skiej stuzacej na scigaczach PMW w latach 1940-1945.

W szczegoblnosci obiektem analizy jest grupa 16 dowodcow Scigaczy,
eksploatowanych przez Polska Marynarke Wojenna na wodach brytyjskich
w latach 1940-1945. Byly cztery Scigacze artyleryjskie - MGB (1940-1944) oraz
sze$¢ Scigaczy torpedowych (torpedowo-artyleryjskich) - MTB (1944-1945).

Poczatek szkoleniu na stanowiska dowddcze na $cigaczach dato - jak
to doktadnie opisano w rozdziale drugim - skierowanie, 4 grudnia 1939 r.,
pierwszych czterech oficeréw na przeszkolenie do Royal Navy. Byli to pod-
porucznicy marynarki, promocji 1938 r.: Eugeniusz Wcislicki i Andrzej

2 Na podstawie: IPMS, sygn. MAR.AV.12/674, Ksiega spraw spadkowych polegtych
i zmarlych Zolnierzy Mar[ynarki] Woj[ennej], s. 16, 56.
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Jaraczewski. Dwaj pozostali (mlodsi stazem - Andrzej Guzowski i Tadeusz
Lesisz; obaj promowani na ppor. mar. w pazdzierniku 1939 r. juz w Wielkiej
Brytanii) mieli by¢ oficerami wachtowymi, tj. zastepcami dowodcéw Scigaczy.

Uwage zwraca celowa, ze wszech miar godna pochwaly, polityka perso-
nalna Kierownictwa Marynarki Wojennej, ktére ktadlo nacisk na uchronienie
w 1939 r. mozliwie wielu mtodych wychowankéw SPMW na potrzeby dalszej
stuzby w szeregach PMW na Zachodzie (tak do Wielkiej Brytanii na trzech
niszczycielach, ,Blyskawica”, ,Grom” i ,,Burza”, wystanych 30 sierpnia 1939 r.,
trafili m.in. wzmiankowani wyzej podchorazowie starszego rocznika SPMW,
Andrzej Guzowski i Tadeusz Lesisz. W 1940 r. byli oni przewidziani na ofi-
ceréw wachtowych $cigaczy ,S 2”1 ,S 3”).

Kadra dowddcza - oficerska na $cigaczach, juz od zarania dziejow tej
klasy okretéw, musiata spelniaé wysrubowane oczekiwania zwierzchnikéw.
Jeszcze diugo po II wojnie swiatowej od dowddcéw najmniejszych okre-
téw bojowych floty (kutréw torpedowych, czy rakietowych) wymagato sie
umiejetnosci wlasciwego wykorzystania mozliwosci bojowych i technicz-
nych dowodzonych jednostek. Byli oni tez odpowiedzialni za szkolenie spe-
cjalistyczne zaldg. ,Dowodzenie najszybszymi jednostkami sposrdd okre-
tow bojowych - czytamy w pracy Tomasza Neubauera, - wymagalto wielu
umiejetnosci. Dowodzac kutrem nalezalo czesto reagowaé automatycznie
na zaistniale sytuacje. Umiejetnosci dowddcy byly podstawg osiagniecia
sukcesu podczas wykonywania postawionych zadan oraz w ewentualnej
walce na morzu™*.

Do obowiazkéw oficera-dowddcy matego okretu uderzeniowego naleza
m.in. - bez wzgledu na okres pelnienia stuzby - wymienione nizej ponad-
czasowe zasady:

1) ,na podstawie dostepnej wiedzy o przeciwniku, umie¢ przewidywac

i przeciwdzialaé jego zamiarom”;

2) dbatos¢ o stan techniczny okretu i wypoczynek zatogi;

3) dowddca powinien ,znaé mozliwosci manewrowe tak, aby szybko
i bezpiecznie sterowac okretem [...]".

4) powinien ,znaé parametry taktyczno-techniczne i umieé prawidtowo
wykorzystywaé urzadzenia bedace na wyposazeniu kutra, podczas
dzialan w réznych warunkach hydrometeorologicznych i przy zaist-
nialych niektérych awariach okretowych”;

5) ,znaé normy zuzycia i umie¢ planowac rozchdd i uzupelnianie sta-
néw i zapasow okretowych”;

24 T. Neubauer, Rola matych jednostek bojowych w zapewnieniu bezpieczeristwa morskiego
paristwa, Gdynia 2016, s. 169.
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6) ,znaciwdraza¢ obowiazujace dyrektywy, rozkazy i zarzadzenia doty-
czace dowodzenia, gotowosci bojowej, gospodarki materialowo-tech-
nicznej i remontowej, oraz umie¢ opracowywac dokumenty stuzbowe
obowiazujace na danym zajmowanym stanowisku”;

7) w zakresie wychowania i szkolenia oficer-dowddca winien dba¢ m.in.
o wysoki poziom dyscypliny, kultury morskiej, porzadku wojskowego,
systematycznosc¢ i pracowitos¢. Powinien tez umiec¢ ksztalttowad wia-
Sciwe relacje z podleglymi czlonkami zalogi, a takze organizowacd
proces szkolenia kadry i marynarzy. Poza wszystkim, do obowigz-
kéw dowddcy nalezalo (nalezy) stale podnoszenie kwalifikacji zawo-
dowych (swoich i podlegtego personelu)?.

Kazdorazowe przydzielenie do zalogi $cigacza stanowito zaréwno dla
oficeréw, jak i szeregowych, powazne wyzwanie. Dla niektérych ofice-
réow przeskok w charakterze stuzby byl - jak to okreslit Konstanty Okotéw-
-Zubkowski - ,,dos¢ zasadniczy”. Jak wspominal, byt on od lutego 1941 r. sta-
zysta na brytyjskim okrecie liniowym HMS ,King George V” (i w tym cha-
rakterze uczestniczyt w maju 1941 r. w zatopieniu niemieckiego okretu linio-
wego ,Bismarck”). Gdy w 1942 r. trafit jako oficer wachtowy na ORP ,S 3”
nie moégt oprzed sie refleksji, ze jego nowy okret jest mniejszy od moto-
rowki admiralskiej na doskonale znanym sobie brytyjskim pancerniku?
(il. 113, 124).

Wyzwanie stanowil zakres nowych obowiazkdéw, ale takze - zakres
odpowiedzialnosci za siebie, innych czlonkéw zatogi i w koricu za okret.
»Przejmuje napredce obowigzki zastepcy dowddcy okretu [tj. z.d.o. lub ina-
czej - oficera wachtowego], no i zagrzebuje sie w pracy - wspomniat pierw-
sze dni na ORP »S 3« ppor. mar. Janistaw Wantkowski. - Jestem tak zajety,
ze wprost nie mam czasu na positki, ani na listy, ani na »zadna inng rzecz,
ktora jego jest...«. Jestem bardzo zajety i dlatego bardzo szczesliwy. Wiem,
ze jestem tu obcym - nowo przybylym - i wiem, ze musze zrobié wszystko,
aby doréwnac tym ludziom we wszystkim, czego sie od nich - no i ode mnie -
wymaga. Sa to ludzie nieskomplikowani, twardzi, zuchwali i zgrani. Zgrani,
jak nikt nigdzie - moze tylko zalogi bombowcéw sa tak zgrane jak zatogi
scigaczy, naszych polskich zwlaszcza [podkr. - TK]. Czas pedzi z szybkoscia
naszego bojowego cacka [tj. $cigacza]; na éwiczeniach staram sie dac z sie-
bie jak najwiecej, aby nie straci¢ poktadanego we mnie zaufania”’.

% Ibidem, s. 169-171.

% Informacje Konstantego Okoldw-Zubkowskiego z czerwca 2003 r.

27 J.A. Wantkkowski, ORP S3 w akcji pod Calais (Wyjqtki z pamigtnika na dzieri 4.X.1941),
»Nasze Sygnaly” 1987, nr 159, s. 36.
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Warunki stuzby na $cigaczach wymagaly - jak juz na to wskazywano -
szczegoblnie wysokiej sprawnosci psychofizycznej. Dlatego m.in. $rednia
wieku dowddcéw Scigaczy PMW w latach 1940-1945, w chwili objecia tego
stanowiska wynosila - jak wykazuje w dalszej czesci rozdziatu - okoto 25 lat,
za$ daty ich urodzenia miescily sie w przedziale od 1910 do 1921 r. W chwili
objecia dowddztwa Scigaczy w analizowanej grupie byto 10 podporucz-
nikéw oraz 6 porucznikéw marynarki. Wszyscy oni przeszli przez Szkote
Podchorazych Marynarki Wojennej w Toruniu (Bydgoszczy), a dwaj z nich
wczesdniej przez korpus kadetéw (Janusz J. Sokotowski i Witold Szuster, przez
Korpus Kadetéw nr 2 w Modlinie-Chelmnie).

Jedyna ofiara Smiertelna w analizowanej grupie oficeréw (i w ogole
na polskich $cigaczach) byt, w okresie wojennego wspoétdziatania z Royal
Navy, pierwszy dowédca Grupy Scigaczy, a zarazem dowddca ORP ,,S 17,
por. mar. Janusz Justyn Sokolowski, ktéry utonal ratujac zatoge pod-
czas pozaru, 16 pazdziernika 1940 r.

Mimo trudéw stuzby na $cigaczach - codziennego zagrozenia zycia
i ucigzliwosci przebywania godzinami na chybotliwym, zalewanym falami,
okreciku, w huku motoréw, ten tryb zycia uzaleznit grupe najbardziej zago-
rzatych mlodych oficeréw. Nalezal do nich m.in. Maciej Bochernski (,S 2”
i,S 3”). Wedlug relacji przyjaciela, Andrzeja Guzowskiego, Bochenski ,sta-
wal do raportéw o przeniesienie [z Grupy Okretéw Podwodnych] i wydebit
sobie powr6t na ukochane $cigacze” (il. 114, 118).

Podzial dowddcdw i oficeréw wachtowych (z.d.o.) miedzy poszczegélne
Scigacze - na obecnym etapie badan i przy ciagle wystepujacych niedoskona-
tosciach opracowan, a nawet czesci zréddet” - przedstawiat sie nastepujaco®:

28 Cyt. za: ]. Wolniewicz, Morski pogrzeb, ,Morze” 1990, nr 9, s. 14.

2 W szczegblnosci brak potwierdzonych danych na temat oficeréw wachtowych
ORP ,S 9”1 ORP ,S 10” w okresie od wejscia do stuzby do remontu w Cowes (1944-1945).

30 Zestawienia w niniejszym rozdziale bazuja na: Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. 11,
passim (biogramy oficeréw dowodzacych Scigaczami PMW); IPMS, sygn. MAR.AV.12/203,
Zeszyt ewidencyjny W. Szustera; ibidem, sygn. MAR.AV.12/73, Zeszyt ewidencyjny A. Jara-
czewskiego (to samo w ASMW, teczka A. Jaraczewskiego, obecnie: IPMS, sygn. MAR.AVI/1);
IPMS, sygn. MAR.AV.12/217A, Zeszyt ewidencyjny E. Wcislickiego; ibidem, sygn.
MAR.AN.12/3/5, Zeszyt ewidencyjny J. Dobrodzickiego; ibidem, sygn. MAR.AV.12/52,
Zeszyt ewidencyjny K. Goralczyka; ibidem, sygn. MAR.AV.12/1/2, Zeszyt ewidencyjny
L. Antoszewicza (to samo w IPMS, sygn. MAR.AVI/1, dawne archiwum Stowarzyszenia
Marynarki Wojennej, teczka osobowa Ludwika Jerzego Antoszewicza; ibidem, Informacja
o przebiegu stuzby wojskowej Ludwika Jerzego Antoszewicza, wystawiona przez Polish
Naval Headquarters, 8 stycznia 1947 r.); IPMS, sygn. MAR.AV.12/94, Zeszyt ewidencyjny
S. Kopeckiego; ibidem, sygn. MAR.A.V.12/181, Zeszyt ewidencyjny J. Schreibera; ibidem,
sygn. MAR.AVI.1 (dawne archiwum Stowarzyszenia MW), Informacja o przebiegu stuzby
wojskowej Macieja Tadeusza Bocheriskiego, wystawiona przez Ministry of Defence. Army
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a) Scigacze artyleryjskie (1940-1944)

ORP ,S 1”

Dowddcy:

19403 - por. mar. obs. Janusz Justyn Sokotowski,
1940-1941 - por. mar. Tadeusz Dabrowski,
1942-1943 - por. mar. Eugeniusz Wcislicki,

1943 - ppor. mar. Bohdan Kowalski,

1943 - ppor. mar. Jerzy Dobrodzicki,

1943 - ppor. mar. Roman Dulla,

1943-1944 - ppor. mar. Juliusz Schreiber (p.o.).

Oficerowie wachtowi (z.d.o.):

1940 - ppor. mar. Jézef Ponikiewski,

1940-1941 - ppor. mar. Andrzej Guzowski,

1941 - ppor. mar. Stanistaw Kopecki,

1942-1943- ppor. mar. Jerzy Dobrodzicki,

1943 - ppor. mar. Antoni Piatek (p.o.),

1943 - ppor. mar. Juliusz Schreiber (il. 122),
1943-1944 - ppor. mar. J6zef Suchenek-Suchecki.

ORP ,,§ 2”
Dowddcy:

1940-1941 - ppor. mar./ por. mar. Eugeniusz Wcislicki ,
1941 - ppor. mar. Maciej Bocheniski (tymcz. z-ca)®?,

Record Centre (Polish), 11 listopada 1976 r.; AMMW, t. 258K (A. Jaraczewski, dokumenty
osobiste), Przebieg stuzby w Mar[ynarce] Wojlennejl; ibidem, t. 258K (A. Jaraczewski,
dokumenty osobiste), Informacja o przebiegu stuzby wojskowej Andrzeja Antoniego
Jaraczewskiego, wystawiona przez Polish Naval Headquarters. AMMW, RTD2, sygn. 12K
(T. Lesisz), Biogram Tadeusza Lesisza; Zbiory Barbary Dembinskiej, Informacja o przebiegu
stuzby wojskowej Tadeusza Lesisza, wystawiona przez Polish Naval Headquarters, 1 marca
1947 r. Por tez: Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. V: Polska Marynarka Wojenna. Dokumentacja
organizacyjna i kadrowa oficeréw, podoficerow i marynarzy (1918-1947), red. J.K. Sawicki,
Gdynia 2011, passim; Absolwenci Korpusow Kadetéw II RP w Polskiej Marynarce Wojennej
(oprac. W. Stepien), ,Nasze Sygnaly” 2000, nr 187, s. 7-11; D. Nawrot, Polska Marynarka
Wojenna..., s. 276; tenze, Polska Marynarka Wojenna..., Zatqczniki, s. 102 (zatacznik nr 40);
tenze, Zakon dzentelmendw morskich II Rzeczypospolitej (28 listopada 1918 - 31 marca 1947),
Gdynia, b.d. [2018], s. 188; M. Borowiak, Scigacze Polskiej Marynarki Wojennej w IT wojnie
swiatowej, Warszawa 2015, passim.

31 Ze wzgledu na daleko idace niekiedy réznice w datach dziennych (obecne w archiwa-
liach i literaturze przedmiotu), podawane sg jedynie nie budzace watpliwosci daty roczne.

32 Dowodzenie ppor. M. Bocheriskiego (tymczasowe zastepstwo) wynikato z pobytu
por. mar. E. Wcislickiego w szpitalu (w czerwcu i lipcu 1941 r.; ztamanie nogi).
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1941-1942 - por. mar. Eugeniusz Wcislicki,

1942 - por. mar. J6zef Ponikiewski,

1942 - ppor. mar. Ludwik Antoszewicz (tymcz. d-ca),
1942-1944 - por. mar. Witold Szuster,

1944 - ppor. mar. Jézef Suchenek-Suchecki (p.o.),
1944 - ppor. mar. Jerzy Krasucki (p.o.).

Oficerowie wachtowi (z.d.o.):

1940 - ppor. mar. Andrzej Guzowski,
1940-1941 - ppor. mar. Maciej Bochenski,
1941-1942 - ppor. mar. Czestaw Wréblewski,
1942 - ppor. mar. Ludwik Antoszewicz,
1942 (?) - ppor. mar. Roman Dulla.

1944 - ppor. mar. Jézef Bilinski (il. 121).

ORP ,,S 3”

Dowddcy:

1940-1941 - ppor. mar. / por. mar. Andrzej Jaraczewski (il. 120),
1941-1943 - ppor. mar. / por. mar. Maciej Bochenski,

1943 - ppor. mar. Roman Dulla (czasowo, p.o.),
1943 - ppor. mar. Ludwik Antoszewicz.

Oficerowie wachtowi (z.d.o.):

1940 - ppor. mar. Tadeusz Lesisz,

1941 - ppor. mar. Janistaw Wankowski (staz),
1941-1942 - ppor. mar. Konstanty Zubkowski,
1942 - ppor. mar. Leopold Daab,

1943 - ppor. mar. Roman Dulla,

1943 - ppor. mar. Jerzy Krasucki.

ORP ,,S 4”

Dowddcy:

1943-1944 - ppor. mar. / por. mar. Ludwik Antoszewicz (il. 117),
1944 - ppor. mar. Jerzy Krasucki (p.o.),

1944 - por. mar. Andrzej Jaraczewski (p.o.).

Oficer wachtowy (z.d.o.):

1943-1944 - ppor. mar. Jerzy Krasucki.
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b) Scigacze torpedowe (torpedowo-artyleryjskie; 1944-1945)
ORP ,S 5”
Dowddcy:
1944 - kpt. mar. Witold Szuster,
1944 - ppor. mar. Jerzy Krasucki,
1944-1945 - por. mar. Maciej Bochenski,
1945 - por. mar. Karol Géralczyk (il. 116, 119),
1945 - ppor. mar. Stanistaw Radecki.
Oficerowie wachtowi (z.d.o.):

1944 - ppor. mar. Juliusz Schreiber;
1945 - ppor. mar. Stanistaw Radecki.

ORP ,,S 6

Dowodca:

1944-1945 - por. mar. Jerzy Dobrodzicki.
Oficerowie wachtowi (z.d.o.):

1944-1945 - ppor. mar. Antoni Pigtek,
1945 - ppor. mar. rez. Jan Rog.

ORP ,S$ 7”

Dowddca:
1944-1945 - por. mar. / kpt. mar. Andrzej Jaraczewski.

Oficerowie wachtowi (z.d.o.):

1944-1945 - ppor. mar. Andrzej Browarski ,
1945 - ppor. mar. rez. Lestaw Lodzinski.

ORP ,,S 8”

Dowddca:
1944-1945- por. mar. Stanistaw Kopecki.

Oficerowie wachtowi (z.d.o.):

1944-1945 - ppor. mar. Stefan Jachimowicz.
1945 - ppor. mar. rez. Krzysztof Miszewski.

ORP ,,S 9”
Dowddcy:

1944-1945 - por. mar. Karol Goralczyk,
1945 - por. mar. Maciej Bochenski.
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Oficerowie wachtowi (z.d.o.):

1944-1945 - »?
1945 - ppor. mar. rez. Kazimierz Malawski.

ORP ,,S 10”

Dowddcy:

1944-1945 - ppor. mar. Juliusz Schreiber,
1945 - por. mar. Roman Dulla.

Oficerowie wachtowi (z.d.o.):

1944-1945 - pchor. Zygmunt Jedrzejowski (?),
1945 - ppor. mar. rez. Mieczystaw Traczyk.

Dowédcy scigaczy PMW

Ponizsze noty biograficzne 16 dow6dcow scigaczy PMW w latach 1940-1945
opracowano na podstawie wzmiankowanych wyzej materialéw zrédtowych,
wedlug ukladu informacji: personalia, data urodzenia i ewentualnie data
$mierci, wyksztalcenie wojskowe (korpusy kadetow i Szkota Podchorazych
Marynarki Wojennej), daty awanséw: gléwnie ppor. mar. i por. mar., data
objecia pierwszego dowddztwa Scigacza (ewentualnie takze objecia wcze-
$niej po raz pierwszy funkcji oficera wachtowego, tj. z.d.o.), z podaniem
numeru $cigacza, losy powojenne.

Ludwik Antoszewicz

Ur. 1919;

SPMW; ppor. matr.: 1.09.1941, por. mar.: 3.05.1944;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w marcu 1942 r. - ORP,,S 2” (w wieku 22 lat);
Jako dowddca $cigacza (tymczasowy d.o.): po raz pierwszy w grudniu 1942 . -
ORP .S 2” (w wieku 23 lat).

Uwagi: po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania).

Maciej Bochenski

Ur. 1918;

SPMW; ppor. mar. 15.10.1939, por. mar. 3.05.1942;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w listopadzie 1940 r. - ORP ,S 2”
(w wieku 22 lat);

Jako dowddca Scigacza: po raz pierwszy w czerwcu 1941 r. - ORP S 2”
(w wieku 23 lat).

Uwagi: po wojnie pozostal na emigracji (zmart w 1989 r. w Port Vila, Vanuatu).
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Tadeusz Dabrowski

Ur. 1915;

SPMW; ppor. mar. 15.10.1939, por. mar. 3.05.1940;

Jako oficer wachtowy: -;

Jako dowddca Scigacza: po raz pierwszy w pazdzierniku 1940 r. - ORP ,S 1”
(w wieku 25 lat).

Uwagi: jako oficer flagowy II Dywizjonu Kontrtorpedowcéw popelnit samo-
béjstwo w Plymouth-Devonport (2 stycznia 1942 r.).

Jerzy Dobrodzicki

Ur. 1920;

SPMW; ppor. mar. 1.09.1941, por. mar. 3.05.1944;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w pazdzierniku 1942 r. - ORP ,S 1”
(w wieku 22 lat);

Jako dowddca Scigacza: po raz pierwszy w czerwcu 1943 r. - ORP ,S 1”
(w wieku 23 lat).

Uwagi: po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania, Kanada).

Roman Dulla

Ur. 1920 ;

SPMW; ppor. mar. 1.03.1942, por. mar. 3.05.1944 ;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w styczniu 1943 r. - ORP ,,S 3” (w wieku
22 lat);

Jako dowddca $cigacza: po raz pierwszy w pazdzierniku 1943 r. - ORP ,S 1”
(w wieku 23 lat).

Uwagi: po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania).

Karol Goéralczyk

Ur. 1916;

SPMW; ppor. mar. 15.10.1939, por. mar. 3.05. 1942;

Jako oficer wachtowy: -;

Jako dowddca Scigacza: po raz pierwszy we wrzesniu 1944 r. - ORP ,,S 9”
(w wieku 27 lat).

Uwagi: po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania, Australia).

Andrzej Jaraczewski (Jaraczewski Zaremba)

Ur. 1916;

SPMW; ppor. mar. 15.10.1938, por. mar. 3.05.1941;

Jako oficer wachtowy: -;

Jako dowddca Scigacza: po raz pierwszy w lipcu 1940 r. - ORP ,,S 3” (w wieku
23 lat).
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Uwagi: po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania). Powrdcit do Polski
w 1990 r., zmarl w Warszawie 18 pazdziernika 1992 r.

Stanistaw Kopecki

Ur. 1919;

SPMW; ppor. mar. 1.09.1941, por. mar. 3.05.1944;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy we wrzesniu 1941 r. - ORP ,S 1”
(w wieku 22 lat);

Jako dowddca $cigacza: po raz pierwszy w sierpniu 1944 r. - ORP ,S 8”
(w wieku 24 lat).

Uwagi: po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania, Potudniowa
Rodezja, obecnie Zimbabwe).

Bohdan Kowalski

Ur. 1913;

SPMW; ppor. mar. 1.07.1941, por. mar. 3.05.1944;

Jako oficer wachtowy: -;

Jako dowddca Scigacza: po raz pierwszy w styczniu 1943 r. - ORP ,S 1”
(w wieku 29 lat).

Uwagi: po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania).

Jerzy Krasucki (George Kinley)

Ur. 1919;

SPMW; ppor. mar. 1.01.1943, por. mar. 3.05.1945;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w lutym 1943 r. - ORP ,,S 3” (w wieku
23 lat);

Jako dowddca $cigacza (tymcz.): po raz pierwszy w lutym 1944 r. - ORP ,,S 4”
(w wieku 24 lat).

Uwagi: po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania, Australia).

Jozef Ponikiewski

Ur. 1916;

SPMW; ppor. mar. 15.10.1938, por. mar. 3.05.1941;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w lipcu 1940 r. - ORP ,,S 1” (w wieku
23 lat);

Jako dowddca $cigacza (tymcz.): po raz pierwszy w pazdzierniku 1942 r. -
ORP ,,S 2” (w wieku 25 lat).

Uwagi: Od 15 grudnia 1942 r. adiutant Naczelnego Wodza gen. Wladystawa
Sikorskiego. Zginal razem z nim w katastrofie gibraltarskiej 4 lipca 1943 r.
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Stanistaw Radecki

Ur. 1920;

SPMW; ppor. mar. 4.01.1945;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w kwietniu 1945 r. - ORP ,,S 5”
(w wieku 24 lat);

Jako dowddca $cigacza: po raz pierwszy w czerwcu 1945 r. - ORP ,S 5”
(w wieku 24 lat).

Uwagi: po wojnie mieszkal w Wielkiej Brytanii.

Juliusz Schreiber

Ur. 1921;

SPMW; ppor. mar. 1.08.1943, por. mar. 31.03.1946;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w maju 1944 r. - ORP ,,S 5” (w wieku
22 lat);

Jako dowddca Scigacza: po raz pierwszy w pazdzierniku 1944 r. - ORP ,,S 10”
(w wieku 23 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania, Kanada).

Janusz Justyn Sokotowski

Ur. 1910,

Absolwent Korpusu Kadetéow nr 2 (Chetmno, 1929);

SPMW; ppor. mar. 15.08.1932; por. mar. 3.05.1935 (posmiertnie kpt. mar.);
Jako oficer wachtowy: -;

Jako dowddca $cigacza: po raz pierwszy w lipcu 1940 r. - ORP ,,S 1” (w wieku
30 lat).

Uwagi: Zginal tragicznie w akcji ratunkowej po pozarze $cigacza 16 pazdzier-
nika 1940 r.; jeden oficer - $miertelna ofiara w Grupie Scigaczy.

Witold Szuster

Ur. 1913,

Absolwent Korpusu Kadetow nr 2 (Chelmno, 1933);

SPMW; ppor. mar. 15.10.1936; por. mar. 3.05.1940, kpt. mar. 3 maja 1944,
Jako oficer wachtowy: -;

Jako dowddca $cigacza: po raz pierwszy w grudniu 1942 r. - ORP S 2”
(w wieku 29 lat).

Uwagi: w styczniu 1943 mianowany dowédca Grupy Scigaczy. Po wojnie
pozostal na emigracji (Wielka Brytania, Australia).
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Eugeniusz Wecislicki (Wcislicki-Westlake)

Ur. 1915;

SPMW; ppor. mar. 15.10.1938, por. mar. 3.05.1941; kpt. mar. 3.05.1944;

Jako oficer wachtowy: —;

Jako dowddca Scigacza: po raz pierwszy w lipcu 1940 r. - ORP ,,S 2” (w wieku
24 lat).

Uwagi: Autor najstynniejszego wyczynu polskiego Scigacza (w nocnej walce
na Kanale La Manche, z 21/22 czerwca 1942 r.). Po wojnie, po nabyciu obywa-
telstwa brytyjskiego, jako jeden z czterech Polakéw, zostat przyjety do stuzby
w brytyjskiej Royal Navy, gdzie z czasem uzyskat stopien komandora (cap-
tain). Mieszkatl i zmarl w Wielkiej Brytanii.

Oficerowie wachtowi $cigaczy (zastepcy dowodcow okretodw,
z.d.o.)

Sposrdd 32 (33) oficeréw stuzacych na $cigaczach PMW w latach 1940-1945,
16 (wzglednie 17) bytlo tylko oficerami wachtowymi (z.d.o.), to znaczy nigdy
nie objeli funkcji dowédcow okretéw (Scigaczy). Oto ich pelny wykaz, wraz
z datami objecia po raz pierwszy funkcji oficera wachtowego :

Jozef Bilinski

Ur. 1921;

SPMW; ppor. mar. 1.08.1943;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w maju 1944 r. - ORP ,,S 2” (w wieku

23 lat).
Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania).

Andrzej Browarski

Ur. 1920;

SPMW; ppor. mar. 1.08.1943;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w pazdzierniku 1944 r. - ORP ,S 7”
(w wieku 24 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania, Kanada).

Leopold Daab
Ur. 1920;
SPMW; ppor. mar. 1.09.1941;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w maju 1942 r. - ORP ,,S 3” (w wieku
22 lat).
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Uwagi: Polegt jako oficer sygnatowy na storpedowanym na potudnie
od Islandii niszczycielu ORP ,Orkan”, 8 pazdziernika 1943 r.

Andrzej Guzowski

Ur. 1917,

SPMW; ppor. mar. 15.10.1939, por. mar. 3.05.1942;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w lipcu 1940 r. - ORP ,,S 2” (w wieku
23 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania, USA).

Stefan Jachimowicz

Ur. 1918;

SPMW; ppor. mar. cz. w. 15.09.1939, ppor. mar. 1.07.1944;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy we wrzesniu 1944 r. - ORP ,S 8”
(w wieku 26 lat).

Uwagi: Uczestnik kampanii wrzesniowej, zbiegt z niewoli i w 1943 r. dotart
do Wielkiej Brytanii. Po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania,
Kanada).

Zygmunt Jedrzejowski

Ur. 1923;

SPRMW; ppor. mar. rez. 4.01.1945;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w pazdzierniku 1944 r. - ORP ,,S 10”
(w wieku 21 lat); mimo zapisu w kronice Scigacza informacja niepewna
(zob. nizej).

Uwagi: Brak potwierdzenia pelnienia funkcji oficera wachtowego ,,S 10”
w stowniku biograficznym oficeréw PMW (Kadry morskie Rzeczypospolitej,
t. II, cz. 1, s. 350). Po wojnie ptywat na brytyjskich zbiornikowcach.

Tadeusz Lesisz

Ur. 1918;

Absolwent Korpusu Kadetow nr 3 (Rawicz, 1936);

SPMW; ppor. mar. 15.10.1939, por. mar. 3.05.1942;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w lipcu 1940 r. - ORP ,,S 3” (w wieku
22 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania); ceniony archi-
tekt i dzialacz emigracyjny (m.in. prezes Kota Manchester Stowarzyszenia
Marynarki Wojennej).
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Lestaw todzinski

Ur. 1921;

Szkota Podchorazych Rezerwy MW; ppor. mar. rez. 4.01.1945;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w kwietniu 1945 r. - ORP ,,S 7”
(w wieku 23 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji (m.in. w Kanadzie).

Kazimierz Malawski

Ur. 1920;

Szkota Podchorazych Rezerwy MW; ppor. mar. rez. 4.01.1945;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w kwietniu 1945 r. - ORP ,,S 9”
(w wieku 25 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji (m.in. w RPA).

Krzysztof Miszewski

Ur. 1923;

Szkota Podchorazych Rezerwy MW; ppor. mar. rez. 4.01.1945;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w kwietniu 1945 r. - ORP ,S 8”
(w wieku 21 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji (Wielka Brytania).

Antoni Piatek

Ur. 1921;
SPMW; ppor. mar. 1.08.1943, por. mar. 31.03. 1946;

Jako oficer wachtowy (p.o.): po raz pierwszy w czerwcu 1943 r.- ORP ,S 1”
(w wieku 22 lat).

Uwagi: Uczestnik kampanii wrzesniowej 1939 r. Po ucieczce z obozu przejscio-
wego dotart do Wielkiej Brytanii. Po wojnie pozostal na emigracji w Wielkiej
Brytanii, zmarl w 1988 r.

Jan Rég

Ur. 1923;

Szkota Podchorazych Rezerwy MW; ppor. mar. rez. 4.01.1945

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w kwietniu 1945 r. - ORP S 6”
(w wieku 22 lat).

Uwagi: Przyktad awansu w PMW od szeregowego do oficera (w 1942 r.
tonat koto Malty na zatopionym na minie niszczycielu eskortowym ORP
»Kujawiak”). Po wojnie pozostat na emigracji w Wielkiej Brytanii.
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Jozef Suchenek-Suchecki

Ur. 1918;

SPMW; ppor. mar. 1.03.1942;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy we wrzes$niu 1943 r. - ORP ,S 1”
(w wieku 25 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji w Wielkiej Brytanii.

Mieczystaw Traczyk

Ur. 1920;

Szkota Podchorazych Rezerwy MW; ppor. mar. rez. 4.01.1945;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w kwietniu 1945 r. - ORP ,,S 10”
(w wieku 25 lat).

Uwagi: Przyklad awansu w PMW od szeregowego (st. mar. na niszczycielu
ORP ,,Blyskawica”) do oficera. Po wojnie pozostal na emigracji. Plywat jako
oficer we flocie handlowej (armator British Indian Co.). Zginal w wypadku
na statku.

Janistaw Wankowski

Ur. 1919;

SPMW; ppor. mar. 1.09.1941, por. mar. 3.05.1944;

Jako oficer wachtowy - staz w pazdzierniku 1941 r. na ORP ,S 3” (w wieku
22 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji w Wielkiej Brytanii. Wyktadat psy-
chologie na Uniwersytecie w Birmingham. Zmart 11 listopada 2014 r.

Czestaw Wroéblewski

Ur. 1918;

Absolwent Korpusu Kadetow nr 3 (Rawicz, 1938);

SPMW; ppor. mar. 1.09.1941; por. mar. 3.05.1944

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy we wrzesniu 1941 r. - ORP ,S 2”
(w wieku 23 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostal na emigracji w Wielkiej Brytanii.

Konstanty Zubkowski (Zubkowski-Okotéw)

Ur. 1919;

SPMW; ppor. mar. 1.09.1941; por. mar. 3.05.1944;

Jako oficer wachtowy: po raz pierwszy w 1942 r. - ORP ,S 3” (w wieku
ok. 22 lat).

Uwagi: Po wojnie pozostat na emigracji w Wielkiej Brytanii. Wieloletni dzia-
tacz, w tym prezes, Stowarzyszenia Marynarki Wojennej. Zmart w 2018 r.
Pochowany w Cambridge.
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Whioski

Srednia wieku dowédcéw $cigaczy PMW, w chwili objecia tej funkcji, oscylo-
wata koto 25 lat. Daty urodzenia dow6dcow $cigaczy miescily sie w granicach:
od 1910 r. (w wypadku wspominanego juz najstarszego J. J. Sokolowskiego)
po 1921 r. (J. Schreiber urodzony 31 lipca 1921 r.).

Ten ostatni przypadek jest szczegdlnie ciekawy, gdyz dotyczy osoby, ktéra
w chwili rozpoczecia wojny miata (od lipca 1939 r.), jako jedyna, spos$réd péz-
niejszych dowddcow $cigaczy, status tylko kandydata do Szkoty Podchorazych
Marynarki Wojennej. J. Schreiber, ewakuowany wraz ze SPMW na Polesie,
uniknal szczesliwie niewoli sowieckiej i az do konica kampanii wrzesnio-
wej walczyt w skladzie podazajacej na zach6d Grupy Operacyjnej ,,Polesie”
gen. Franciszka Kleeberga. Znalazlszy sie w niemieckim obozie przejscio-
wym, zdotat z niego zbiec i w 1940 r. dotrze¢ do Wielkiej Brytanii. Po ukon-
czeniu pelnego kursu SPMW, zostal 1 sierpnia 1943 r. promowany na podpo-
rucznika mar. (pierwsza lokata na czterech). Po ukoriczeniu Kursu Oficeréw
Sygnatowych trafit do stuzby na $cigaczach, poczatkowo - w pazdzierniku
1943 r. - jako oficer wachtowy (z.d.o.) na $cigaczu artyleryjskim ORP ,,S 1”3,

Wiek w chwili objecia dowddztwa $cigacza wahat sie w analizowanej gru-
pie 16 oficeréw w granicach 22-30 lat. 22 lata miat tylko wspomniany Juliusz
Schreiber. Po 23 lata mieli: Ludwik Antoszewicz, Maciej Bochenski, Jerzy
Dobrodzicki, Roman Dulla, Andrzej Jaraczewski (5 os6b). 30 lat mieli naj-
starsi: Janusz Justyn Sokotowski i Bohdan Kowalski (2 osoby). Niewiele
mniej - 29 lat - mial Witold Szuster.

Stopient w chwili objecia dowddztwa na $cigaczu - w wypadku wiekszo-
$ci (10 os6b) byl najnizszym stopniem oficerskim - podporucznika mary-
narki. Porucznicy marynarki pochodzili tylko z grupy najstarszych wiekiem
(6 oficeréw): Witold Szuster, Janusz Justyn Sokotowski, Jézef Ponikiewski,
Stanistaw Kopecki, Karol Géralczyk i Tadeusz Dabrowski.

Ponizej dowodcy Scigaczy PMW w latach 1940-1945, wedlug rocznikéw
i dat rocznych rozpoczecia stuzby w charakterze dowddcéw na $cigaczach.
Rozpoczynajacy stuzbe jako d.o. na $cigaczach artyleryjskich, w latach 1940-
1943 (tj. na OORP ,S 1", ,S 27, ,S 3”1 ,S 4”) oznaczeni sa ttustym drukiem:

1910 - J. Sokotowski (1940)

1911 -

1912 -

1913 - B. Kowalski (1943), W. Szuster (1942)

3 Biogram J. Schreibera w: Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. II: Polska Marynarka
Wojenna, pod red. J.K. Sawickiego, Gdynia 1996, s. 430; IPMS, sygn. MAR.AV.12/181,
Zeszyt ewidencyjny J. Schreibera.



Whioski 265

1914 -

1915 - T. Dabrowski (1940), E. Wcislicki (1940)

1916 - K. Goéralczyk (1944), A. Jaraczewski (1940), J. Ponikiewski (1942)

1917 -

1918 - M. Bocheniski (1941)

1919 - L. Antoszewicz (1943), S. Kopecki (1944), J. Krasucki (1944)

1920 - J. Dobrodzicki (1943), R. Dulla (1943), S. Radecki (1945)

1921 - J. Schreiber (1943)

Co charakterystyczne, KMW dazylo, aby poprzez odpowiednie nomi-
nacje, zawczasu lepiej przygotowaé kandydatéw na przysztych dowddcéw
$cigaczy. Celowi temu stuzylo uprzednie nominowanie ich na stanowiska
oficeréw wachtowych (tj. zastepcéw dowddcow okretéw - z.d.o.). W ana-
lizowanej grupie dotyczylo to az 9 oficeréw, na 16 (okoto 60 proc.). Byli
to w wiekszosci oficerowie wyraznie miodsi wiekiem (na 9 az 7 byto uro-
dzonych juz w Polsce Niepodlegtej, tj. w latach 1919-1921): L. Antoszewicz
(ur. 1919), M. Bochernski (ur. 1918), J. Dobrodzicki (ur. 1920), R. Dulla (ur.
1920), S. Kopecki (ur. 1919), J. Krasucki (ur. 1919), J. Ponikiewski (ur. 1916),
S. Radecki (ur. 1920) i J. Schreiber (ur. 1921).

Dowddztwa Scigaczy, bez wezesniejszego etapu adaptacyjnego w charak-
terze z.d.o. (oficer6w wachtowych), objeli, w swietle dostepnych danych bio-
graficznych, oficerowie wyraznie starsi wiekiem (a co za tym idzie, na ogét
z wyraznie wiekszym doswiadczeniem wczesniejszej stuzby na okretach
PMW) i w wiekszo$ci w pierwszych latach dziatan scigaczy PMW. Dotyczy
to siedmiu oséb: T. Dabrowskiego (ur. 1915; d.o. 1940), K. Géralczyka (ur. 1916;
d.o. 1944), A. Jaraczewskiego (ur. 1916; d.o. 1940), B. Kowalskiego (ur. 1913; d.o.
1943), J.J. Sokotowskiego (ur. 1910; d.o. 1940), W. Szustera (ur. 1913; d.o. 1942)
oraz E. Wcislickiego (ur. 1915; d.o. 1940).

O tym, ze relatywnie niski wiek dowddcéw $cigaczy (w chwili objecia
dowodztwa okretu ok 25 lat) wyréznial te klase okretéw bojowych PMW
przekonuje poréwnanie tych parametréw z danymi odnosnie do wieku
w grupie dowddcow kontrtorpedowcdw (niszczycieli) PMW w okresie przed
wybuchem II wojny $wiatowej (1930-1939). Analizowana grupa obejmo-
wata 10 oficeréw w wieku od 32 do 42 lat (Srednia wieku: 37,9 lat). Wszyscy
oficerowie z tej grupy byli juz przed wojna komandorami podporuczni-
kami (odpowiednikami majoréw), a jeden - Stanistaw Hryniewiecki (z ORP
»,Grom”) - nawet komandorem porucznikiem (odpowiednikiem podputkow-
nika). Daty urodzenia w analizowanej grupie dowddcow kontrtorpedowcow
oscylowaty miedzy datami granicznymi 1892-1900. Na kontrtorpedowcach
PMW przed wrzesniem 1939 r. wiek w chwili objecia dowddztwa wahat sie
od 32 lat (w wypadku najmlodszego - Wlodzimierza Kodrebskiego) po 42 lata
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(w wypadku najstarszego - Aleksandra Hulewicza)34. Byli to zatem mez-
czyzni, czesciowo jeszcze stosunkowo mtodzi, albo co najwyzej w sile wieku.
Nie pozostawalo to bez wyraznego wplywu na predyspozycje do trudnej,
takze fizycznie, pracy w charakterze dowddcéw kontrtorpedowcéw (nisz-
czycieli), tj. najbardziej uniwersalnych i najsilniej eksploatowanych okre-
tow bojowych floty.

Powojenne losy dowédcéw scigaczy PMW

Ostatnie karty swych biografii dopisali wojenni dowddcy $cigaczy PMW
juz po wojnie. Z grupy 16 tych oficeréw, maja 1945 r. doczekato 13. Trzej
wczesniej zmarli tragicznie: w 1940 r. w wypadku ORP ,,S 1” J. Sokotowski,
w 1942 r. T. Dabrowski (samobdjstwo) oraz w 1943 r. J. Ponikiewski (w kata-
strofie gibraltarskiej, razem z gen. Sikorskim).

Ci, co przezyli wojne, wszyscy wybrali los politycznych emigran-
téw, a w efekcie pozostali na Zachodzie — gtéwnie w Wielkiej Brytanii,
ale tez w Ameryce Pélnocnej, Australii z Oceanig czy Afryce®. Niektorzy
az do $mierci pozostali czynni w pracach dzialajacego w Wielkiej Brytanii
Stowarzyszenia Marynarki Wojennej (wczes$niej pod nazwa Samopomocy
Marynarki Wojennej) - organizacji grupujacych byly personel Polskiej
Marynarki Wojennej*¢. Niektdrzy zapisali sie jako spotecznicy w lokalnych
$rodowiskach emigracji. Do takich zaliczat sie m.in. T. Lesisz - dzialacz SMW
i Zjednoczenia Polskiego, a zarazem znany architekt, autor wielu cenionych
projektéw w Manchesterze, gdzie mieszkal, ale tez poza nim?¥ (il. 125).

Godzi sie odnotowad, ze takze spo$réd wymienionych wyzej oficeréw
wachtowych $cigaczy nie byto nikogo, kto zdecydowalby sie na powrot
do pozbawionego suwerennosci Kraju. Odblokowanie mozliwosci przyjaz-
déw do Polski wiagze sie przede wszystkim ze zmianami politycznymi nad
Wistg w latach 1989-1990.

W historii Grupy Scigaczy PMW, i generalnie w dziejach $cigaczy polskiej
floty, poczesne miejsce zajmuje pierwszy dowoédca Grupy - por. (kpt.) mar.
obs. Janusz Justyn Sokotowski. Przyblizmy zatem te nietuzinkowa postac.

34 Na podstawie biograméw w: Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. 11, passim.

% Ibidem, passim.

% Andrzej Jaraczewski byl w latach 1951-1952 skarbnikiem Samopomocy MW,
a w latach 1985-1986 sekretarzem Stowarzyszenia MW, za$ Witold Szuster w 1952 r.
przejsciowo skarbnikiem Samopomocy MW (por. T. Kondracki, Stowarzyszenie Marynarki
Wojennej..., s. 297-298).

37 T. Lesisz, Od pomostu do deski. Wspomnienia marynarza-architekta, Londyn 2003,
passim.
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Pierwszy dowddca Grupy Scigaczy PMW —
por. (kpt.) mar. obs. Janusz Justyn Sokotowski (1910-1940)

W dziejach Grupy Scigaczy szczegdlnie wazne miejsce nalezne jest pierw-
szemu dowddcy, por. mar. obs. Januszowi Justynowi Sokotowskiemu
(pos$miertnie awansowanemu do stopnia kpt. mar. obs. - il. 126). Urodzony
15 lutego 1910 r. w Warszawie, nalezal do pokolenia, ktére w wiek dorosty
weszlo juz po odzyskaniu niepodlegtosci. Bylo to tez pokolenie, ktére - jak
niewiele innych w dziejach Polski - w tak duzym stopniu poswiecito sie
stuzbie wojskowej. Rodzina byta patriotyczna, co potwierdzita m.in. stuzba
wojskowa samego J. Sokotowskiego, jak i jego brata - w 1940 r. porucznika -
Zygmunta Sokolowskiego®’.

Niewiele wiadomo o losach Sokotowskiego w okresie I wojny swiatowej
i bezposrednio po niej. Pewnych sladéw mozna doszukac sie w zapisach
zeszytu ewidencyjnego, gdzie podano, ze Sokotowski przebywat m.in. w Rosji
(na Syberii)*. Poniewaz pobyt tam w okresie nauki Sokotowskiego w latach
dwudziestych byl wykluczony, w gre wchodzi przede wszystkim okres I wojny
Swiatowej. Nie wykluczone, ze rodzina kapitana trafita tak daleko od rodzin-
nego kraju wskutek wymuszonej wojennej ewakuacji. Polacy tam wywiezieni
(np. wraz z fabrykami, czy sprawowanymi urzedami) w réznych okoliczno-
$ciach wracali do Ojczyzny, na ogdt juz po zakoniczeniu I wojny swiatowe;j.
W 6wcezesnych realiach rosyjskich wiazato sie to z koniecznoscia, petnego nie-
bezpieczenstw, podrézowania przez kraj ogarniety krwawg wojna domowa.
By¢ moze dalsze badania biografii J. Sokotowskiego pozwolg na dopisanie
do tego rozdziatu jego zycia nowych, istotnych szczegdtow.

3 Badanie biografii J.J. Sokotowskiego nie jest latwe. W szczegdlnos$ci brak teczek
personalnych: w Centralnym Archiwum Wojskowym - Wojskowego Biura Historycz-
nego w Warszawie, mimo istniejacej sygnatury, oraz w archiwum brytyjskiego MON,
posiadajacego teczki osobowe niemal wszystkich Polakéw stuzacych pod operacyjnym
dowddztwem brytyjskim w latach II wojny $wiatowej (w tym oficeréw Polskiej Marynarki
Wojennej). Niepowodzeniem zakoriczyly sie takze poszukiwania materiatéw (w tym
zwlaszcza metryki) w Archiwum Urzedu Stanu Cywilnego oraz w Archiwum Paristwo-
wym w Warszawie. W istniejacej sytuacji koleje zycia Sokotowskiego odtworzono gtéwnie
na podstawie zapisow z zeszytu ewidencyjnego J.J. Sokotowskiego ze zbioréw Archiwum
Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni (AMMW, t. 125K [J.]. Sokotowski], Zeszyt ewiden-
cyjny oficera stuzby stalej, Janusza Justyna Sokolowskiego, [1939-1940], dalej: ZE[]JS]) oraz
istniejacej literatury przedmiotu, a takze archiwaliéw ze zbioréw CAW i IPMS (za pomoc
z tym zwiazang podziekowania sktadam dr. hab. Andrzejowi Suchcitzowi - kierownikowi
Archiwum IPMS).

3 IPMS, sygn. A.XI1.27/67, Kmdr por. Marian Wolbek (kierownik Samodzielnego
Referatu Personalnego KMW) do por. Zygmunta Sokotowskiego, 30 pazdziernika 1940 r.

% 7E(JS).
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Droga J. Sokotowskiego do stopni oficerskich w Drugiej RP byla typowa
dla innych mtodych ludzi jego pokolenia i wiodla przez korpus kade-
téw. W wypadku Sokotowskiego byl to Korpus Kadetéw nr 2 w Modlinie
(Chelmnie). W czasie jego nauki, w Kraju dziataly trzy takie zaklady
naukowo-wychowawcze: we Lwowie, w Modlinie (p6Zniej w Chelmnie) oraz
w Rawiczu*. Korpusy byly w Drugiej RP szkotami wojskowymi, taczacymi
nauke gimnazjum wyzszego (od czwartej do 6smej klasy wiacznie), typu
matematyczno-przyrodniczego, z wychowaniem i przysposobieniem wojsko-
wym. Ich celem bylo: ,wychowanie dzielnych charakteréw i wyksztalcenie
obywateli, przeniknietych duchem rycerskim, mitujacych tradycje wojska
polskiego, przejetych waznos$cia stuzby zbrojnej dla Ojczyzny, o prawdzi-
wym honorze, wyrobionym harcie i sile woli, poczuciu obowigzku i odpo-
wiedzialnej samodzielnosci”. Jednym z naczelnych zadan korpuséw byto
,»state zasilanie szkdét wojskowych kandydatami na oficeréw zawodowych™?.
(Potwierdzeniem tego jest liczba 61 oficeréw MW Drugiej RP, bedacych
w przesztosci wychowankami korpuséw kadetéw). Taka droge kariery zycio-
wej obrat mlody Sokotowski. Korpus zapewnial m.in. umundurowanie,
zakwaterowanie i wyzywienie (cztery positki dziennie)*. Porzadek dnia $ci-
Sle wypelniat kazda godzine nauka i ¢wiczeniami. Dzierh powszedni zaczy-
natl sie o godzinie 6.30 (w niedziele o 7.00). Standardem byto pieé godzin
lekcyjnych, ale tez péttorej godziny zaje¢ wojskowych. Blisko trzy godziny
przewidywano na nauke wlasng. Kazdy dzien konczyt sie capstrzykiem
o godzinie 22.00*. Do szczeg6lnie podniostych ceremonii nalezaly: slubo-
wanie kadetéw kompanii pierwszej oraz pierwsze wreczenie broni kompa-
nii drugiej* (bardzo przezywano pierwsze strzelania). Program nauczania
obejmowal szerokie spektrum przedmiotéw: religie, jezyk polski, mate-
matyke, fizyke, chemie, przyrode, geografie, historie, propedeutyke filo-
zofii (tylko w piatej klasie), jezyk obcy (francuski lub niemiecki), rysunki
i gimnastyke. Nauke utatwiata biblioteka kadecka oraz wyposazenie gabine-
tow i laboratoriéw z réznych dziedzin nauczania. Mozliwe bylo rozwijanie

4 W czasie kiedy Sokotowski korniczyt nauke w Korpusie Kadetéw nr 2 w Chelm-
nie, w Polsce byly trzy takie placéwki - we Lwowie (KK nr 1), w Chelmnie (KK nr 2)
i w wielkopolskim Rawiczu (KK nr 3). W 1936 r., kiedy Sokotowski byt od dawna ofice-
rem w MDLot., nastapilo polaczenie korpuséw w Chelmnie i Rawiczu, w wyniku czego
powstat KK nr 2 (Rawicz). Do wojny istnialy zatem juz tylko dwa korpusy - we Lwowie
i Rawiczu.

42 Korpus Kadetéw N[r] 2 w dziesiatg rocznice istnienia 1919/20 - 1929/30, Chetmno
1930, s. 179.

3 Ibidem, s. 232-234.

# Ibidem, s. 239.

4 Ibidem, s. 184.
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indywidualnych pasji. Nalezna uwage poswiecano szkoleniu militarnemu,
obejmujacemu, w zaleznosci od klasy, gtéwnie: musztre, nauke o broni,
stuzbe wewnetrzna, wyszkolenie strzeleckie, walke bagnetem, walke gra-
natem, wyszkolenie bojowe, terenoznawstwo, nauke o gazach, tacznosc,
wyszkolenie pionierskie (tj. saperskie)*. Czas wolny w dni powszednie
kadeci spedzali w $wietlicy, na boisku, wzglednie w kinie, a w dni wolne
od nauki niekiedy na dalszych wycieczkach.

Bohater tego opracowania juz wtedy wyrdzniat sie. W trakcie pierwszego
roku szkolnego (1923/1924) dat sie poznac jako sportowiec. W rozegranym
w Warszawie, 18 maja 1924 r., biegu na przelaj, kadet Sokotowski uzyskat
siddme miejsce. W biegu belwederskim, rozegranym w Warszawie 31 maja
1924 r., w duzej konkurencji (112 zawodnikéw z calej Polski) Sokotowski
»bez trudu” byl jedenasty*. Sportowym pasjom Sokotowskiego sprzyjata
komenda, wprowadzajac nowe dyscypliny: kolarstwo, szermierke, tucznic-
two, hokej ziemny, narciarstwo, czy tenis®.

0d kadetéw wymagano postepdéw w nauce. Dbano tez o strone wycho-
wawcza. Po wybuchu w Cytadeli Warszawskiej (pazdziernik 1923 r.) mio-
dziez samorzutnie rozpoczeta zbieranie skladek na rzecz ofiar. Zapewne byt
wsrdd nich i nasz bohater. Czasy byly trudne. Nawet w Korpusie, szkole eli-
tarnej, przejsciowo szerzyty sie choroby - angina i szkarlatyna. Zagrozenie
zwalczano szczepieniami i dezynfekowaniem pomieszczen. Problemy zdro-
wotne przypadly na okres remontu zasiedlanej przez Korpus czesci rozle-
glej modlinskiej cytadeli®. Zmiany przynidst rok szkolny 1925/1926. Wskutek
przeprowadzonych analiz zapadla decyzja o przeniesieniu Korpusu do miej-
scowosci ,gdzie by warunki zdrowotne okazaly sie przychylniejszymi™°.
Poniewaz Modlin lezal u zbiegu Wisly i Narwi, a przez to narazony byt
na choroby o podlozu malarycznym, zadecydowano o przeniesieniu Korpusu
do Chetmna nad Wista (do koszar przy ul. 3 Maja). Przeprowadzki dokonano
w 1926 r.>! Przeniesienie Korpusu na Pomorze, mogto sprzyjaé p6zniejszej
decyzji Sokotowskiego o poswieceniu sie stuzbie w Marynarce Wojenne;j.

Tymczasem piecioletnia nauka Sokotowskiego zblizala sie do korica. Byty
W niej zawarte m.in. obchody $§wiat, z rocznicg Konstytucji 3 maja, $wietem
11 Listopada, czy uroczyscie obchodzony dziel imienin marszatka Jézefa
Pitsudskiego. Tego dnia (19 marca) na chelminskim rynku odbywata sie

46 Ibidem, passim.

47 Ibidem, s. 111.

4 Ibidem, s. 201-202.

4 Ibidem, s. 109-110, 118.
50 Ibidem, s. 120.

51 Ibidem, s. 121.
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parada, z udzialem miejscowych jednostek Wojska Polskiego®2. Podobnie
zapewne bylo z wycieczkami, a zwlaszcza z obozami letnimi, ktére wyrdz-
nialy sie duzym udzialem zaje¢ wojskowych. Dzienl na obozie wojskowym
zaczynatl sie o godzinie 5.00. W godzinach 6.30-11.30 odbywaty sie ¢wiczenia
w polu, a pdzniej obiad i trzygodzinna przerwa na wypoczynek do godziny
15.00. Godziny od 15.00 do 18.00 zajmowaly ¢wiczenia. O godzinie 20.00 byt
apel wieczorny>.

10 maja 1929 r. od matury pisemnej w klasie 6smej (klasie Sokotowskiego)
rozpoczal sie w chelminskim Korpusie Kadetow egzamin dojrzatosci®.
Na 68 kadetow w klasie dsmej, egzamin maturalny zdato 63. Z nich
az 58 poswiecilo sie stuzbie wojskowej (pieciu wybrato zawéd cywilny).
Na alfabetycznej liScie absolwentéw z roku szkolnego 1928/1929 nasz boha-
ter zajmuje miejsce 48. Wsréd innych absolwentéw z tego rocznika byli
m.in.: Wlodzimierz Loskoczynski (ur. 1908) oraz Mieczystaw Kobierzycki
(ur. 1909), ktérzy pdzniej réwniez wybrali kariere w PMW®. Trudno stwier-
dzié, jak bliskie relacje laczyly w okresie nauki w Korpusie tych trzech przy-
szlych oficer6w MW. Rocznik Sokotowskiego zapisal sie w szczegdlnie, gdyz
to za jego sprawa liczba absolwentdw, ktorzy w Korpusie zdali egzamin doj-
rzatosci przekroczyta 500 (523 osoby, z ktérych stuzbie zawodowej w woj-
sku poswiecilo sie az 426)%°.

Kolejny etap drogi zyciowej naszego bohatera wyrazat powszechna
mitosé do morza. Skutkiem byly zdane egzaminy do Szkoly Podchorazych
Marynarki Wojennej w Toruniu i cala trzyletnia nauka w tej kuzni facho-
wych kadr dla PMW. W okresie, gdy Sokotowski pobieral nauki w SPMW,
szkota miescita sie w Toruniu, na brzegu Wisty, w gmachu tzw. Koszar
Ractawickich (byla to siedziba SPMW w latach 1925-1938; pdzniej Szkole
przeniesiono do Bydgoszczy). Przyjecie Sokotowskiego do SPMW poprze-
dzila zloZzona procedura, na ktérg sktadata sie m.in. analiza dokumenta-
cji. Wnikliwie sprawdzano orzeczenia komisji lekarskich. Pézniej prze-
prowadzano selekcje swiadectw maturalnych. Preferowano absolwentéw
liceé6w typu matematyczno-przyrodniczego (w tym oczywiscie korpuséw
kadetéw). Tak ustalano liste kandydatéw dopuszczonych do egzaminéw
wstepnych. Egzaminy (ktére pomyslnie przeszedt Sokotowski) obejmowaly

52 Ibidem, s. 124, 130.

53 Ibidem.

54 Ibidem, s. 132.

55 Ibidem, s. 168-170; Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. 11, s. 381-382. W. Loskoczyni-
ski w latach II wojny $wiatowej zastynat jako wysoko ceniony oficer PMW, m.in. jako
dowddca niszczyciela eskortowego ORP ,Krakowiak” (ibidem).

56 Korpus Kadetow Nr] 2..., s. 168-170.
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m.in. - najtrudniejszy w ocenie kandydatéw - komisyjny przeglad (podczas
ktérego oceniano wyglad zewnetrzny, umiejetno$é wystawiania sie oraz
»znalezienia sie” w kazdej sytuacji). Raz jeszcze sprawdzano stan zdrowia,
tym razem przed komisja lekarska, wyznaczona przez szefa Kierownictwa
Marynarki Wojennej. Sprawdzano, przez egzamin pisemny i ustny, stan wie-
dzy ogélnej, m.in. z jezyka polskiego, historii, literatury, geografii Polski,
nauki o Polsce wspélczesnej, geografii powszechnej (z uwzglednieniem zna-
jomosci mérz i oceandw), matematyki i jezyka obcego - francuskiego, nie-
mieckiego lub angielskiego (nie wykluczone, ze w 1929 r. sprawdzano tez stan
wiedzy kandydatéw z zakresu chemii i fizyki). Badano sprawno$¢ fizyczna
(plywanie na czas, biegi na 100 i 1000 metrow, rzut granatem i skok w dal)*’.
Zapewne mlody Sokotowski imponowat znakomita sprawnoscig fizyczna,
co z pewnoscig ulatwito mu zdanie sprawdzianéw. Obok Sokotowskiego,
w 1929 r. na wydzial morski SPMW przyjeto 21 innych kandydatéw. Z nich
(22 podchorazych) promocji oficerskich w 1932 r. doczekalo 17°%. Procedura
przyjecia do SPMW wymagala jeszcze akceptacji listy zakwalifikowanych
kandydatéw przez szefa KMW.

W zeszycie ewidencyjnym Sokolowskiego, jako date jego wstapienia
do wojska (tj. SPMW) podano 2 czerwca 1929 r.> Umundurowani i ostrzyzeni
na ,zero” trafiali mtodziericy do Kadry Szeregowych Floty na przeszkolenie
rekruckie. Przy ostrej dyscyplinie i wysokich wymaganiach, plan tego prze-
szkolenia obejmowat wiele przedmiotéw, z ktérymi Sokotowski zetknat sie juz
w Chelmnie. Byly to zatem m.in.: musztra, wyszkolenie strzeleckie, wyszko-
lenie bojowe, wychowanie fizyczne, walka bagnetem i granatem, wyszkole-
nie przeciwgazowe, nauka o broni, czy stuzba wewnetrzna®. Typowy dzien
szkolenia rekruckiego zaczynat sie pobudka o godzinie 5.00 rano i obejmowat
m.in. siedem godzin zaje¢ programowych, nie liczac dwdch godzin nauki
wlasnej, a takze czyszczenia broni i prac porzadkowych. Dzien konczyt sie
capstrzykiem o godzinie 22.00%!. Mozna przypuszczac, ze wychowankowie
korpuséw kadetdéw, w tym nasz bohater, przeszli rekrucksy ,szkote zycia”
stosunkowo tagodnie.

57 C. Ciesielski, Szkolnictwo Marynarki Wojennej w latach IT Rzeczypospolitej, Warszawa
1974, s. 107-108. Na temat zmieniajacych sie wymagan stawianych kandydatom do SPMW
zob. tez np.: Warunki przyjecia do Szkoty Podchorgzych Marynarki Wojennej w Bydgoszczy
(na wydziat morski) w roku 1939, b.d.m.w.[1939], passim.

8 C. Ciesielski, op.cit.,s. 109.

9 ZE(JS).

60 C. Ciesielski, op.cit., s. 112.

1 D. Nawrot, Z Torunia do Okehampton. Rzecz o Szkole Podchorgzych Marynarki Wojennej
historiq zycia jej komendantow pisana, Gdynia 2010, s. 79.
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Osobng préba kandydatéw, nim zostali podchorazymi, bylo tzw. ptywa-
nie kandydackie, odbywane poczatkowo na kanonierkach, a pdzniej na ORP
yWilia” i szkolnym szkunerze ORP ,Iskra”?. Niestety, nie wiemy jak ptywa-
nie kandydackie przebieglo w wypadku J. Sokotowskiego. Wiecej natomiast
mozemy powiedzie¢ o ptywaniach szkolnych Sokotowskiego, koniczacych
kolejne okresy nauki w SPMW. Pierwsze takie ptywanie miodszego roczni-
ka (po pierwszym kursie teoretycznym) odbyto sie w 1930 r., z pewnoscia
na ORP ,Iskra”®3. Celem praktyk odbywanych na okretach bylo zapozna-
nie podchorazych z obowigzkami marynarza-specjalisty na okrecie, pod-
oficera-specjalisty, podoficera - gospodarza dzialu na duzym okrecie, ofi-
cera - kierownika dzialu na matym okrecie oraz oficera - kierownika dziatu
na duzym okrecie®. Plywaniom towarzyszyt kurs teoretyczny wydziatu mor-
skiego, obejmujacy przedmioty wyszkolenia ogdlnowojskowego, cze$ci mor-
skiej i technicznej, grupe przedmiotéw pomocniczych oraz czesci ogdlne;j.
W okresie nauki w SPMW Sokotowskiego (1929-1932) caly taki kurs zamy-
kat sie liczba 2820 godzin. Nieco ponad potowa tego czasu zarezerwowana
byla na podstawowe grupy przedmiotéw — morskie i techniczne®. W trak-
cie nauki na drugim kursie teoretycznym zwiekszano liczbe przedmiotéw
fachowych (doszly: dewiacja, hydrografia, bron podwodna, budownictwo
okretowe i radiotechnika). Po egzaminach pchor. Sokotowski otrzymat - jak
wiekszos¢ kolegow - stopiert bosmanmata, po czym odbyt kolejng praktyke
na okretach, na stanowiskach podoficerskich. W jej ramach, 2 maja 1931 r.,
zaraz po przyjezdzie z Torunia, zostal wraz z kolegami ze sredniego kursu
zaokretowany ma ORP ,Wilia”. Razem z nim zaokretowano 13 bosmanmatéw
pchor. oraz 5 matéw pchor. Wérdd nich byli koledzy, jeszcze z Chetmna -
M. Kobierzycki oraz W. Loskoczyrniski, a takze trzej znani pézniej oficerowie —
podwodniacy, wstawieni w latach II wojny swiatowej - Jerzy Koziotkowski,
Andrzej Piasecki i Bolestaw Romanowski. Podchorazym towarzyszyt ofi-
cer kursowy (bezposredni przetozony i wychowawca) - kpt. mar. Jézef
Boreyko®. Warunki byly spartarskie. Dla kursantéw wyznaczono pomiesz-
czenia na miedzypokladach nr 3 i 4. Tam mieli stoty, tawki, szafki na ubra-
nia; spali w hamakach®. Niemal miesiac podchorazowie spedzili na ORP
»Wilia”, zapewne w rejsie nawigacyjnym do Francji (mozliwe, Ze z zawinieciem

62 C. Ciesielski, op.cit., s. 113.

3 Ibidem, s. 117-118.

4 Ibidem, s. 116.

5 Ibidem, s. 114.

6 CAW, sygn. 328.1.14, Rozkaz dzienny nr 78 Dowddcy Floty, 7 maja 1931 r., b.p.

67 A. Komorowski, Okrety szkolne Polskiej Marynarki Wojennej 1920-1997, Warszawa
1999, s. 24.
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takze do Wielkiej Brytanii; z Francji sprowadzano bron i inne tadunki
wojskowe). Po zakonczeniu praktyki na ,Wilii”, 27 maja Sokotowski zostat
przeokretowany na kanonierke ORP ,Komendant Pitlsudski”®. Praktyka
obejmowala normalng stuzbe wachtowa, ale tez éwiczenia z przedmiotéw
nautycznych i wiedzy okretowej oraz zajecia z obstugi broni i réznych spe-
cjalnosci bojowych®. Ukoriczenie praktyki morskiej sredniego kursu skut-
kowalo z zasady awansem na stopient bosmana pchor. Po dwutygodniowym
urlopie, na poczatku listopada 1931 r. rozpoczat sie dla Sokotowskiego ostatni
(trzeci) kurs teoretyczny. W tym okresie do rejestru przedmiotéw dochodzily:
taktyka sit morskich, nawigacja techniczna i taktyczna, administracja okre-
towa, prawo morskie i lotnictwo morskie. Ponadto w wiekszym wymiarze
realizowano program dotyczacy broni morskich, przede wszystkim artyle-
rii i broni podwodnej (torped i min morskich). Na koricowa praktyke mor-
ska (po trzecim kursie teoretycznym) sktadat sie kilkutygodniowy pobyt we
Flotylli Rzecznej (Piniskiej). Po nim nastepowata wysoko ceniona praktyka
we Flocie, na ktéra bosmandw podchorazych kierowano 2-3 osobowymi gru-
pami na rézne jednostki bojowe (w okresie nauki w SPMW naszego boha-
tera, byly to juz w znacznym stopniu nowe okrety podwodne). To w czasie
stuzby na nich nabywano praktyki na stanowiskach oficerskich’. Z wycinko-
wych danych wiadomo, ze Sokotowski odbyt praktyke na ORP ,,Zbik” (z kté-
rego zostal, 6 sierpnia 1932 r., przeokretowany na znany sobie ORP ,Wilia”)"*.

Podczas nauki w SPMW, Sokotowski, podobnie jak wczesniej w Chelmnie,
dat sie poznaé jako znakomity sportowiec - reprezentant podchorazowki.
Tak bylo m.in. podczas zawodow lekkoatletycznych, strzeleckich i wioslar-
skich o mistrzostwo Marynarki Wojennej, w Gdyni, w dniach 16-20 wrze-
$nia 1931 r. (pomiedzy zespotami: Floty, SPMW, Kadry MW, Flotylli Piriskiej
i MDLot.). Sokotowski zajal dwa miejsca drugie (w skokach wzwyz i w dal)
oraz dwa pierwsze, w sktadach: sztafety olimpijskiej (w ktdrej biegt takze
kolega z kursu J. Koziotkowski) oraz w druzynie siatkdwki (razem z nim
grali koledzy z kursu: Edward Kwiecinski i A. Piasecki)”.

Trzyletni okres pobytu w SPMW koriczyta uroczysta promocja na pokta-
dzie hulku ORP ,Baltyk”. Kazdej promocji towarzyszyt wyszukany ceremoniat

%8 CAW, sygn. 328.6.2, Rozkaz nr 17 Dowddcy Dywizjonu Minowcéw z 31 maja
1931 r., b.p.

% C. Ciesielski, op.cit., s. 125-126.

70 Ibidem, s. 126.

1 CAW, sygn. 1. 328.6.2, Rozkaz nr 16 Dowé6dcy Dywizjonu Minowcéw, ORP ,Wicher”
22 sierpnia 1932 r. (takze: CAW, sygn. 1.328.6.1, b.p.)

2 CAW, sygn. 1.328.1.14, Rozkaz dzienny nr 150 Dowddcy Floty, 12 pazdziernika
1931 r., b.p.
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wojskowy. Nowo mianowani oficerowie otrzymywali z rak komendanta
SPMW (w 1932 r. kmdr. Karola Korytowskiego) swiadectwa ukonczenia Szkoty
i patenty oficerskie, a prymus (lub prymusi) takze szable honorowe, jako
dar prezydenta RP. Taka ceremonia z udzialem J. Sokotowskiego odbyla sie
15 sierpnia 1932 r. Oprécz niego (lokata 7/17), podporucznikami mar. miano-
wani zostali jego koledzy jeszcze z Korpusu Kadetéw nr 2: M. Kobierzycki
(lok. 4/17) oraz W. Loskoczynski (16/17)7.

Pierwsze po promocji przydzialy kierowaly ppor. mar. Sokotowskiego
do Kadry Floty w Gdyni (od wrzesnia 1932 do stycznia 1933 r.), a pdzniej
na pétroczny kurs aplikacyjny na hulku ORP ,Balttyk” (od stycznia do lipca
1933 r.)”*. Na przetomie lat 1933-1934 Sokotowski przez 10 miesiecy miat spra-
wowaé obowiazki oficera wachtowego na torpedowcu ORP ,,Slazak” (od sierp-
nia 1933 do 15 czerwca 1934 r.). W sprzecznosci z powyzsza informacjg istnieje
zapis w rozkazie dowddcy Dywizjonu Kontrtorpedowcow z 12 pazdziernika
1933 r., swiadczacy o tym, ze w okresie od wrzesnia do pazdziernika 1933 r.
oficer wachtowy torpedowca ORP ,,Podhalanin” ppor. mar. J. Sokotowski pel-
nit obowigzki zastepcy dowddcy tego okretu” (by¢é moze w odtwarzanym
na Zachodzie zeszycie ewidencyjnym istnieja btedy?). Pézniej Sokotowski
byt stuzbowo zwiazany z Flotylla Rzeczna, w tym - od potowy czerwca
do polowy sierpnia 1934 r. - jako dowddca Grupy Kutréw Uzbrojonych
II Dywizjonu’ (il. 127).

Gléwna bazg Flotylli byt Pirisk - miasto powiatowe w wojewddztwie pole-
skim. W zyciu miasta wazne miejsce zajmowalo wojsko. Stat tu duzy gar-
nizon i to nie tylko Marynarki Wojenne;j. Jednak szczegélny koloryt miastu
nadawali rzeczni marynarze. Zycie Flotylli koncentrowato sie w obrebie roz-
leglego Portu Wojennego. Obok Komendy oraz kasyn oficerskiego i podofi-
cerskiego, znajdowaly sie tutaj m.in. koszary, radiostacja, stajnia i wozow-
nia, hangar lotniczy, schrony oraz Warsztaty Portowe Marynarki Wojenne;.
W czasie gdy do Piniska trafil ppor. mar. Sokotowski, Flotylla dowodzit
komandor Witold Zajaczkowski. Pod jego dowddztwem wzrdst potencjat
bojowy Flotylli. W jej sktad wchodzily rézne jednostki, od najsilniej uzbro-
jonych monitoréw, przez kanonierki, kutry uzbrojone, do tratowcéw. Wazna
klase jednostek ptywajacych Flotylli - z ktéra najblizej zwiazal sie stuzbowo

73 C. Ciesielski, op.cit., s. 137, 256; S.M. Piaskowski, Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej
1918-1946, t. 1, Albany 1983, s. 129.

74 ZE(JS).

5 CAW, sygn. 1.328.2.2, Rozkaz nr 19 Dowddcy Dywizjonu Kontrtorpedowcéw, 12 paz-
dziernika 1933 r., b.p.

76 Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. 11, s. 432; JW. Dyskant, Flotylla Rzeczna Marynarki
Wojennej 1919-1939, Warszawa 1994, s. 182; ZE(JS).
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Sokotowski - stanowily kutry uzbrojone. Byly to lodzie motorowe o dlugosci
okoto dziesieciu metréw, czesto z opancerzonymi nadbudéwkami, uzbro-
jone w dziata 37 mm i karabiny maszynowy, lub tylko w bront maszynowa.
Ppor. mar. Sokotowski zapewne byt dobrym dowddca II Grupy Kutréow
Uzbrojonych. W kazdym razie dowodzone przez niego kutry omijaty awa-
rie, bedace niekiedy udziatlem kutréw z III i IV grup KU”’.

Po okresie dowodzenia Grupa Kutréw Uzbrojonych, przyszed! okres,
gdy nasz bohater pelnit obowigzki dow6dcy nowoczesnego monitora rzecz-
nego ORP ,Wilno” (od sierpnia do listopada 1934 r.)’8. Okres stuzby we
Flotylli Rzecznej (Pinskiej) zamknal ppor. Sokolowski w Kadrze Flotylli
jako dowddca plutonu Kompanii Rekruckiej (od listopada 1934 do 20 stycz-
nia 1935 r.). Zapewne mogt wtedy - w staraniach o tezyzne fizyczna mary-
narzy - wykorzystywac swoje pasje sportowe.

Ale Flotylla miata na stanie takze samoloty i to wlasnie przez Flotylle
Piniskg Sokotowski prawdopodobnie trafit do lotnictwa morskiego. Przyczyna
byta prozaiczna. W warunkach terenowych Polesia obserwacja byla bar-
dzo utrudniona. Dlatego juz w latach dwudziestych Dowddztwo Flotylli
dazylo do uzyskania samolotéw. Wybdr padi na wodnosamoloty, ktére
mogly wodowa¢ na licznych tu rzekach i jeziorach. Jedyny sprzet latajacy,
nadajacy sie do wspotpracy z Flotylla, posiadat Morski Dywizjon Lotniczy
w Pucku. Nic wiec dziwnego, ze Dywizjon obciazono zadaniem zorganizo-
wania dla Flotylli plutonu rzecznego. Wybrano amfibie Schreck FBA, naj-
lepiej przystosowane do dziatant na wodach $rédladowych. Latem 1926 r.
wystano z Pucka na Polesie pierwsze trzy takie amfibie. Manewry z okre-
tami Flotylli wykazaly przydatnos¢ wodnosamolotéw. W maju 1928 r. sfor-
mowano zatem w MDLot. Rzeczny Pluton Lotniczy, przeniesiony do Piriska.
W 1933 r. rozwinieto go do rozmiaréw Eskadry. Sygnalizowany tu roz-
woj lotnictwa Flotylli Rzecznej by¢ moze legt u podstaw decyzji o skie-
rowaniu Sokolowskiego na szkolenie do MDLot.; szkolenie, ktére zade-
cydowalo o dalszym jego zyciu”. Nim jednak Sokotowski opuscil Polesie,
reprezentowal Flotylle Rzeczna (jak wczesniej SPMW) podczas zawodow
o mistrzostwo MW, latem 1934 r. Na zawody do Gdyni Flotylla wydele-
gowala: 4 oficeré6w (w tym ppor. mar. Sokotowskiego) oraz 39 szerego-
wych. Nasz bohater wywalczyt pierwsze miejsce w sztafecie 4 x 100 m.

77 JW. Dyskant, Flotylla Rzeczna..., s. 182-183.

78 ZE(JS).

7 Charakterystyczne, Ze te dzialania szly w parze ze stopniowa likwidacjg pinskiej
eskadry (pod koniec 1937 r. eskadre z braku sprzetu rozwigzano). Szeroko na temat
Rzecznej Eskadry Lotniczej Flotylli Pifiskiej pisal Andrzej Olejko (Rzeczna Eskadra Lotnicza
Flotylli Piriskiej, Pruszkow 1994, passim).
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Jego postawa przyczynita sie do tego, ze Flotylla Rzeczna zdobyta lacznie
drugie miejsce®.

Po uzyskaniu awansu na porucznika mar. (3 maja 1935 r.), od 1 czerwca
do konca wrzesnia 1935 r., Sokotowski byl, jako uczen, uczestnikiem czte-
romiesiecznego II Oficerskiego Kursu Obserwatoréw Lotnictwa Morskiego
w Pucku (KOOLM; kursy takie organizowano w Morskim Dywizjonie
Lotniczym w latach 1934-1938)8.. Lacznie w kursie uczestniczyto 7 ofice-
r6w korpusu oficeréw morskich®?. ,,Na KOOLM wykladane byly - czytamy
w podstawowej monografii pidra Andrzeja Olejki - m.in. nastepujace przed-
mioty: taktyka lotnictwa, taktyka jednostek nawodnych, podwodnych oraz
zespoléw, taktyka tacznosci, organizacja i rozkazodawstwo, nawigacja lot-
nicza, meteorologia, geografia Battyku, marynarki obce, regulaminy lotni-
cze, bombardowanie, strzelanie, lotnictwo obce, fotografia lotnicza, radio,
platowce, balony obserwacyjne i zaporowe, obrona przeciwlotnicza oraz
prawo lotnicze”®3.

O nieustannie wysokiej pozycji Sokotowskiego w marynarskim spo-
rcie $wiadczy fakt delegowania go z Pucka (i to w trakcie trwania II KOLM)
do Gdyni na zawody sportowe MW (12-13 wrzesnia 1935 r.)8. Co ciekawsze,
juz wtedy, jeszcze bez formalnego przeniesienia, wystepowat jako reprezen-
tant MDLot. Wyniki osiggnat wyrdzniajace - drugie miejsce w biegu na 100 m
(z czasem 12 sek.) i trzecie miejsce w skoku w dal (z wynikiem 5,73 m)®.

Po ukoniczeniu II KOLM, por. mar. Sokotowski, az do wybuchu wojny,
zwigzal sie z Wybrzezem. Regulowat to rozkaz personalny nr 21 szefa KMW,
z 26 wrzesnia 1935 r. Zgodnie z nim nasz bohater zostat, z dniem 29 wrzesnia
1935 r., przeniesiony stuzbowo z Flotylli Rzecznej do MDLot. Podobnych prze-
niesien bylo wiecej (poza Sokotowskim jeszcze siedmiu oficer6w®®), co moze
swiadczy¢ o przyjetym w KMW kursie na istotne wzmocnienie lotnictwa

80 JW. Dyskant, Flotylla Rzeczna..., s. 183.

81 Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. II, passim; Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. V:
Polska Marynarka Wojenna. Dokumentacja organizacyjna i kadrowa oficeréw, podoficerow
i marynarzy (1918-1947), red. J.K. Sawicki, Gdynia 2011, s. 505; J.W. Dyskant, Flotylla
Rzeczna..., s. 189.

82 CAW, sygn. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 206 Dow6dcy MDLot., 10 wrzes$nia
1935 r., b.p. W ZE(JS) podano, zapewne btednie, ze kurs rozpoczat sie juz w styczniu 1935 r.

8 A. Olejko, Lotnictwo morskie II Rzeczypospolitej, Warszawa 2010, s. 288.

84 CAW, sygn. 1.328.12.15, Rozkazy dzienne Dowddcy MDLot. (nr 208 z 12 wrzesnia
1935 r. i nr 210 z 14 wrzes$nia 1935 r., b.p.).

8 CAW, sygn. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 232 Dowé6dcy MDLot., 10 pazdziernika
1935 1., b.p.

8 CAW, sygn. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 225 Dowddcy MDLot., 2 pazdziernika
1935 1., b.p.
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morskiego. Wejscie wspomnianych oficeréw w sktad personelu MDLot. wia-
zalo sie z uzyskaniem prawa do pobierania dodatku lotniczego IV katego-
rii¥. Rozkazem dowddcy MDLot., kmdr. ppor. pil. Edwarda Szystowskiego,
z 3 pazdziernika, nowo pozyskani oficerowie zostali przydzieleni, jako mlodsi
oficerowie, do obu eskadr liniowych Dywizjonu. Por. mar. obs. Sokotowski
(wraz z trzema kolegami z Kursu) trafil - jako obserwator- do 1 Eskadry
Liniowej; trzech pozostalych - do 2 Eskadry Liniowej?. Eskadra, w ktdrej
stuzyt odtad Sokotowski miala naczelne usytuowanie w strukturze organi-
zacyjnej Dywizjonu. Poza niag w sktad MDLot. wchodzily w tym czasie jesz-
cze: 2 Eskadra Liniowa, Eskadra Szkolna, Pluton Administracyjny i Oddziat
Portowy®. Przejsciowo dochodzila takze Szkota Specjalistow Lotniczych.

Samo miasto Puck - miejsce bazowania MDLot. - bylo nieduze, kame-
ralne, z rynkiem i potozona nieopodal fara pw. $w. Apostoléw Piotra i Pawla,
gorujaca nad matym portem. W MDLot. kultywowano tradycje 10 lutego
1920 r., kiedy to wlasnie na terenie zajmowanym przez Dywizjon (w miej-
scu dawnej niemieckiej bazy lotnictwa morskiego) gen. dyw. Jézef Haller
dokonat zaslubin Polski z Battykiem.

Na okres stuzby Sokotowskiego w MDLot. przypadta stabilizacja w jego
zyciu osobistym. Stalo sie tak za sprawa malzenistwa, zawartego 21 maja
1936 r., z Marig Michalska. Zaswiadczal o tym dokument wystawiony przez
urzednika stanu cywilnego rzymskokatolickiej parafii w Aleksandrowie
Kujawskim, skad pochodzila panna mtoda®.

Pierwsza duza uroczysto$¢ MDLot., w ktorej Sokotowski wziat czynny
udzial, byta zwigzana z 17 rocznica odzyskania niepodlegtosci, jeszcze 11 listo-
pada 1935 r. Obchdd miat sie rozpoczac o godzinie 9.00 rano od zbidrki
na rynku oddzialéw wojska, organizacji wojskowych i spotecznych. Po nabo-
zenstwie w kosciele, program przewidywat ,,pochdd catego obywatelstwa puc-
kiego i dzieci szkolnych”, a pdzniej defilade MDLot. i organizacji wojskowych.
Wieczorem przewidywana byla akademia w puckim Domu Zdrojowym.,
z przemowieniami, deklamacjami i Spiewem. MDLot. wziat czynny udziat
w obchodach, wystawiajac 4 kompanie (po dwa plutony w kazdej) oraz

87 CAW, sygn. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 288 Dowddcy MDLot., 18 grudnia
1935 r., b.p.

8 CAW, sygn. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 226 Dowddcy MDLot., 3 pazdziernika
1935 r., b.p.; ibidem, Rozkaz dzienny Dowddcy MDLot., 10 pazdziernika 1935 r., b.p.

8 CAW, sygn. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 241 Dowédcy MDLot., 21 pazdziernika
1935 r., b.p.

%0 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 143 Dowddcy MDLot., 26 czerwca
1936 1., b.p. W przywolywanym rozkazie dziennym podano, zapewne pomytkowo, ze mal-
zenstwo panstwa Sokotowskich zostato zawarte w 1934 r. Caly kontekst sprawy zdaje sie
przemawiac za wersja o 1936 r.
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osobny pluton w sktadzie 8 podoficerdw i 24 marynarzy. Catoscia dowodzit
kpt. mar. pil. Kazimierz Szalewicz. Por. mar. obs. J. Sokotowski w planowa-
nej uroczystosci miat zadania, jako dowddca jednego z dwoch plutonéw
IT kompanii (ktéra dowodzil por. mar. Jerzy Strzatkowski)®.

Podobny scenariusz towarzyszyt 10 lutego 1936 r. obchodom 16 rocznicy
zadlubin Polski z morzem, potaczonych ze Swietem Marynarki Wojenne;.
Tu Sokotowski mial by¢ dowddca jednego z trzech plutonéw I kompa-
nii. Zadbano o odpowiednig oprawe uroczystosci, wywieszenie flag itp.
Wieczorem 10 lutego 1936 r. w Gdyni planowano uroczysta kolacje, na ktora
oficeréw MDLot. zapraszat dowddca i oficerowie Floty. Jeszcze w przed-
dzien uroczystosci, 9 lutego, ziemianki z ,,Kota Morskiego” urzadzily dan-
cing w cukierni Przezdzieckiego w Pucku. Wstep wynosit 99 gr, a czysty zysk
mial zasili¢ cele o§wiatowe?2.

Od potowy marca 1936 do 1 pazdziernika 1938 r. por. mar. Sokotowski
miat sprawowac funkcje zastepcy dowddcy 1 Eskadry Liniowej i oficera tak-
tycznego Eskadry®s.

12 maja 1936 r. caly MDLot., a w jego skladzie J. Sokolowski, uczcili
pierwszg rocznice $mierci marsz. Jozefa Pitsudskiego (por. Sokotowski
jako dowddca plutonu I kompanii). Program obchodu byt bogaty w wyda-
rzenia i to przez caly dzien (uroczystosci koncentrowaly sie przy popiersiu
marsz. Pilsudskiego, na puckim rynku; jednym z ostatnich wydarzen dnia
byto - po od$piewaniu ,I Brygady” i ,,Hymnu Panstwowego” - przeniesie-
nie popiersia do magistratu)®*.

Takze podczas obchodéw w 1936 r. Swieta 11 Listopada, por. Soko-
towski petnil obowigzki dowddcy jednego z plutonéw marynarzy.
Uroczysto$ci zaplanowano na dwa dni. Wieczorem 10 listopada gléwnym
punktem programu obchoddw byl capstrzyk ulicami miasta - od koszar
przy ul. 10 Lutego, ul. Hallera, koto stacji kolejowej, ul. Marsz. Pitsudskiego,
ul. Watowa, ul. Bogustawa, przez Rynek, ul. Prezydenta i kolo Domu
Zdrojowego. Droga powrotna wiodla: ul. Prezydenta, ul. Klasztorna, koto
kosciota, ul. Morska i ul. 10 Lutego - do koszar MDLot. Obok plutonéw
Dywizjonu (czesciowo z bronia, a 24 marynarzy z pochodniami), w cap-
strzyku uczestniczy¢ mialy: Przysposobienie Wojskowe i organizacje cywilne.
Obchody 11 listopada mialy sta¢ pod znakiem: nabozenstwa w puckiej farze,

91 CAW, sygn. 1.328.12.15, Dodatek do rozkazu nr 255/35 Dowédcy MDLot., 8 listo-
pada 1935 r., b.p.

92 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 31 Dowédcy MDLot., 7 lutego 1936 r.,
b.p.; ibidem, Dodatek do rozkazu nr 31/36, b.p.

93 ZE(JS).

% CAW, sygn. 1.328.12.16, Dodatek do rozkazu nr 107/36 z 9 maja 1936 r., b.p.
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defilady oraz akademii w Domu Zdrojowym. Dla szeregowych MDLot. prze-
widziano pogadanke w sali kwatermistrzostwa ,,0 Swiecie Odrodzenia Polski,
Jej Wskrzesicielu [marsz. Pilsudskim] oraz Naczelnym Wodzu Marszatku
Smiglym-Rydzu”®. Niekiedy (3 czerwca 1936 r.) por. Sokotowski przewi-
dziany byt do dowodzenia kompania. Miala to by¢ - podczas uroczystosci
upamietniajacej dziesieciolecie sprawowania urzedu przez prezydenta RP
Ignacego Moscickiego - III kompania. W sali kwatermistrzostwa przewi-
dziany byl odczyt na temat pracy niepodlegtosciowej, naukowej i roli pre-
zydenta Moscickiego jako glowy panstwa®. Szczegdlny charakter mialy
w 1936 r. uroczystosci $wieta Bozego Ciala, ktérego oprawe wojskowa zapew-
niat MDLot. Eskorte honorowg koto baldachimu stanowi¢ miat oficer i o§miu
podoficeréw. Pozostali podoficerowie i marynarze wolni od stuzby mieli two-
rzy¢ szpaler, jako obramowanie procesji. Przed baldachimem przewidziano
miejsce dla kompanii honorowej, zas za nim miejsce dla delegacji ofice-
row MDLot. Jednym z nich mial by¢ Sokotowski. Plany te pokrzyzowala zta
pogoda. W efekcie procesje przeniesiono na niedziele, 14 czerwca 1936 .’

Na co dzien stuzba Sokotowskiego koncentrowala sie na zadaniach
w ramach 1 Eskadry Liniowej. Pelnit tez, jak inni oficerowie, dyzury oficera
stuzbowego i startowego MDLot. Na poczatek kilkakrotnie byt zastepca oficera
stuzbowego i startowego, aby oswoic sie z nowymi obowigzkami (23 wrzesnia
oraz 9111 pazdziernika 1935 r.). Pézniej pelnil juz samodzielnie obowiazki ofi-
cera, z zasady razem stuzbowego i startowego; w kilku przypadkach tylko star-
towego - jak 30 grudnia 1935 . oraz 24 i 27 kwietnia 1936 r. Wedlug zachowanych
w CAW niekompletnych rozkazow dziennych dowdédcy MDLot., Sokotowski
tylko w okresie od listopada 1935 do korica marca 1937 r. pelnit stuzbe ofi-
cera stuzbowego i startowego Dywizjonu nie mniej niz 50 razy. Do jego obo-
wigzkéw nalezalo tez niekiedy prowadzenie personelu MDLot. w niedziele
do fary na msze $w. (tak mialo by¢ 19 stycznia i 26 lipca 1936 r.)*8. Wiele
razy przyszlo tez Sokotowskiemu - przy réznych okazjach, jak juz podawano -
zastepowac dowodce 1 Eskadry Liniowej, kpt. mar. pil. Feliksa Baczyniskiego,
w zwigzku z jego wyjazdami stuzbowymi, urlopami, czy chorobami®.

% CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 256 Dowddcy MDLot., 9 listopada 1936 r.,
b.p.; Dodatek do rozkazu nr 256/36 z 9 listopada 1936 r., b.p.

% CAW, sygn. 1.328.12.16, Zalacznik (dodatek) do rozkazu nr 124/36 z 2 czerwca
1936 r., b.p.

97 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkazy dzienne MDLot. (nr 129 z 9 czerwca oraz nr 131
z 12 czerwca 1936 r., b.p.).

% CAW, sygn. 1.328.12.15, passim; ibidem, sygn. 1.328.12.16, passim; ibidem,
sygn. 1.328.12.17, passim.

% CAW, sygn. 1.328.12.16, passim; CAW, sygn. 1.328.12.17, passim.
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Jako lotnika-oficera MDLot. Sokolowskiego dotyczyly wszelkie komuni-
katy dowédcy Dywizjonu, wplywajace na przebieg codziennej stuzby. I tak,
przykladowo, w listopadzie 1935 r. uczulano caly personel MDLot., Ze juz
od potowy wrzesnia tego roku zmienily sie weksylia Rzeszy Niemieckiej
(w miejsce dotychczasowej choragwi panstwowej i narodowej oraz ban-
dery handlowej pojawila sie nowa - czerwona z czarng swastyka w bia-
tym kole)!?°. Te oznaczenia mialy odtad pojawiac sie takze na samolotach
III Rzeszy, az po tragiczne dni II wojny Swiatowe;j.

W grudniu 1936 r. Sokotowski zostal zaliczony do III klasy obserwato-
row morskich, co z pewnoscia wiazalo sie z odpowiednio duza liczbg godzin
spedzonych w powietrzu!®!. W zwiazku z tym w 1936 r. odby}, jak i inni lot-
nicy, badania lotniczo-lekarskie w Centrum Badan Lekarskich Lotnictwa
(CBLL) w Warszawie'®? (od tegoz 1936 r. noszacym nazwe Instytutu Badan
Lekarskich Lotnictwa). Do innych obowigzkéw Sokotowskiego nalezato
standardowe odbywanie stazéw w marynarce handlowej. Nasz bohater
w marcu 1936 r. zaokretowat na s/s ,Slask”, a po nim na s/s ,Cieszyn”3,
Podobny staz na statku handlowym odbyt co najmniej jeszcze raz - w marcu
1937 r. - na s/s ,Lwow”, firmy ,Polbryt” (niektérzy koledzy-oficerowie tra-
fiali na ciekawsze z marynarskiego punktu widzenia - najnowsze nabytki
Linii Gdynia-Ameryka - nowoczesne transatlantyki)!%*.

Tak jak w KK nr 2, podczas nauki w SPMW, we Flotylli Rzecznej, tak
i w MDLot. Sokotowski z pasja oddawat sie sportowi. Sprzyjato temu
Dowddztwo Floty, z kadm. Jézefem Unrugiem, zainteresowane promowa-
niem sprawnosci fizycznej personelu. Nastepstwem tego podejscia byto,
w czerwcu 1936 r., zorganizowanie w MDLot., na podstawie fonogramu
dowddcy Floty, Wojskowego Klubu Sportowego ,,Lotnictwo Morskie”. Do WKS
mieli naleze¢ obowiazkowo (!) wszyscy oficerowie, podoficerowie zawodowi
i nadterminowi oraz szeregowi stuzby czynnej. 15 czerwca 1936 r. na zebra-
niu organizacyjnym wybrano Zarzad Klubu w skladzie: prezes - kpt. pil.
Bolestaw Filanowicz, I wiceprezes — por. mar. obs. Aleksander Krawczyk,
IT wiceprezes - st. bosm. pil. Franciszek Kowal. Nazwisko Sokotowskiego

100 CAW, sygn. 1.328.12.15, Rozkaz dzienny nr 270 Dowddcy MDLot., 27 listopada
1935 1., b.p.

101 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 285 Dowddcy MDLot., 15 grudnia
1936 r., b.p.

102 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 228 Dowé6dcy MDLot., 6 pazdziernika
1936 r., b.p.

103 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 51 Dowddcy MDLot., 3 marca 1936 r., b.p.

104 CAW, sygn. 1.328.12.16, passim; CAW, sygn. 1.328.12.17, Rozkazy dzienne Dowddcy
MDLot. (nr 49 z 3 marca oraz nr 63 z 20 marca 1937 r., b.p.).
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otwieralo - jak sie wydaje nieprzypadkowo - liste o$miu cztonkéw Zarzadu
nowego klubu. Czlonkostwo w WKS wigzalo sie ze sktadkami (potragcanymi
od sierpnia 1936 r.), w wysokosci od 2,50 zt w wypadku oficeréw sztabo-
wych, do 30 gr w wypadku podoficeréw zawodowych i cywilnych pracow-
nikéw fizycznych!%.

Istotna zmiane w codziennej stuzbie naszego bohatera wyznaczyt rozkaz
dzienny dowédcy MDLot., mianujacy go z dniem 29 wrzes$nia 1936 r. ofice-
rem sportowym (lub oficerem Wychowania Fizycznego) MDLot. (nowe obo-
wigzki miat godzié ze sprawowang juz funkcja zastepcy dowddcy 1 Eskadry
Liniowej)!%. Bedac czlonkiem Zarzadu WKS, a zarazem oficerem odpowie-
dzialnym za krzewienie tezyzny fizycznej w MDLot., byt Sokotowski jed-
nym ze wspotautoréw (a na pewno wykonawca) decyzji o rozwijaniu w Dy-
wizjonie nowych dyscyplin sportu. Juz na poczatku grudnia planowano
zatem uruchomic sekcje szermierki ,na szable i szpady”. Realizujac te idee,
rozkazem z 22 grudnia 1936 r., Dowddztwo MDLot. zarzadzilo rozpoczecie
od poczatku stycznia 1937 r. nauki szermierki dla oficeréw i podoficeréw
Dywizjonu, w wymiarze dwdch godzin tygodniowo (dla oficeréw w stopniu
do kapitana wiacznie i w wieku do 38 lat nauka byta obowigzkowa)!?”. Juz
na poczatku grudnia 1936 r. planowano uruchomié¢ treningi bokserskie!®.
WKS ,Lotnictwo Morskie” stal w grudniu tegoz 1936 r. za organizacja tur-
nieju szachowego o mistrzostwo MDLot. Zawodami, rozgrywanymi syste-
mem pucharowym (kazdy z kazdym), kierowaé miat oficer WF - por. mar.
obs. Sokotowski!?.

Nazwisko Sokotowskiego odnajdujemy w relacjach ze wszystkich licza-
cych sie rywalizacji sportowych. W szczegdlnosci odnosito sie to do samego
Dywizjonu. Przykladowo, w sierpniu 1936 r. podczas zawodéw wojskowo-
-sportowych na rok 1936/1937, o mistrzostwo MDlot. w dyscyplinach lekko-
atletycznych, Sokotowski byt sedzia podczas wszystkich rozgrywanych bie-
gow (na 100 m, 110 m przez ptotki, 400 m, 800 m, 3000 m)'°. W zawodach

105 CAW, sygn. 1.328.12.16, Dodatek do rozkazu nr 190/36, b.p.

106 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 222 Dowddcy MDlot., 29 wrzesnia 1936 r.,
b.p. Na temat nazwy nowo objetego stanowiska stuzbowego - zob. CAW, sygn. 1.328.12.16,
Rozkazy dzienne Dowddcy MDLot. (nr 244 z 24 pazdziernika oraz nr 296 z 30 grudnia
1936 r., b.p.).

107 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkazy dzienne Dowddcy MDLot. (nr 275 z 2 grudnia
oraz nr 291 z 22 grudnia 1936 r., b.p.).

108 CAW, sygn. [.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 276 Dowodcy MDLot., 3 grudnia 1936 ., b.p.

109 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 281 Dowé6dcy MDLot., 10 grudnia
1936 r., b.p. Na temat WKS , Lotnictwo Morskie” i sportu w MDLot. - zob. tez A. Olejko,
Lotnictwo morskie..., s. 280-281.

110 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 187 Dowddcy MDLot., 19 sierpnia 1936 r.
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na szczeblu MW zawsze godnie reprezentowat MDLot., zapewne - jak wiele
razy wczesniej - w siatkdwcee!'l. Jednak szczegdlne sukcesy odnosit w swojej
ulubionej lekkiej atletyce. Podczas jednych tylko zawodéw, o mistrzostwo
MW, rozgrywanych 17 i 18 wrze$nia 1936 r. na stadionie miejskim w Gdyni,
Sokotowski wiele razy zajmowal pierwsze i drugie miejsca. Pierwszy byt
w biegach: w sztafecie 4 x 100 m (w czasie 47,5 sek.) i w sztafecie olimpij-
skiej; drugie miejsca uzyskal w biegu na 100 m (12 sek.) oraz w skokach -
w dal (5,79 m) i wzwyz (1,55 m)'*2. Gdy podobne zawody (,,plywackie, lekko-
atletyczne i gry sportowe”) rozegrano na szczeblu MW w 1937 r. (w dniach
28 sierpnia-4 wrze$nia) Sokotowski, jako reprezentant MDLot., réwniez mdgt
pochwali¢ sie sukcesami (pierwsze miejsca - w biegu na 110 m przez plotki
i w sztafecie olimpijskiej, a takze w skokach - w dal i wzwyz; drugie miejsce
prawdopodobnie w sztafecie 4 x 100 m i trzecie miejsce w biegu na 100 m.
To jego m.in. postawa ztozyla sie na ogélem druga lokate MDLot. (po Flocie,
a przed Flotylla Rzeczna i Rejonem Umocnionym Hel)'3, Swiadectwem
przywiazywania w MDLot. duzej wagi do sportu jest fakt, ze duza czesé
personelu uzyskiwala corocznie prawo do noszenia Panistwowej Odznaki
Sportowej (POS), np. zgodnie z planem zawodéw wojskowo-sportowych
na rok 1936/1937 - okoto 200 osdb!. Jednym z nich byl oficer sportowy
Dywizjonu por. Sokotowski, posiadacz POS na rok 1938 (klasy III, stopnia 3,
nr legit. 2040)"4.

Ale por. mar. obs. Sokotowski, poza tym, ze zajmowat sie hobbistycznie
i stuzbowo sportem, byt tez wszechstronnie wyksztalconym oficerem mary-
narki, godnym oceny (7/17) wystawionej mu podczas promocji w sierpniu
1932 r. Byl wiec wykorzystywany przez dowdédztwo Dywizjonu takze do szko-
lenia z przedmiotéw $cisle morskich. Tak byto np. w trakcie kilkudniowego
kursu aplikacyjnego dla oficeréw mtodszych korpusu morskiego (lub ina-
czej: Kursu Aplikacyjnego dla Podporucznikéw Marynarki Wojennej — KAP)
promocji 1936 r. (Kurs przewidziano w Eskadrze Szkolnej MDLot., w dniach
16-21 listopada 1936 r.)!>. Celem Kursu bylo, jak to ujat A. Olejko: , przekaza-
nie podporucznikom podstawowych wiadomosci o lotnictwie morskim, a pro-
wadzone zajecia zaznajamialy kursantéw z réznymi zagadnieniami nawiga-
cyjnymi i bojowymi lotnictwa morskiego. [...] W okresie trwania kursu jego

111 CAW, sygn. 1.328.1.25, Rozkaz dzienny nr 45 Dowddcy Floty, 16 wrzesnia 1936 r., b.p.

112 CAW, sygn. 1.328.1.24, Rozkaz dzienny nr 47 Dowddcy Floty, 25 wrzesnia 1936 .,
b.p.; CAW, sygn. 1.328.12.16, Dodatek do rozkazu [Dowddcy MDLot.] nr 228/36.

113 CAW, sygn. 1.328.1.26, Rozkaz dzienny nr 50 Dowddcy Floty, 21 wrzesnia 1937 r., b.p.

114 CAW, sygn. 1.328.12.17, Rozkaz dzienny nr 50 Dow6dcy MDLot., 4 marca 1937 r., b.p.

15 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 259 Dowddcy MDLot., 13 listopada
1936 r., b.p.
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uczestnicy odbywali wiele lotéw w charakterze obserwatoréw, wykonujac
W tym czasie m.in. takie zadania, jak: fotografowanie obiektéw na ziemi,
przeprowadzenie z wysokos$ci ok. 300 m strzelania z km do tratwy pltywa-
jacej, naloty bombowe oraz nawiagzywanie lacznosci radiowej z ziemia ™.
Kierownikiem kursu byt dowédca Eskadry Szkolnej, a instruktorami wybrani
oficerowie. Sokotowskiemu przypadly na kursie az dwa przedmioty: nawi-
gacja oraz - jak latwo sie domysleé - wychowanie fizyczne. Inni oficerowie,
wyznaczeni przez dowdédce Dywizjonu, prowadzili pozostale przedmioty:
por. pil. Henryk Kolodziejek - uzbrojenie lotnicze, strzeleckie i bombowe,
por. mar. obs. J. Strzatkowski - laczno$é, por. mar. obs. Bolestaw Gonera -
foto lotnicze, inz. Eugeniusz Czosnykowski - silniki i ptatowce oraz ppor.
pil. J6zef Rudzki - spadochrony. Rozktad zaje¢ kursu aplikacyjnego wypel-
niat caly dzien, od pobudki o godzinie 6.00 do 17.00. Siedem godzin dzien-
nie rezerwowano na wyklady, zajecia praktyczne i - co szczegdlnie wazne -
wspomniane wyzej roznorodne loty ¢wiczebne!?.

W konicu wrze$nia 1938 r. pozegnat por. mar. Sokotowski Puck oraz MDLot.
i na blisko rok zwiagzal sie stuzbowo z Flotq w pobliskiej Gdyni. Tu znowu
wykorzystano jego predyspozycje do szkolenia kandydatéw na maryna-
rzy. Zostat skierowany na stanowisko dowddcy kompanii rekruckiej i ofi-
cera wachtowego na szkolnym szkunerze ORP ,Iskra” w miesiecznym rej-
sie z kandydatami do SPMW!8,

Przejsciowo, po zejsciu z ,,Iskry”, trafit do Dywizjonu Kontrtorpedowcéw
na stanowisko oficera sygnalowego (w zeszycie ewidencyjnym podano,
prawdopodobnie blednie, Ze oficera nawigacyjnego) kontrtorpedowca (nisz-
czyciela) ORP ,Wicher”'. W Dywizjonie Kontrtorpedowcow stuzyt zapewne
co najmniej do marca 1939 r.1°

Po okresie dowodzenia Kompania Rekrucky Kadry Floty (do 1 maja
1939 r.), trafil jako p.o. dowddcy na kanonierke ORP ,,Gen. Haller” (15 maja-
2 sierpnia 1939 r.). Ostatni przed wojna przydzial na okret RP kierowat
por. mar. Sokotowskiego, jako p.o. dowddcy, na nowoczesny tratowiec ORP ,,Ja-
skotka” (funkcje te sprawowal niespetna trzy tygodnie, do 20 sierpnia 1939 r.)'2L.

116 A. Olejko, Lotnictwo morskie..., s. 286. Na temat KAP - zob. takze S. Ordon, Polska
Marynarka Wojenna w latach 1918-1939. Problemy prawne i ekonomiczne, Gdynia 1966,
S. 248-249.

17 CAW, sygn. 1.328.12.16, Rozkaz dzienny nr 259 Dowé6dcy MDLot., 13 listopada
1936 r., b.p.

U8 Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. I1, s. 432; ZE(JS).

119 CAW, sygn. 1.328.2.3, Rozkaz dzienny nr 27 Dowddcy Dywizjonu Kontrtorpedow-
c6w, 30 listopada 1938 r., b.p.

120 Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. V, s. 505; ZE(JS).

121 7R(JS).
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Dalsza stuzba w PMW miata na celu wyzyskanie jego umiejetnosci jako
jednego z nielicznej grupy specjalistéw w zakresie lotnictwa Marynarki
Wojennej. Zbiegto sie to z podpisaniem, 30 lipca 1938 r., w Warszawie umowy
w sprawie dostawy przez wloska Spotke Akcyjna CRDA, w siedziba w Triescie,
sze$ciu wodnosamolotéw typu CANT Z-506 B ,,Airone”??. Kontrakt otwierat
droge do zasadniczego wzmocnienia sity MDLot. o samoloty nowoczesne
i potencjalnie bardzo silnie uzbrojone. Kazdy taki samolot wymagat dobrze
wyszkolonej, kilkuosobowej zatogi.

Sokotowski znalazt sie na liscie poczatkowo 7 oficeréw i 9 podoficeréw
zwigzanych z MDLot. (docelowo 8 oficeréw i 11 podoficerédw) przewidzia-
nych do delegowania do Wtoch w celu pelnienia ,nadzoru budowy wod-
noplatowcow” (w zeszycie ewidencyjnym Sokotowskiego jako date wejscia
w sktad Komisji Odbioru Wodnosamolotéw w Monfalcone podana jest data
27 sierpnia 1939 r.)'%.

Obsada ekipy odbiorczej $wiadczy, ze wskazani w niej lotnicy byli prze-
widziani do obsadzenia pierwszych kilku maszyn (liste otwierali kapitano-
wie mar. piloci: Feliks Baczynski, Roman Borowiec i Antoni Waciega)'**.

Po zdaniu obowigzkéw dowddcy 1 Eskadry Liniowej MDLot., do Wtoch,
w zwigzku z odbiorem pierwszego CANTA, przybyt kpt. mar. pil. R. Borowiec.
Maszyne odebrano z zaktadéw w Monfalcone koto Triestu. 27 sierpnia 1939 r.
z Monfalcone wyruszyt do Polski pierwszy w pelni nowoczesny samolot
polskiego lotnictwa morskiego. W rezultacie, tego jeszcze dnia (po pieciu
godzinach lotu) pierwszy polski CANT Z-506 B ,,Airone” wodowat na zat.
Puckiej'®. Jego pdzniejsze losy w kampanii wrzesniowej (az po zagtade
na jeziorze Siemien koto Parczewa) to osobne zagadnienie.

Z postacia Sokotowskiego wiaze sie historia niedoszlego odbioru drugiego
CANTA (porucznik byt przewidziany na nawigatora tej maszyny). 7 wrze-
$nia (gdy przez Polske przewalala sie juz nawala wroga) do Wtoch przy-
byt (droga powietrzna przez Bukareszt, a p6zniej koleja przez Jugostawie),
dowoddca drugiej zalogi, kpt. mar. pil. A. Waciega, wraz z przewidywana
zaltoga. Byli tam: II pilot - st. bosman pil. Stanistaw Witas, nawigator - por.
mar. obs. J. Sokotowski, radiotelegrafista — bosman radio Ludwik Szopa

122 A. Olejko, Lotnictwo morskie..., s. 351; tenze, CANT Z-506 B , Airone” Morskiego
Dywizjonu Lotniczego, Warszawa 2014, passim.

123 7E(]S).

124 CAW, sygn. 1.300.21.455, Wykaz imienny oficeréw i podoficeréw Mar. Woj. oraz
0s6b cywlilnych] przebywajqcych za granica w zwiazku z budowa 0O [Okretéw] RP, b.d.
[wiosna 1939 r.].

125 Na temat sprowadzenia pierwszego CANTA - zob. np. A. Olejko, Lotnictwo mor-
skie..., s. 357
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i dwaj mechanicy-strzelcy pokladowi: bosman mechanik Leon Majewski
oraz bosman mechanik Bronistaw Karczewski. Dotaczyli oni do grupy pol-
skich specjalistéw wystanych tam celem odbioru samolotéw. Sytuacje kom-
plikowaly wprowadzone wloskie restrykcje, obejmujace m.in. zakaz wywozu
samolotow. Od 1 pazdziernika Polakom wrecz zakazano wstepu na teren
fabryki w Monfalcone!?.

Dalsze losy Sokotowskiego i jego kolegdw z drugiej zalogi CANTA znamy
z relacji kpt. mar. pil. Waciegi: ,,Dyspozycje i rozkazy co do dalszego naszego
pobytu we Wtoszech i pracy otrzymalismy od Attaché Lotniczego przy
Ambasadzie RP w Rzymie pptk. [Mariana] Romeyki, ktéry swym rozkazem
utworzyt z nas 1 Polska Morska Eskadre Bombowa. On tez wyptacal pobory
ustalone przez szefa KMW. W potowie pazdziernika 1939 r. przeniesliSmy
sie z rozkazu pptk. Romeyki z Monfalcone do Grignano pod Triestem, gdzie
zamieszkaliSmy w hotelu i tam oczekiwaliSmy na dalsze rozkazy. W tym tez
czasie pptk Romeyko wecielil do naszej eskadry 16 podoficeréw lotnictwa lado-
wego, ktdrzy przyjechali do Wloch z Wegier z obozéw [internowania]. W czasie
pobytu w Grignano odbywaly sie wyklady dla wszystkich o wodnosamolotach
»Cant« i z rozkazu pptk. Romeyki nauka jezyka angielskiego. W pierwszych
dniach stycznia 1940 r. otrzymali$my rozkaz od pptk. Romeyki do przygotowa-
nia sie do wyjazdu w dniu 10 I 1940 r. do Anglii. Poboréw za miesiac styczen
nie otrzymali$my. Dnia 10 I 1940 r. wyjechali$my wszyscy [wiec i Sokotowski -
TK] przez Francje do Anglii. Do Londynu przybyli$my 14 11940 r., a na [okret-
-baze] ORP »Gdynia« [w Plymouth-Devonport] z rozkazu szefa KMW zamel-
dowalem sie dnia 22 I 1940 r.”*?’ (Jak wskazuja ustalenia A. Olejki, wyjazd
grupki lotnikéw z Wtoch miat nastapié nie 10, a 20 stycznia!?®).

W Wielkiej Brytanii Sokotowski trafit do rezerwowej grupy oficeréw
na ORP ,,Gdynia” (dawnym s/s ,,KoSciuszko”). Stan ten ulegt zmianie 14 lutego
1940 r., kiedy zostal mianowany dowddcg 1 plutonu i zastepca dowddcy I kom-
panii szkolnej (wedlug innych, pewniejszych, danych II kompanii) tworzo-
nego we Francji (w Coétquidan) Batalionu Szkolnego Marynarki Wojennej
(dowddcg Batalionu byt kmdr ppor. Tadeusz Mindak, a dowddcg II kompa-
nii - kpt. mar. pil. A. Waciega)'®. Misja francuska dobiegla korica w pierwszej

126 A. Olejko, Lotnictwo morskie..., s. 357-358, 495-496; tenze, CANT Z-506 B ,,Airone”...,
passim; informacje A. Olejki.

127 Cyt. za: A. Olejko, Lotnictwo morskie..., s. 496-497. Por. Kadry morskie Rzeczypo-
spolitej, t. V, s. 334.

128 A. Olejko, CANT Z-506 B ,,Airone”..., s. 93.

129 Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. 11, s. 432; IPMS, sygn. R.1024, Zarzadzenia Per-
sonalne szefa KMW, No 16, 14 lutego 1940 r.; S.M. Piaskowski, Kroniki Polskiej Marynarki
Wojennej 1918-1946, t. 2, Albany 1987, s. 117.
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polowie kwietnia 1940 r. i 17 kwietnia Sokotowski zostat - z dniem przyby-
cia do Wielkiej Brytanii - odkomenderowany do KMW. Pézniej pozosta-
wat w dyspozycji Komendy Uzupelnien Floty w Plymouth-Devonport™.
W okresie kampanii francuskiej (w dniach 19-28 czerwca 1940 r.) uczest-
niczyl, na ochotnika (!), w misji statku transportowego m/s ,Batory”,
majacej na celu ewakuacje ostatnich polskich Zolnierzy z St. Jean de Luz
(przy granicy francusko-hiszpanskiej) do Plymouth (wyprawa dowodzit
kpt. mar. Franciszek Pitulko). Sokotowski, sprawdzajacy do korica sytuacje
na ladzie, zdotal przeskoczyé z kutra na trap ,Batorego” w ostatniej chwili,
juz po wyjsciu statku w morze®!. Po zakonczeniu i tej misji por. Sokotowski
nie czekatl dlugo na nowy przydzial. Zarzadzeniem personalnym szefa KMW
nr 38 z 17 lipca 1940 r. zostal mianowany dowddca ,Grupy Scigaczéw”, a zara-
zem dowddca $cigacza I (tj. znanego pdzniej jako ORP ,S 17).

Jak zasadnie wskazywal Andrzej Jaraczewski, stuzba na $cigaczach
do pewnego stopnia przypominala lotnictwo. Skladaly sie na to czeste wyj-
$cia w morze na stosunkowo krétkie patrole, duza szybkos¢ i gwalttownosé
dzialan w starciach z niemieckimi Schnellbootami'®3. Czy owe podobien-
stwa wplynely na decyzje o skierowaniu na Scigacze - i to w charakterze
pierwszego dowddcy Grupy - lotnika Sokotowskiego? W kazdym razie tak-
tyka dziatan Scigaczy odpowiadata mtodym polskim oficerom MW, wiernym
zasadzie: ,Scigacze musza dziataé ofensywnie. Wszystko nalezy zrobié, aby
doprowadzi¢ do walki na malej odleglosci i utrzymac inicjatywe we wszyst-
kich wypadkach”3*. Przy mianowaniu por. mar. Sokotowskiego na dowddce
Grupy Scigaczy i dowédce ORP ,,S 17, z pewnoscia brano pod uwage jego
predyspozycje dowddcze wykazane przed wojng, w tym jako p.o. dowddcy
mniejszych okretéw - kanonierki i tralowca.

Kres stuzby bohatera tego podrozdzialu w PMW (i kres jego zZycia)
przynidst - opisany wyzej - pozar na $cigaczu ORP ,S 1” na wodach cie-
$niny Solent nieopodal bazy Royal Navy w Portsmouth (16 pazdziernika
1940 r. - il. 128-129).

130 Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. II, s. 432; IPMS, sygn. R.1024, Zarzadzenia Per-
sonalne szefa KMW, No 29, 17 kwietnia 1940 r.

181 Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. I1, s. 410-411, 432; J. Pertek, Krdlewski statek
»Batory”, Gdansk 1975, s. 83-87. Dramatyczne kulisy wyprawy ,Batorego” do St. Jean
de Luz opisuje J. Pertek (ibidem, s. 82-85).

132 TPMS, sygn. R.1024, Zarzadzenia Personalne szefa KMW, No 38, 17 lipca 1940 r.
Por. tez Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. II, s. 432-433.

133 Cyt. za: T. Kondracki, Scigacze Polskiej Marynarki Wojennej, ,Polska Zbrojna”,
28 lutego-1 marca 1992 r., s. III.

13# TPMS, sygn. MAR.A V.33, Memorial Biura Studiéw KMW (,,0 $cigaczach”) z 2 lutego
1943 1., b.p.
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Jest w Pucku, przy wejsciu na teren zajmowany niegdy$ przez Morski
Dywizjon Lotniczy, glaz z tablica o tresci:

»,Pamieci polskich lotnikéw, ktérzy zgineli w II wojnie Swiatowej
w obronie polskiego Wybrzeza i Ojczyzny nad wszystkimi morzami swiata”.

Cho¢ kpt. mar. obs. Janusz Justyn Sokotowski, zginal w pazdzierniku
1940 r. z dala od Baltyku i to nie $miercig lotnika, a marynarza, to takze
Puck - kolebka polskiego lotnictwa morskiego - pozostaje miejscem pamieci
o tym wyrézniajacym sie oficerze.



Zakonczenie

Pod koniec II wojny §wiatowej, w 1944 r., sily skupione w ramach brytyjskiego
dowddztwa Coastal Forces liczyly tacznie okoto 3 tysigce oficerdw i 22 tysiace
szeregowych (do 1946 r. eksploatowano okoto 2 tys. jednostek ptywaja-
cych). Lacznie w latach 1939-1945 sily Coastal Forces uczestniczyty w okoto
900 akcjach bojowych, w ktérych wyniku zatopiono okoto 400 jednostek
plywajacych (okretéw i statkdw) wroga. W tej liczbie byto 48 zniszczonych
Scigaczy torpedowych Kriegsmarine (E-boatéw - Schnellbootéw) i 32 zato-
pione miniaturowe okrety podwodne (Srodki szturmowe, np. typu ,Neger”).
Jednostki ptywajace Coastal Forces, wyposazone w torpedy (gtéwnie klasy
MTB) wystrzelily w trakcie akcji bojowych az 1169 torped - wiecej niz bry-
tyjska flota podwodna - uzyskujac przy tym wyzszy, niz w sitach podwod-
nych, odsetek trafieni. Jednostki Coastal Forces zestrzelily tez 32 samoloty
i przeprowadzity wiele operacji minowych oraz akcji dywersyjnych, pole-
gajacych na wysadzeniu na brzeg kontrolowany przez wroga (gléwnie fran-
cuski) agentéw wywiadu (SOE).

Cena, ktora przyszlo zaptaci¢ silom przybrzeznym Royal Navy za zwy-
ciestwo w ,,matlej wojnie” w Kanale i na Morzu Péinocnym byla wysoka —
$mier¢ i rany tysiecy marynarzy oraz zniszczenie (zatopienie) w wyniku
dziatait wroga 170 wlasnych jednostek ptywajacych. W tej liczbie wiekszos¢
stanowily $cigacze (MGB i MTB), réznych typ6w i wielkosci.

Wdzieczna Wielka Brytania nagrodzita marynarzy Coastal Forces trzema
tysiacami odznaczen, w tym czterema najwyzszymi odznaczeniami wojsko-
wymi tego kraju - Krzyzami Wiktorii (Victoria Cross)'. Sa one po dzi$ dzien

1 http://www.coastal-forces.org.uk (dostep: 4.01.2021). Wspomniane wyzej minia-
turowe ,zywe torpedy” typu ,Neger” stanowily potencjalnie grozna, choé spézniona
w uzyciu, bron niemieckiej Kriegsmarine. Jedng z niewielu ofiar niemieckiego ,Negera”
byt - ciezko uszkodzony 8 lipca 1944 r. u brzegéw Normandii - lekki krazownik PMW,
ORP ,Dragon” (38 ofiar $miertelnych). Jednym z marynarzy Coastal Forces odznaczonych
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nadawane zolnierzom Zjednoczonego Krdlestwa za przejawy najwyzszego
mestwa na polu bitwy, w obliczu wroga (np. w Afganistanie). Innym wyra-
zem wdziecznosci Brytyjczykow dla marynarzy sit przybrzeznych sa liczne
upamietnienia miejsc zwiazanych z wojennymi dziejami Coastal Forces, jak
np. w dawnej bazie HMS ,Beehive” w Felixstowe, z ktorej dziataly réwniez
polskie $cigacze i gdzie miescila sie Baza Grupy Scigaczy?.

Jak na tym tle rysuja sie dokonania Grupy Scigaczy Polskiej Marynarki
Wojennej? Przy ocenie jej dziatan, i jej zastug, trzeba braé pod uwage fakt,
ze polskie $cigacze stanowily jedynie utamek procenta przybrzeznych sit
alianckich zaangazowanych w dzialania ,,matej wojny” w Kanale La Manche
i na Morzu Pélnocnym (oprocz Brytyjczykéw z sitami niemieckimi walczyli
tu przedstawiciele kilku innych flot sojuszniczych: Kanadyjczycy, ale tez np.
Norwegowie, czy Holendrzy). Do tego dodac trzeba, ze polskie Scigacze nigdy
nie walczyly w ramach wlasnych wiekszych zespoléw bojowych (najwyzej
w sktadzie trzech $cigaczy artyleryjskich; przewaznie jako asysta Scigaczy
brytyjskich i to gléwnie torpedowych). Gdy polska Grupa Scigaczy docze-
kala sie wreszcie w latach 1944-1945 jednorodnego zespotu szesciu nowocze-
snych $cigaczy torpedowych (torpedowo-artyleryjskich, od ,,S 5”do ,,S 10”),
niefortunne, permanentne awarie zespotéw napedowych uniemozliwily jej
wykazanie w boju waloréw sprzetu i zalég (jedynie ORP ,S 5” mial okazje
do rzeczywistego starcia na Kanale ze Schnellbootami).

»WC” byt st. marynarz (Able Seaman) William Alfred Savage, polegly 28 marca 1942 r.
Zastynal on podczas spektakularnego rajdu Royal Navy na Saint Nazaire, ktérego celem
bylo wyeliminowanie suchego doku przydatnego do remontowania najwiekszych okre-
téw Kriegsmarine. Savage - obslugujacy dzialo 40 mm Pom-Pom - strzelal nieprze-
rwanie ze swojego MGB, mimo braku ostony i w warunkach ciaglego zagrozenia zycia,
do celéw na ladzie. Wykazatl - jak podkreslono we wniosku o odznaczenie - wielka
odwage i spokéj, mimo braku ostony, wyrazajacy sie w celnosci jego ognia, a ostatecz-
nie polegl przy swojej broni (https://www.facebook.com/885892264754943/posts/rnvc-
series-ab-william-alfred-savage-was-born-in-smethwick-staf/1883963721614454/ (dostep:
27.06.2019); M. Arthur, Symbol of Courage. The Men Behind the Medal, b.m.w. 2005, s. 421-422.
O sukcesach alianckich scigaczy torpedowych w zwalczaniu zeglugi III Rzeszy (zwlasz-
cza na Kanale La Manche i na Morzu Pdélnocnym) zaswiadcza wykaz strat niemieckiej
Handelsflotte zamieszczony w: L. Dinklage, H.J. Witthoft, Die Deutsche Handelsflotte
1939-1945, Bd. 1+2, Bd. 2: Handelsschiffe-Blockadebrecher-Hilfskriegsschiffe, Hamburg 2001,
s. 217-368.

2 Tablica pamigtkowa w Felixstowe glosi: ,This plaque commemorates the men and
women of coastal forces who served with the Royal Navy at HMS Beehive in Felixstowe
between 1940 and 1945. From here MTB and MGB and Motor Launches carried out vital
operations against enemy naval forces and protected British shipping in the Channel
and North Sea. Many gave their lives and their skill and courage made an invaluable
contribution to the success of the war at sea. We will remember them” (dostep: 5.09.2020).
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Nie mozna jednak traci¢ z pola widzenia, ze w 1942 r. polskie Scigacze
(gtéwnie ORP ,S 2” i ORP ,S 3”) nalezaly do najaktywniejszych uczestni-
kow walk w rejonie Cie$niny Kaletaniskiej. Wyczyn ORP ,,S 2” (dowodzonego
przez por. mar. Eugeniusza Wcislickiego), ktéry w nocy, z 21 na 22 czerwca
1942 r., w pojedynke zaatakowatl zespét szesciu $cigaczy niemieckich, jest
do dzisiaj przywolywany, takze w Wielkiej Brytanii, jako przyklad nad-
zwyczajnego mestwa i — godnego pochwaly - naruszenia w szczytnym
celu wojskowej dyscypliny (za ten wyczyn Rzeczpospolita nagrodzita por.
mar. Wcislickiego Krzyzem Srebrnym Orderu Wojennego Virtuti Militari,
a Brytyjczycy - wysokim odznaczeniem DSC - Distinguished Service Cross).
Cytowany w pracy Gordona Holmana (The Little Ships) oficer Royal Navy miat
sie wyrazi¢ o Polakach w samych superlatywach: ,,Oni [Polacy] sa straszli-
wymi przeciwnikami. Pokazaé im w czasie wojny Niemcéw, to gorzej niz
pokazaé glodnemu wilczurowi kosé, a przy tym sa to najbardziej czaru-
jacy ludzie, jesli spotkad sie z nimi na poktadach ich wlasnych okretéw lub
gdziekolwiek indziej™.

Pewne wyobraZenie o dzialaniach polskiej Grupy Scigaczy daje ponizsze
zestawienie (tabela 9), obejmujace najbardziej aktywny tego okres - od lipca
1940 do 1 stycznia 1945 r. (tj. do dnia, gdy wszystkie cztery Scigacze artyle-
ryjskie: ,S 17, ,S 2”, S 3”1 ,,S 4” byly wycofane juz z uzycia*). Zwraca uwage
wyrézniajaca sie, najdluzsza aktywnosc¢ bojowa trzech pierwszych $ciga-
czy artyleryjskich (,S 1” - ,,S 3”), zwlaszcza najbardziej czynnego w dziala-
niach (i najbardziej utytulowanego)” ORP ,,S 2”, przede wszystkim z czaséw
dowddztwa por. mar. Wcislickiego, tj. od podniesienia bandery w lipcu 1940
do pazdziernika 1942 r.°

Jak pokazuje zestawienie, sposrdd szesciu Scigaczy torpedowo-artyleryj-
skich (wprowadzonych do stuzby miedzy majem a pazdziernikiem 1944 r.)
relatywnie najwieksza aktywnos$¢é wykazaly dwa $cigacze wprowadzone

3 Cyt. za: J. Wolniewicz, ,,S 2” atakuje, ,Panorama Pétnocy”, 1962, nr 26. Sam G. Holman
uznawal, ze ,,Polacy znalezZli w Coastal Forces naturalne ujscie swej dzielnosci i dali wyraz
stalemu pragnieniu kontaktu z nieprzyjacielem, co zreszta udowodnili w akcji” (ibidem).

4 ,S 1” stat od 15 kwietnia 1944 r. w II rezerwie; ,,S 2” w II rezerwie od 5 lipca 1944 r.
Z kolei ,,S 3” zostal juz 20 maja 1943 r. zdany wtadzom brytyjskim, a w wypadku ,S 4”
nastapito to 18 kwietnia 1944 r.

5 Zestawienie wlasne (wybrane pozycje) na podstawie: IPMS, sygn. MAR.A V.33,
Zestawienie cyfrowe danych odnoénie Grupy Scigaczy za okres: od podniesienia
bandery do dnia 1 stycznia 1945 roku (16 lutego 1945 r.); zalacznik nr 7 do: pisma:
L.dz. 40/Tj/45 (podpisany kierownik Biura Historycznego Marynarki Wojennej, kmdr
ppor. Czestaw Wnorowski), b.p. Dla wyrazisto$ci zestawienia pominieto dane o znacze-
niu drugorzednym, jak liczby: ¢wiczen na morzu, préb na morzu (np. silnikdéw), przejsé
miedzy portami i postojow.



Zakonczenie 291

Tabela 9. Aktywno$é bojowa polskiej Grupy Scigaczy (lipiec 1940 - 1 stycznia 1945 r.)

Sci i . ) Liczba
Scigacz / Liczba Patrole. | Liczba Liczba 1cz
c e .. . . . iy . przeby-
Podniesienie | miesiecy Walki Dziatania wyjsé godzin tveh mil
bandery w stuzbie Operacje | w morze | na morzu Y
(Mm)
ST 48 1 79 141 689 7 683
15.10.1940
nS 2”
19.07.1940 46 6 203 403 1792 23 493
nS 3”
28.07.1940 34 5 97 251 940 11 285
S 47
g 10 3 34 72 380 3200
5.07.1943
nS 5”
7 1 20 99 526 5 065
3.05.1944
»S 6”
5,5 - 17 75 373 4 360
10.07.1944 )
”S 7”
30.08.1944 4 - 6 32 87 1174
”S 8”
3 - - 51 144 2 681
19.09.1944
”S 9”
26.10.1944 2 - - 31 99 1522
S 10”
31.10.1944 2 - - 12 27 412
Razem 161,5 16 456 1167 5057 60 875

do stuzby najwczesniej: ORP ,,S 5” i ORP ,,S 6", cho¢ daleko byto im do wcze-
$niejszych dokonan $cigaczy artyleryjskich ,,S 2, czy ,,S 3”. Przyktadowo, spo-
$rdd $cigaczy wprowadzonych do stuzby w 1944 r. tylko ORP ,,S 5” miat okazje
walczy¢ ze $cigaczami niemieckimi (odbyl jedng walke). Zatem na te kate-
gorie $cigaczy w PMW (60 proc. okretdw tej klasy w polskiej flocie) przypa-
dlo tylko 6 proc. walk. Niewiele lepsze wskazniki daje poréwnanie liczby
patroli, dzialan i operacji. Scigacze artyleryjskie, tj. 40 proc. wszystkich
$cigaczy w sktadzie PMW (1940-1944), odbyty ich nieco ponad 400, a $ciga-
cze torpedowo-artyleryjskie (60 proc. scigaczy PMW) od wiosny do konca
1944 r. tylko nieco ponad 40 (i to wytacznie ORP ,,S 57, ORP ,S 6” i ORP ,,S 7”).
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Przyczyn byto kilka. Inny byl czasokres dziatan (Scigacze artyleryjskie legi-
tymowaly sie czasem stuzby w PMW od 10 do 48 miesiecy, a torpedowo-
-artyleryjskie do kornca 1944 r. od 2 do 7 miesiecy. Inng przyczyna byta znacz-
nie mniejsza aktywno$¢ sit nawodnych Kriegsmarine, ktére pod koniec wojny
rzadziej wychodzily z baz, a to rzutowato na mozliwosci bojowego spotka-
nia z nieprzyjacielem na wodach Kanatlu La Manche i Morza Péinocnego.
Ostatnia, wazng przyczyng wskazanych dysproporcji byta wyjatkowo duza
awaryjno$¢ zespotéw napedowych nowych $cigaczy torpedowo-artyleryj-
skich, co wymuszalo czeste postoje w remontach (obok remontéw zwia-
zanych z awariami, na $cigaczach przeprowadzano tez zwykle remonty
okresowe, obligatoryjne ze wzgledu na rygorystyczne procedury zwigzane
z ich eksploatacja).

Jak wskazuje ponizsze zestawienie, wskazniki relatywnej dlugosci remon-
téw byly na ogoét poréwnywalne w wypadku obu kategorii Scigaczy — wpro-
wadzonych do stuzby w latach 1940-1943 Scigaczy artyleryjskich oraz wpro-
wadzonych do stuzby w 1944 r. Scigaczy torpedowo-artyleryjskich. I tak,
przyktadowo, na kazdy miesiac stuzby polskich $cigaczy przypadata pewna
liczba dni spedzonych w bazach z powodu remont6w®:

Scigacze artyleryjskie (1940-1944) Scigacze torpedowo-artyleryjskie
(1944-1945)

»3 17 — ok. 15 dni »35” - ok. 13 dni
»S 2” — ok. 10 dni S 6”7 —ok. 7 dni
»S 3”7 - ok. 16 dni »S 7”7 —ok. 9dni
»S 4”7 - ok. 19 dni »S 8” - ok. 5 dni
239”7 — -

»S 10”7 - ok. 14 dni

Powyzsze - z pozoru zaskakujace - zblizone dane wynikaja z odmien-
nych przyczyn. O ile w wypadku $cigaczy od ,,S 5” do ,,S 10” zaprezentowane
wskazniki byly gtéwnie spowodowane duzg awaryjnoscia zespotéw nape-
dowych, to w wypadku $cigaczy artyleryjskich od ,,S 1” do ,,S 4” — wynikaly
w znaczym stopniu z okolicznosci bojowych. Co istotne - nie tylko wsku-
tek dzialan nieprzyjaciela (jak w wypadku uszkodzenia ,,S 1” przez bombe
lotnicza, czy ,S 2” podczas nocnej walki z 21/22 czerwca 1942 r.). Istotnym
czynnikiem czestszej koniecznosci remontéw tej kategorii Scigaczy PMW
byly uszkodzenia powstate wskutek wypadkéw, wynikajacych np. z btedéw
nawigacyjnych na trudnych pod tym wzgledem, przybrzeznych akwenach

6 Ibidem.
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Wielkiej Brytanii. Tak byto w wypadku wej$cia na mielizne North Goodwin
Scigaczy ORP ,S 2” i ORP S 3” (4 wrzesnia 1940 r.), czy ORP ,,S 4” (1 stycz-
nia 1944 r.), réwniez na mielizne. Wymusito to dtugotrwaly remont (1944 r.),
po ktérym $cigacz nie powrdcil juz do stuzby pod bialo-czerwong bandera.
Na mysl przychodzi tez pozar, ktéry o mato nie doprowadzit do zniszczenia
ORP ,S 1” (16 pazdziernika 1940 r.), po ktérym powaznie uszkodzony okret
wiele miesiecy spedzit w stoczni.

Na koniec tej czesci rozwazan, krétkiego skomentowania wymaga kwe-
stia strat zadanych przez polskie scigacze sitom niemieckim (okretom wojen-
nym, zegludze towarowej oraz lotnictwu). Cytowane wyzej zrédto okresla
straty zadane przez polskie $cigacze w latach 1940-1944 (w 1945 r. zadanie
strat bylo juz przez polskie scigacze - ze wzgledu na remonty i bliski ter-
min zakonczenia wojny - niemozliwe):

1 $cigacz zatopiony,

1 $cigacz uszkodzony,

1 samolot zestrzelony,

1 samolot uszkodzony’.

W powyzszym zestawieniu jedyna watpliwosé towarzyszy pozycji pierw-
szej, gdyz brak dowoddéw zatopienia przez polski Scigacz niemieckiego
Schnellboota (najblizsze tego byly w sierpniu 1942 r. ORP ,,S 2” i ORP ,,S 3%).
Nie bez znaczenia jest tez to, ze najbardziej aktywne bojowo polskie $ciga-
cze byly skonfigurowane w wersji artyleryjskiej, a zatem mozliwosci zatapia-
nia wiekszych jednostek wroga byly z pewnoscia mniejsze, niz w wypadku
Scigaczy torpedowych (jedna celna torpeda byla w stanie zatopi¢ duza jed-
nostke nieprzyjacielska).

Gdy w sktad polskiej Grupy Scigaczy w 1944 r. weszly jednostki torpe-
dowe, to uzywaé groznej broni mogly tylko ¢wiczebnie (gtéwnie na poli-
gonie morskim w zatoce Holyhead w Walii). W akcji bojowej nie moglto do
tego dojs¢, gdyz (poza jednym przypadkiem ORP ,S 5”) nigdy nie doszio
do spotkania bojowego z sitami nieprzyjaciela. By¢ moze dalsze badania

7 Ibidem.

8 Jako zatopiony przez ORP ,S 2” traktowany jest w niektérych dokumentach z epoki
oraz w opracowaniach $cigacz niemiecki skutecznie ostrzelany podczas walki w sierpniu
1942 r. (por. np. biogram E. Wcislickiego w Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. 11, s. 459).
Oto, jak kluczowy moment analizowanego starcia przedstawil we wspomnieniach czlonek
zalogi ORP ,,S 2” Andrzej Domiczek: ,,Dowédca daje sygnal buczkiem do motoréw. Star-
towad... Ruszamy z miejsca cala szybkoscig [...] Otwieramy ogienl. Strumienie pociskéw
grzezna w Scigaczu niemieckim. Jeden wielki blysk i juz go nie ma [...]”. (A. Domiczek,
Opowiadania marynarskie, Londyn 1945; cyt. za: E. Kosiarz, Flota Biatego Orla, Gdanisk
1984, s. 349). Kronika Scigacza ,,S 2” - na ktérej m.in. opiera sie tres¢ niniejszej pracy -
jest pod tym wzgledem znacznie bardziej powsciagliwa.
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archiwalne, zwlaszcza w archiwach niemieckich, pozwola w tej kwestii
na istotne uscislenia.

Ciekawe, zZe o ile Biuro Historyczne Marynarki Wojennej opracowato
zestawienie statystyczne dokonan Scigaczy PMW za okres do 1 stycznia
1945 r., o tyle brak w dostepnych materialach analogicznego zestawie-
nia za caly okres wojny (do 8 maja 1945 r.). Moze to posrednio potwierdzac
dokonany wtedy radykalny zwrot w losach sprawy polskiej, co po decyzjach
jattariskich i w trakcie postepujacej erozji relacji z sojusznikami (ulegltymi
wobec dyktatu Stalina), kazalo koncentrowad sie na sprawach najwazniej-
szych (a do takich zestawienia statystyczne zapewne nie nalezaly). Sprawa
ta, by¢é moze w toku dalszych badan, zyska nowe naswietlenie.

Wraz z zakoniczeniem II wojny swiatowej i zwrotem Admiralicji brytyj-
skiej wypozyczonych $cigaczy (pazdziernik 1945 r.) dobiegly konca dzieje
polskiej Grupy Scigaczy. Nie przekreslato to jednak zwiazkéw, jakie trudna
stuzba na morzu i codzienne zagrozenia wytworzyly miedzy tworzacymi
ja marynarzami.

Braterstwo broni (i serdeczna przyjazn), wyksztalcone podczas nieta-
twej stuzby na okretach wojennych (w tym $cigaczach), beda odtad kulty-
wowane w ramach organizacji skupiajacej na emigracji (a pdzniej takze
w Kraju) personel PMW - poczatkowo Samopomocy Marynarki Wojennej,
a od 1961 r. - Stowarzyszenia Marynarki Wojennej (SMW)°.

Stowarzyszenie przez kilkadziesiat powojennych lat, az do zamknie-
cia zasadniczej swej dzialalnosci w 1992 r., pelnito skutecznie, na réznych
polach, role kustosza pamieci o dokonaniach Marynarki Wojennej RP (w tym
najmniejszych okretéw bojowych - $cigaczy i ich zatég). Swiadectwem tego
byla trwajaca wiele dziesiatek lat wspoétpraca SMW ze znakomitym krajowym
popularyzatorem dziejéw PMW, Jerzym Pertkiem (autorem wielu cenionych
pozycji ksiazkowych), az do jego $mierci w lipcu 1989 r.

Nie jest kwestig przypadku, ze wsrdd dziataczy SMW odnajdujemy nazwi-
ska cztonkdw zaldg Scigaczy (sktadaly sie na to m.in. ich stosunkowo miody,
jak na kadre PMW, wiek, energia i wynikajaca stad duza aktywnosc¢ spo-
teczna). Byli wsrdd nich m.in. dwaj dowoédcy Grupy, a zarazem dowddcy
kilku jej $cigaczy: Witold Szuster (w 1952 r. skarbnik Samopomocy MW) oraz
Andrzej Jaraczewski (w latach 1951-1952 skarbnik Samopomocy MW,
a w latach 1985-1986 sekretarz Stowarzyszenia MW). W latach 1981-1992
prezesem SMW byt dawny oficer wachtowy ORP ,,S 3", Konstanty Okotdw-
-Zubkowski (pdzniej przez wiele lat wchodzit w sklad grupy powiernikéw
Polish Naval Association Welfare Fund).

° T. Kondracki, Stowarzyszenie Marynarki Wojennej 1945-1992, Gdynia 2003, passim.
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Marynarze ze Scigaczy dzialali takze w zarzadach kilku két lokalnych
Samopomocy (Stowarzyszenia) MW. Jednym z zatozycieli i prezeséw Kota
SMW Nowy Jork byt Andrzej Guzowski (dawny oficer wachtowy OORP ,,S 2”
i,51”). 0d 1969 r. do konca dziatalnosci Kota SMW Manchester na czele tej
placowki Stowarzyszenia stal Tadeusz Lesisz (dawny oficer wachtowy ORP
»S 37, ktéry w nowym srodowisku zastynat jako ceniony architekt). Sposréd
szeregowych marynarzy ze $cigaczy PMW na wymienienie zastuguje dawny
zestaniec syberyjski, Zbyszek Paz, ktéry przez wiele powojennych lat byt
czlonkiem zarzadu Kota SMW w Plymouth'®. W gronie aktywnych cztonkéw
SMW dat sie pozna¢ Czestaw Zielonka. Ich wspélna dziatalnosé w szeregach
Stowarzyszenia (Samopomocy) Marynarki Wojennej, stanowita potwierdze-
nie silnych wiezi wytworzonych w okresie stuzby na poktadach okretéw RP.
Nader trafnie zjawisko to scharakteryzowal po latach Janistaw Wanikowski,
profesor Uniwersytetu w Birmingham, a w latach wojny m.in. oficer wach-
towy (stazysta) na $cigaczu ORP ,,S 3”:

»Gdy spytano mnie - psychologa - co nas taczy? Odpowiadam, ze widze
najintymniejsze kolory uczué, najzywiej pulsuje temat glebokiego wspot-
zaufania, tego samego, ktére pulsowato w sercach zalég naszych okretéw -
zaufanie i pewnos$é wspoélpracy, solidarnosci i sity wykonania obowigzkdow,
by okret przetrwat i walczyl”!L.

Przez dziesieciolecia powojenne, az do drugiej dekady XXI w., przetrwala
znaczna cze$¢ kadry $cigaczy Polskiej Marynarki Wojennej. Przetrwaly tez -
cho¢ w zmienionych rolach - niektére $cigacze, eksploatowane w latach
1940-1945 przez polskich marynarzy.

Dawny ORP ,,S 3” zostal juz w 1945 r. sprzedany w rece prywatne. Po prze-
budowie przeobrazil sie w elegancki jacht motorowy. W czerwcu 1977 r. jacht

10 Ibidem, passim, zwlaszcza s. 235-303.

11 J. Wantkowski, 4 maj 1992 w Londynie. Ostatnia biesiada SMW, ,Nasze Sygnaly” 1992,
nr 171, s. 8. Marynarze z Grupy Scigaczy w wiekszo$ci pozostali na Zachodzie. Duza cze$é
przyjechata do Polski po raz pierwszy w latach 1989-1990. W 1990 r. na state do Ojczyzny
powrdcit z rodzing ostatni dowddca Grupy $cigaczy kmdr ppor. Andrzej Jaraczewski.
Piszacy te stowa z wdzieczno$cig wspomina godziny wspdélnych rozmdéw na morskie
tematy. Andrzej Jaraczewski zmart 18 pazdziernika 1992 r. Najbardziej syntetycznie jego
dokonania scharakteryzowali przyjaciele i koledzy w nekrologu, umieszczonym w ,,Zyciu
Warszawy”: ,Absolwent Szkoly Podchorazych Marynarki Wojennej. Przez caly okres II wojny
Swiatowej w czynnej stuzbie na morzu na wielu okretach, brat udzial w konwojach atlan-
tyckich, inwazji na Francje, byt dowédca Grupy Scigaczy. Cztonek wladz Stowarzyszenia
Marynarki Wojennej w Londynie. Po wprowadzeniu stanu wojennego organizowal pomoc
dla internowanych i wiezniéw politycznych. Odszedt od nas serdeczny Przyjaciel i Kolega,
nieztomny patriota, cate Zycie na obczyznie poswiecit pomocy w odrodzeniu wolnej Pol-
ski, do ktérej mégt powrécié w 1990 r. [...]", ,Zycie Warszawy”, [?] paZdziernika 1992 r.
(wykorzystano egzemplarz ze zbioré6w Archiwum Stowarzyszenia Marynarki Wojennej).
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ten, nazwany , Freelance”, prowadzil na Tamizie imponujaca parade jedno-
stek pltywajacych, dla uczczenia jubileuszu dwudziestopieciolecia panowa-
nia krélowej Elzbiety II (1952-1977). Z tej okazji swéj dawny okret odwiedzit
jego pierwszy wojenny dowddca Andrzej Jaraczewski z zona, Jadwigg (mtod-
sza corka marszatka Jozefa Pilsudskiego). Okolicznosci tego wyjatkowego
spotkania tak oto po latach, w 1985 r., opisat sam A. Jaraczewski:

»Moja wojenna stuzba na $cigaczach znalazta swéj nieoczekiwany epi-
log catkiem niedawno. Mniej wiecej 10 lat temu zglosil sie do mnie pewien
Anglik, oznajmiajac, zZe jest wlascicielem... S-3. Szokujace! Co sie oka-
zato? Otéz w zakamarkach portowych znalazl on gnijacy kadtub $cigacza
i za $mieszna sume [...] wszedl w jego posiadanie.

Zainteresowatl sie jednoczes$nie historig jednostki. Zwrdcit sie po infor-
macje do Admiralicji, gdzie wraz z identyfikacja $cigacza podano mu moje
nazwisko. Odszukal mnie i zaprosil na okret, ktérego przed wielu laty bylem
dowddcg. Stanowilo to dla mnie silne przezycie.

Anglik kontaktowat sie jeszcze ze mna wielokrotnie, interesowato go
wszystko co zwigzane byto ze Scigaczem. Remontujac zas swoj nabytek,
zwrdcil sie do nas, bylych marynarzy, o pomoc. Wiele pomédgt mu [...] [Jerzy]
Jendroszczyk. Tylko on byl w stanie doprowadzi¢ do porzadku silniki. O ile
wiem, zupelnie niezle na tym zarobil”2.

Jak ustalil Mariusz Borowiak, jeszcze kilka lat temu dawny ,,S 3” ptywat
po szeroko rozlanych wodach rzeki Medway (miedzy Chatham a Sheerness;
hrabstwo Kent), ale juz z innym napedem (oryginalne, nadmiernie paliwo-
zerne silniki Rolls-Royce’a Merlin zastapiono innymi, bardziej ekonomicz-
nymi - il. 107)%.

O pozostalych dawnych polskich scigaczach wiadomo znacznie mnie;j.
Istnieje prawdopodobienistwo, ze ,,S 9” trafit w 1950 r. do Belgii (Ostendy lub
Zeebrugge) i tam przez kolejne lata pelnit stuzbe jako wycieczkowy jacht
motorowy.

Dawny ORP ,S 7” - po licznych przejsciach, ktére wptynely na jego zly
stan techniczny - zostal uratowany od zniszczenia, gruntownie wyremon-
towany i przeksztalcony w 16dz mieszkalng o nazwie ,Thannet” (pltywata
jeszcze kilka lat temu).

12 A. Gosk, Na scigaczach. Wspomnienia Andrzeja Jaraczewskiego, ,Nasze Sygnaly”1986,
nr 158, s. 19. Jerzy Jendroszczyk jako mat zaw. (kierownik motoréw na ORP ,S 3”) byt
jednym z trzech (obok dwdch artylerzystéw) powaznie kontuzjowanych cztonkéw zatogi
tego Scigacza (w nastepstwie — opisanego w tej pracy - pobliskiego wybuchu, przed
wejsSciem do bazy w Fowey, niemieckiej miny; 25 pazdziernika 1940 r.).

13 M. Borowiak, Scigacze Polskiej Marynarki Wojennej w IT wojnie swiatowej, Warszawa
2015, s. 236.
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Wyjatkowo burzliwe byly powojenne dzieje dawnego $cigacza ,,S 10%,
ktéry zdazyt zagraé w filmie fabularnym (,The Ship that died of Shame”;
1955). Mato chwalebnym zwieniczeniem jego bogatej kariery morskiej byta
dziatalno$¢ stricte przemytnicza na Morzu Srédziemnym, realizowana przez
kolejnego wtasciciela jednostki - Hugh Edwardsa'.

Dawny ORP ,,S 8” przez wiele powojennych lat stuzyt jako barka miesz-
kalna, zmieniajac przy okazji kilkakrotnie wiascicieli (nie wszyscy z nich
byli tak zainteresowani wojenng historig jednostki, tak jak - od 1976 r. - Tim
Deacon z Southampton, wtasciciel w latach 1974-1979)%°. Ostatni wiasciciel
(0d 1992 r.) brytyjski zeglarz Ian MacGillivray urzadzit barce (dawnemu pol-
skiemu $cigaczowi torpedowemu) ,,pogrzeb godny wojownika, nawigzujacy
do tradycji wikingdw - po rozebraniu w Southampton szczatki dawnego $ci-
gacza zostaly [w Marchwood, koto Southampton] spalone™®.

W polskich zbiorach zachowalo sie relatywnie niewiele pamiatek - przed-
miotéw dotyczacych dziejéw Grupy Scigaczy Polskiej Marynarki Wojenne;
z lat 1940-1945 (oczywiscie poza dokumentami archiwalnymi i pewna liczba
fotografii). Jednym z takich przedmiotéw - przypominajacych lata wojennych
wyczyndw najmniejszych okretéw bojowych PMW - jest przekazany w 2005 .
do zbioréw Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni przez Tima Deacona
(za posrednictwem Marka Twardowskiego), oryginalny hak z dawnego ,,S 8”,
stuzacy na okrecie do zawieszania, w przedziale dziobowym, hamakdéw'.

14 Ibidem, s. 238-243.

15 Ibidem, s. 240-241. IPMS, sygn. MAR.A.V.42/1, List Tima Deacona z North Baddesley,
Southampton, do Instytutu Polskiego i Muzeum im. Gen. Sikorskiego w Londynie z prosba
o kazdg pomoc w dziele przyblizenia mu wojennych loséw ORP ,S 8” (ex. MTB ,427”),
7 lutego 1998 r.

16 Cyt. za: M. Borowiak, Scigacze Polskiej Marynarki Wojennej..., s. 241-242.

17 Inne drobne fragmenty ,,S 8” sa z nalezng atencjg przechowywane w zbiorach
prywatnych Tima Deacona (ibidem, s. 242-243). Dar T. Deacona dla Muzeum Marynarki
Wojennej w Gdyni, z 2005 r., to $wiadectwo znaczenia, jakie Brytyjczycy przywiazuja
do popularyzacji tradycji morskich (w tym dziejéw wtasnej Royal Navy), poprzez sprzedaz
»shiploverom” wymienianych fragmentéw poszycia, czy - wycofywanych z eksploata-
cji - drobnych elementéw wyposazenia, historycznych okretéw wojennych. Piszacy te
stowa nabyt przed laty (w latach dziewieédziesiatych XX w.) w muzealnym sklepiku HMS
WVictory” w Portsmouth, za kilka funtéw, maty fragment debiny, pochodzacy z wymiany
(na nowy) zniszczonego, debowego poszycia liniowca adm. H. Nelsona. Dla kontrastu,
w PRL, w 1975 . mozna byto zauwazy¢ przy nabrzezu w Swinoujéciu rozbierany publicznie,
i niszczony w ten sposéb bezpowrotnie dla mito$nikéw marynistyki, historyczny niszczyciel
»Burza” (w muzeach ocalato niewiele elementéw jego uzbrojenia i wyposazenia). Innego
przyktadu dostarcza los fragmentéw dawnego okretu podwodnego ORP ,Sep”, skiero-
wanych przed laty do przetopienia w hucie im. Lenina. To, ze te czesci ,Sepa” ocalaly,
bylo przed laty zastuga swiadomych znaczenia tego obiektu pracownikéw krakowskiego



Zataczniki

Zatacznik 1

Okresy stuzby Scigaczy PMW w latach 1940-1945 (tylko do zakoriczenia wojny;
na podstawie dokumentu: Czasokresy wg ktérych nalezy obliczaé zaokreto-
wanie do nadania ,Medalu Morskiego”; zatacznik nr 1 do [rozkazu] Dz. Zarz.
Szefa KMW Jawnego nr 39 z 2 listopada 1945 r.).

Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. Gen. Sikorskiego w Londynie
(dalej: IPMS), syg. R. 1025/C.

Scigacze artyleryjskie (1940-1944):

vS 17
stuzba: 17 sierpnia 1940 - 21 lutego 1944 r.

”S 2”
stuzba: 19 lipca 1940 - 4 lipca 1944 r.

”S 3”
stuzba: 28 lipca 1940 - 16 maja 1943 r.

,,S 4”
stuzba: 5 lipca 1943 - 18 kwietnia 1944 r.

kombinatu metalurgicznego (wspomniane, ocalone, a wartosciowe od strony poznawczej,
fragmenty historycznego okretu podwodnego, blizniaka zaginionego ,,Orta”, sa do dzi$
eksponowane w Muzeum Czynu Zbrojnego, w Krakowie-Nowej Hucie).
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Scigacze torpedowo-artyleryjskie (1944-1945):

,,S 5”
stuzba: 3 maja 1944 - 29 grudnia 1944 r. oraz 17 kwietnia 1945 - 7 maja 1945 r.
(remont ponad 6 tygodni: 30 grudnia 1944 - 16 kwietnia 1945 r.)

”S 6”
stuzba: 10 lipca 1944 - 31 grudnia 1944 r. oraz 17 kwietnia 1945 - 7 maja 1945 r.
(remont ponad 6 tygodni: 1 stycznia 1945 - 16 kwietnia 1945 r.)

”S 7”

stuzba: 30 sierpnia 1944 - 29 grudnia 1944 r. oraz 21 kwietnia 1945 - 7 maja
1945 r.

(remont ponad 6 tygodni: 30 grudnia 1944 - 20 kwietnia 1945 r.)

nS 8”

stuzba: 19 wrzesnia 1944 - 31 grudnia 1944 r. oraz 22 kwietnia 1945 - 7 maja
1945 1.

(remont ponad 6 tygodni: 1 stycznia 1945 - 21 kwietnia 1945 r.)

”S 9”

stuzba: 26 pazdziernika 1944-16 stycznia 1945 r. oraz 18 kwietnia 1945 -
7 maja 1945 1.

(remont ponad 6 tygodni: 17 stycznia 1945 - 17 kwietnia 1945 r.)

»S 10”

stuzba: 31 pazdziernika 1944 - 29 grudnia 1944 r. oraz 18 kwietnia 1945 -
7 maja 1945 r.

(remont ponad 6 tygodni: 30 grudnia 1944 - 17 kwietnia 1945 r.)

Zakycznik 2

Najpelniejsze wyobrazenie o taktyce $cigaczy artyleryjskich Polskiej
Marynarki Wojennej daje publikowane ponizej opracowanie, stanowiace
fragment czes$ci III memoriatu Biura Studiéw Kierownictwa Marynarki
Wojennej (,,0 Scigaczach”) z 2 lutego 1943 r.!

IPMS, syg. MAR.AV.332

1 IPMS, sygn. MAR.A V.33, Szef KMW wiceadm. Jerzy Swirski do zastepcy szefa KMW
i szefa Biura Studiow KMW w sprawie memoriatlu Biura Studiéw KMW z dn. 2 lutego
1943 r. o $cigaczach, Londyn, 26 lipca 1943 r., b.p.

2 Za udostepnienie tego interesujacego dokumentu do druku dziekuje kierownikowi
Archiwum IPMS dr. hab. Andrzejowi Suchcitzowi.
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Caly material sklada sie ze wstepu oraz pieciu czesci sktadowych: cze-
$cil (,Typy i przeznaczenie [$cigaczy]”, czesci II (,,Organizacja dowodztw $ci-
gaczy operujacych w Kanale, Coastal Force Base”), najwazniejszej z punktu
widzenia tego materiatu czesci III (,,Zarys taktyki scigaczy”), a takze cze-
$ci IV (,,Przyklad organizacyjnego rozwigzania obrony Baltyku przy pomocy
»Floty Scigaczy«”) i czesci V. Uwage zwraca zawartos$é czesci IV, w ktérej pro-
ponowano - oderwang od rzeczywistosci politycznej i mozliwosci finanso-
wych - daleko idaca rozbudowe wiasnych sit scigaczy na Battyku po zwy-
cieskim (!) zakorniczeniu wojny. Jako bazy dla tacznie 365 $cigaczy réznych
wielkosci i przeznaczen (!), przewidywano, wskazujac od wschodu, ku zacho-
dowi: Kiajpede, Pitawe (ob. Battyjsk), Witadystawowo, Kotobrzeg, Stolpmiinde
(Ustke), Bornholm i Rugie. Zwraca uwage wytypowanie baz na obszarach
nalezacych przed wojna do Niemiec (od Klajpedy po Rugie) oraz postulo-
wanie baz na Bornholmie, choé wyspa ta, z punku widzenia prawa mie-
dzynarodowego, przed wojna i w jej trakcie nalezata do sojuszniczej Danii,
co wymagatoby zgody tego panstwa3.

Publikowany ponizej tekst (fragment czesci III memoriatu Biura Studiéw
KMW) obejmuje m.in. kwestie zadan realizowanych przez $cigacze artyle-
ryjskie, stosowane szyki, role dowédcy zespotu (Leadera), znaczenie (ale
i ograniczenia) réznych rodzajéw lacznosci, znaczenie sprawnej nawiga-
cji. W dalszej czesci dokumentu omoéwiono role, jakg w dziataniach $ciga-
czy artyleryjskich, odgrywaja rézne rodzaje uzbrojenia (i wynikajace stad
metody walki) - artyleria, bomby hydrostatyczne (gtebinowe), miny ply-
wajace, zastony dymne, a nawet abordaz. Kwintesencja zaprezentowanych
w dokumencie analiz sprowadza sie do sformutowania, stanowigcego credo
zalég polskich $cigaczy:
~Scigacze musza dziataé¢ ofensywnie. Wszystko nalezy zrobié, aby dopro-
wadzi¢ do walki na malej odleglosci i utrzymac inicjatywe we wszystkich
wypadkach”.

3 W lipcu 1943 r. ukazalo sie oficjalne stanowisko, jakie - ,w sprawie memorialu
Bliura] Studiéw z dn. 2/ II. [19]43 o $cigaczach” - zajal szef KMW wiceadm. Jerzy Swir-
ski. Cze$¢é IV memoriatu skrytykowat za ,tendencje prawie catkowitego wykluczenia
operacji okretéw [nawodnych] wiekszych od Scigaczy oraz okretéw podwodnych” (IPMS,
sygn. MAR.A V.33, Szef KMW, wiceadm. Jerzy Swirski do zastepcy szefa KMW i szefa
Biura Studiéw w sprawie memoriatu Biura Studiéw z 2 lutego 1943 r. ,,0 Scigaczach”,
26 lipca 1943 r., b.p.).
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TAJNE

s 2

CZESC II1I
ZARYS TAKTYKI SCIGACZY

A. TAKTYKA SCIGACZY ARTYLERYJSKICH
Ponizsze wskazowki oparte sa na ,Operational Instructions for Motor Gun
Boats - Dover Command”.

1. Standaryzowanie taktyki. Taktyka Scigaczy nie moze byc¢ ujeta w Sciste
przepisy ani ustandaryzowana. Odwrotnie - nalezy ja wciaz badaé i ulep-
szad, szczegoblnie gdy powstaja nowe typy Scigaczy. Musimy réwniez wziad
pod uwage fakt, ze npl [nieprzyjaciel] szybko zastosowuje nowa taktyke, aby
moéc odpowiednio przeciwdziataé naszej wlasnej.

2. Zadania $cigaczy artyleryjskich. Scigacze art[yleryjskie] sa uzywane
normalnie, celem:

a. Wsparcia $cigaczy torpedowych w atakach na zegluge npla [nie-

przyjaciela].

b. Niezaleznych atakéw na matle jednostki npla.

c. Ubezpieczenia wlasnych konwojow.

Ponadto jako:

d. Pomoc w ratowaniu straconych lotnikow.

e. Eskorta okretow wiekszych (operacje).

f. Ubezpieczenie i wspotdziatanie w desantach.

g. Atak przy pomocy zagrody min pltywajacych a, b, c, f, g zwykle w nocy

lub przy stabej widocznosci.

3. Szyki
Klucz z trzech $cigaczy jest zwykla formacja, uzywana jako jednostka ope-
racyjna. Dla malych $cigaczy zwyklym szykiem krazowniczym bedzie ,szyk
strzaly” (arrow ahead). Szykiem bojowym - szyk uko$ny w kierunku npla
[nieprzyjaciela]. Normalnym szykiem krazowniczym i bojowym dla duzych
Scigaczy jest szyk torowy*. Istotng rzeczg jest utrzymanie matych odlegto-
$ci w szyku. Sukces operacji zalezy od utrzymania przez wszystkie scigacze
w szyku kontaktu z Leaderem [dowddca] Flotylli.

4. Strata kontaktu z Leaderem [dowddcq
Tracac kontakt wzrokowy z Leaderem, dowddcy $cigaczy powinni zro-
bi¢ wszystko, aby dotaczy¢ do szyku. Leader powinien to utatwié, zapala-
jac w miare moznosci §wiatto rufowe i zmniejszajac szybkosé. Straciwszy

4 Szyk, w ktérym okrety plyna jeden za drugim.
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kontakt i nie mogac go odzyskad, starszy dowddca odlaczonych Scigaczy
obejmuje dowddztwo i kontynuuje operacje.

5. Warto$¢ motoréw podchodowych?®
Wartosé motoréw pochodowych jest ogélnie przeceniana, szczegdlnie gdy
$cigacze podchodzg od rufy npla [nieprzyjaciela]. W tym wypadku npl rzadko
kiedy moze ustyszeé szum motoréw, lub moze go przyjac za wlasne E-boaty®
lub samoloty.

6. Lacznosé

A .

Lacznosé swietlna

Sygnalizacja pomiedzy Scigaczami w szyku musi by¢ zredukowana do mini-
mum. Ratier’ uzywa sie jak najmniej. Po zauwazeniu npla wolno go uzy-
wac jedynie w bardzo waznych i naglych wypadkach.

7. Fonio®
Fonio mozna uzywac tylko wtedy, gdy Scigacz nie ma radiotelegrafisty, lub
jest wyposazony wylacznie w aparat fonio. Moze to sie wydawaé btednym,
jednak jest dowiedzione, ze Morse w kazdym wypadku jest szybszy, doktad-
niejszy i tatwiejszy do odbioru niz fonio.

8. Morse’
Radiomorse jest ustandaryzowana forma tacznosci. Wszyscy oficerowie
winni by¢ dobrze obeznani z aparatami radiowymi i kodami. Nalezy zacho-
wywac radio-cisze az do kontaktu z nplem. Uzycie radia zredukowaé w ogoéle
do najistotniejszych stow.

9. Raport o nplu
Zdarzaja sie wypadki, kiedy meldunek o nplu jest znacznie wazniejszy niz
atak (np. raport o jednostkach npla zblizajacych sie do wlasnego brzegu
celem wysadzenia desantu, albo celem ataku na konwdj; wzglednie meldu-
nek o zauwazeniu okretow liniowych'® npla). W takich wypadkach Leader
[dowddca] musi natychmiast wystaé sygnat. Inne $cigacze, jesli nie odbiora
raportu Leadera o nplu w ciggu 3 minut, muszg same taki sygnat wystac.
Raport o nplu moze byé bardzo wazny réwniez w tym wypadku, gdy duzy
konwdj npla lub formacja okretéw wojennych zostala zauwazona, a wiasne

5 Motory podchodowe - umozliwiajace zachowanie wiekszej ciszy i bardziej skryte
podejscie do atakowanego obiektu.

¢ E-boaty - niemieckie $cigacze.

7 Ratiery - urzadzenia pozwalajace na komunikowanie sie okretéw za pomoca
sygnaléw alfabetu Morse’a wysytanych jako impulsy swietlne.

8 Fonio - tacznos¢ foniczna (glosowa).

® Morse - aparaty Morse’a

10 Qkrety liniowe - w okresie II wojny $wiatowej najciezsze okrety nawodne: pan-
cerniki i kragzowniki liniowe.
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sily sa w poblizu. Atakujac jednostki npla w jego normalnie uzywanych
kanatach nawigacyjnych, niezbednym jest nadanie ,,sygnatu o zauwazeniu”.

10. Rozpoznawcze w akcji
Jako ,hasta” i ,,odpowiedzi” nalezy uzywaé kolorowych swiatet rozpoznaw-
czych. Jesli nie dzialaja, Scigacz moze uzy¢ [sygnaly] rozpoznawcze jedno-
literowe. Rakiety strzelad tylko w wypadku naglym?.

11. Ksiazka sygnalowa Scigaczy
Waznym jest, aby wszyscy oficerowie, sygnalisci i radiotelegrafisci posia-
dali doktadna znajomosé Ksiegi Sygnatowe;.

12. Plot. - wykryta przez RDF i odebrana przez radio pozycja npla
Stacje RDF'? sg rozmieszczone w roznych punktach na wybrzezu i przesy-
taja do D[owddz]twa Operacyjnego meldunki o pozycji i przyblizonym skta-
dzie sil npla. Pozycje te sa nastepnie przekazywane radiem $cigaczom, ope-
rujacym w morzu.

13. Nawigacja
Bardzo waznym jest, aby wszystkie Scigacze (a nie tylko Leader) prowa-
dzily dokladng i szczegdtowa nawigacje zliczeniowa® od momentu wyj-
Scia z portu. Wszystkie ploty** i pozycje sit wiasnych i nplskich musza by¢
nanoszone z chwila odebrania. Staranna i akuratna nawigacja jest kluczem
do sukceséw w spotkaniach, a nie metoda ,,na chybit trafit”, ,nos” lub tzw.
»SZOsty zmyst”.

14. Artyleria w akcji
Scigacze musza dziataé ofensywnie. Wszystko nalezy zrobié, aby dopro-
wadzié¢ do walki na matlej odleglosci i utrzymac inicjatywe we wszystkich
wypadkach. (Niemieckie $cigacze okazuja wielka nieche¢ do walki na mate
odlegtosci i zwykle dzialaja raczej defensywnie). Atakujac E- lub R-boaty'®
odleglos¢ powinna by¢ najmniejsza. Pamietac jednak nalezy o dogodnym
kacie kursowym, aby zapewnié¢ wszystkim swym dziatkom i CKM-om moz-
nosc strzelania. Atakujac silnie uzbrojone jednostki (trawlery', flak okrety",

11 Rakiety demaskowaty miejsce ich wystrzelenia, a poza tym czesto niepotrzebnie,
nadmiernie oswietlaly okret, z ktérego rakiety wystrzelono.

12 Stacje RDF - stacje radarowe, pozwalajace kontrolowac ruch jednostek wiasnych
i nieprzyjacielskich w rejonach przybrzeznych.

13 Nawigacja zliczeniowa bazowala na pomiarach pokonanej odlegtosci (przy znanej
predkosci) oraz na doktadnym uwzglednieniu wszystkich zmian kursu (z tych powodéw
nawigacja taka czesto bywala zawodna).

14 Plot - urzadzenie stuzace do automatycznego wykreslania kursu okretu; takze
graficzne odwzorowanie kursu okretu.

15 R-boaty - niemieckie tralowce.

16 Trawlery - inna nazwa tratlowcéw.

17 Flak okrety - okrety obrony przeciwlotnicze;j.
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eskortowce i KT8), dowddcy $cigaczy powinni staraé sie zblizy¢ dosta-
tecznie, aby moc uzyé swe 0.5”-y” i Lewis'y?° (np. 500-600 m). Jest prawie
niemozliwym kierowanie ogniem przez d-ce flotylli $cigaczy art[ylery;j-
skich]. Pozostawia sie to poszczegélnym dlowod]com Scigaczy, przy czym
trzeba pamietaé, aby zostala skutecznie ostrzelana mozliwie jak najwieksza
ilos¢ celow.

15. Bomby hydrostatyczne
Jest to wartosciowa bron defensywna??. Zasadniczo nie zaleca sie uzycia BH
ofensywnie, chyba Ze nadarzy sie korzystna okazja%.

16. Abordaz
Trzeba pamietaé, ze moze zajs¢ mozliwos¢ abordazu i wziecia do niewoli
okretu i zatogi npla. D[owdd]cy musza to przewidzie¢ organizujac role alar-
mowe. Podobnie nie nalezy zapomina¢ o mozliwosci ratowania rozbitkéw
z zatopionych okretéw.

17. Zastona dymna
Zastone nalezy stawiaé z wielka ostroznoscia. Postawienie zastony w nocy
na pewno bardzo utrudni atak Scigaczom torp[edowym], totez Scigacze art[y-
leryjskie] nie powinny ktas¢ zastony dymnej dopdki nie jest ona absolutnie
konieczna jako ochrona. Podczas jasnych nocy ksiezycowych, lub bedac
oswietlonym przez pociski oswietl[ajace] lub refl[ektory], bardzo tatwo jest
zauwazy¢ dym i czesto jest on drogowskazem do pozycji Scigacza klada-
cego zastone.

18. Wycofanie sie z akcji
Bedac pod ogniem dzial duzego kalibru (z baterii nadbrzeznych albo okre-
téw) Scigacze, wycofujac sie, powinny uzyé swej szybkosci i zwrotnosci.
Gwaltowne zmiany kurséw i szybkosci bedg bardzo korzystne.

19. Niszczenie Scigacza
W zadnym wypadku $cigacz nie moze dostaé sie do rak npla. D[owddca]
olkretu], blosman?] o[kretowy] lub marynarz, ktéry pozostal przy zyciu,
musi zostaé¢ na Scigaczu tak dlugo, dopdki nie jest pewny, ze okret
zatonie.

18 KT - kontrtorpedowce (w latach II wojny swiatowej nieco juz archaiczna nazwa
niszczycieli).

1 Vickers 0,5” - ciezki karabin maszynowy (kal. 12,7 mm).

20 Lewis - reczny karabin maszynowy (kal. 7,69 mm).

2 Tnaczej bomby glebinowe, stuzace przed wszystkim do atakowania zanurzonych
okretéw podwodnych.

22 Uzycie BH jako broni defensywnej polegato na ich zrzucaniu przed okretami npla.

B Uzycie ofensywne BH wymagato maksymalnego zblizenia sie do atakowanej
jednostki wroga.
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20. Hol
Nalezy byé zawsze gotowym do holowania zaréwno wlasnych, jak i nplskich
[nieprzyjacielskich] matych jednostek. Nie wolno zaniechaé lub zaprzestaé
walki, jesli nawet inny $cigacz potrzebuje pomocy, dopdki nie wydaje sie
prawdopodobnym, ze dany Scigacz lub jego zaloga moze zginaé.

21. Wspoéldziatanie $cigaczy art[yleryjskich] i torpledowych]
Jest to stosunkowo niedawna innowacja. Rezultaty w Dover Command?,
jak dotychczas sa bardzo dobre i przywiazuje sie wielkq wage do wsparcia
atakow torpedowych przez Scigacze art[yleryjskie].

. ryjskich] wspétdziataj

torpledowymi]
Zwiazac sie ogniem z eskorta i skupi¢ jej uwage i ogienl na sobie oraz spo-
wodowac mozliwie najwieksze szkody wtasnym ogniem, podczas gdy $ciga-
cze torp[edowe], nieostrzeliwane, przeprowadza atak torpedowy w dogod-
nych warunkach.

23. Metoda wykonania
Zwykla metodq dziatania $cig[aczy] art[yleryjskich] jest atak od rufy konwoju,
okoto 3 minut przed atakiem $cigaczy torp[edowych] od dziobu. Podczas bar-
dzo ciemnych nocy d[owdd]ca klucza [$cigaczy] art[yleryjskich] moze zdecy-
dowad wstrzymanie ataku $cigaczy art[yleryjskich] do czasu zwiazania sie
w walce $cigaczy torp[edowych], wychodzac z zatozZenia, ze atak torpedowy
bedzie catkowitym zaskoczeniem npla. Innym powodem jest ten, ze d[o-
wod]cy Scigaczy torpledowych] w ciemng noc moga z trudnoscig wybraé
odpowiedni cel do torpedowania i okresli¢ jego elementy, a to byloby cal-
kiem niemozliwe w wypadku otwarcia ognia art[yleryjskiego] i oSlepie-
nia pociskami $wietlnymi. W zwyklych jednakze warunkach wsparcie $ci-
gaczy art[yleryjskich] jest bardzo wazne i wartosciowe, a w czasie jasnych
nocy - konieczne.

. Oméwienie wspétdziatania przez d[owdd]cow Kluczy [Scigaczy] tor-
led h] i art[ylerviskich]

D[owdd]cy kluczy [Scigaczy] art[yleryjskich] i torp[edowych] powinni uzgod-
ni¢ pomiedzy sobg plan dzialania przed wyjSciem na operacje. Plan taki
musi by¢ zwiezly i gietki, a nie przetadowany szczegdtami, przy czym nalezy
w miare moznosci stosowacd sie do wskazéwek podanych wyze;j.

25. Wspdtdziatanie bez umdéwionego planu
Jezeli zadnego planu d[owdd]cy nie powzieli, nalezy dziala¢ wg. nastepu-
jacych wytycznych:

2 Dover Command - Dowddztwo Obszaru Morskiego Dover.
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a. Scigacze tor i art[yleryjski hodza n racje razem:
1. Scigacze art[yleryjskie] ida w szyku z[e] [écigaczami] torp[edowymi],
dopoki te ostatnie nie znajda sie w odleglosci ok. 4 Mm? od spodzie-

wanej pozycji, z ktérej rozpoczng atak.

2. D[owdd]ca klucza [$cigaczy] art[yleryjskich] odlacza [sie] wtedy ze
swoimi Scigaczami (bez sygnatu) i idzie do ataku, kalkulujac czas
na 3 minuty przed atakiem $cigaczy torp[edowych].

UWAGA: Powinno by¢ jasnym dla d[owdd]cy klucza [Scigaczy] art[yleryj-
skich] (z plotéw i wlasnej pozycji) czy scigacze torp[edowe] zamierzajq prze-
prowadzi¢ atak od dziobu, czy od rufy konwoju.

3. Szybkosé Scigaczy torp[edowych] w czasie ostatnich 4 Mm zbliZenia -
na podchodowych motorach.

b. Gdy Scigacze torpledowe] i art[vleryjskie] wychodza na operacje
niezaleznie:

1. Jezeli Scigacze art[yleryjskie] zauwaza npla pierwsze, nie powinny
otwieraé ognia, lecz postepowad jego sladem. Jako sygnat dla Sciga-
czy art[yleryjskich] do wykonania skutecznej dywersji bedzie nadanie
przez scigacze torp[edowe]: ,,Jestem gotow do ataku torpedowego”.

2. Gdy Scigacze torp[edowe] zauwaza npla pierwsze, zwykle beda natych-
miast atakowac. W warunkach niekorzystnych beda czekaé dopéki sci-
gacze art[yleryjskie] nie wejda w kontakt ogniowy z nplem. Scigacze
art[yleryjskie] powinny atakowac jak najszybcie;j.

26. Radiotacznosé

Sygnaly radiowe musza by¢ zlikwidowane. Zaznacza sie tendencja do naduzy-
wania NYKO?. Czesto radiostacja jest zawalona nierozkodowanymi sygna-
tami, a wciaz coraz wiecej ich przychodzi. D[owdd]ca $cig[acza] musi ogra-
niczy¢ uzycie radia do wypadkéw koniecznych. Tekst otwarty mozna uzy¢
w wypadkach naglych, bedac w kontakcie z nplem, celem nadania sygnatu
nieuwzglednionego w kodach.

27. Ubezpieczenie konwoju_

Gdy sa meldowane E-boaty, $cigacze art[yleryjskie] zostaja uzyte do ubez-
pieczenia wlasnych konwojéw w czasie ich przejscia w kanale [La Manche -
Angielskim]. Normalna metoda bedzie wystanie $cigaczy art[yleryjskich]
na patrol, kilka mil od kursu wiasnego konwoju w kierunku brzegu npla.
Plot bedzie ostrzezeniem dla Scigaczy art[yleryjskich] o zblizaniu sie
E-boatéw.

%5 4 mile morskie, to okoto 7400 metréw.
26 NYKO - skrét nierozwiazany.
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28. Atak przy pomocy min pltywajacych

Catkiem $wieza i o duzej wartosci innowacja. Dotychczasowe doswiadczenia
wykazaly pewng niepraktycznosc¢ i niezbyt dobry sprzet minowy. Trudno$ci
te szybko beda przezwyciezone i wszelkie sukcesy atakéw Scigaczy art[yle-
ryjskich] przy pomocy min sg bardzo prawdopodobne. Metoda wykonania
[ataku minowego] bedzie: podejs¢ do kursu npla, korzystajac z otrzymanych
plotéw i wlasnej nawigacji i zaczadé stawiaé zagrode [minowa] w odleglosci
2 Mm? przed nplem. Obszar, w ktorym Scigacze art[yleryjskie] moga posta-
wic miny, jest zwykle z géry podany. Nie wolno go pod zadnym warunkiem
przekroczy¢?®. Normalnie, niezaleznie od ataku $cigaczy art[yleryjskich]
przy pomocy min, bedg réwniez wystane na dogodng pozycje Scigacze tor-
pledowe] i trzymane w odwodzie, jako druga sila uderzeniowa, w wypadku
niepowodzenia ataku minowego. Scigacze art[yleryjskie] po wykonaniu
swego zadania, powinny dotaczy¢ do Scigaczy torp[edowych] i wspdtdzia-
taé - wspierajac ich atak torpedowy (w sposéb wyjasniony wyzej).

29. Pomoc lotnikom straconym do morza
Scigacze art[yleryjskie] zasadniczo nie sa do tego celu uzywane, lecz tylko
dorywczo. Metoda postepowania jest rozestanie Scigaczy na rézne pozycje
w kanale [La Manche - Angielskim] i patrolowanie. Wlasne samoloty ula-
twiajg poszukiwania, krazac nad Scigaczem i lecac w kierunku na straco-
nego lotnika.

30. Eskorta Floty i wiekszych operacji
Scigacze art[yleryjskie] byly kilkakrotnie uzywane jako pierwsza linia zwia-
dowczo-ubezpieczajaca wlasnej floty. Coraz czesciej Scigacze biorg udziat
w operacjach specjalnych: ostrzeliwanie portéw npla, desanty itp. Jako
zasade nalezy przyjaé, ze zadaniem $cigaczy art[yleryjskich] bedzie przede
wszystkim odparcie Scigaczy npla.

Zatacznik 3

Zeznanie mar. Sulikowskiego Aleksandra, radiotelegrafisty ORP ,,S 1” w spra-
wie pozaru w dniu 16 pazdziernika 1940 r.

IPMS, syg. MAR.AV.33.
ORP ,S71”
M.p. dnia 21 pazdziernika 1940 r.

27 To jest okoto 3700 metréw.

28 Postawienie min poza wyznaczonym (i scisle zaznaczonym na mapach) obsza-
rem mogto by¢ grozne dla wlasnych okretéw lub statkéw handlowych. Inne powazne
niebezpieczenistwo grozilo ze strony wtasnych min przemieszczajacych sie samodzielnie
z pradami morskimi poza obszar pierwotnie zaminowany.
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Po odboju alarmu manewrowego, udalem sie na radiostacje, gdzie trzyma-
tem podstuch. Po paru minutach poczulem zwiekszenie szybkosci, a po pew-
nym czasie jej zmniejszenie. Styszalem ruch na pokladzie, lecz nie intereso-
watem sie tym. Po chwili wyszedlem na pomost® i zobaczylem calg zaloge
zebrang na dziobie. Wilaczylem glo$nik na pomost i przechodzac na poktad
zobaczylem zaloge biegnaca na rufe. W tejze chwili zobaczytem dym, wydo-
stajacy sie z silowni przez odwietrzniki. Pobieglem na rufe i pomogtem
zrzuci¢ tratwe. Dowddca [por. mar. obs. Janusz J. Sokotowski] kazat ska-
kac do wody. Skoczytem z innymi i doptynatem do tratwy, ktéra byta wtedy
oddalona o kilka metréw od rufy. Bedac przy tratwie, zobaczylem na rufie
dowddce, a na dziobie trzech marynarzy. Scigacz oddalat sie. Gdy odle-
glos¢ wynosita okoto 100 metréw, dowddca skoczyt do wody. Nie widziat
on marynarzy na dziobie, ktérzy skoczyli do wody zaraz po nim. Po prze-
plynieciu okoto 40 metréw przez dowddce, chwycitem koto i poplynatem
mu na pomoc. Musiatem jednak wréci¢ by rozebrad sie. W trakcie rozbie-
rania ustyszatem krzyk dowddcy: ,chtopcy, dalej nie moge”. Poptynatem
w strone dowddcy, lecz przypltynawszy na miejsce, gdzie ptywata kurtka
i pilotka nikogo nie znalaztem, mimo, ze ptywalem i nurkowatem okoto
5 minut. Oddatem pilotke na holownik i poplynalem dalej, chcac poméc
innym marynarzom. Zblizyla sie do mnie motoréwka rybacka, ktéra ode-
stalem do innych, sam zas wsiadlem [na nia] ostatni. Z motoréwki zesko-
czytem zaraz, by wyciagnad z wody kurtke [dowodcy] i plywajace obok niej
papiery. Motoréwka wytowita mnie powtdrnie i odwiozta na holownik.
Bedac na holowniku, zauwazylem zmniejszenie sie dymu na okrecie [,,S 1”]
i odbicie motoréwki szybkobieznej z bmt [bosmanmatem] Sewera, st. mar.
Kuzniarskim i st. mar. Blaszczykiem.
Wiecej nic podaé nie moge.

Protokétowatl: Przestuchat:
T[adeusz] Dabrowski, por. [mar.]
Zeznal:

Alleksander] Sulikowski

2 Mata kabina radio znajdowata sie (obok malej mesy oficerskiej) pod pomostem.
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Zalacznik 4

Por. mar. E. Wcislicki

Scigacze®®

Referat na konflerencje] pras[owa] MON, 20.V.[19]43 (niepoprawiony).
Oddany do Biura Hist[orycznego Marynarki Wojennej] - przez por. [Juliana]
Ginsberta, 5 VIII [19]43. IPMS, syg. MAR.A V.33, ss. 7.

Bardzo czesto i coraz czesciej - prawie codziennie slyszy sie przez radio:
»Our Coastal Forces were in action again last night”. Potem nastepuje krétki
opis starcia i ilo$¢ zatopionych okretéw. Straty wlasne sa zwykle zadne.
Czasami dwdch zabitych, czasami wiecej. Bardzo rzadko jaki$ $cigacz nie
wraca do bazy.

Co to sa ,,Coastal Forces”? Co to sg $cigacze? Jakie sg ich zadania? Jak wygla-
dal[ja] ich stuzby i akcja? Pragne wlasnie daé¢ odpowiedz na te pytania. Jest
wiele réznorodnych typéw Scigaczy w tzw. ,Coastal Forces”, ale ogdlnie
mozna je zebra¢ w szes¢ gtéwnych grup: 1) M.T.B. - Scigacz torpedowy,
2) M.G.B. - §cigacz artyleryjski, 3) S.G.B. - parowy $cigacz artyleryjski,
4) M.L. - duzy $cigacz anty o[kretom] p[odwodnym], 5) M.A./S.B. - maly
$cigacz anty o[kretom] p[odwodnym] i 6) barki inwazyjne.

Uzbrojenie $cigacza torpedowego sklada sie przede wszystkim z dwdch tor-
ped i wiezyczki N.K.M.-6w.

Uzbrojenie takiego S.G.B. [parowego $cigacza artyleryjskiego] jest znacznie
wiecej imponujace: na dziobie podwéjne 40 mm szybkostrzelne dziatko -
»Pom-pom”, po burtach dwie wiezyczki podwdjnych N.K.M.-é6w. Na srédo-
kreciu poczworne 20 mm dziatko Oerlikon, na rufie dziatko 75 mm. Ponadto
8 C.K.M. i kilka R.K.M.-6w. Dwie mate torpedy, B.H. [bomby hydrostatyczne],
granaty, karabiny, bagnety i szable do walki wrecz, do ktdrej czesto przycho-
dzi po abordazu $cigacza lub statku npla [nieprzyjaciela). Scigacz tak uzbro-
jony moze oczywiscie spokojnie walczyé¢, cho¢by nawet z K.T. [kontrtorpe-
dowcem]; bedzie mial nawet przewage ze wzgledu na znikome odleglosci

30 Eugeniusz Wcislicki, poza tym, ze byt znakomitym dowddcg $cigacza, posiadat duzy
talent literacki. Dowi6dl tego w publikowanym nizej tekscie, ale tez w innych popularnych
publikacjach, jak: Scigacze, ,Polska Walczaca - Zomhierz Polski na ObczyZnie” 1941, nr 6,
s. 9; Scigacze, ,,Polska Walczaca - Zotnierz Polski na ObczyZnie”, [rok wydania?], nr 39,
s. 5 (za egzemplarzem w IPMS, sygn. MAR.AV.33). Prezentowany wyzej tekst E. Wcislic-
kiego byt przedrukowany w: Polska Marynarka Wojenna 1939-1947. Wybor dokumentow,
t. 1, wybor i oprac. Z. Wojciechowski, Gdynia 1999, s. 428-437.
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na jakich $cigacze walcza, a na ktérych przewaga broni szybkostrzelnej jest
decydujaca.

Poza S.G.B., ktory jest dos¢ sobie pokaznym okrecikiem - inne Scigacze sa
z reguly raczej ,drobnoustrojami”.

Scigacze byly poczatkowo pomyslane i przeznaczone do zwalczania o.p. [okre-
tow podwodnych]. Juz w pierwszej wojnie swiatowej odnosily one wiele suk-
cesow. Prawie rownolegle rozwinela sie idea $cigacza torpedowego, ktéry
to typ rowniez okazat sie niestychanie wartosciowym i udanym.

W czasie wojny tej, obok rozwiniecia i udoskonalenia tych 2 [dwdch]
ww. typéw, narodzil sie nowy - Beniaminek ,Coastal Forces” - $cigacz
artyleryjski.

Nasze $cigacze - S. 21 S. 3, ktore byly przejete przez Admiralicje Bryt[yjska]
i zmienione na $cigacze o.p. [okretéw podwodnych] i jako takie odstgpione
Polskiej Mar[ynarce] Woj[ennej].

0.p. [okrety podwodne] jednak nie bardzo lubig operowac w kanale [La Man-
che - Angielskim] - szczegdlnie w Dover Strait [tj. Ciesninie Dover -
Kaletanskiej]. Wiele jest powodow: 1) plytko, 2) pelno min, 3) $cigacze -
stale gotowe do rzucania B.H. [bomb hydrostatycznych], 4) samoloty itd.
Nie pojawialy sie wiec w kanale prawie nigdy.

Natomiast Scigacze niemieckie byly stala zmorg i postrachem wszystkich
konwojow. Nie bylo prawie ani jednego konwoju, ktéry by nie byl w tym
czasie atakowany przez E-boaty [Scigacze niemieckie] i nie ponidst mniej-
szych lub wiekszych strat. Straty byly zwykle wieksze...

Trzeba bylo znalezé jaka$ odpowiednig bron, by zwalczy¢ grozne upiory
Kanalu La Manche. E-boaty rozzuchwalily sie niesamowicie i upojone
tatwymi sukcesami coraz odwazniej i nachalniej atakowaly.

W tym wlasnie czasie powstata koncepcja scigacza art[yleryjskiego]. Narodzita
sie ona w lonie naszej flotylli. ByliSmy w tym czasie przeznaczeni do towie-
nia lotnikéw, zazywajacych kapieli morskich®'. Bedac wiec mniej lub wie-
cej bezrobotnymi, a spragnieni walki ze Szwabami, wysuwaliSmy wladzom
angielskim niezliczone koncepcje: podejscia pod brzeg npla [nieprzyjaciela] -
wykonanie wypadu celem zdobycia jericéw i wiadomosci oraz wyrzadzenia
pewnych szkdd (jeszcze na dlugo przed narodzeniem sie komandoséw).
Potem, gdy ten projekt upadl, dopraszaliSmy sie silniejszego uzbrojenia art[y-
leryjskiego] i przeznaczenia nas do walki przeciwko E-boatom [§cigaczom
niemieckim]. Zanim nadeszta decyzja, czas nam sie strasznie dtuzyt, a lot-
nikotdstwo sie sprzykrzyto - podano inny jeszcze projekt - zaopatrzenia nas

31 Tym eufemizmem E. Wcislicki okreslit lotnikéw zestrzelonych nad Kanatem La
Manche i oczekujacych na ratownicze jednostki ptywajace.
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w male miny, ktére bedziemy stawia¢ na kursie okretéw i konwojéw npla
[nieprzyjaciela]. Wszystko to, goraco przez nas przedyskutowane z zapatem
i entuzjazmem, przedtozono D[owdd]cy Flotylli por. mar. Gould R.N.[Royal
Navy]. Ten ostatni, zadny walki z Niemcami, tak jak i my, wszystko pieknie
po angielsku na papier przelewat i stat do Admiralicji. Okazalo sie, ze wszyst-
kie nasze projekty z biegiem czasu nie tylko przyjeto, ale rozwinieto do roz-
miaréw, o ktérych nawet nie marzyliSmy.

Nasza flotylla byla pierwsza, ktéra zostala przemieniona na $cigacze
art[yleryjskie].

»S 2” byt pierwszym $cigaczem, ktéry wyposazono w mysl naszych projektow.
Teraz $cigacze nasze mialy pelne rece roboty. Roboty ciekawej, takiej o jakiej
marzono i o jaka prosiliSmy. Zaczeto sie uganiaé za E-boatami [$cigaczami
niemieckimi]. Bardzo czesto walesaliSmy sie wzdtuz brzegdéw npla [nie-
przyjaciela], szukajac okazji do walki. Oficjalnie nazywalo sie to - patro-
lem ofensywnym. Juz sama nazwa naszego zadania tchneta nadziejg przy-
gody i starcia.

Potem nastapily akcje.

Scigacze nasze atakowaly, podchodzac zawsze na catej szybko$ci, az prawie
pod burty okretéw, statkéw czy Scigaczy niemieckich. Obsypujac ich ulewa
kul, rzucaly B.H. [bomby hydrostatyczne] przed dziobem. Nigdy nie liczono
sie z sitami npla lub miejscem akcji.

Na jesieni 1941 r. ,,S 2” ze $cigaczem ang[ielskim], dowodzonym przez por.
Gould’a, zaatakowat 5 $cigaczy niemieckich i dwa traulery.

W styczniu 1943 r. ,,S 3” z innym $cigaczem ang[ielskim], dowodzonym
przez stynnego obecnie w Cloastal] F[orces], por. mar. Richardsa R[oyal]
N[avy], zaatakowat i zatopil patrolowiec niemiecki, tuz koto wejscia do portu
Boulogne.

Prawdziwy sezon $cigaczy art[yleryjskich] i torp[edowych] rozpoczat sie
na wiosne 1942 r. Akurat w tym czasie zachciato sie niem[ieckim]pancerni-
kom [tj. okretom liniowym] i krazownikom przejs¢ przez Kanat [La Manche]
z Brestu do Wilhelmshaven?2.

32 Nawiazanie do operacji ,Cerberus” (ang. ,,Channel Dash”) - przejscia silnego
zespolu Kriegsmarine (m.in. okretéw liniowych ,Scharnhorst” i ,,Gneisenau” oraz
ciezkiego krazownika ,Prinz Eugen”) z Brestu przez Kanat La Manche do Wilhelm-
shaven (11-13 lutego 1942 r.). Celem operacji bylo przerzucenie ciezkich okretéw
niemieckich z baz(y) na atlantyckim wybrzezu Francji, przez Niemcy, do péinocnej
Norwegii, skad mogty atakowac¢ konwoje alianckie ptynace do arktycznych portéw
ZSRR (Murmariska i Archangielska). Operacja ,Cerberus” obnazyla indolencje Royal
Navy, ktéra nie byta w stanie zapobiec tej demonstracji sity w bezposrednim poblizu
wlasnych baz.
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Zauwazono ich dopiero koto Boulogne. Jak wystrzelone z procy wyleciaty
trzy $cigacze torpedowe, 12 art[yleryjskich] z naszej Flotylli*. Eskorta [$ciga-
czy] torpedowych... Eskorta pancernikdw [niemieckich] byta troche silniej-
sza - kilka K.T. [kontrtorpedowcéw], kilka kanonierek, kilka flotylli E-boatéw
[Scigaczy niemieckich] i R-boatéw [tralowcow niemieckich].

Ponadto niezliczone roje Messerschmittéw?* oraz innych samolotéw.

Byl dzieni i dos$¢ duza fala, a wiec warunki dla Scigaczy wybitnie niekorzystne.
Mimo tego - owa flota, ztozona z 5-ciu $cigaczy, cho¢ niezbyt wielka, ale cho-
lernie grozna, pruta do ataku z takim animuszem, Ze akcja ta, dzien ten -
zapisaly sie na zawsze w kronikach C[oastal] F[orces].

Juz sam widok rozpedzonych do ataku $cigaczy byt wspaniaty! Gnaly na mak-
symalnej szybkosci 40 w[eztéw] - jakies 70 km na godz[ine]. Co chwila ging -
dajac nura w fale! Wylatuja z wody z szalonym rykiem motoréw! Rozbijaja
grzywacz nastepnej fali i pedza! W pianie i bialym wodnym kurzu... W szu-
mie i huku! Pieknym szykiem strzaly... Mimo fali, réwnym, prostym kur-
sem. Raz po raz atakuja je lotem koszacym fighter’y [mysliwce] niemiec-
kie. Leje $miertelny deszcz pociskdw na Scigacze, wraz z bryzgiem stonej,
gryzacej w oczy, wody. Kto$ jest ranny i krew mu sptywa po twarzy. Nie
czuje bdlu, nie wie czy to pot emocji, czy to stona woda morska, czy krew.
Na wszelki wypadek pozostal na posterunku i strzelal, az do konca akcji.
Scigacze z naszej flotylli stracily dwa Messerschmitty.

E-boaty [$cigacze niemieckie] ostrzeliwuja je z daleka, ale boja sie podejsc.
Za to nasze pedza wciaz kursem prostym jak strzata - ku pancernikom
[tj. okretom liniowym]. K.T. [kontrtorpedowce niemieckie] otwierajg do nich
piekielny ogien. Pociski padaja wokot gesto. 1 Scigacz zostaje trafiony poci-
skiem z 75-ki [tj. dziala tego kalibru - TK], ktéry przechodzi na wylot przez
dzidb i nie wyrzadza zadnej innej szkody. Odleglos¢ juz jest 1500 m[etrow].
Scigacze art[yleryjskie] otwieraja ogieri do najblizszego K.T. [kontrtorpe-
doweca). Scigacze torpledowe] nie zmieniajac kursu pedza wprost ku pancer-
nikom, jakby chcialy sie wbi¢ w ich grube, opancerzone burty. Wystrzelily
torpedy! Jedna na pewno trafita!®> Inna nie wiadomo. W kazdym razie okrety
niem[ieckie] zmniejszaja szybkosc¢ i kulaly przez reszte swej trasy.

33 W akcji przeciwko okretom Kriegsmarine forsujacym Kanal La Manche nie
uczestniczyly polskie scigacze ,S 2”1 ,S 3", gdyz w tym czasie przebywaly w remontach
(na podstawie kronik obu $cigaczy).

34 Zespot Kriegsmarine dokonujacy forsowania Kanatu La Manche korzystat z potez-
nego parasola ochronnego ze strony Luftwaffe (ostona lotnicza umozliwita odparcie nalotu
brytyjskich samolotéw torpedowych; jedna z ofiar byt bohater brytyjskiego lotnictwa mor-
skiego, tj. Fleet Air Arm, kawaler orderu wojennego Victoria Cross por. Eugene Esmonde).

% Informacja btedna. Jedyne powazniejsze uszkodzenia niemieckie okrety forsujace
Kanal odniosty na minach.
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Do portu wrécily wszystkie Scigacze. Z lekka poturbowani, ale wszyscy...
Scigacze i marynarze... Tylko, Ze niektérzy mieli duzo dziur w kadtubach.
Posypaly sie krzyze na piersi i ziemia na trumny. I kwiaty... duzo ich nie
bylo. Pierwsze, wiosenne kwiaty...

Tak wygladalo nasze, niezapomniane, uroczyste otwarcie sezonu $ci-
gaczowego.

Potem prawie kazda noc obfitowata w przygody, akcje, walki, sukcesy, trupy.
Co noc wracaty do portu Scigacze. Wyskakiwali w pelni emocji dowddcy
i biegali do ,,Operation Room'u”, meldowac¢ Admiralicji o okretach niem[iec-
kich], ktére spoczely tej nocy na dnie Kanatu La Manche.

Koledzy i przyjaciele sprawdzali czy zyja i czy w jednym - w dalszym ciagu sa
kawaltku. Czasami z glebokim zalem stwierdzalo sie, Ze ten a ten, taki fajny,
morowy chlop, ktéry jeszcze pare godzin temu jadt obiad z nimi w mesie, pit
i $miat sie, wrécil zimy i nieruchomy z porwana piersig lub wywalonymi jeli-
tami. Kazdemu bylo zal kolegi i ze juz wiecej pi¢ i bi¢ Szwabdw nie bedzie.
»S 3” bierze udzial w akcji pod Dunkierky - ataku na silnie eskortowany
konwdj. Eskorta, skladajaca sie gléwnie z E-boatéw [$cigaczy niemieckich],
zostala rozpedzona na cztery wiatry i dobrze poturbowana. Scigacze tor-
pedowe [Royal Navy] mialy wielce ulatwione zadanie. ,,S 3” wrdcit bez zad-
nych strat.

»S 2” wstawit sie wielce swoim wyczynem pewnej nocy czerwcowej [1942 1. -
T.K.]. Wyszedt na patrol razem z ,,S 3”. Ten ostatni musial jednak do portu
wrocié z powodu defektu motoru. ,,S 2” otrzymat rozkaz powrotu takze, ktéry
to sygnal, jako Ze byl zakodowany, z trudnoscia starat sie rozszyfrowac i zro-
zumied. Proszono trzykrotnie o powtdrzenie sygnalu. W miedzyczasie ,,S 2”
przybyt na miejsce patrolu. Uptyneta dobra godzina, kiedy wreszcie wypa-
dalo sygnat zrozumied.

Kladac sie na kurs powrotny, ,,S 2” otrzymuje jednak meldunek o nplu [nie-
przyjacielu]. 6 E-boatéw [$cigaczy niemieckich] idacych na przeciecie kursu
wlasnego konwoju. Oczywiscie ,,S 2” zmienit swoja droge powrotna tak, aby
natkna¢ sie na E-boaty.

Pozycja byta okoto 3 mile [morskie®*] przed czotem konwoju, ztozonego
z okolo 40 statkéw. ,,S 2” spostrzegt npla [nieprzyjaciela] pierwszy. Zblizyt
sie na odleglos¢ dobrego plucia [sic! - TK] i otworzyl ogien z czego tylko
mogt. Atakowal od brzegéw niem[ieckich]* i pod ksiezyc tak, ze $cigacze
niem[ieckie] byly widoczne doskonale. Zostaty one zaskoczone niespodzie-
wanym atakiem od strony wlasnych brzegow.

36 To jest okoto 5,5 km.
37 To jest od kontrolowanych przez Niemcow brzegdéw okupowanej Francji.
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W czasie goracego starcia, kiedy ze wszystkich stron ptynal ogien nieprze-
rwanym, Swietlistym strumieniem - jak z sikaw, ,,S 2” zbliza sie na 150 m
i celnym ogniem unieszkodliwia drugi E-boat w szyku. Niemcy starajq sie
go [,S 2”] okrazy¢. Ich leader [okret dowodzacy] podchodzi bardzo blisko.
»S 2”7 otrzymuje pocisk - pare centymetréw powyzej zbiornikéw benzyno-
wych, w przedzial amunicyjny. Wybuch szczesliwie nie nastepuje i ,,S 2”
przenosi caly swéj ogien na pierwszy E-boat. Pociski nasze siekg po pokta-
dzie, pomoscie i burtach Niemca. Ogieni jego gasnie. Inne E-boaty, rozzu-
chwalone, Ze ,,S 2” do nich nie strzela, podchodza na ogromnej szybkosci
blizej. Bez przerwy strzelaja.

Nagle na ,,S 2” milknie najpierw wiezyczka podwojnych N.K.M-6w [najciez-
szych karabinéw maszynowych], potem dziatko.

- Cholera jasna! Amunicja ,finished”! [wyczerpana!] - melduje, zly strasz-
liwie i rozogniony, celowniczy wiezyczki - w formie wyraznie nieregula-
minowej.

»S 2”7 znajdowat sie teraz w $rodku pétkola. Z prawej, z rufy i dziobu, pty-
nety ku niemu strugi $miertelnego prysznicu - $§wietlistych kul. ,,S 2” nie
strzela... Zatoga struchlata na chwile. Ale byt to moment tylko. ,,S 2” zwiek-
sza obroty do maksymalnych. Motory wyja tak straszliwie, ze nawet $wistu
kul nie stychaé. Widaé tylko biale, z6tte, czerwone i pomaraniczowe bly-
skawice krzyzujace sie tuz nad gltowa. ,,S 2” robi gwaltowny zwrot w lewo.
Idzie przez chwile réwnolegle z leaderem [okretem dowodzacym] E-boatéw.
Oddaje ku niemu kilka strzaltéw z pistoletow. Celujac w oko dowddcy, z bio-
dra - stylem kowbojéw... [sic! - TK]. Mija leadera i robi nagly zwrot prawo
na burt. Przez moment wydaje sie, ze idzie na zderzenie. E-boat zmienia
jednak kurs. ,,S 2” przechodzi przed jego dziobem i mija go zgodnie z prze-
pisami miedzynarodowymi wymijania sie okretéw na morzu: prawa burta
do prawej. W ten sposob [,,S 2”] znalazl sie po zewnetrznej stronie $§mier-
telnego pdtkola, podczas gdy leader E-boatéw wewnatrz.

Pozostate 4 E-boaty, nie bardzo sie orientujac w nowej sytuacji, grzeja
do niego jak sie patrzy, biorac go za ,,S 2”. Ten zas z lekka zygzakujac odszed?
sobie na bezpieczng odlegtos¢. Tu stanat i obserwuje z zadowoleniem pora-
chunki osobiste Niemcow - tadujac réwnoczesnie amunicje.

Konwoj, ktéry mijal miejsce akcji w odleglosci paru mil, miat wspaniate wido-
wisko - sam nie bedac ani razu molestowany. Przez radio stale odbierano
niemieckie wrzaski, zgietk, zagrzewanie sie do boju - Achtung! Atakuj! To ten
z lewej! Nie, to nasz! Strzelaj do tego z prawe;j!!! Wréé! Idioto, to E-boat 4!
Tam przed dziobem! ... Achtung! Feuer! [niem. Uwaga! Ognia!]...

W miedzyczasie wyszly jeszcze 4 $cigacze ang]ielskie]. ,,S 2” dotaczyt do nich
i ruszyt w pogon za Niemcami. Ci bowiem, wycieiczeni bratobdjcza walka,
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uciekali co sit do portu. Scigacze nasze polecialy za nimi az pod Boulogne,
ale do spotkania niestety nie doszlo.

»S 2” otrzymat rozkaz powrotu do portu, ktéry tym razem dziwnie szybko zro-
zumial i jeszcze szybciej wykonal, jako Ze baterie nb. [nadbrzezne] otwarly
gesty ogien, a reflektory zaczely ktu¢ oczy. Wiadomo, zZe opalanie sie w ich
swietle nie jest zbyt korzystne dla zdrowia i dobrego samopoczucia.
Nastepnej nocy Scigacze wiasne - torp[edowe] i art[yleryjskie] - topig 2 statki
niem[ieckie]. Tylko dwa zreszta szty w konwoju.

Nastepnej nocy - [topia] jeden, bo jeden bytl...

I tak w kotko, co noc...

Wstawia sie Lt-cdr [tj. kpt. mar.] Hitchens ze swoja flotylla S.G.B.-6w [tj. paro-
wych Scigaczy artyleryjskich]. Odnosi wiele sukceséw i dostaje parokrotne
najwyzsze odznaczenia angielskie.

Prawie kazdy Scigacz ma wymalowane na pomoscie czarne swastyki, znaki
zatopionych Szwabdéw na swym koncie.

Polskie $cigacze ,,S 2”7 1,,S 3”, ze swymi doskonalymi zalogami, zyskuja ogdlne
uznanie i stawe.

Dzieki pieczotowitemu utrzymaniu i konserwacji sprzetu i calego Scigacza,
zatogi nasze spowodowaly, ze ,S 2” i ,,S 3” byly zawsze gotowe do akcji lub
operacji.

Za kazda walke, za kazdy patrol i zdolno$¢ do stuzby dostawat kazdy $ci-
gacz odpowiednig ilo$¢ pluséow, za kazdy defekt lub remont minus. W tabeli
wszystkich flotylli bazowanych w Dover Command ,,S 2” znajduje sie stale
na pierwszym miejscu. ,S 3” jest takze na czele tabeli - na drugim lub trze-
cim miejscu.

E-boaty [Scigacze niemieckie] przestaly juz atakowac nasze konwoje.
Wszystkie swe sily skoncentrowaly na eskortowaniu wtasnych, pojedyn-
czych statkow, ktore staraly sie przemknaé tuz przy brzegu niemieckim,
a wlasciwie francuskim.

E-boaty nie byly juz postrachem Kanatu La Manche. Szalone MTB-s [alianc-
kie $cigacze torpedowe] zwariowane, straszne, szybkie, rzygajace strumie-
niami coraz silniejszego ognia, panowaly i sialy groze w Kanale.

Zalogi niem[ieckie] otrzymywaly Zelazne krzyze za kazde starcie z naszymi
Scigaczami. Chocby to starcie wygladalo tak, ze Niemiec uciekat ile sit
w nogach, a nasz $cigacz go gonit®.

3 Ten obraz jest nazbyt optymistyczny. Niemieckie Schellbooty pozostawaty grozne
az do korica wojny. Swiadczy o tym - wzmiankowany juz - przypadek norweskiego nisz-
czyciela ,Svenner”, storpedowanego i zatopionego przez niemiecki scigacz torpedowy
w pierwszym dniu inwazji w Normandii, 6 czerwca 1944 r. O zacietosci niemieckich zatég
$wiadcza zdarzajgce sie przypadki taranowania $cigaczy alianckich.



316 Zataczniki

Ataki na statki wroga, dzieki bardzo silnej eskorcie, staly sie ogromnie
krwawe. Tonie lub wybucha kilka $cigaczy ang[ielskich]. Naszym $cigaczom
jakos szczescie dopisuje.

6-tego sierpnia ma miejsce jedna z najdtuzszych akcji, ktdra Scigacze w ogdle
walczyly [sic! - TK]. Zwykle - z powodu nocy i wielkich szybkosci - walka
trwa okoto kilkunastu minut. Tym razem trwala prawie 3 godziny.

Szedl duzy transportowiec niem[iecki], eskortowany przez 2 K.T. [kontr-
torpedowce] lub torpedowce i ubezpieczony przez tzw. flak-ship’éw [jed-
nostki obrony przeciwlotniczej] oraz okoto 6 R-boatéw [tralowcdw], ktére
mozna nazwac¢ kanonierkami. Ponadto, jako ubezp[ieczenie] wysuniete szto
9 E-boatéw [$cigaczy torpedowych].

Nasze $cigacze mialy dzien wolny od stuzby. Po odebraniu sygnatéw o wyj-
$ciu Niemcow z portu, $cigacze ,,A” - angielskie: 3 torp[edowe] i 3 art[yle-
ryjskie] ruszyly natychmiast do ataku. Nasze [polskie] Scigacze powrdcity
do natychmiastowego pogotowia i za chwile réwniez wyszly w morze z 3 [$ci-
gaczami] torp[edowymi], jako sita ,,B”.

Idac na spotkanie Niemcé6w, obserwowaliSmy wspaniate widowisko niby
sztucznych ogni - fajerwerkéw, przy ktérych nawet Swieto Morza [w] Gdyni
(za dawnych, dobrych czaséw) tracito na wyrazie. R6znokolorowe pociski,
rakiety oswietlajace, strumienie i zygzaki czerwonych, zéttych, pomaranczo-
wych swiatetek - kul krzyzowaly sie, strzelaly w niebo i sialy Smierc¢ na morzu.
Akcja sily ,,A” obfitowala w wiele epizodéw, przy czym zostaly zatopione
2 $ciglacze] nieml[ieckie], ale ze strata 1 [$cigacza] wlasnego.

Teraz dopiero przyszedt nasz turn, jak méwig Anglicy. Przed chwilg jeszcze
byli$my widzami; teraz mamy sami wejs¢ na scene i graé.

Atakujemy konwdj tuz koto Calais, od pdinocy. Z ladu wystrzelili poza nas
olbrzymie rakiety o§wietlajace. Robi sie jasno jak w dzien. Musza nas widzie¢
jak na dioni. Podczas gdy my czujemy sie jak tabaka w rogu. Wokoto tryskaja
duze i mate fontanny $redniokalibrowych pigutek. Baterie nadb[rzezne] lub
K.T. [kontrtorpedowce] - nie wiadomo. Zreszta — wszystko jedno. Pedzimy
dalej. Rakiety strzelaja coraz czesciej. Czarna $ciana przed nami rzygneta ku
nam strumieniem teczowym pociskow §wietlnych [smugowych] - tak pieknie
wygladajacych z daleka. Uczucie - wybitnie nieprzyjazne. Zupelnie jak by sie
stalo w snopie $wiatla reflektoréw na olbrzymiej arenie, a wokoto wybitnie
wrogo usposobiona publicznos$¢ obrzucata nas zgnitymi jajkami, kartoflami
itp. i sypaly sie one gesto ze wszystkich stron. ByliSmy w $§rodku eskorty.
Nareszcie zauwazono npla [nieprzyjaciela]: 2 E-boaty [Scigacze niemiec-
kie]. Prujemy ku nim radzi, Ze przynajmniej mamy do kogo strzela¢. Céz,
kiedy jeden zaraz bucha ptomieniem i dymi jak komin fabryczny, a drugi
ginie w mroku nocy.
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Znéw wykwitaja rakiety przeklete i znéw nic nie widzimy oprdcz gestych,
roznokolorowych swiatelek, ktore leca jak btyskawice - ku nam ze wszyst-
kich stron...

»S 2” zostaje trafiony w sitownie. Wybucha maty pozar. Scigacz jest drewniany,
w sitowni ponadto zawsze jest troche benzyny i oliwy. Scigacz pali sie wiec
jak zapatka. Pozar jest najwieksza jego zmora i zgubga. Szczesliwie zostaje jed-
nak ugaszony przez dwéch motorzystéw, bedacych na swych stanowiskach
w sitowni. Jeden motor jednak przestaje pracowac. ,,S 2” zwalnia gwaltownie
idzie odtad z6twig szybkoscia, obsypywany gradem kul, jako doskonaly cel.
Pozostaje jeszcze 1-a lub 2-e minuty, zanim zaatakujq nasze $cigacze torpe-
dowe. Od strony brzegu niem[ieckiego], od poludnia, konwdj zajety [jest]
walka z nimi.

Pozostaje jeszcze pél minuty.

Pociski bebnig po poktadzie i burtach ,,S 2”.

»S 3” zwalnia i utrzymuje sie w szyku ,,S 2”.

Nareszcie przyszedt sygnat: Scigacze torp[edowe] ruszyly do ataku. Wystrzelily
swoje ,,cygara” [tj. torpedy]. Cel byl trudny do zidentyfikowania, nie wiadomo
czy statek zostal trafiony, czy kt. [kontrtorpedowiec], czy ,flak-ship” [jed-
nostka obrony przeciwlotniczej].

Zadanie nasze bylo skoniczone. Mozemy sie wycofac. Ale jak tu biec, gdy
nogi odmawiaja postuszenstwa? ,,S 2” szto ciezko, kulejac na jednym pozo-
stalym motorze. Nie daj Boze, zeby ten stanal! Trzeba by bylo sie kapad. ,,S 3”
pozostat z kolega, chociaz powinien sie wycofa¢ na maksymalnej szybkosci.
Strzelano do nich bez przerwy jeszcze z pdt godziny. Nasze szczescie, Ze nie-
celnie. Noc ta do przyjemnych w kazdym razie nie nalezata.

D.O. [dowddca okretu] ,,S 2” oczywiscie postawil butelke whisky D.O. [dowédcy
okretu] ,,S 3”.

Scigacze nasze braly réwniez udziat w operacjach desantowych komando-
sow w Boulogne i Dieppe, jako uzupetnienie [ochrony] przeciw E-boatom
[Scigaczom niemieckim].

Byly to jednak ,niedzielne” zajecia. Codzienna nasza praca polegala na ata-
kowaniu konwojéw niem[ieckich]. Odniesiono wiele sukceséw. Scigacze
art[yleryjskie] wiazaly ogniem i rozganialy eskorte; Scigacze torped[owe]
topily statki konwoju.

Teraz Niemcy starali sie znalezé jakas bron przeciw naszym $cigaczom.
Zdecydowali sie na [?] [postawienie] zagrody min przez Srodek Kanatlu.
E-boaty [$cigacze niemieckie] zostaly uzyte do tej niemilej roboty. Wymykaty
sie one raz po raz w duzych ilo$ciach i sadzity miny.

Wiasne Scigacze, bedace na patrolu, staraly sie im przeszkodzié, ale zwykle
Niemcom udawalo sie wykonac¢ swe zadanie i wréci¢ do portu.
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Nasze $cigacze, patrolujace kazdej nocy, nie mogly by¢ wysylane oczywiscie
w duzej ilo$ci. E-boaty [$cigacze niemieckie] wychodzily dorywczo i w jak
najsilniejszym sktadzie.

Miny byly dobrze widoczne w dzien. Plywaty tuz pod powierzchnia. W nocy,
naturalnie, nie bylo ich wida¢. Wyznaczono jednak wolne przejScie miedzy
minami i §cigacze art[yleryjskie] i torp[edowe] w dalszym ciagu atakowaly
niemieckie konwoje. Dwa [$cigacze] torp[edowe] wylecialy w powietrze,
wracajac do Dover, na skutek niezbyt doktadnej nawigacji. Nie catkiem tra-
fili w przejscie [miedzy minami].

W dowddztwie [brytyjskim] wiedziano dobrze, ze Niemcy bedgq sie starali
zagrodzié ostatnia luke [w przejsciach miedzy polami minowymi].

Pewnej nocy ,,S 2” byto na patrolu z jednym Scigaczem angielskim. Przez cala
noc nic sie nie wydarzyto. O swicie odwotano nas do portu. Ktadac sie na kurs
powrotny, odebraliSmy raport o nplu [nieprzyjacielu]. Bardzo wielka ilos¢
E-boatow [$cigaczy niemieckich], w takiej [to], a takiej pozycji... idg w kie-
runku przej$cia miedzy polami minowymi. Cel - jasny. RuszyliSmy - cala
naprzéd! Nie bylo trudno ich znalezé. Po pierwsze — widno, a po drugie szto
ich az 1511 kanonierka. Nasze dwa [$cigacze] runely do ataku. Podeszlismy
tak blisko, ze wlasny ogien z C.K.M.-6w [ciezkich karabindw maszynowych]
nawet byt obserwowany jako skuteczny. 5 E-boatéw [$cigaczy niemieckich]
odlaczylo sie od innych i zwigzalto sie walka z nami. Inne [E-boaty] zaczely
stawia¢ miny. Na pewno wybili§my wtenczas Niemcéw co niemiara i tych
5 E-boatoéw, co z nami walczylo, min nie postawily. Reszcie jednak udato sie.
I to bylo wielka stratg. Inne szkody byly niewielkie. Pare niewaznych lekkich
zadrasnieC. Kilkanascie dziurek w kadtubie, ktére pozatykano zaraz kotkami.
Za miny postanowiono zrewanzowac sie minami.ML-e D.C. [duze Scigacze
przeciwko okretom podwodnym] od dawna juz stawialy poteznych rozmiaréw
miny magnet[yczne] i inne - specjalnie w kanatach koto Dunkierki i Ostendy.
Tym razem $cigacze art[yleryjskie] mialy przystapi¢ do ofensywy minowe;.
Zagroda minowa przez srodek Dover Straits [Ciesniny Kaletariskiej] utrud-
niala wielce nasze patrole, ale nie byla powodem zaprzestania ich.
Pamietam, pewnego dnia rozpoznanie lotnicze doniosto nam, ze [w] Boulogne
lezy wielki statek o 10 000 ton wyp[ornosci]. Oczywiste, ze bedzie szedt
na wschdd. Moze tej nocy, a moze nastepnej. Naladowalismy na poklad
min co niemiara i ruszyliSmy pod Calais - czatowac na gruba rybe. Cala
noc mineta w naprezeniu i wyczekiwaniu , ale meldunek o wyjsciu konwoju
npla [nieprzyjaciela] z portu, nie przyszedt. Drugiej nocy - to samo i trze-
ciej. ByliSmy wielce rozczarowani i zreszta przemeczeni na skutek nieprze-
spanych pod rzad nocy. Czwartej nocy jednak przeklety Szwab przyszed?!
Musimy go zatopi¢! Zeby nie wiem col...
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Co chwila otrzymujemy pozycje npla [nieprzyjaciela] dzieki RDF [radarowi].
Wida¢ doktadnie jego kurs. Latwo obliczy¢ - gdzie bedzie o 23.15. I tam wta-
$nie postawimy zagrode [z] setki min. Jasne, Ze tak zrobili$my.

Ostatni $cigacz wlasnie postawit ostatniag mine, gdy z ladu zapalono reflek-
tory i baterie otwarty ogienl. Zwrot w tyl i §cigacze wycofaly sie na bezpiecz-
niejsza odleglosé, zreszta nie chcieliSmy dryfowac na wlasne miny.

0 23.15 - emocja i rado$¢ byla niestychana. Widok byt ,,imponujacy”. Potezny
wybuch, a potem wspaniala pochodnia ognia! Jedne, za chwile drugie!...
Potem jeszcze - trzeci!

Z wielka satysfakcjg i zadowoleniem wracaliSmy do portu.

Okazalo sie jednak pdzniej, Ze ten przeklety statek nie zatonal. Ciezko uszko-
dzony, zostal odholowany do Dunkierki. I tu go dopiero wykoriczyli lotnicy.
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The Group of the Power Boats of the Polish Navy
in the British Waters (1940-1945)

Summary

The genesis of the motor torpedo boats in the Polish Navy dates back to 1937. After
a collection for submarines had been completed among the public (as part of the
Maritime Defence Fund), it was decided to undertake fundraising to construct these
smallest combat vessels. The increase in contributions to the Defence Fund made the
Naval Management lodge a tender for building the first two vessels. The successful
bidder was the British company J. Samuel White at Cowes on the Isle of Wight. The
contract, signed in London in January 1939, set the delivery date for both ships in
March 1940. At the outbreak of war in September 1939, the construction of the torpedo
boats at Cowes was halted. It was only through the efforts of the Polish naval atta-
ché in London that permission was given to man both vessels with Polish crews and
for them to become part of the Polish fleet, fighting alongside the Royal Navy. On 4
December 1939, the first officers scheduled (two each) to man both ships were sent to
the Royal Navy for training. The necessary number of non-commissioned officers and
seamen were also trained. At the final stage of construction, there was a change to the
original plans. It was decided to finish one of the vessels not as a motor torpedo boat
(MTB) but as a motor gunboat (MGB). It was due to the threat posed by the German
diesel-powered torpedo boats called S-boote (Schnellboote, ‘fast boats’) in the waters
of the English Channel in 1940. As a result of an agreement between the Polish Naval
Command and the British Admiralty, the Poles took over only one of the two 35-ton
motor boats built at Cowes (later ‘S-1’, with ‘S’ being the first letter of the Polish word
Scigacz, meaning pursuer/destroyer). The second ship (taken over by the Royal Navy)
was exchanged for two smaller 25-ton MGBs of ‘Vosper’ type, originally built for Norway
at the British Power Boat (BPB) Company Ltd works in Hythe (later ‘S-2" and ‘S-3’). The
increase in the planned number of ships necessitated the preparation of additional
crew. ‘S-2’ was accepted by a Royal Navy commission on 18 July 1940. Its incorporation
into the Polish Navy took place on 19 July. The twin ‘S-3’ was received by the British
commission on 19 July, and was incorporated into the Polish Navy on 28 July 1940.
The completion of the larger ‘S-1’ was delayed until the autumn of 1940. On 14 August
1940, ‘S-2’ and ‘S-3’ began combat operations from their base in Fowey (Cornwall).
During the Battle of Britain, ‘S-2’ shot down a German Heinkel 111 bomber over
Portsmouth. Both MGBs proceeded to the Caletan Strait (Dover Strait) area at the begin-
ning of September. Their primary mission was to protect their convoys from German
attacks (or attacks on enemy convoys) and to offensively patrol the waters adjacent to
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enemy-controlled ports. Combat actions were mainly carried out at night or in poor
visibility. On 15 October 1940, the flag was raised on ‘S-1’ at the Portsmouth base. A day
later, during an engine test at sea, there was a fire and severe damage to the ship.
During the crew’s rescue, the MGB commander and the first commander of the MGB
Group, Navy Lt. Janusz Justyn Sokolowski, drowned. ‘S-1’ repair lasted until the end
of January 1941. On 25 October 1940, near Fowey, ‘S-2’ was severely damaged, with
three sailors being seriously injured due to a nearby acoustic mine explosion. The first
months of service for ‘S-2’ and ‘S-3’ allowed their crews to become well acquainted
with the equipment, team up and prove themselves in combat operations. After a fire,
‘S-1’ returned to service in February 1941. After its overhaul, ‘S-3’ was ready for ser-
vice in May 1941. Significant problems were recorded with ‘S-1’, which - after several
months of service - was again put into overhaul from the summer of 1941 for as many
as 15 months (until December 1942). This was due, among other things, to the vessel
being hit by an aerial bomb while in the shipyard. In 1942, the Polish Group was repre-
sented in the English Channel by ‘S-2’ (temporarily under repair due to a fire) and ‘S-3".
Between January and March 1942, ‘S-3’ and ‘S-2’ moved from Fowey to the base at
Ramsgate, located in the Strait of Dover area. The most famous action of the Polish
Navy MGBs took place on the night of 21/22 June 1942. ‘S-2’ and ‘S-3’ sailed to cover the
convoy. Due to an engine defect, ‘S-3’ returned to base. ‘S-2’ remained on patrol under
the command of Lt. Eugeniusz Wcislicki. As six large Kriegsmarine S-Bootes from the
base in Boulogne appeared in the vicinity, the British command ordered ‘S-2’ to return
to base. Lt. Wcislicki disobeyed the order (as he later explained, he got the signal too
late) and attacked the enemy, forcing him to retreat. For this deed, he was awarded the
Polish Virtuti Militari Order and the British Distinguished Service Cross (after the war,
as one of the four Poles, he was accepted for service in the Royal Navy). The combat
activity of ‘S-2’ and ‘S-3’ put them at the forefront of Allied operations from bases at
Dover and Ramsgate.

In January 1943, ‘S 1’ returned to service in the Dover area but was withdrawn from
service in late 1943/early 1944 due to its poor technical condition. In the spring and
summer of 1944 - after the battles in the Channel - the same happened to’ S-2’ and’
S-3'. Sailors were shifted to crew new motor gun vessels: ‘S-4’ and boats from the group
of modern MTB (‘S-5’ to ‘S-10°) created in 1944. The service of ‘S-4’ (since July 1943)
was interrupted by a severe breakdown after it ran aground (1 January 1944). In April
1944, the ship was handed over to the Royal Netherlands Navy. A new quality was cre-
ated by the incorporation into the Polish Fleet in 1944 of the six MTBs (White’s type,
73-footers; British designation of the boats before handing them over to the Polish
Navy was HMTB 424-429), which carried, among others, two torpedoes, Mk2 57 mm
gun. Unfortunately, repeated defects in the propulsion units meant that only the MTB
‘S-5” had the opportunity to fight the German boats. As the burden of sea war shifted
from the British Channel to the southern part of the North Sea, a land base for the
Polish MTB Group was established in Felixstowe in the spring of 1945. In May 1945,
the sailors from the Polish vessels took guard in Portland on the surrendering Ger-
man submarine U-249. The Polish MTB Group’s history ended in October 1945, with
the return of the six MTBs (‘S-5’ to ‘S-10’) to the British. At the end of 1946 and early
1947, the Polish-owned ‘S-1’ and ‘S-2’ (standing in reserve) were - due to the political
post-war situation of the Republic of Poland, subjected to Soviet domination (i.e. due to
the impossibility of returning to Poland) - transferred into British hands. The closing



330 Summary

date of the Polish Navy’s existence in the UK was 31 March 1947. In total, between
1940 and 1945, about 200 sailors (including 32-33 officers) served in the Group of the
Power Boats in the UK. The boats accounted for 456 (i.e. about 40 per cent) of all Polish
Navy patrols and operations during the Second World War.

Translated by Grazyna Waluga



Wykaz skrétéw

AMMW - Archiwum Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni
CAW-WBH - Centralne Archiwum Wojskowe - Wojskowego Biura Historycznego
w Warszawie-Rembertowie

d.o. - dowddca okretu (zob. tez: z.d.o.)
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HMS - His Majesty’s Ship (Okret Jego Krélewskiej Mosci; tradycyjne oznaczenie
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IPMS - Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. Gen. Sikorskiego w Londynie

MA/SB - Motor Anti-Submarine Boat (Scigacz okretéw podwodnych)

MGB - Motor Gun Boat (Scigacz artyleryjski)

ML - Motor Launch (kuter patrolowy)

Mm - mila morska (odpowiednik 1852 metréw = 10 kabli; 1 Mm/godz. = 1 wezet)

MTB - Motor Torpedo Boat (Scigacz torpedowy)

MW - Marynarka Wojenna

PMW - Polska Marynarka Wojenna

ORP - Okret Rzeczypospolitej Polskiej

OORP - Okrety Rzeczypospolitej Polskiej
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RN - Royal Navy (Brytyjska Marynarka Krélewska)

RP - Rzeczpospolita Polska

s.0. - senior officer (oficer dowodzacy zespotem okretdw)

SMW - Stowarzyszenie Marynarki Wojennej w Londynie

SPMW - Szkota Podchorazych Marynarki Wojennej

TNA - The National Archives w Londynie-Kew (dawniej: The Public Record Office)

z.d.o. - zastepca dowddcy okretu
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. Informacja o stanie zbiérki na Fundusz Obrony Morskiej zamieszczona w miesiecz-

niku Ligi Morskiej i Kolonialnej ,,Morze”. Fot. Zbiory Tadeusza Kondrackiego

. Artykut w miesieczniku ,Morze” na temat waloréw $cigaczy ilustrowany efektow-

nym zdjeciem $cigacza Krélewskiej Marynarki Wiloskiej (Regia Marina). Fot. Zbiory
Tadeusza Kondrackiego

. Symboliczny czek na 5 tys. zl, zebranych z przeznaczeniem na $cigacz Okregu

Warszawskiego LMK przez czlonkéw Oddziatu Ligi przy Wytwdérni Parowozéw
i Zaktadéw Ostrowieckich (zamieszczony w miesieczniku ,,Morze”). Fot. Zbiory Tadeusza
Kondrackiego

. Kmdr Stanistaw Rymszewicz. Fot. Archiwum Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni

(dalej: AMMW)

Czlonkowie Komisji do ustalenia typu $cigacza: kmdr por. Eugeniusz Ptawski; kmdr
por. Roman Stankiewicz; inz. Mikotaj Berens; kpt. mar. inz. Stanistaw Kamierski.
Fot. AMMW

. Niemiecki Scigacz torpedowy (Schnellboot) typu uzywanego w Kriegsmarine przed

wybuchem II wojny §wiatowej. Zbiory Macieja Franza

Atak torpedowy brytyjskiego MTB. Fot. Peter Scott, The Battle of the Narrow Seas.
A History of the Light Coastal Forces in the Channel and North Sea 1939-45, London 1945
(dalej: SCOTT)

Kpt. mar. Jézef Boreyko, Torun 1930 r. Fot. AMMW

Inz. Aleksander Potyrata. Fot. AMMW

Ostateczny projekt $cigacza stoczni J. Samuel White z Cowes (wg Leszka Komudy).
Fot. AMMW

Rysunki silnika Isotta Fraschini ASM183D z rosyjskiej instrukeji, ,skombinowane”
przez chor. mar. Jézefa Wojtkowiaka. Silniki przystane do $cigaczy z Wioch mialy bar-
dzo skapa dokumentacje techniczna. Fot. AMMW

Dwa $cigacze budowane dla Polskiej Marynarki Wojennej w hali stoczni White’a w Cowes
na wyspie Wight. Fot. Stowarzyszenie Marynarki Wojennej w Londynie (dalej: SMW)
Chor. mar. Jézef Wojtkowiak. Fot. SMW

Jozef Wojtkowiak. Zdjecie z czaséw jego powojennej stuzby w tropikach we flocie han-
dlowej. Zbiory Wandy Troman

Kmdr por. dypl. Tadeusz Stoklasa, attaché morski Ambasady RP w Londynie. Miedzy
innymi dzieki jego staraniom Brytyjczycy cofneli rekwizycje Scigaczy budowanych dla
Polski. Fot. AMMW

Eugeniusz Wcislicki. Zdjecie sprzed II wojny $wiatowej. Fot. AMMW

Ppor. mar. Andrzej Guzowski prywatnie. Fot. AMMW
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Andrzej Jaraczewski po cywilnemu. Fot. AMMW

Tadeusz Lesisz jako podchorazy. Fot. AMMW

Zespot polskich scigaczy w morzu, 1945 r. Fot. Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikor-
skiego w Londynie (dalej: IPMS)

Niemiecki $cigacz torpedowy w okresie miedzywojennym (prawdopodobnie na wodach
Kanatu Kiloriskiego). Fot. Domena publiczna

Typowa sceneria nocnych walk $cigaczy, wyznaczona przez setki pociskéw smugo-
wych z obu stron. Fot. SCOTT

Por. mar. Janusz Justyn Sokotowski. Fot. AMMW

Por. mar. Jézef Ponikiewski jako adiutant Naczelnego Wodza, na co wskazuje sznur
naramienny. Fot. IPMS

Ppor. mar. Eugeniusz Wcislicki na balu z okazji promocji. Fot. AMMW

Zatoga Scigacza ,,S 3” niedtugo po podniesieniu bandery, sierpient 1940 r. Widoczni ofi-
cerowie: ppor. mar. Tadeusz Lesisz - oficer wachtowy (po lewej) i ppor. mar. Andrzej
Jaraczewski - dowddca jednostki (po prawej). Fot. AMMW

Przepustka ppor. mar. Tadeusza Lesisza do stoczni The British Power Boat Company,
Ltd. w Hythe koto Southamptpon w potudniowej Anglii, w ktérej wyposazano $ciga-
cze ,S$2”1,S 3”. Fot. AMMW

Scigacz ,,S 1” przy nabrzezu. Jednostka nie ma jeszcze uzbrojenia oraz, najprawdopo-
dobniej, numeru burtowego. Fot. AMMW

Préby $cigacza ,,S 1” na wodach Ciesniny Solent. Jednostka nie ma jeszcze zamonto-
wanego uzbrojenia. Fot. AMMW

Scigacz ,S 1” w pierwotniej konfiguracji, ze stanowiskami karabinéw maszynowych
za nadbudéwka. Fot. AMMW

Scigacz ,,S 2”. Fot. IPMS

Scigacz ,,S 27, sfotografowany przy burcie ,,Btyskawicy”, prawdopodobnie wrzesieri
1940 r. Fot. AMMW

Scigacz ,,S 2” (44) przy burcie okretu-bazy ,Belfort” w Fowey. Fot. AMMW

Wizyta wiceadmirata Jerzego Swirskiego u polskich marynarzy flotylli w Fowey na
pokladzie bazy ,Belfort”, 15 kwietnia 1941 r. Fot. AMMW

Wizyta wiceadmirata Jerzego Swirskiego (pierwszy z lewej) u polskich marynarzy flo-
tylli w Fowey na pokladzie bazy ,Belfort”, 15 kwietnia 1941 r. Drugi od lewej kmdr
por. Ludwik Ziembicki, komendant Centrum Wyszkolenia Specjalistéw Floty na ORP
»Gdynia”. Fot. AMMW

Wizyta wiceadmirata Jerzego Swirskiego u polskich marynarzy flotylli w Fowey na
pokladzie bazy ,Belfort”, 15 kwietnia 1941 r. Fot. AMMW

Suszenie kadluba ,S 3” po wyciagnieciu jednostki na nabrzeze. Fot. AMMW

Obstuga w wiezyczce Frazer-Nash z dwoma Vickersami kal. 12,7 mm. Fot. IPMS
Wiezyczka Frazer-Nash z dwoma karabinami maszynowymi Vickers kal. 12,7 mm.
Marynarz widoczny w czapeczce charakterystycznej dla ,,S 3” to kierownik maszyn
mat zaw. Jerzy Jendroszczyk. Fot. AMMW

Zaloga ,,S 3” na poktadzie. Widoczny jest ,,garb”, kryjacy mechanizmy wiezyczki Frazer-
Nash z dwoma karabinami maszynowymi Vickers kal. 12,7 mm. Fot. AMMW
Scigacz ,,$ 1” w hali stoczni White’a w Cowes podczas remontu - tam dosiegta go nie-
miecka bomba, ktéra przebita kadiub i wybuchta na posadzce hali. Widoczna litera
,»S”, na rufie; numer skrywa cien), prawdopodobnie maj 1942 r. Fot. AMMW

Scigacz ,,S 3” zacumowany do burty polskiego okretu eskortowego ORP ,Krakowiak”,
jesienl 1941 r. Fot. AMMW

Dziatko Oerlikon kal. 20 mm na rufie $cigacza ,,S 3”. Fot. IPMS

Koszary PMW w Plymouth-Devonport, maj 1942 r. Przygotowania przed inspekcja.
W drzwiach wejSciowych z lewej por. Tadeusz Lesisz, stuchacz V Kursu Oficeréw
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Artylerii Morskiej (takze oficer dyzurny?); z prawej kmdr por. Witodzimierz Kodrebski
(p.o. komendanta Komendy Morskiej ,,Péinoc”). Trzeci od lewej kmdr por. Aleksander
Hulewicz (6wczesnie w dyspozycji Komendy Morskiej ,,Péinoc”). Uwage zwracaja
ubiory desantowe warty (uzywane do wystapien stuzbowych na ladzie). Worki widoczne
w oknach to $wiadectwo zagrozenia nalotami Luftwaffe. Zbiory Barbary Dembirniskiej
Na pomoscie dowodzenia $cigacza ,,S 3”. Po lewej ppor. mar. Andrzej Jaraczewski —
dowddca jednostki. Fot. AMMW

Szkic nocnej walki ORP ,S 2” z szeScioma Scigaczami niemieckimi w nocy z 21 na
22 czerwca 1942 r. Uwage zwracaja gwaltowne zmiany kurséw walczacych okretéw.
Fot. IPMS

Szkic walki dwoch $cigaczy alianckich (MGB ,,41” oraz ,,S 2”) z ptynacymi w szyku klina
piecioma $cigaczami Kriegsmarine (noc z 23 na 24 sierpnia 1942 r.). Scigacze alianckie
wykonaly zwrot w prawo, ostrzeliwujac przeciwnika. Trzy Schnellbooty, robiac zwrot
w lewo, zmienily szyk na torowy, toczac walke ogniows z odlegtosci 700-800 metréw
z plynacymi réwnolegle MGB ,41” 1 ,,S 2” (dwa pozostale $cigacze niemieckie nie uczest-
niczyly w walce). Fot. IPMS

»Rodzinne” zdjecie zatogi ,,S 1”. Jednostka jest juz po przebudowie - stanowiska kara-
binéw maszynowych przesunieto ku przodowi. Fot. SMW

Na pokiadzie Scigacza ,S 1” - widok w strone dziobu. Jednostka po przebudowie.
Fot. IPMS

Widok $rédokrecia $cigacza ,,S 17, zacumowanego w bazie. Fot. IPMS

Scigacz ,,S 1” po przebudowie. Fot. IPMS

Scigacz ,S 1” po przebudowie. Fot. IPMS

Scigacz ,,S 1” po przebudowie. Stanowiska kaeméw w wiezyczkach przesunieto w kie-
runku dziobu, a za nadbudéwka zorganizowano dwa dodatkowe stanowiska z podwdj-
nymi Lewisami kal. 7,7 mm. Fot. IPMS

Scigacz ,,S 1”7 po przebudowie w marszu z duza predkoscia. Fot. IPMS

Scigacz ,,S 1” przechodzi przed dziobem innego $cigacza. Fot. IPMS

Obstuga dziatka Oerlikon kal. 20 mm - widok z rufy w kierunku dziobu. Fot. IPMS
Uzbrojenie rufowe $cigacza ,,S 1” - pojedyncze dziatko przeciwlotnicze Oerlikon kal.
20 mm oraz dwa zdwojone karabiny maszynowe Lewis kal. 7,7 mm. Fot. IPMS
Zaloga Scigacza ,,S 17, schylek lata 1943 r. W tylnym rzedzie posrodku oficer wachtowy
jednostki, ppor. mar. Antoni Piagtek. Fot. AMMW

Obstuga w wiezyczce Frazer-Nash z dwoma Vickersami kal. 12,7 mm. Fot. IPMS
Obstuga przy Oerlikonie kal. 20 mm na rufie $cigacza ,,S 2” lub ,,S 3”. Na pierwszym
planie widoczne jest umieszczone z boku nadbudéwki logo stoczni Power Boat.
Fot. AMMW

Oficer wachtowy scigacza ,,S 2”, ppor. Jozef Bilinski (drugi od prawej bez czapki), na
pomoscie bojowym, lato 1944 r. Fot. AMMW

Karta $wiateczna ,,Grupy Scigaczéw” Polskiej Marynarki Wojennej. Fot. SMW

Ppor. mar. Ludwik Antoszewicz. Fot. IPMS

Brytyjski $cigacz artyleryjski typu podobnego jak ORP ,,S 4” (71 st6p i 6 cali oraz armata
40 mm umieszczona ofensywnie na dziobie). Fot. SCOTT

Drugi, ladowy zywiot kazdego Scigacza (przez slip na nabrzeze i hangar). Fot. SCOTT
Polskie Scigacze na morzu, 1945 r. Fot. SMW

Polskie $cigacze torpedowe w morzu, 1945 r. Widoczne na pierwszym planie, pokryte
woda dziatko 20 mm plot Oerlikona $wiadczy o wszechobecnej wilgoci, bedacej udzia-
tem uzbrojenia, ale i marynarzy stuzacych na scigaczach. Fot. SMW

Kpt. mar. Witold Szuster, juz jako oficer broni podwodnej na ORP ,,Piorun”. Fot. IPMS
Oktadka instrukcji uzytkowania i lista czesci zamiennych silnika Sterling Admiral,
stosowanego do napedu $cigaczy ,S 5” do ,,S 10”. Ten egzemplarz pochodzi ze
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$cigacza ,,S 7” i nalezat do kierownika maszyn tego $cigacza st. mar. Czestawa Zielonki.
Fot. AMMW

Wyglad silnika Sterling Admiral. Fot. AMMW

ORP ,,S 7” w marszu z duzg predkos$cia, 1945 r. Widoczne wyrzutnie torpedowe oraz
wiekszo$¢ cztonkdw zatogi na pomoscie i poktadzie. Fot. SMW

Wprowadzanie danych regulacyjnych do torpedy w wyrzutni polskiego $cigacza.
Fot. AMMW

Wizyta brytyjskich oficjeli na polskich scigaczach. Fot. AMMW

Poranna zbiérka zatogi na poktadzie polskiego Scigacza. Fot. AMMW

Na pomoscie dowodzenia Scigacza ,,S 6”. Po lewej widoczny jest dowddca okretu,
por. mar. Jerzy Dobrodzicki, a po prawej oficer wachtowy ppor. mar. Antoni Pigtek.
Fot. AMMW

Por. mar. Andrzej Jaraczewski jako dowddca ,,S 7”. Fot. AMMW

ORP ,S 6”1 ORP ,S 7” przy nabrzezu w bazie. Widoczne wyrzutnie torpedowe. Fot. SMW
Scigacze w morzu. Na pierwszym planie polski $cigacz z widoczng bomba glebinowa.
Fot. AMMW

Zakrywanie wylotu wyrzutni torpedowej pokrowcem, prawdopodobnie na ,S 7”.
Fot. AMMW

Wachta w morzu, prawdopodobnie na ,S 7”. Fot. IPMS

Wachta w morzu, prawdopodobnie na ,,S 7. Widoczna obsada szesciofuntowego dziata.
Fot. IPMS

Czyszczenie dziobowych dziat szeSciofuntowych na polskich Scigaczach. Fot. IPMS
Scigacze »S$771,S9” wbazie, prawdopodobnie w Felixstowe. Fot. IPMS

Scigacze »S$771,S9” wbazie, prawdopodobnie w Felixstowe. Fot. AMMW

ORP ,,S 10” w marszu z duzg predkoscia, 1945 r. Dziatko plot 20 mm Oerlikona pod-
niesione do pionu. Zwraca uwage fakt, ze wyrzutnia torpedowa jest zdemontowana;
pozostata jedynie jej podstawa. Fot. SMW

Motorzysci na polskim $cigaczu przy pracy, 1945 r. Poza hukiem motoréw, duzym
utrudnieniem byly wysokie temperatury, o czym $wiadcza robocze ubiory maryna-
rzy. Fot. SMW

Por. mar. Andrzej Jaraczewski. Fot. AMMW

Polskie $cigacze w bazie, 1945 r. Na dwoch najblizszych $cigaczach pomosty bojowe
oraz dziala 6-funtowe (kal. 57 mm) na dziobach przykryte plandekami. Fot. SMW
Polski $cigacz przybija do nabrzeza w bazie, 1945 r. Widoczny ruch na pomoscie bojo-
wym oraz na pokladzie przy cumach. W tle klifowy brzeg, prawdopodobnie Dover lub
Ramsgate. Fot. SMW

Polskie $cigacze w bazie, 1945 r. Newralgiczne miejsca przykryte plandekami. Fot. SMW
Po powrocie do bazy marynarze zdejmuja ubiory chroniace przed wszechobecna wil-
gocia, 1945 r. O trudnych warunkach stuzby na morzu §wiadcza tez paski przy czap-
kach, chroniace przed ich utrata. Fot. SMW

Polski scigacz podczas éwiczenia w strzelaniu z dziatka plot. 20 mm Oerlikona. Obstuga
na miejscach. Strzelaniem kieruje podpor. mar. (zapewne z.d.o.), widoczny na pierw-
szym planie, 1945 r. Fot. SMW

Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Fot. SMW

Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 1. Prace porzadkowe przed kuchnia. Fot. SMW
Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Czas na papierosa przed barakiem podofi-
cera stuzbowego. Fot. SMW

Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Wnetrze baraku sypialnego. Widoczny pie-
cyk typu ,koza”. Papieros w ustach jednego z marynarzy moze swiadczy¢ o wykrocze-
niu przeciwko zasadom ochrony przeciwpozarowej. Fot. SMW

. Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Wydawanie obiadu. Fot. SMW
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Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Wyzywienie w Marynarce Wojennej zali-
czano zawsze do najlepszych. Fot. SMW

Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Uroczysto$é marynarska, o czym $wiad-
cza galowe ubiory marynarzy, stét prezydialny kadry oraz bandera i flagi sygnatowe
zawieszone pod sufitem. Fot. SMW

Zatoga ,,U-249” po poddaniu sie okretu 11 maja 1945 r., pod straza polskich maryna-
rzy z dowodzonej przez por. mar. Andrzeja Jaraczewskiego polskiej Grupy Scigaczy
(Portland). Fot. IPMS

Oficerowie z ,,U-249” pod straza polskich marynarzy z dowodzonej przez por. mar.
Andrzeja Jaraczewskiego polskiej Grupy Scigaczy z Portland. W biatej czapce, posrodku
grupy, dowddca U-Boota, Oblt. (por. mar.) Uwe Kock. Fot. IPMS

Koniec ,,matej wojny” na wodach pomiedzy okupowang Europa a Anglia. Do nabrzeza
HMS ,,Beehive” w Felixstowe przybija kapitulujacy niemiecki $cigacz torpedowy ,,S 2047,
13 maja 1945 r. Na pomoscie bojowym nad znakiem czarnej pantery widoczna biata
flaga. Na okrecie, oprdcz statej zatogi, obecny m.in. dowddca 4. Flotylli Schnellbootéw,
korvettenkapitdn (kmdr ppor.) Kurt Fimmen. Fot. Domena publiczna

Defilada w rocznice zwyciestwa nad Niemcami, 8 maja 1946 r. w Plymouth. Maszeruja
Polacy. Fot. AMMW

Karta QSL - potwierdzenie nawigzania amatorskiej tacznosci radiowej ze stacji krot-
kofalowej na poktadzie dawnego Scigacza ,,S 3”. Fot. SMW

Oficerowie-$cigaczowcy na poktadzie ORP ,,S 2”, druga potowa 1940 r. Od lewej: ppor.
Tadeusz Lesisz, kolega - Brytyjczyk, oficer wachtowy ,,S 2” ppor. mar. Andrzej Guzowski;
lezy dowddca ,,S 2” ppor. mar. Eugeniusz Wcislicki. Fot. Zbiory Barbary Dembiriskiej
Ppor. Tadeusz Lesisz. Zdjecie dokumentuje jeden z aspektéw esprit de corps zatdg Sci-
gaczy, do ktérego nalezat wyrdzniajacy ubiér (w tym wypadku biaty sweter). Fot. Zbiory
Barbary Dembirniskiej

Por. mar. Andrzej Guzowski juz w czasie, gdy ptywatl na ,,Dziku” jako oficer broni pod-
wodnej i jako z.d.o. Fot. IPMS

Tadeusz Lesisz. Zdjecie wykonane po awansie na kpt. mar., 1946 r. Fot. Zbiory Barbary
Dembirniskiej

Por. mar. Konstanty Okotéw-Zubkowski. Fot. AMMW

Grupa podchorazych na stazu na okrecie liniowym HMS ,King George V”; brali oni
udzial w boju z ,Bismarckiem”. Od lewej Konstanty Okotéw-Zubkowski, Wojciech
Piotrowski, Stanistaw Olszowski, Stanistaw Kopecki, Ryszard Fritz i Karol Mayer.
Fot. AMMW

Por. mar. Maciej Bocheniski. Fot. AMMW

Ppor. mar. Jerzy Dobrodzicki. Fot. IPMS

Ppor. mar. Karol Géralczyk z okresu stuzby na ORP ,,Blyskawica”, wiosna 1940 r. Fot. IPMS
Ppor. mar. Ludwik Antoszewicz. Fot. IPMS

Por. mar. Maciej Bocherniski we Francji przy zdobycznym niemieckim dziale samo-
bieznym na francuskim podwoziu Lorraine. Fot. AMMW

Ppor. mar. Andrzej Ktopotowski i ppor. mar. Karol Géralczyk, na ,Btyskawicy” pod-
czas kampanii norweskiej. Fot. IPMS

Kpt. mar. Andrzej Jaraczewski z Zona, Jadwiga Pilsudska, na ORP ,Conrad”, okres
powojenny. Fot. AMMW

Ppor. mar. Jézef Biliriski. Fot. AMMW

Czterej promowani 1 sierpnia 1943 r. podporucznicy w towarzystwie Wodza Naczelnego
gen. broni Kazimierza Sosnkowskiego. Pierwszy z lewej wiceadmirat Jerzy Swirski,
z tylu za nim kmdr Karol Korytowski. W pierwszym szeregu stoja: podporucznicy mary-
narki (od lewej) Juliusz Schreiber, Jézef Bilinski, Antoni Piatek i Andrzej Browarski.
Fot. AMMW
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123.
124.
125.

126.

127.

128.
129.

Ppor. mar. Antoni Pigtek. Fot. AMMW

Por. mar. Konstanty Okotéw-Zubkowski. Fot. AMMW

I1I Swiatowy Zjazd Marynarzy i Stowarzyszenia Oficeréw Marynarki Wojennej, ktéry
swa obecnoscia zaszczycili m.in. liczni marynarze ze $cigaczy, Gdynia, koniec czerwca
2003 r. Wpisu w ksiedze pamiatkowej dokonuje ostatni prezes Stowarzyszenia Marynarki
Wojennej Konstanty Okoléw-Zubkowski; obok niego, pierwszy z prawej, Tadeusz Lesisz
(wieloletni prezes Kota SMW w Manchesterze). Zbiory Tadeusza Kondrackiego
Janusz Sokotowski dwa dni po promocji na stopiefl podporucznika marynarki, 15 sierp-
nia 1932 r. Fot. AMMW

Ppor. mar. Janusz Sokotowski z Zona Maria, prawdopodobnie jeszcze we Flotylli
Piniskiej, 1934 r. Fot. AMMW

Metryka zgonu por. mar. Janusza Sokotowskiego. Fot. AMMW

Przywieszka depozytu spakowanych rzeczy osobistych po zmarlym por. mar. Januszu
Sokotowskim. Fot. AMMW



sorowa 2-507.821 s,
PAPIEROW WARTOSCIO: 5 14 g 82
L]
WYCH ZV0ZONO : & «J7
1. Informacja o stanie zbidrki na Fundusz Obrony Morskiej zamiesz-
czona w miesieczniku Ligi Morskiej i Kolonialnej ,Morze”

Seigoc: wioski b
2. Artykut w miesieczniku ,Morze” na temat waloréw Scigaczy ilu-
strowany efektownym zdjeciem $cigacza Krolewskiej Marynarki
Wtoskiej (Regia Marina)

(1]



3. Symboliczny czek na 5 tys. zl, zebranych z przeznaczeniem na $cigacz Okregu
Warszawskiego LMK przez cztonkéw Oddziatu Ligi przy Wytwérni Parowozéw i Zaktadéw
Ostrowieckich (zamieszczony w miesieczniku ,Morze”)

4. Kmdr Stanistaw Rymszewicz

(2]



-

5-8. Cztonkowie Komisji do ustalenia typu Scigacza: kmdr por. Eugeniusz Ptawski; kmdr por.
Roman Stankiewicz; inz. Mikotaj Berens; kpt. mar. inz. Stanistaw Kamieriski

(3]



g d -~

9. Niemiecki $cigacz torpedowy (Schnellboot) typu uzywanego w Kriegsmarine przed wybu-
chem II wojny $wiatowej

10. Atak torpedowy brytyjskiego MTB

(4]
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11. Kpt. mar. J6ézef Boreyko, Torun 1930 r. 12. Inz. Aleksander Potyrata

13. Ostateczny projekt Scigacza stoczni J. Samuel White z Cowes (wg Leszka Komudy)

(5]



14. Rysunki silnika Isotta Fraschini ASM183D z rosyjskiej instrukcji, ,skombinowane” przez
chor. mar. Jézefa Wojtkowiaka. Silniki przystane do $cigaczy z Wioch mialy bardzo skapa
dokumentacje techniczna

(6]
http://rcin.org.pl



15. Dwa $cigacze budowane dla Polskiej Marynarki Wojennej w hali stoczni White’a w Cowes
na wyspie Wight

16. Chor. mar. J6zef Wojtkowiak 17. J6zef Wojtkowiak. Zdjecie z czaséw jego
powojennej stuzby w tropikach we flocie
handlowej

(7]



18. Kmdr por. dypl. Tadeusz Stoklasa, 19. Eugeniusz Wcislicki.
attaché morski Ambasady RP w Londynie. Zdjecie sprzed II wojny
Miedzy innymi dzieki jego staraniom Swiatowej

Brytyjczycy cofneli rekwizycje scigaczy

budowanych dla Polski

20. Ppor. mar. Andrzej Guzowski prywatnie

21. Andrzej Jaraczewski po cywilnemu 22. Tadeusz Lesisz jako podchorazy

(8]



23. Zespot polskich $cigaczy w morzu, 1945 r.

24. Niemiecki $cigacz torpedowy w okresie miedzywojennym (prawdopodobnie na wodach
Kanatu Kiloniskiego)

9]



25. Typowa sceneria nocnych walk scigaczy, wyznaczona przez setki pociskéw smugowych
z obu stron

26. Por. mar. Janusz Justyn Sokotowski 27. Por. mar. Jézef Ponikiewski jako adiu-
tant Naczelnego Wodza, na co wskazuje
sznur naramienny

[10]



28. Ppor. mar. Eugeniusz Wcislicki na balu z okazji promocji

Y

29. Zatoga Scigacza ,,S 3” niedtugo po podniesieniu bandery, sierpien 1940 r.
Widoczni oficerowie: ppor. mar. Tadeusz Lesisz - oficer wachtowy (po lewej)
i ppor. mar. Andrzej Jaraczewski - dowddca jednostki (po prawe;j)

(1]



The British Power Boat Company, Ltd.
Hythe, Southampton, England

[}
g

30. Przepustka ppor. mar. Tadeusza Lesisza 31. Scigacz ,,S 1” przy nabrzezu. Jednostka nie
do stoczni The British Power Boat Company, = ma jeszcze uzbrojenia oraz, najprawdopodob-
Ltd. w Hythe koto Southamptpon w potu- niej, numeru burtowego

dniowej Anglii, w ktérej wyposazano $ciga-

cze ,52”1,S3”

32. Préby Scigacza ,,S 1” na wodach Ciesniny Solent. Jednostka nie ma jeszcze zamontowanego
uzbrojenia

(12]



33. Scigacz ,,S 1” w pierwotniej konfiguracji, ze stanowiskami karabinéw maszynowych
za nadbuddéwka

34. Scigacz ,S 2”

(13]
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35. Scigacz ,,S 27, sfotografowany przy burcie ,,Blyskawicy”, prawdopodobnie wrzesieri 1940 r.

36. Scigacz ,,S 2” (44) przy burcie okretu-bazy ,Belfort” w Fowey

(14]



37. Wizyta wiceadmirata Jerzego 38. Wizyta wiceadmirata Jerzego Swirskiego (pierw-

Swirskiego u polskich marynarzy szy z lewej) u polskich marynarzy flotylli w Fowey

flotylli w Fowey na poktadzie bazy na poktadzie bazy ,Belfort”, 15 kwietnia 1941 r. Drugi

»Belfort”, 15 kwietnia 1941 r. od lewej kmdr por. Ludwik Ziembicki, komendant
Centrum Wyszkolenia Specjalistéw Floty na ORP
»Gdynia”

39. Wizyta wiceadmirata Jerzego Swirskiego u polskich marynarzy flo-
tylli w Fowey na poktadzie bazy ,Belfort”, 15 kwietnia 1941 r.

(15]



40. Suszenie kadluba ,,S 3” po wyciagnieciu jednostki
na nabrzeze

41. Obstuga w wiezyczce Frazer-Nash z dwoma Vickersami kal. 12,7 mm

(16]



f'-: :j; 2 ad )

42. Wiezyczka Frazer-Nash z dwoma kara- 43. Zatoga ,,S 3” na poktadzie. Widoczny jest
binami maszynowymi Vickers kal. 12,7 »garb”, kryjacy mechanizmy wiezyczki Frazer-
mm. Marynarz widoczny w czapeczce -Nash z dwoma karabinami maszynowymi

charakterystycznej dla ,,S 3” to kierownik Vickers kal. 12,7 mm
maszyn mat zaw. Jerzy Jendroszczyk

44, Scigacz ,,S 1” w hali stoczni White’a w Cowes podczas remontu - tam dosiegta go nie-
miecka bomba, ktéra przebita kadtub i wybuchta na posadzce hali. Widoczna litera ,,S”,
na rufie; numer skrywa cien, prawdopodobnie maj 1942 r.

(17]



45. Scigacz ,,S 3” zacumowany do burty polskiego okretu eskortowego ORP , Krakowiak”,
jesient 1941 r.

46. Dziatko Oerlikon kal. 20 mm
na rufie $cigacza ,S 3”

(18]



47. Koszary PMW w Plymouth-Devonport, maj 1942 r. Przygotowania przed inspekcja.
W drzwiach wejSciowych z lewej por. Tadeusz Lesisz, stuchacz V Kursu Oficeréw Artylerii
Morskiej (takze oficer stuzbowy?); z prawej kmdr por. Wlodzimierz Kodrebski (p.o. komen-
danta Komendy Morskiej ,,Péinoc”). Trzeci od lewej kmdr por. Aleksander Hulewicz (6wcze-
$nie w dyspozycji Komendy Morskiej ,,Pénoc”). Uwage zwracaja ubiory desantowe warty
(uzywane do wystapien stuzbowych na ladzie). Worki widoczne w oknach to $wiadectwo
zagrozenia nalotami Luftwaffe

48. Na pomoscie dowodzenia $cigacza ,,S 3”. Po lewej ppor. mar. Andrzej Jaraczewski — dowédca
jednostki

(19]



49. Szkic nocnej walki
ORP S 2” z sze$cioma
$cigaczami niemieckimi
w nocy z 21 na 22 czerwca
1942 r. Uwage zwracaja
gwaltowne zmiany kur-
sow walczacych okretéw

50. Szkic walki dwéch $cigaczy alianckich
(MGB ,41” oraz ,,S 2”) z plynacymi w szyku
klina piecioma $cigaczami Kriegsmarine
(noc z 23 na 24 sierpnia 1942 r.). Scigacze
alianckie wykonaty zwrot w prawo, ostrze-
liwujac przeciwnika. Trzy Schnellbooty,
robiac zwrot w lewo, zmienily szyk

na torowy, toczac walke ogniowa z odleglo-
$ci 700-800 metréw z plynacymi réwnole-
gle MGB ,41” 1 ,,S 2” (dwa pozostale $cigacze
niemieckie nie uczestniczyty w walce)

K sotwo Marynarki Wojennt] a -7 .
w Londynie [}.l&f?‘-.. o | (VTR T SR P
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51. ,Rodzinne” zdjecie zalogi ,S 1”. Jednostka jest juz po przebudowie - stanowiska karabinéw
maszynowych przesunieto ku przodowi

52. Na poktadzie $cigacza ,S 1” - widok
w strone dziobu. Jednostka po przebu-
dowie




53. Widok $rédokrecia $cigacza ,,S 1, zacumowanego w bazie

54. Scigacz ,,S 1” po przebudowie

[22]



55. Scigacz ,,S 1” po przebudowie

56. Scigacz ,,S 1” po przebudowie. Stanowiska kaeméw w wiezyczkach przesunieto w kierunku
dziobu, a za nadbudéwka zorganizowano dwa dodatkowe stanowiska z podwdjnymi Lewisami
kal. 77 mm

(23]
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57. Scigacz ,,S 1” po przebudowie w marszu z duza predkoscia

58. Scigacz ,,S 1” przechodzi przed dziobem innego $cigacza

[24]
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60. Uzbrojenie rufowe
$cigacza ,,S 1” - poje-
dyncze dziatko prze-
ciwlotnicze Oerlikon
kal. 20 mm oraz dwa
zdwojone karabiny
maszynowe Lewis kal.
7,7 mm




{

61. Zaloga Scigacza ,,S 17, schytek lata 1943 r. W tylnym rzedzie posrodku oficer wachtowy jed-
nostki, ppor. mar. Antoni Pigtek

62. Obstuga w wiezyczce Frazer-Nash z dwoma Vickersami kal. 12,7 mm

[26]



63. Obstuga przy Oerlikonie kal. 20 mm na rufie $cigacza ,,S 2” lub ,,S 3”. Na pierwszym planie
widoczne jest umieszczone z boku nadbudéwki logo stoczni Power Boat

64. Oficer wachtowy $cigacza ,,S 2”, ppor. Jozef Biliniski (drugi od prawej bez czapki),
na pomoscie bojowym, lato 1944 r.

[27]
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65. Karta $wiateczna ,,Grupy Scigaczéw” Polskiej 66. Ppor. mar. Ludwik Antoszewicz
Marynarki Wojennej

5

u..:f‘_:,.“".—"-‘.‘!‘,_. .

. Oec. e
67. Brytyjski $cigacz artyleryjski typu podobnego jak ORP ,,S 4” (71 stép i 6 cali oraz armata
40 mm umieszczona ofensywnie na dziobie)

2 i TG
I k.

(28]



68. Drugi, ladowy zywiot kazdego $cigacza (przez slip na nabrzeze i hangar)




70. Polskie Scigacze torpedowe w morzu, 1945 r. Widoczne na pierwszym planie, pokryte
woda dziatko 20 mm plot Oerlikona $wiadczy o wszechobecnej wilgoci, bedacej udziatem
uzbrojenia, ale i marynarzy stuzacych na $cigaczach

INSTRUCTION
AND PA

STERLING ADMIRAL
MARINE ENGINE

71. Kpt. mar. Witold Szuster, juz jako oficer 72. Oktadka instrukcji uzytkowania i lista
broni podwodnej na ORP ,,Piorun” czedci zamiennych silnika Sterling Admiral,
stosowanego do napedu Scigaczy ,,S 5”
do ,,S 10”. Ten egzemplarz pochodzi ze $ci-
gacza ,,S 7” i nalezat do kierownika maszyn
tego $cigacza st. mar. Czestawa Zielonki

(30]



73. Wyglad silnika Sterling Admiral

(31]
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74. ORP ,S 7” w marszu z duzg predkos$cia, 1945 r. Widoczne wyrzutnie torpedowe oraz wiek-
sz0$¢ cztonkéw zalogi na pomoscie i poktadzie

75. Wprowadzanie danych regula-
cyjnych do torpedy w wyrzutni pol-
skiego Scigacza

(32]

http://rcin.org.pl



76. Wizyta brytyjskich oficjeli na polskich $cigaczach

77. Poranna zbiérka zatogi
na poktadzie polskiego $cigacza

(33]



78. Na pomoscie dowodzenia $cigacza ,,S 6”. Po lewej widoczny jest dowédca okretu, por. mar.
Jerzy Dobrodzicki, a po prawej oficer wachtowy ppor. mar. Antoni Piatek

79. Por. mar.
Andrzej Jaraczewski
jako dowddca ,,S 7”7

(34]



80. ORP ,,S 6” i ORP ,,S 7” przy nabrzezu w bazie. Widoczne wyrzutnie torpedowe

81. Scigacze w morzu. Na pierwszym planie polski §cigacz z widoczng bomba glebinowa



82. Zakrywanie wylotu wyrzutni torpedowej pokrowcem, prawdopodobnie na ,,S 7”

83. Wachta w morzu, prawdopodobnie na ,,S 7”

(36]
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84. Wachta w morzu, prawdopodobnie na ,,S 7”. Widoczna obsada sze$ciofuntowego dziata

85. Czyszczenie dziobowych dziat szeSciofuntowych na polskich scigaczach

(37]
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86. Scigacze ,S 7” 1, 9” w bazie, prawdopodobnie w Felixstowe

87. Scigacze ,S 7”1 ,S 9” w bazie, prawdopodobnie w Felixstowe

(38]
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88. ORP ,,S 10” w marszu z duzg predkoscia, 1945 r. Dziatko plot 20 mm Oerlikona podniesione
do pionu. Zwraca uwage fakt, ze wyrzutnia torpedowa jest zdemontowana; pozostata jedynie
jej podstawa

89. Motorzysci na polskim $cigaczu przy pracy, 1945 r. Poza hukiem motoréw, duzym
utrudnieniem byly wysokie temperatury, o czym swiadcza robocze ubiory marynarzy

[39]



90. Por. mar. Andrzej Jaraczewski

91. Polskie $cigacze w bazie, 1945 r. Na dwdch najblizszych $cigaczach pomosty bojowe oraz
dziata 6-funtowe (kal. 57 mm) na dziobach przykryte plandekami

(40]



92. Polski Scigacz przybija do nabrzeza w bazie, 1945 r. Widoczny ruch na pomoscie bojowym
oraz na poktadzie przy cumach. W tle klifowy brzeg, prawdopodobnie Dover lub Ramsgate

93. Polskie $cigacze w bazie, 1945 r. Newralgiczne miejsca przykryte plandekami

[41]



94. Po powrocie do bazy marynarze zdejmujg ubiory chroniace przed wszechobecna wilgocia,
1945 r. O trudnych warunkach stuzby na morzu swiadcza tez paski przy czapkach, chroniace
przed ich utrata

(42]



95. Polski $cigacz podczas éwiczenia w strzelaniu z dziatka plot. 20 mm Oerlikona. Obstuga
na miejscach. Strzelaniem kieruje podpor. mar. (zapewne z.d.o.), widoczny na pierwszym
planie, 1945 r.

96. Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r.

[43]



R T A AT S AR RGeS s :
97. Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Prace porzadkowe przed kuchnia

98. Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Czas na papierosa przed barakiem podoficera
stuzbowego

(44]



99. Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Wnetrze baraku sypialnego. Widoczny piecyk
typu ,koza”. Papieros w ustach jednego z marynarzy moze swiadczy¢ o wykroczeniu prze-
ciwko zasadom ochrony przeciwpozarowej

100. Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Wydawanie obiadu

[45]



101. Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Wyzywienie w Marynarce Wojennej zaliczano
zawsze do najlepszych

102. Baza Grupy Scigaczy w Felixstowe, 1945 r. Uroczysto$é marynarska, o czym $wiadcza
galowe ubiory marynarzy, stt prezydialny kadry oraz bandera i flagi sygnalowe zawieszone
pod sufitem

[46]



103. Zaloga ,,U-249” po poddaniu sie okretu 11 maja 1945 r., pod straza polskich marynarzy
z dowodzonej przez por. mar. Andrzeja Jaraczewskiego polskiej Grupy Scigaczy (Portland)

104. Oficerowie z ,,U-249” pod strazg polskich marynarzy z dowodzonej przez por. mar. Andrzeja
Jaraczewskiego polskiej Grupy Scigaczy z Portland. W biatej czapce, posrodku grupy,
dowddca U-Boota, Oblt. (por. mar.) Uwe Kock



105. Koniec ,,matej wojny” na wodach pomiedzy okupowana Europa a Anglig. Do nabrzeza
HMS ,Beehive” w Felixstowe przybija kapitulujacy niemiecki scigacz torpedowy ,,S 204",
13 maja 1945 r. Na pomoscie bojowym nad znakiem czarnej pantery widoczna biata

flaga. Na okrecie, oprdcz stalej zatogi, obecny m.in. dowddca 4. Flotylli Schnellbootéw,
korvettenkapitdn (kmdr ppor.) Kurt Fimmen

106. Defilada w rocznice zwyciestwa nad Niemcami, 8 maja 1946 r. w Plymouth. Maszeruja
Polacy

(48]



107. Karta QSL - potwierdzenie nawigzania amatorskiej tacznosci radiowej ze stacji krétkofa-
lowej na pokladzie dawnego $cigacza ,,S 3”

108. Oficerowie-Scigaczowcy

na poktadzie ORP ,S 2”, druga potowa
1940 r. Od lewej: ppor. Tadeusz
Lesisz, kolega - Brytyjczyk, oficer
wachtowy ,,S 2” ppor. mar. Andrzej
Guzowski; lezy dowddca ,,S 2” ppor.
mar. Eugeniusz Wcislicki




109. Ppor. Tadeusz Lesisz. Zdjecie dokumentuje jeden  110. Por. mar. Andrzej Guzowski juz
z aspektéw esprit de corps zalég Scigaczy, do ktérego  w czasie, gdy plywat na ,Dziku” jako
nalezat wyrézniajacy ubiér (w tym wypadku bialy sweter)  oficer broni podwodne;j i jako z.d.o.

111. Tadeusz Lesisz. Zdjecie wykonane po awansie ~ 112. Por. mar. Konstanty Okotéw-
na kpt. mar., 1946 r. -Zubkowski

(50]



113. Grupa podchorazych na stazu na okrecie liniowym HMS ,King George V”; brali oni
udzial w boju z ,,Bismarckiem”. Od lewej Konstanty Okotéw-Zubkowski, Wojciech Piotrowski,
Stanistaw Olszowski, Stanistaw Kopecki, Ryszard Fritz i Karol Mayer

114. Por. mar. Maciej Bochenski



115. Ppor. mar. Jerzy Dobrodzicki 116. Ppor. mar. Karol Géralczyk
z okresu stuzby na ORP ,Blyskawica”,
wiosna 1940 r.

;. i/ Y 7 Y S
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117. Ppor. mar. Ludwik Antoszewicz

(52]



118. Por. mar. Maciej Bochenski we Francji przy zdobycznym niemieckim dziale samobiez-
nym na francuskim podwoziu Lorraine

(53]
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119. Ppor. mar. Andrzej Klopotowski i ppor. mar. Karol Géralczyk, na ,Blyskawicy” podczas
kampanii norweskiej

120. Kpt. mar. Andrzej Jaraczewski z zona, Jadwigg Pilsudska, na ORP ,,Conrad”, okres powo-
jenny

[54]



121. Ppor. mar. Jozef Biliniski

122. Czterej promowani 1 sierpnia 1943 r. podporucznicy w towarzystwie Wodza Naczelnego
gen. broni Kazimierza Sosnkowskiego. Pierwszy z lewej wiceadmirat Jerzy Swirski, z tylu za
nim kmdr Karol Korytowski. W pierwszym szeregu stoja: podporucznicy marynarki (od lewej)
Juliusz Schreiber, Jézef Bilifiski, Antoni Piatek i Andrzej Browarski

[55]



123. Ppor. mar. Antoni Pigtek 124. Por. mar. Konstanty Okoléw-Zubkowski

125. 111 Swiatowy Zjazd Marynarzy i Stowarzyszenia Oficeréw Marynarki Wojennej, ktéry swa
obecnoscia zaszczycili m.in. liczni marynarze ze Scigaczy, Gdynia, koniec czerwca 2003 r.
Whpisu w ksiedze pamigtkowej dokonuje ostatni prezes Stowarzyszenia Marynarki Wojennej
Konstanty Okoléw-Zubkowski; obok niego, pierwszy z prawej, Tadeusz Lesisz (wieloletni
prezes Kota SMW w Manchesterze)

[56]



126. Janusz Sokotowski dwa dni po promocji
na stopienl podporucznika marynarki, 15 sierp-
nia 1932 r.

127. Ppor. mar. Janusz Sokotowski z Zona Marig, prawdopodobnie jeszcze we Flotylli Piriskiej,
1934 r.
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128. Metryka zgonu por. mar. Janusza Sokotowskiego
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129. Przyw1eszka depozytu spakowanych rzeczy osoblstych po zmartym
por. mar. Januszu Sokotowskim
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»Stuzba na morzu jest ciezka, twarda i niebezpieczna. Wymaga zelaznej wytrzymatosci
organizmu, wielkich umiejetnosci i wielkiej odwagi. Wymaga ona jeszcze czego$
wiecej, tego mianowicie, co Anglicy tak wspaniale okreslaja stowami »fighting spirit« -
ducha walki. A ze Polacy obok innych wartosci, jakie wykazali w swej krotkiej, lecz
chwalebnej historii walk na morzu maja i te wtasciwos¢, tak ceniong we flocie brytyj-
skiej, nic tez dziwnego, ze w lakonicznych i suchych, petnych patosu w swej prostocie,
komunikatach Admiralicji - bardzo czesto wspominane sa nazwy polskich okretow
wojennych, polskich $cigaczy takze”.

(por. mar. Eugeniusz Wcislicki - dowoddca scigacza ORP,S 2”)

Tadeusz Kondracki — dr hab., profesor Instytutu Historii PAN, pracownik Zaktadu Historii
XX Wieku tegoz Instytutu. Autor i wspotautor ponad 350 publikacji naukowych i popu-
larnonaukowych, w tym ponad 20 ksigzek. Gtéwne zainteresowania naukowe to histo-
ria Wojska Polskiego w latach 1918-1947 (ze szczegdélnym uwzglednieniem Polskiej
Marynarki Wojennej oraz 2 Korpusu Polskiego), a takze dzieje polskich organizacji
kombatanckich w Wielkiej Brytanii w latach 1945-1990. Popularyzator historii, gtéwnie
dziejow Wojska Polskiego, emigracji polskiej w Wielkiej Brytanii oraz dziejéw Warszawy
— autor i wspotautor filméw dokumentalnych oraz programéw telewizyjnych o tej
tematyce.
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