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KILKA SEOW O PORCIE W BOMBAJU
QUELQUWES REMARQUES SUR LE PORT DE BOMBAY
Stanislaw Pawlowski

( Pozwat)

(z 1§ ilusteacjami — avee 1§ figutes)

Bombaj jest jednym z najwazniejszych portéw Indyj Przedgangesowych.
W klasyfikacji portéw przednioindyjskich zajmuje drugie miejsce, gdy chodzi
o warto$¢ towaréw. W latach 1§32/33 do 1936/37 wartoé¢ prywatnych towa-
réw importowanych i eksportowanych z gtéwnych portéw Indyj Przedgange-
sowych wynosila:

W miliomacth rupii limdlyjskicth:

Rokk Bombaj Kalkuta Karaczi Rangun Madras
1932/33 785 879 277 209 206
1933/34 735 902 265 233 208
1034/35 842 923 311 244 207
1935/36 — — — _ _
1936/37 934 1430 392 290 242

W walce z Kalkuta Bombaj coraz wiecej sie cofa. Kalkuta pomnoiyla
warto$é swego importu i eksportu w poréwnaniu z rokiem 1932/33 blisko o 70%,,
a Bombaj tylko o 16°f3. Mimo to Bombaj zachowuje niezmiennie drugie miejsce
w handlu Indyj. Jest przy tym najwaZniejszym portem na wybrzezu zachodnim
i przeSciga w tym wzgledzie port w Karaczi. Jest najblizszym portem Europy
i Azji Przedniej. Dolacza si¢ do tego fakt, iz jest to drugie co do ilo$ci mieszkan-
céw po Kallkucie miasto Indyj (w r. 1831 Kalkuta 1.485.582 mieszkaficow,
Bombaj 1.161.383).

Ale jeszcze wazniejsza jest ta okoliczno$é, ze w Bombaju i w jego dzielmicy
fabrycznej Sewri skupia si¢ 80 fabryk wyrobéw bawelnianych Indyj z 3,5 mi-
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liona wrzecion. Jest to polowa przemysiu tkackiego indyjskiego. Bawelna
naplywa do tego waznego centrum przemystu wiékienniczego z wyzyny Dekanu.
Dwie stosunkowo dogodne przelecze, zarazem dwie bramy (ryc. i), przecina-
jac wymiosta krawedZ Ghats Zacliodnich, lacza Bombaj z ta wyizyma. Jest to
Thal Ghat (§83 m) (na péinocy) i Bhar Ghat (618 m) (na potudniu), ktéredy
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Rys. 1. Polozenie Bombaju na wybrzezu zachodnim pélwyspu przednioindyjskiego.

prowadza koleje z Bombaju do terenéw produkujacych baweing. Réwnolegle
z kolejami biegng juz dzi$ szlaki samochodowe. Ale bardzo waZng jest kolej
i droga samochodowa z Bombaju wzdluz wybrzeza do péimocne-zachodnich
Indyj i do stolicy cesarstwa indyjskiego, Delhi.

W ten sposob Bombaj opanowuje i skupia wigksza czg¢$é handlu i prze-
mystu Indyj zachodnich i péinocno-zachodmich. Bombaj dyktuje ceny na



bawelng surowa i na przetwory baweiniane, oraz na towar importowany
z innych krajéw. Bombaj tetni Zyciem jako gldéwne ognisko Zycia gospo-
darczego Indyj, jako waina gielda towarowa i pienigzna.

To zapewnia temu miastu wyjatkowe stanowisko oraz wywwoluje wielki
ruch handlowy prawie z calym $wiatem. Wyrazem tych stosunkéw jest fakt,
iz w Bombaju znajduja sie przedstawicielstwa blisko 30 paristw, miedzy innymi
i Polski. To nam wreszcie tlumaczy wielkie obroty towarowe w porcie Bombaju
i w nastepstwie tego znaczenie tego portu. Bombaj utrzymuje stosunki z wszy-
stkimi portami Indyj Przedgangesowych. Gléwne jednak jego polaczenia
skierowuja si¢ na Europg, Zatoke Perska, wreszcie na Afryke Wsohodnig i Po-
ludniowa. Bombaj bowiem, jest naturalnym centrem zbierajacym wszystkie
niei interesow u siebie, zardwno zachodnich wybizezy Indyj jak i wybrzezy
Wsehodnich, a potem Cejlonu i Birmy, wieszeie — e0 najwazniejsze — Eurepy,
potern Zatoki Perskiej i Afryki.

To wszystko razem wziete tlumaczy nam ruch w porcie bombajskim,
ktéry w miesigcach od 1. IV. do 3t. XII. wynosiltl):

1936 1937
A. przy wejScim:
Iio$¢ statkéw
a) zegluga zamorska . . . . . . . . 642 626
b) zegluga przybrzezna . . . . . . . . 1765 1557
2 407 2 186
Pojemmno$é statkéw trn:
a) zegluga zamorska . . . . . . . . . 2,863,299 2,014,984
b) zegluga przybrzezma . . . . . . . . 1,614,480 1,554,635

e 4,507:779 4,469,619
B. przy wyjscim:

Tlo$é statkow

a) zegluga zamorska . . . . . . . . . 538 534
b) zegluga przybrzezna . . . . . . . . 1857 1628
2 308 2 162
Pojemnosé statkéw trn:
a) zegluga zamorska . . . . . . . . . 2,504,140 2,589,833
b) zegluga przybrzezma . . . . . . . . 1,991,067 1,882,073

4,495,207 4,471,906

Dane zaczerpniete z ,,The Port of Bombay. The Magazine of The Bombay Port
Trust”“. Miesiecznik, wydawany przez Zarzad Portu w Bombaju.

Niektére wiadomosci znajdzie czytelnmik w pracach: Macmiillbap, Allister:
Seaports of India and Ceylon. Londyn 1928, str. i—498; Rostwiilllle A,, Notes
sur quelques ports d'Asie. Ann. des Ports et Chaussées, cl. 3, str. 7—7k. ParyZz 1931,
Raport misji francuskiej, obejmujacy wiadomodci o wazniejszych portach Indyj
Brytyjiskich i Holenderskich.



Rocznie odwiedza port w Bombaju okolo 3000 statkéw, o pojemnosci
6 mil. trn. W tym czasie (1937) do Gdyni weszlo § 766 statkéw o pojemnosci
§,6 mil. trn. Czyli Gdynia jest obecnie portem doréwnujacym Bombajowi.
Podczas gdy w Gdyni iloSciowa i tonazowa przewage maja statki obce, to
w Bombaju iloSciowa przewage zachowuja statki zZeglugi przybrzeinej, ale
przewage towarowa maja statki oceaniczne. W tym sie wyraZa znaczenie
Swiatowe tego portu.

Z towaréw przywozonych do portu bombajskiego najwazniejszymi sg —
gdy chodzi o wage towaréw — ropa naftowa, nafta czyszczoma i benzyna,
razem do 180 mil. galonéw rocznie, potem wino i napoje spirytusowe (okoto
1,5 mil. galonéw rocznie), bawelna (okolo 800.000 bali rocznie), ryz (przeszio
300.000 ton rocznie), rozne drobne towary, wyroby papierowe, herbata, nici
i przedza itp.

W wywuzie pierwsze miejsce zajmuja znowu oleje mineralne (okolo 20 mil.
galonéw rocznie), bawelna surowa (1,5—2,0 mil. bali rocznie), drobnica, ma-
kuchy, rudy manganowe, nieco ryzu i orzechéw ziemnych itp.

Gdy chodzi o charakter portu, to jest to port zdecydowamie przywozowy
(w przeciwiefistwie do Gdymi — portu przewaZmie wywmuzomego). Indie
§ciagaja jeszcze ciagle towary, a nie rozprowadzaja ich w wiekszej ilosci po
$wiecie.

Po tej krotkiej charakterystyce obrotéw portu poswiece kilka uwag samemu

portowi.

Port lezy w zatoce bombajskiej.
‘—J Zatoka powstala w ten sposéb, ze
wylrzeze pétwyspu Przednioindyj-
skiego zapadio si¢ w tym miejscu.
Poszty w morze suche czesci ladu
i zamienily sie na wyspy; w ujécia
rzek wtargnety wody i zamienily
je na zatoki. Ale réwnoczesnie roz-
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aluwiow — 7 wysp i wysepek ze soba w jedna wigkszg wyspe, a nastepnie
przez doczepienie tej wyspy do stalego ladu (ryc. 2).

Polwysep wysuwa si¢ w morze w kierunku prawie poludnikowym (SSW).
Na jego wybrzezu wschodnim lezy port Bombaju. Ma to te dobra strone, Ze
port jest obroniony przed falg idaca wprost od oceanu. Takie wiatry z pélnocy
czy poinocnego wschodu przychodza do portu z mniejsza sila. Natomiast do
zatoki moze wtargnaé¢ monsun potudniowo-zachodni, bo zatoka jest od poludnia
otwarta. Istnieje tez idacy od poludnia prad w zatoce, ktéry u wejécia do za-
toki ma normalng chyzoes¢ 2—3 wezléw na godzing, podczas gdy w czasie mon-
sunu 4 wezly. Trzeba jeszcze dodaé, Zze w zatoce Bombaju daje si¢ odczuwaé
dosyé¢ znaczna réznica migdzy przyptywem i odplywem morza. Wymesi ona

Rys. 3. Statki na redzie w zatoce Bombaju (zdjecie autora).

przeszlo 4 m, tak Ze na wyspach jak i w gornej czesci zatoki duze przestrzenie
sq sporadyczmie zalewane lub opuszczame przez fale przyplywu. Wyplywajaca
z Ghats Zachodnich rzeka Ulhas rozwidla si¢ kolo miasta Thana a przed wyspa
Salsette (na pn. wschéd od Bombaju) na dwa ramiona ujéciowe. Ramiona te
sq lejkowate. Jedno z nich (Thana Creek) uchodzi wlasnie do Zatoki Bombaju,
coraz bardziej si¢ rozszerzajac. Fala przyplywu dochodzi jeszcze dzi§ prawie
do miasta Thany.

Glebokasé zatoki Bombaju, na péinocy mniejsza, naprzeciw portu i na
poludniu ponizej 16 metrow. Stad na redzie w zatoce stoi zawsze duza ilo$é
statkow (ryc. 3). Niektére z nich wytadowujg nawet towary i przewoza do portu
(gtéwnie wegief) przy pomocy statkéw pomocniczych.
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W tych warunkach port Bombaju pow-
stal w do§é prosty sposéb. Po stronie
wschodniej péiwyspu, przy plaskim jego
wyibrzezu, pobudowano liczne mola i na-
brzeza, poglebiono przestrzeti miedzy mo-
lami, co bylo rzecza nie tak trudna, ze
wzgledu na podatny materiat osadowy, za-
sypano blotniste brzegi i stworzono port
zloZony z calego szeregu przybrzeznych ba-
senéw i nabrzezy. Port ten rozciaga sie na
przestrzeni blisko 10 km (ryc. 4).

Trzy z tych basendw tworza jadro
portu z tego powodu, poniewaz sa dosta-
tecznie glebokie, aZeby mogly w nich za-
trzymywaé si¢ statki wigksze, nawet ocea-
niczne. Inne baseny sa mniejsze i plytsze
i stuza specjalnym celom. Baseny s3 odcigte
jeden od drugiego. Komunikacja miedzy
basenami odbywa si¢ wzdluz wybtzeza na
wodach zatoki lub przy pomocy kolei i sa-
mochodéw od strony ladu. Baseny giéwne
1 w ogole baseny wieksze nesza nazwe do-
kéw. Podajemy poni2ej rozmiary trzech
glownyeh basendw).

Rys. 4. Schematyczny plan
portu Bombaju.

Rok Szer. Gé¢tmo- | Powierz- | Diugos$é
Ps(;‘:_- wjazdu ko&§ié | chnia | nabrzezy
nia w m wm | w ha w m
Alexamdra Dock
1914 30 I 12,4 4817
Victoria Dock
1888 | 24 10l 62 2342
Prince's IDock
801 - 201 84 75| 2073

1) Te i inne jeszcze dane otrzymalem od konsula R.P. dra E. Banasifskiego, za co
mu na tym miejscu uprzejmie dzigkuje.



Rys. §. Widok Alexamdra Dock i znajdujacych sig tam okretéw.

Rys. 6. Statek holenderski wychodzi z ba- Rys. 7. Wielki angielski statek pasazerski
senu Alexandra Dock (zdj¢cie autora). przy Ballard Pier (zdjecie autora).

Widzimy z zestawienia, Ze wielkie baseny czyli doki sa dostepne dla
statkdw oceanicznych. Odnosi si¢ to zwlaszcza do najwigkszego z nich:
Alexandra Dock (rye. §, 6), gdzie moga sie zatrzymywaé wielkie statki
oceaniczne. Najwieksze statki pocztmm»pmmtﬁhn: nie wjezdzaja jednak
do basenu Alexandry, lecz zatrzymuja si¢ przy wjeZdzie koto tzw. Ballard
Pier (rye. 7), skad bardzo juz blisko do stacji kolejowej Victoria Terminus.
Glegboko$¢ wody przy tym nabrzezu wymosi w czasie odplywu ii m. Znaj-
duje sie tu dworzec morski, ktdry jest dostosowany do przyjazdu pe-
ciagébw pasazerskich. Victoria Dock i Prince’'s Dock (rye. 8) situzg raczej
zegludze przybizeznej i mniejszym statkom oceanieznym. Powierzehnia
trzech giéwnych basendw nie jest w sumie wielka, wymosi bowiem tylke
26 ha. Dlatego wiele statkéw kerzysta z mola zewnettznego, zamykajaeego
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Rys. 8. Widok z lotu ptaka basenow Victoria i Prince’s Dock
oraz basenu Carnac Bunder.

baseny lub zatrzymuje si¢ wprost na redzie. Nabrzeza zewngtrzme s3 przy-
stosowane do przyjecia towaréw.

Celom handlowym i przemyslowym oraz innym stuzy caly szereg basenéw
i nabrzezy, rozmieszczonych prawie wzdluz calego wschodniego wybrzeza
poétwyspu. Tak wiec nalezy wspomnie¢ o matym basenie Carnac Bunder poto-
2onym miedzy Victoria a Alexandra Docks (por. ryc. 8). Wainy jest ten basen
ze wzgledu na koncentrujacy sie tu import bawelny z Poludniowej Afryki, oraz
impert daktyli, miry, nasion z Zatoki Perskie;j.

Na poludnie od Alexandra Dock, gdzie ongié znajdowala si¢ najstarsza
cze$é portu, wiele basenéw zostalo juz zasypanych. Na ich miejscu widzimy
wspaniale urzadzone promenady nadbrzezme. Tu znajduje si¢ siedziba za-
rzadu Portu (ryc. 8) i wznosi si¢ tzw. Gateway of India (ryc. 10) — brama
zbudowana na pamiatke pobytu w Indiach (w r. 191x) kréla Jerzego V.
Tu mamy najwigkszy hotel w Indiach Tadi Mahal oraz dzielnice arystokra-
tyezme Bombaju i dzielnice wypoczymkowe. Z dawnych basendéw zachowat
sle basen elowy, obok ktérego wznosi si¢ dawna warownia, potem basen
Zachodni, a obok rzadowe warsztaty okretowe. przystah jachtklubu, a jeszcze
dalej na petudnie ed Apollo Bunder (rye. i) caty szereg innych basendw zakon-
ezefiyeh tzw. Sasseen Deeks. Znajdewaly sle tu nledawno wielkie sklady



bawelny, ktoére jednak przeniesiono
w latach 1823/24 na péinoc do base-
néw Mazagon Sewri. Sassoon Docks
do roku 1870 dostepme- dla okretéw
handlowych, obecnie stu2g raczej
rozwijajacemu sie tu przemystowi
(jedwabniczemu, czekoladowemu, me-
chaniezneru 1 1) 1 flocle rybackiej.
Flota rybacka Bombaju, opertjaca
detad tedziami zaglewymi, przeehe-
dzi¢ zaezyna na iedzie meterewe,
przez e jej zasigg sig Zwigksza.

Duzym zmianom ulegl odcinek
wytirzeza, polozony na péinoc od
wspomnianych trzech basenéw. Tu
w ostatnich 30 latach zasypano réw-
niez wiele miejsc podmoktych lub
basendw, azeby uzyska¢ miejsce pod
fabryki, warszaty okretowe, maga-
tyny handlowe. Ta ezeéé porty
przypiera bewier de dzlelnley prze-
mystowe] Bembaju.

Najwazmiejsze sa tu baseny
i przystanie w tzw. Mazagon Sewri
Reclamation. Tu bowiem znajduja
sie najwieksze sklady bawelny su-
rowej na ziemi, mogace pomieéci¢
bawelny za 180 mil. rupij, co od-

11

Rys. 8. Sledziba Zarzadu Portu w Bom-

baju (zdjecie autora),

powiada prawie polowie calego kapitatu inwestowanego w port bombajski.
Skiady na bawelne surowsg Zarzad Portu wydzierzawia firmom prywatnym
na diluzszy czas. W sezonie bawetnianym (od listopada do czerweca) prze-
chodzi przez te sklady do 2 milionéw bali bawetny. Baseny w Mazagon
Sewrl zajmujg 145 ha powierzchni; jest tam wiec fniejsee na sklady zbe-
zowe, magazyny dla wytebdw ehemleznyeh itp.

Rys. 16. Gateway of India od strony morza.

Na pétnoc od Sewri znajduje
sic Bulk Oils Depot, gdzie stoja
tanki na rope naftowa, nafte itp.
mogace pomiesci¢ 3§ miliondéw ga-
lonéw nafty wartosci okolo 26 milio-
ndéw rupij. Sa tam doé¢ liczne przy-
stanie i nabrzeza, na ktérych zastu-
guja na uwage sklady i place prze-
znaczone na przechowywamie wegla.
Na Sewri zachowat si¢ jeszcze stary
fort brytyjski z r. 1710 (ryc i2).

Na wyibrzezach widzi sie wsze-

dzie diwigi (ryc 13) i magazyny.
Trzy wielkie baseny maja z goéra
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Rys. it. Widok na zatoke¢ Bombaju od strony Apoillo Bunder.

foo diwigbw, z czego jeden ioo-tonowy. Jest takie jeden diwig plywajacy
6o-tonowy. Alexandra Docks maja réwniez instalacje do bunkrowania
olejow.

Liczne magazyny (ryc. 14) stojace na nabrzezach dziela si¢ na przeladun-
kowe (transit sheds) i skladowe (warehouses). Magazyny przeladunkowe stuza
do przeladunku i krotkoterminowego przechowamia towaréw. Zajmuja one
powierzchnig 2,§ mil. stép kwadratowych. Skladaé mozna towary w magazy-
nach przeladunkowych bezptatnie tylko przez pierwszych § dni, liczac od dnia

Rys. 2. Widok na pé6inocna czes¢ portu bombajskiego od strony zatoki Bombaju
(zdjecie autora).
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wybedowania towaru z okretu. Po uplywie tego czasu Zarzad Portu pobiera
doéé wysoka oplate. Chce bowiem przez to odstraszyé od dlugiego przetrzy-
mywamia towaréw.

W magazymach przeladunkowych sklada sie przede wszystkim towary
przeznaczone do Indyj, a wige ulegajace ocleniu. W razie reeksportu towa-
réw, urzad celny zwraca 7/8 pe-
branej oplaty celnej bez wzgledu
na to, czy towar epuscil port ¢zy
nie.

Magazyny skladowe zajmuja
powierzchni¢ tylko t mil. stép
kwadratowych. Towar moze tu le-
ze¢ dluzej; moie by¢ sortowany,
dzielony, przepakowany. Pobiera
sie od niego optate doé¢ niskaq w sto-
sunku do wagi lub objetosei. Prze-
niesienie towaru z magazynu prze- Rys. i3. Diwigi na nabrzezach zewmetrz-

ladunkowego do skiadewego od- nych portu (zdjecie autora).
bywa sle na keszt Zarzadu Pertu.

W magazynach skladewyeh mega
by¢ takze przechewywane tewary przeznaczone de tranzytu.

Do magazynéw przeladunkowych i skladowych dochodza z obu stron lub
z jednej strony tory kolejowe. Magazyny te sa wlasnoscia Zarzadu Portu.
Zarzad Portu nie wydzierzawia ich firmom prywatnym, lecz zarzadza nimi
samodzielnie i bierze za przechowane towary odpowiedzialno$é.

Przeladunek towaréw w porcie odbywa sie¢ w zasadzie przy nabrzezach.
Wyjjatek stanowi pod tym wzgledem wegiel. Przewozi si¢ go bowiem ze stat-
kéw przy pomocy barek do skladéw i na odwrot.

ERPO OO oy A

Rys. i4. Miagazyny na nabrzezach zewmgtrznych portu (zdjgcie autora).



14

Po r. 1870 port Bombaju, ktéry przedtem nalezal do wielu towarzystw
handlowych, zwalczajacych si¢ wzajemnie, przeszedt na wlasno$é rzadu indyj-
skiego. Rzad indyjski aktem z r. 1873 powierzyl sprawy portowe Zarzadowi
Portu (Port Trust), w sklad ktérego wchodzi prezes oraz 21 dyrektoréw. Prezes
jest mianowany przez rzad centralny na czas nieograniczony, podczas gdy dy-
rektorowie s3 wybierani czeécia przez rzad, czeScia przez instytucje samo-
rzadowe na przeciag dwoch lat. Administracja portu rozpada si¢ na § departa-
mentéw. Zarzad Portu posiada obecnie, po wykupieniu z ragk wielu placéw,
basen6w, nabrzezy i po rozbudowie nowych przystani, okolo 500 ha powierzchni
w porcie. Nadto — jak wiemy — naleza do niego magazyny i wszelkie urza-
dzenia i instalacje portowe. Zarzadowi podlega stacja pilotowa (pilotaz obo-
wigzuje od wjazdu do zatoki do wjazdu do basenéw), kapitanatu portu, admini-
stracja nabrzezy, administracja terenéw portowych, ochrona wybrzeiy pol-
wyspu bombajskiego potozonych poza portem: nalezg do niego takie lecznictwo
i opieka zdrowetna, czuwanie nad kolejami i drogami itp. Wreszcie przelado-
wywanie, nawet sortowanie i przepakowywanie towardéw stanowig jakgdyby
menopel Zarzadu Pertu,

Rys. 15. Flota zaglowa przy nabrzeZach zewnetrznych portu (zdjecie autora).

Polaczenia okretowe Bombaju z Europa, Afryka Poludniowa, z Zatoky
Perskg oraz z wybrzezami indyjskimi, przede wszystkim zachodnimi utrzymuja
przed innymi liniami giéwnie The Peninsular and Oriental Steam Navigation
Co. (P.0O.) i The British India Steam Navigation Co. Do tych brytyjsko-
indyjskich linij dotacza si¢ The Bombay Steam Navigatiion Co, ktéra opanowuje
zegluge przybizeina gléwnie na wybrzeiu zachodnim Indyj. Zegluga przy-
brzezna odbywa sle préez tego przy pomocy licznych statkéw Zzaglowych
(rye. 15), nalezaeyeh do ludnosei tubylezej.



http://rcin.org.pl



http://rcin.org.pl



KRN S M ST R

=~



o e

oy

P

S T R






