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Wer an der See keinem Teil
hat, der ist aus geschlossem won
den gutem Dingem der Wellt, der
ist unseres Herrgotites Stief-
kimd.“ Fr. v. Lt (1846).

»Je conmaiis trop som impor-
tance. Elle est l"embouchure
de la Vistule et le diéhouché
de la Pologne.

Napodean w Cdatsku o Gdadsku

6 Vi 1812).

Jdes weissen AdRrs Kraft
hat Sehutz und Freiheit dir ge-
sehafft™

Titirs. carmina saec. quae in pa-

negyri dantiscana canebantur

(Geil. 1754).

W tych trzech cytatach miesci sie cala geograficzna
i historyczna prawda o Gdarnisku, mieéci sie geopolityczna
filozofja problemu wzajemnych zwiazkéw: Wista—Polska—
Gdarisk.

Do morza dazy kazdy naréd-paristwo, kazdy, choéby tylko
ciefi podstaw narodowych do tego posiadatl, dazy kazdy, choéby
za cene potopu krwi, jak uczy przyklad dazenia serbskiego.
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To dazenie do morza jest jednem z najwiekszych do-
brodziejstw catej ludzkosci. W tym dazeniu tkwi najpo-
tezniejsze, jeéli nie jedyne naturalne zZhmdio Swiatowego oby-
watela, ,wszech§wiatowego poznania i porozumienia“ sie
narodéw.

Ladéw jest wiele, tylko morze — ocean jest jedno,
ktére je otula i laczy. Roéznorodnoéé ladéw, zapory gor
i pustyf, sprzyjaja rozwojowi etnicznych, narodowych i kul-
turalnyeh réinic, a interesow sprzecznych. Kaida granica
ladowa, to dziedzina tarcia, ktérego najostrzejsze nawet formy
nikng w zetknigeiu z morzem — oceanem, owa wspGlng
calej ludzkosdei wlasnoscia, wspolnym, wolnym, calg ludzko$é

jednoczacym traktem komunikacyjnym.

Z tego dazenia tryszcze wszakze nietylko majpotezniejsze
irédto miedzynarodowego porozumienia, w nim tkwi takie
irodlo miedzynarodowego dobrobytu. Jak ongis przed stu
laty po diugotnwalym okresie ludzko$é wynmiszczajacych wojen
powstata teorja Malthwsa, tak podobny pesymizm ogarnat
nietylko spoleczeristwa, ale wtargnat i w nauke, podnoszac
ponownie a donosnie ponurg tezg braku miejsca pod sloficem.

Wierze niezachwianie, e ta teza okaZe si¢ zmora zro-
dzona w stanie spolecznej powojennej psycliopatji. Ale po-
mijajac ows zmoreg, przed ktora w tem miejseu przymajmnie]
tylko wiara sie zaslaniam, wyrazam tez pewnik, e miejsca
pod sloficem bedzie wigcej, bo lepiej bedzie wyzyskane, im
wiece] narodéw wolny do morza dostgp uzyska, a te narody,
ktére go z prawa bozego i ludzkiego maja, przeszkéd w wiy-
kenywaniu tego prawa napotykaé nie beds.
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Morz, szczesciem dla czlowieka, jest wiele. Céz by sie
na globie ziemskim dzialo, gdyby morza na $wiecie zajmo-
waly tylko siédma cze$é powierzchni globu, cozby sie dziato,
gdyby nam bodaj $wiadomosci zabraklo o jego bezmiernych
przestworzach. Zylibysmy w takiem odosobnieniu i w takim
niedorozwoju cywilizycyjnym i gospodarczo — kulturalnym,
w jakim sie znajdowalo pograzone w zacofaniu $redniowiecze,
ktérego najwieksze umysty od Rogera Bacoma az do
Kolumiba o stosunku moérz i ladéw na globie ziemskim
takie glosity bledy.

Tesknota do morza mogla sie wazbudzié, dopiero ze
zrozumieniem, a przynajmniej z odczuciem jego wartosci,
stad w eksploatacji morza moment ewolucyjny odgrywa
pierwszorzedng role. Wystarczy wskaza¢ na Anglie, ile
wiekéw jej dziejéw minelo, zanim sie na nar6d — panstwo
morskie wychowaé zdolata.

Polozenie geograficzne !acznie z ewolucjs dziejowa
rozstrzygajs przeto zaréwno o typie, jak o stadjum eksploa-
tacji morza. Nie tu miejsce, w tym goscinnym kaciku,
udzielonym mi laskawie przez Autora, wchodzi¢ w szczegotly
tej klasyfikacji. Wiystarezy, gdy przeciwstawie oceaniczne
i ér6dziemnomorskie polozenia geograficzne. Réinice prze-
znaczen stad wynikajacyeh sgq oczywiste.

Baltyk sam dla siebie, a niemniej lacznie z cieSninami
i z morzem Niemieckiem, jest morzem <&édziemnem, nie
pozbawion@mn mnéstwa analogji z Medyteranem klasycznem.

Polska, z punktu widzenia morskiej klasyfikacji ziem —
pafistw — narodéw, jest wiec ziemiag medyteranska. Il oto
nasuwa sie¢ pytanie niepokojace, czy stosumek: Gdafisk-
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Polska nie byl, czy nadal nie jest i nie bedzie sie¢ w przy-
szlosci ksztaltowal w ten sposéb, jak sie ukladaly stosunki
miedzy potegami handlowemi Medyteranu poludniowego, a
poszczegolnemi narodami i kulturami tego lagdami otoczonego
basenu morskiego.

Opiinja N a polle®ma rozstrzyga watpliwosci zupelnie.

Niech wiec nikt nie przywodzi odwiecznych, dzi$ peo-
grzebanych wspaniatosci Tyru, Kartaginy, czy Miletu, poteg
Genui, czy Wenecji, ktére takiemi, jakiemi ongi$ byly, nigdy
sie wiecej nie stang! Te bowiem potegi handlowo-koloniza-
cyjne zawdzieczaly swe powstanie i rozkwit temu przede-
wszystkiem faktowi, e krajom medyterariskim brak tej
ozyweze| tkanki rzek, ktéra w krajach nad poétnocnemi
morzami érédziemnemi rozstrzyga o fizycznem i polityeznem
czlenkewaniu lgdow.

Niemal kazdy punkt wybrzeza basenu poludniowego
byt zdawna latwiej dostgpny na drodze morskiej, niz ladowej.
Stad przyneta dla morskiej kolonizacji, stad tatwosé, z jaka
tam powstawaly handlowo-eksploatacyjne potegi, stad tez
jednak ich prze|Sciowy i przemijajaey charakter,

Brak wielkich systeméw rzecznych, ktéry podniecat ko-
lonizacje morsks, utrudnial proces ladowego scalania sig
polityeznego. Rodzita si¢ owa polityezna konsolidacja we-
whigtrz krajow, zdala od wybrzezy, ale gdy sig raz, drugl..
wielokrotiy dokonata, staba fala ostatnie] kolonizacji morskie|
zostala albo wessang, albo tez bez fladu zmieeiona,

Tak jak rosly i rozblysty potegi handlowo-kslonizacyjne
poludniowego Medyteranu, tak tez ginely niemal niespodzie-
wanie, a czesto bez $ladu i bezpowrotnie. Dla najwigkszych
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poteg tego typu braklo wezlow, tkwiacych trwale na ladzie,
w jego glebi.

Odrebnodé znamion i genezy potegi Gdadska bije
w oczy.

Gdaifsk, podobnie jak Polska bez Wisly, by nie istnisl,
z Polskg tez résl, poteinial i upadal.

Wprawdzie i péinocne morza §rédziemne mialy w pewnym
okresie niedorozwoju politycznego paristw przybrzeznych
swoja Hanse, ale wobec zupelnie odrebnego ustroju przy-
rodzonego ziem przybrzeznych, wobec poteinej roli rzek
dla przyptywu osadnictwa ladowego, Hansa nawet w okresie
swej najwigksze] potegi morskie] nie wzniosta si¢ w akeji
kolonizacyjne] ponad typ faktorji, a w szczegblnoscl
w Gdarisku byla jej rola zawsze zhikoma.

Gdaiisk 7yl tylko Polska.

W polowie XVII wieku liczyl Gdasisk 77.000 mieszkani-
cow, byl najwiekszem miastem Europy $rodkowej, z ktérem
tylko Augsburg mogl rywalizowaé. Gwaltem wtloczony w gra-
nice Prus stracil polowe i to najlepsza polowe swych mie-
szkaficéw, po utracie ostatniej nadziei wolno$ci i lacznosci
z Polska (1813) liczyl juz tylko 16.000 mieszkaficow.

Gdansk byt Zrodla swego szczeScia, tkwigcego w Polsce,
zupelnie $wisdom. Kolumny cyfr studjum archiwalnego nad
budietera Gdadiska (Quellem Gescth. Wesipr. Bd. VIIL.
Danzig. Kafeman 1912) sq wymownlejsze od najbujniejsze]
literatury. W wydatkach reprezentacyjiych milasta Gdariska
pozyeja: dwor krola polsklego, jakotez stosunkl z Warszawg
| Krakowem stanowla w e&iggu wiekéw az do rozbioréw
Polski nigdy mnlej nl¢ 50%, z reguly okele 75% sufm,
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przeznaczonych na reprezentacje. Wydatki na podtrzymanie
stosunkéw z Hansa wystepujg tylko wyjatkowo, ukryte peze-
waznie w wydatkach ogélnych, wczesnie za$ zupelnie zni-
kajg. Innych politycznych, czy choéby tylko feudalno-piraw-
nych zwigzkéw z Prusami, a nawet z cesarstwem Niemire-
kiem, Gdaisk stale i stanoweczo nie dopuszczal. Nieocenione
w tej mierze wystawia Swiadectwo rozprawa Weickhmanna
»Dissertatio juris publiel, qua civitatem Gedanensem negue
ollm in regnl Germanlel fulsse neque hedie in imperll Ro-
mano, — Germaniei esse potestate vineitur" (Gedani 1766),
w ktérem omowiono i odparto wszelkie ze strony eesarstwa
nlemleckiego na polskosé Gdariska ezynione zakusy,

Gdy nareszcie kordony gwaltem rozerwaly tréjzwiazek
Wisty z Polsks i Gdafiskiem, nietylko caly. 6w zwigzek cho-
rzat i charlal, ale tez Gdafsk pod rzadami pruskiemi nigdy
si¢ wiece] nie podniést. Nie pomégt tad ni porzadek, pla-
nowa, ni celowa administracja parfistwa pruskiego.... Gdaii-
skowi zabrakto wolne] Wisty i wolne] Polski.

»Waren Danzig damals, als es sich dem Koenig von
Polen unterwarf, die Macht — und Hilfsmittel zuteil ge-
worden, mit denen es sich eine so ausserordentlich glaen-
zende Stellung erringen konte, so verlor die Stadt nun belm
Anfall an Preussen mit einem Sehlag slle jene weitgehende
Selbstaendigkeit...” (Quellen le. p. 303).

1 odbilo sie to i odbijalo trwale w handlu, w komuni-
cji, w przemysle, w calym dobrobyeie tego w okresle zwia-
zku z Polska tak wszechmoznego miasta. Studjujcie budzety
miasta w Zrédlowe] niemieckiej pracy Il
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Ale bodaj najwymowniejszemn $wiadectwern upadku,
spowodowanego upos$ledzeniemm Gdafska w Prusach, to roz-
woj liczby jego mieszkaficéw w wieku XIX, a zwlaszeza
w drugiej polowie tego wieku, w okresie najwiekszego roz-
kwitu gmin wielkomiejskiech. W roku 1910 bylo w Pru-
sach 33 wielkieh miast (had 100.000). Z tej liezby zyskalo
w latach 1871—1910 miiastt 15 prapest powed 007G, odl
100 do 300% przyrostu llezyle miast 17, jeden jedyny
Gdansk mlat przyrest nizej 100a/°. Wolbee przecigtiego przy=
rostu, ktéry wynlést 26,5%, Gdansk wykazat ped epleka
6zarnege pruskiege erta niederezwd] bezprzykladny I

Polska wskrzeszona, a czarodziejska rézdzka odrodzenia
zwigzkéw przyrodzonych dziala juz w Gdafsku na calej limji!

Demonstracyjnych cyfr dostarcza gdardski ruch portowy.
Przed wojng zajmowal Gdarsk z 1,870.000 ton ruchu okee-
towego 10-te miejsce w rzedzie portéw baltyckich. Oto ich
porzadek: Kopenhaga, Sztokholm, Petersburg, Malmo, Ryga,
Szezecin, Rostock, Sassnitz, Lubeka i Gdafsk. Dzis z obro-
tem przekraczajaeym 3,400.000 ton wyskoezyt Gdansk oedrazu
na miejsee ezwarte po duriskie] stolley i dwu giéwhyeh por-
tach szwedizkieh.

Kto oglada Gdafisk w etapach dzisiejszego jego rozwoju,
ten musi przyznaé, ze widzenie Bujaka nabiera ksztaltéw, ze
syimbioza Polski — Gdariska dokonuje cudéw, przedewszy-
stkiem w Gdafisku!

Propaganda niemiecka rozdziera tymezasem przez $wia-
tem szaty nad niedolg wschodnio-pruskiej kolonji. Ale moe
i wola zlego nie przemoze mocy, ktora rodzi si¢ w stosuitku,
z ktérego plynie saimo dobro!
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Interes ludzko$ci musi sie opowiedzieé za dobrem,
z ktorem jest zwigzanych 30 Miljonéw polskich obywateli,
a przeciw 2 miljonom osobliwej, a w historji ludzkosci nie
zaszczytnie zapisanej ludnosci kolonjalnej.

A gdyby choé dobro polskiej i gdanskiej ludnosci
w istocie ludno$ci wschodnio-pruskiej przynosito szkadiy?!
Nie podobnego, o ile sam fakt §ladéw powodzenia Polakéw
i Polski, lub zwigzku: Polska—Gdaisk nie staje sie juz
przyczyng niedoli niemieckiej.

Na szczescie potezna i zreczna, a nieprzebierajaca w
§érodkach propaganda niemiecka ma najwiekszego wroga
w innej wilasciwosci tego wielkiego i osobliwego narodu,
Wirogiem nieublaganym niemieckiej propagandy jest niemiecka
filozofja, ktéra docieka wszystkiego i w tem dociekaniu jest
czesto niedyskretna.

Dwu geograféw niemieckich i to z rzedu najstawniijj-
szych, zastanawialo si¢ nad problemem powstania Polski.
Jeden z nich, slynny antropogeograf Ratzell, odtworzyl
teoretycznie obraz Polski z Kréolestwa Kongresowego i z Galigji,
na to tylko, by daé obraz paristwa wzglednie wielkiego, ale
Zupetnie bezsilnego, bo odcietego od niorza (Politische Ge-
ographle, Leipzig 1897, p. 247). Derugi, slynny regjonalista
Hettmer byt bardzie| realistycznym, bardzle] tez loglezaym.
Przewidzlat wige sytuaeje polityezng, w ktdrej Austrja do
spétki z Resja okazywalyby tendeneje wskrzeszenla Pelskl
w granieaeh, zaleionyeh przez Ratzla, W ehwill wszakie,
w ktérej by taka eheéby Pelska pewstala, dazenie jej de
meréa, de epanewanie nietylke Gdanska, ale tez | Prus &
réwne wsehednieh, jak i zachednieh, tak bedzie Zywislews,
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a wzbudzi tyle sprzecznych intereséw matury miedzynarodo-
wej, ze zachodzi obawa rozbicia solidarnosci pasistw rozbioro-
wych w sprawie Polski. H e tifimea rosttzzggawidec Nikenogy,
by nigdy nie dopuscity do sytuacji, w ktérej jakikolwiek
sposéb rozwiazania politycznego bytu Polski mégiby byé
przez ktérekolwiek z padstw rozbiorowyeh brany pod roz-
wage (Geogr. Zeitsch. 1904, p. 559).

A teraz, gdy przewidywania Hettnera si¢ spehily, nie-
miecka oficjalna propaganda glesi, ze Polska nie potrzebuje
dostepu do morza!

Autor tej ksigiki, ktéry pozwolit mi kilka
slow z punktu widzenia geograffyi dopisaé do Jego
niecocenionych wywodéw do naszych praw do
morza, ilustruje tak Swietnie stan prawny problemu
i stan faktyczny, a w walce z niemiecks propa-
ganda tak swiethie posluguje sie broniy, ktérsg
nauka | filezofja niemiecka przeciw swej propa-
gandzie ukula, ie trudno tej ksigzee nie zyezyé,
ale i nie spodziewaé sie najlepszego powedzenia
i rozpowszechnienia,

Niech sie z tej ksigiki rodzi w spoleczeii-
stwie sila i wola zwartego wspéliycia ziemi polskiej
z polskiem morzem.

Spoistosé,jjednomydnes | powszechnoiE wiary
i wola narodu jest w kaidej sprawie tego marodu
najmoZnivjszym sojuswilkiens !

Lwéw, 19 lutego 1925,

Frof. E. R ormneer.
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polskie terytorjum na podstawie Komwencji z 21 kwietnia 1921 r.
Ruch pasaierski r. 1924 migdzy Prusami Wachodniemi a Rzesza,
i to w kolejowym ruchu uprzywilejowanym i statkami linji
wSwinemiinde—Pillau*.

Procentowy udziat statkéw i koleji w przewezaeh towaréw
fiedzy Prusami Waehedmiemi a Rzesza.
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TRAKTAT WERSALSKI( I PROPAGANDA NIEMIECKA
PRZECIWKO DOSTEPOWI POLSKI DO MORZA.

Trzynasty punkt historycznej deklaracji Wilsona (mowa
wygloszona na kongresie w Waszyntonie dnia 8. I. 1918) brzmi:

~13. An independent Polish state should be erected which
should include the territories inhabited by indisputable Polish
populations, which should be assured a free and secure acces to
the sea, and whose political and economic independance and
territorial integrity should be guaranted by international co-
venant, . .*

Na mocy tego Polska domagala si¢ od Konferencji Po-
kojowej w Paryzu wlgczenia miasta Gdanska, jako jedynego
portu, i ujécia Wisty do Polski. Tak zwana Komisja Cambona
dwukrotnie orzekla, na podstawie przeprowadzonych na miejscu
sumiennyeh badaf, ze Gdarfisk powinien zostaé wlaczony
do Polski bez zadaych zastrzezefi. Jednakie wskutek pro-
testu Lloyd Georga, Konferencla Pokojowa przyznala Polsee
nad Baltykiem tylke skrawek brzegu morskiego, obejmujacego
146 kim.,, — Z tege 70 klm obu brzegéw waskiego potwyspu
Helu, — a z miasta Gdanska i te?/t@rjum okolleznege (okete
350.000 mieszkaneéw 1 1850 km?) ebejmujaeege .tk ujissle
Wisty, utwerzene ,Welne Miaste” (art. 100 do 108 Traktatu
Wersalskiege), eddajae je pod opieke Ligi Narodéw.

Delegacja Niemiecka — mimo przyjecia przez Niemcy
dnia 11 listopada 1918 czternastu punktéw Wilsona — pro-

1
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testowala przeciwko temu projektowi zapewnienia Polsce do-
stepu do morza i zadala, by brzeg Morski, Gdafisk i ujécie
Wisty pozostawiono przy Niemczech.

Protest niemiecki zostal odrzucony stynnym listem Cle-
menceau'a, jako prezydenta Konferencji Pokojowej z dnia
16 czerwca 1919 (lettre d'envoi) i zalaczong dor ,Réponse
des puissances alliées et associées aux remarques de la dé-
légation allemande sur les conditions de la paix.”

Odinoény ustep ,,lettre d'envoi* brzmi:

»La Pologne obtiendra certains droits économiges a
Dantzig; la ville méme a été retranchée de |'Allemagne pai-
cequ'il n'y avait pas d'autre moyen possible de fournir ce
»libre et sGr accés a4 la mer” que I'Allemagne avalt promis
de céder. Les contrepropositions allemandes . . . refusent
un sGr acees 4 la mer a une natlon de plus de vingt milllens
habitants, dent les natiohaux sont en majerlté tout le leng
du ehemin gul eondult a la ebte, afin de maintenir les re-
latiens par terre entre la Prusse erlentale et la Prusse eecci=
dentale, dent le eemmeree §'est- toujous fait prineipalement
par mer. Ces eentrepropesitions ne peuvent dene pas 6tre
admises par des Puissaneces alliées et associées”

Odmnoéne ustepy zalaczonej do ,lettre d'envoi”, ,reponse
des puissances” etc. brzmip:

Sectiom IX. Prusse orientale.

.+ ... Pour la Pologne, il est essentiel d'avoir des com-
munications immédiates et inintgrrompues avee Dantzlg et
le reste de la cbte, au moyen de lighes de chemln de fer
gul solent entiérement sous le eontrole de I'Etat Polenals.
Les Ineenvénients gue peuvent présenter les nouvelles frem=
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tieres pour la Prusse orientale sont négligeables, quand on
les compare a ceux que tout autre arrangement causerait
“

a lJa Pologne. . . .

»3ectiom XI. Dantzig.

. Les intéréts économiques de Dantzig et de la
Pologne sont identiques. Dantzig, le plus grand port de la
Vistule, a essemtiellement besoin d'avoir les relations les plus
intimes avec la Pologne. L'annexion de la Prusse occiden-
tale, y compris Dantzig, a privé la Pologne de l'accés direct
4 la mer auquel elle avait dreit. Les puissances alliées et
associées proposent que cet accés direct lul solt rendu.
Il ne suffit pas gue la Pologne regeive le dreit de se servir
des ports allemands; la partle de la ebte, si peu étendue
gu'elle seit, gul est pelonaise, deit lui étre rendue. La Po-
legne demande et demande a juste titre, gue la direetlon et
le développement du pert gui est sen seul débeuché sur la
fer seient entre ses mains et gue 1es esmmunications entre
€e port et la Poleghe ne seient seUMIses a auelne auterité
étrangere, de telle maniére gu'a 66 peint de vue, I'un des
plus impertants peur sen existenee natienale; la Psleghe
soit placée sur 4R pied d'égalité avae Iss auires Etats de
I'Eurepe.*
nPartie XII. Ports, voies d'eau et voies ferrées.
De méme il est & remarquer que I'Allemagne
a pfopos de la question de Dantzig se déclare préte i ac-
corder, en vue du libre accés & la mer de la Pologne des
facilités et avantages analogues & ceux qui lui sont demandés
a Hambeurg et Stettin en faveur de VEtat Teheco-Slovague,
mals elle prétend en falre dans les deux 6€as, sans rien ebjecter

13
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au fond, le sujet et l'enjeu d'une négociations particuliére
avec les seuls intéressés, sans aucune garantie intermatiionale.”

Polska otrzymala Traktatem Wersalskim prawie cale Po-
znariskie i 3s Pomorza.

Traktat w art. 89 przewidzial jednak, ze Polska wzamian
za to zapewni wolno$é tranzytu miedzy Niemcami a Prusami
Wschodniemi: w my$l tego przepisu i w wykonaniu art. 98
Traktatu, zawarta zostalta w Paryzu dnia 21. kwietnia 1921 r.
polsko-niemiecka konwenegja. Konweneja weszla w zycie dnia
1. VL. 1922 r. i zostaje wykonywana przez Polske ku zupeh-
nemu zadowoleniu | zaspokojeniu interesdéw komunlkaeyjayeh
| gospodarezyeh Niemlee (patrz Czeéé Trzeeid). Mimo to
podnoszy sle od ezasu do ezasu w prasle nlemieekie] glosy,
ze Prusy Wsehednie s3 edelgte ed maclerzy, e stan ten
jest nie de utrzymania, ze Niemey pewinny zadaé zmiany
granie ustalenyeh w Traktacle Wersalskim, a wige przedr-
wszystkiem wiaezenia t. #w. ,kerytarza® de Niemies.

Wobec tego nalezy wykazaé, jakie znaczenie ma dostep
do morza dla Polski (Czeéé Pierwsza), jakie jest polozenie
Prus Wschodnich (Cze$é Druga) i jaka komunikacje maja z
Niemeami (Cze$é Trzecia).

Z gory nalezy z naciskiem podkresli¢, ze Niemcom nie
chodzi tyle o cele pozytywne, t.j. odzyskanie tych 146 km
polskiego brzegu morskiego, ile 0 negatywne, t. j. o prze-
clecie arterji komunikaeyjnych Polski z morzem, a temsamem
z zagranica. Méwl sie o korytawzu”, rzekomej przestkodzie
kemunlkaeyjne], a mysll slg rownoezesnie o aneks|i Gdarska
pozostajacege wedle Traktatu Wersalsklego pod opiekg Llig,
Naredéw; pragnie sig pewtorzyé wypadkl z r. 1772 i 1793,
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kiedy Prusy zabraly w pierwszym rozbiorze Pomorze, az im
Gdansk w r. 1793 dostal sie. w rece ,jak dojrzaly owoc”,
wedle powiedzenia jednego dyplomaty pruskiego. Pragnie sie
zagarngé Gdanisk, jedyny port polski, i ujscie Wisly, a przez
to odgrodzié Polske od Baltyku, dazy sig do uzaleznienia eko-
nomicznego jej od siebie. Polska nad wiasnym brzegiem jest
panem i wlascielelem, w Gdadsku ma ogranlezore, co prawda,
ale zawsze prawa, ezy to wlaselelela (keleje), ezy to wspdt-
wlaselelela (pert | dregl wodne), ezy kontrolera (6te). Nato-
miast Niemey gleszae zagarnleeie Pemeorza | Gdarska, eheidly-
by nas egraniezyé de rell kllentéw, ktérym mezna w swyeh
portach dyktowaé warunkl, Plan jest prestyi zniszezyé de-
brebyt Pelski, zubezyé ja, a W keneu zagarnae.

Niemcy dazac do powyiszego celu, zwalczajg dwie pod-
stawy nowego porzadku w Europie, ktére same przyjely wr.
1918 i 1919:

a) zwalczaja 13-ty punkt Wilsona, zapewniajacy Polsce
»wolny i bezpieczay dostep do mowzs®.

b) zgdajs zmian terytorjalnych, ustalonych w Traktacie
Wersalskim.

CZESC PIERWSZA.

Dostep Polski do morza.

Na moey wyzej wymienionego 13-go punktu deklaracji
Wilsona, Polska miala prawo sie spodziewaé, ze Gdarisk wraz
z portem i ujéciem Wisly zostanie wigczony do Polski, jako jej
»dostep do morza”. Tymezasem Polska otrzymata na wlasnosé
wprawdzle terytorjum nadbrzezae (146 km brzegu), ale bez
poertu | bez ujsela Wisty, a odwrotnie pewne prawa w gdariskim



porcie, ale bez wlasnego terytorjum (patrz tablice nr. 1). Tem
samem wbito klin w polski stan posiadania; ograniczenie praw
Polski w Gdafisku — o czem ponizej — ulatwia Niemeom
moznos$é rozszerzania tego klinu i zagraza destepowi Polski
do morza.

Polskie terytorjum nadbrzeine, czyli przez Niemcéw na-
zwany ,korytarz”, bedace integralng czescig Polski, wraz z
»Wolnem Miastem Gdanskiem“, stanowigcym autonomiczng
jednestke pod opiekg Ligi Narodéw, — jednostke zlgczona
sclsle z Polskg pod wzgledem gospodatezyim | komunikaey]nyr
— stanowla wige pod wzgledem geografiezaym i terytorjalayim
6w ,dostep Polskl do morza", dostep, do ktérego skasewania
dazy propaganda nlemleeka.

Korzystajac z praw swych w Gdarisku, Polska rownoezes-
nie zamierza nad swym wiasnym wybrzezem zrealizowaé ,,dostep
do morza”, budujge port w Gdyni, poniewaz prawa te jej nie
wystarczajg, jak to nizej wykazemy.

Rozpatrzmy przeto wpierw stosunek ‘polityczny i gospo-
darezy Polski do Gdafiska, a potem zbadajmy problemy wy-
brzeza polskiego.

ROZDZIAL 1.

Wolne Miasto Gdansk.

1. Prawno-poliityczne podstawy ustroju.
Najgiownirisze zasady, wstalone w Traktacie Wersalskim
i w Kenweneii Parysiigj, zawartsj migdzy Pelska 2 Gdanskiem

daia 9. XI. 1920, s3 nastepujaee;
a) Gdarisk jest Wolnem Miastem pod opieka Ligi Narodéw.
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b) Gdafsk zostaje wlgczony w granice celne Polski.
Nastepilo to dnia 1. 1. 1922r.

c) Polska prowadzi sprawy zagraniczne Gdariska,
d) Sie¢ kolejowa — i t. zw. ,control” t.j. paristwowy nad-
z6r nad nia — oddane zostajg Polsce.

¢) Polska ma prawo urzgdizié¢ wipmrdie polijczenie poctows,

telegraficzne i telefoniczne z Polsks z jednej strony, a z zamo-
rzem z drugie] strony.

f) Procz wspomnianej konwencji, drugim aktem konsty-
tucyjnym dla W. M. Gdariska, jest jego konstytucja, ktérg wy-
pracowano w porozumieniu z Wysokim Komisarzem Ligi Naro-~
déw, stale urzedujaeym w Gdarisku il rezstirzygajgcy m wirlienwesszs)
instancjl spory migdzy Polskg a W. M. Gdaxskiem.

@) Mniejszo$é polska Gdariska podlega tej samej ochronie,
co mniejszosci obce w Polsce.

h) Zarzad i eksploatacja portu, Wisly na terenie gdanskim,
kanatéw, nieruchomosci, stojagcych w zwigzku z portem, amuiezs-—
cych dawnie] do Rzeszy Niemieckiej lub Prus, zostaje powie-
rzona instytuc]i mieszane] polsko-gdanskie], ,Radzie Portu i
Drég Weodnyeh w Gdarisku“. Na ezele Je] stojg komisarze
polsey, jake reprezentanel Rzadu Polsklego i komisarze gdarisey,
jake reprezentanel Wolnego Miasta Gdariska. Rada Portu ma
zapewnié Polsee ,le libre usage et le serviee du port et des
fAeyens de eemmunieation visés a l'artiele 20, sans aueune
restrietion &t dans la mesure néeessaive",

i) Projekt konstytucji, uchwalony przez konstytuante wy-
brang w maju 1920r., zostal uzgodniony i adoptowany przez
Rade Ligi Narodéw, po wprowadzeniu przez nig pewnych zmian.
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Wedle niej kierownictwo Wolnego Miasta spoczywa w
reku Senatu, bedacego naczelng wladza wykonawcza. Siedmiu
senatoréw-decernentéw zostaje wybranych na 4 lata przez Sejm,
czternastu dalszych jest parlamentarnych.

Do uchwalenia ustawy potrzebna jest zgoda Senatu i Sejmu.
Sejm sklada sie z 120 postow.

Wolne Miasto nie powstalo ,ipso jure* z chwilg ratyfi-
kacji Traktatu Wersalskiego, tylko zostalo powolane do zycia
dopiero na mocy dodatkowej deklaracji z dnia 27.X. 1920 r.,
wydane] na moey art. 102 Traktatu przez Anglie, Francje,
Wiochy i Japonje: wedle niej powstalo Wolne Miasto dnia
15 listopada 1920 r., rownoezesnie weszla w zycie Konweneja
polsko-gdanska, zawierajaca podstawowe prawa Polskl wzglke-
dem ,dostepu do morza" na terenle W. M. Gdafiska, Je-
dynym pewedem, ze Gdansk zostat ederwany ed Niemlee
i przeebrazeny na ,Welne Miaste” byle wiashie dazenie za-
pewnienia Polsce ,dostepu de merza” Udewednigne te jest
autentyeznie pilerwetiym zamiarem wigezenia Gdamska de
Pelski oraz wyze] preyteczena ,Repense” z dn. 16: VI. 1919

2. Prawa Polski w szczegilnosci.

Podezas gdy ,dostep Polski do morza” na jej wilasnem
terytorjum, t. |. na jej 146 km wybrzeza, jest pojeciem fak-
tyeznem i technieznem, majgeem znalesS¢ swe zreslizowanie
w budowie i eksploatacji portu w Gdyni, ,dostep Polski do
morza przez Gdarisk” jest odwrotnie pojeciem prawnem.
Chodzi tu o caly konglomerat uprawnien, przysugujaeych
badZ to Rzeczypospolite] Polskie] — w szezegblnosel wzgledem
twnzgdzeri komunikacyjayeh na jego terenie, t. |. kolel zelaz-
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nych, Wisly dolnej i przedewszystkiem portu, — badz to poje-
dynczym obywatelom polskim wobee Wolnego Miasta.

Urzadzenia te istniaty; chodzilo wigc o to, aby o-
kreslié odpowiednio prawny stosunek Polski do nich. Doko-
nano tego w sposob nasigpuiipey:

a) Koleje normalnotorowe w obrebie W. M. Gdarska
sa od L XIl. 1921 bez wyjatku w zarzadzie i eksploatacji
Polskich Kolei Paristwowych. Majatek ruchomy i nieru-
chomy, tabor, jest po wieksze] czesei takze wlasnos$eig Polski,
w mniejsze] czesel formalng wlasnoscla Rady Portu, majgeej
pewne uprawnienia odnesnle t. zw. ,Kolel Portowsysir,

b) Port, Wisla, Drogi Wodne na terenie W. M. Gdariska
sa w zarzadzie i eksploatacji ,Rady Portu i Drég Wodnych*®,
instytucji migszanej polsko-gdafiskiej, bedacej emanacijg Polski
i Gdaiska, instytucjy, nalezaca w 50% do jednej i w 5097
do drugiej strony, Szczegély o Radzie Portu podajemy ponizej.

Zaleta ustroju kolejowego, oddanego w rece Polski, jest
10, ze drobna co do dlugosci kilometréw, ale wazna jako
element ,dostepu do morza“ sieé kolejowa na terenie W. M.,
Gdaiiska jest integralng cze$cig Polskich Kolei Paristwowych,
tak ze towar i pasazer przyjezdzajg wprost na brzeg i z niego
odjezdzajg kolejami polskiemi.

Natomiast dlatego, ze wladza administracyjna i ustawo-
dawcza jest w reku Senatu i ,Volkstagu®, doznata Polska
pewnych ograniczei w dziedzinie kolejowej (takze i w cel-
nej, portowej, pocztowej i miedzynarodowej); obecny Senat
nie chce si¢ pogodzié z tym faktem i stad wyplywajg liczne
niedogodnosei dla zarzadu kolejowego, przejawiajace sie
w ciaglych zatargach, ktdrych zalatwienie przez Wysokiego
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Komisarza Ligi Narodéw wymagalo przezwycigzenia wielkich
trudnoéci. Pewna ilo$é tych spraw, jak kwestjonowana przez
Senat siedziba Dyrekeji Polskich Kolei Paristwowych w Gdafi-
sku, dalej prawo wydawania rozporzadzefi, dotad jeszcze
nie sg zalatwione,

c) Realizacja praw pocztowywyaeth polskich nie jest
jeszcze dokonang: i tu bylo potrzeba dilugich rokowan i kilku
decyzji Wiysokiego Komisarza, nim Senat przyznal Polsce
zagwarantowane je] w Traktacie i Konwenc|i prawa. Polska
rozpoezeta w poczatku r. 1925 budowe Urzedu Pocztowego
w porele, na terenie wydzlerzawlenym jej w korieu r. 1924
przez Rade Pertu.

Stwierdzié¢ nalezy wiec, ze pod wzgledem pocztowym
Polska nie ma pelnego dostepu do morza.

d) Co do ustroju celnegm, to Gdafsk na mocy Trakta-
tu Wessalskiego wlaczony zostatl od 1L 1L 1922 w granice ob-
szaru celnego polskiego i podlega legislatywie polskich izb
ustawodawezych. Jednakie egzekutywa lezy wrgkach gdaris-
kiego urzedu celnego, a Senat twierdzi, ze jednostka ta Jest
samodzlelna, ze urzedniey nie podlegajq przepisom pelskim |
#e Rzad Pelski nie ma wplywu na nomlnaeje. Dale] Senat
pretenduje de prowadzenia samedzielne] pelityki w Zakresie
W Wezu 1 wywezy, twierdzl, Ze to nle nalezy de ustawedawstwa
eelnege. Stanewiske to przynieste niesbliezene szkedy pel=
skismu zyeld gespedarezemu.

Przepis Traktatu, zapowiadajacy wlqczenie Gdarska w
granice celne polskie, zamierzat stworzyé¢ jednos$é gospodarcza
Gdaiiska z Polska, zostawiajac mu na wewnetrz autonomje ad-
ministracyjng. Bez tej lacznosci gospodarczej port bylby
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dla Polski zagranica i nie stanowilby dostepu do morza,
Liczne trudnosci, w zakresie celnictwa, ktére wynikaja z obee-
nego ustroju, tak jak Senat go rozumie i wykonuje, dowedza,
ze i w tym punkeie ,dostep do morza" nie Jest Polsee za-
pewniony,

W zakresie prowadzenia spraw zagramicznych,
Senat pretenduje réwniez do tego, by Polska uznala jego
prawa do ingerowania, do zawierania traktatéw w & miie
w jego imieniu i t. p. Polska i tu ma mnéstwo staré z Se-
natem, natrafiajge krok w krok na jego opér. 1 w tym
punkeie ,dostep do morza" nle |est zupelnie zrealizewany
i pewoduje niezliczene trudnesel.

Tyle co do zasadniczych praw Rzeczypospolitej
Polskiiejj jako takiej wzgledem Gdanska.

Co do praw pojedyiczych obywateli polskich, to prawa
te po czesci s3 uregulowane w umowie warszawskiej z dn.
24. X. 1921, zawierajacej nie mniej jak 244 artykuléw: uregu-
lowane tuxjest prawo nabywania obywatelstwa gdanskiego,
przekroczenia granicy, osiedlania sig firm polskich w Gdarnsku,
prawo nabywania nieruchomosci, sprawy sadownictwa. Po-
nadto uregulowana jest czeS¢ spraw celnych, finansowych,
zeglugi, wwozu i wywozu i t. d.

Zaréwno w zakresie kategorji pierwszej — praw Rzecay-
pospolitej P. w Gdarisku, — jak i drugiej — praw obywateli
polskich, — powstatl caly szereg trudnosci, poniewaz Senat za-
zZwyczaj inaczej, interpretuje zawarte umowy, niz Rzad Polski.
Powodem gléwnym tej odmiennej interpretacji jest to, ze
Senat ignoruje, ze Gdansk zostal stworzony, aby daé Polsce
dostep do morza, ze zatem jego polityka w zakresie admi-
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nistracji i legislatywy powinna i§¢ w tym kierunku, by zrea-
lizowaé tei} zasadniczy postulat, ktéry w niczem nie narusza
wewnetrznej samodzielnodei i niemieckiego przewaznie cha-
rakteru Wolnego Miasta. Senat stoi odwrotnie na stanowisku,
ze Wolne Miasto jest suwerennedm paristwem | Jest uptiaM-
nione do prowadzenia zupelnie samodzlelnie] politykl, bez
wzgledu na interesy Polskl i je] ebywatell. Z tege stane-
wiska Senatu, sprzeeznego z duchem Traktatu Wersalskiege,
wynikaja trudnesei natury prawnej, przedkladane wedle art.
39 Kenweneji z dn. 9. XI. 20 Wysokiemu Komisarzewi, d6
arbitrazu, Pedaje si¢ penize] spis deeyzji Wysekiege Kemi-
saréa Ligi Naredéw, wydanyeh na pedstawie art: 39 Keon=
weneji Pelske-Gdaniskie] w latach 1921, 1923, 1923 | 1924

Rok 1921.
Polska straz transportowa w Nowym Porcie dn. 4. Il
Sprawa Puppela (Bauernbank) dn. 28. IL

Koleje na terenie W. Miasta: wlasnosé, nadzér itd. dn. 15. VIII.
Wizy dla cudzoziemcéw na wjazd do Gdanska dn. 30. VIIL
Kontrola i zarzad Wisty na terenie W. Miasta dn. 1. IX.
Koleje na terenie W. M. Gdarfiska jezyk, waluta

optaty tax i podatkéw. Wydawanie rozpo-

rzadzen. Ofbsadzanie wakanséw i t. d. dn. 5. IX,
Opeja obywatell gdariskich dn, 26. Xl.
Prawne stanowisko fiskusa polskiego, wiadz

polskich, urzedéw i urzednikéw, polskich

okretow na terenle W. M. Gdanska dn. 6. XIL
Uprawnienie wladz gdarnskich do usuwania pol-

skich i obeyeh obywateli z terenu W. M.

Gdariska dn. 16. XIL
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Prowadzenie spraw zagranicznych W. M. Gdanska
Porozumienie w sprawach prawnych miedzy

Gdafiskiem a Niemcami
Rok 1922.
Skiady tranzytowe dla wojennego materjatu

polskiego

Polska poczta, telegraf i telefony w porcie
gdariskim

Zaciaganie zagranicznych pozyczek przez gminy
W. M. Gdanska

Kompetencja reprezentacji Rzeczypospolitej Pol-
skiej w Gdaiisku

Reprezentacja W. M. Gdasiska na konferencjach
miedzynarodowych

Dzieriawy wilasnosci Rady Portu

Traktat zawarty z Klajpeda przez Polske w imie-
niu Gdafiska

Formy korespondencji w sprawach zagranicz-
nyeh W. M. Gdarska

Jezyki urzedowe Rady Portu

Urzadzenie Polskiej Dyrekeji Kolei w Gdanskuy,
zarzadzajgeej linjami znajdujacemi sie poza
terenem W. M. Gdarska

Zgdanie Polski odszkodowania od Gdanska za
szkody wynikle ze zwloki w przeladunku
amunieji

Urzadzenie polskiej sortowni listéw na gléwnym
dworcu gdariskim

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

17.

XIL.

18. XIL.

25,

22,

23.

. 24,
27.

12.

20.

23.

V.

VIII.
VIIL

VIIL

XL

Xl

. XIL

XIlL.

XIL

XIL



— 16 —.

Umieszczenie polskiej firmy na gléwnym dworcu
gdariskim w charakterze oficjalnego biura
podrézy

Rok 1923.

Polozenie finansowe Rady Portu
Wiza dla obywateli gdanskich na wyjazd
z Polski przez inng granmice, niz polsko-
gdariska

Opadhitkowanie wiasnosci nabytych przez Rzad
Polski na terenie W. M. Gdaiiska i uzywa-
nych w celach rzadowych

Dyplomatyczne stanowisko polskich urzednikéw
rzadowych

Uprawnienie Rady Portu do zaciagania pozyczek

Policja Rady Portu

Likwidacja wlasnosci obywatela gdariskiego w
Polsce

Bandera Rady Portu

Rok 1924.

Wyslanie przedstawiciela W. M. Gdariska na
Migdzynarodows konferencje Kolejowa w
Bernie

Wydanie paszportéw obywatelom gdansklm

Mottawa i Kaiserhafen

Urzad pocztowy w Nowym Porcie

Sprawa Damaschke

Sprawa nazw miejscowosci

Sprawa wydalai obywateli gdafskich z Polski

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.
.24 V.
dn.

dn.
dn.

dn.
dn.
dn.
dn.
dn.
dn.
dn.

31. XIL

29. IV.
1L V.

22. V.
23. V.
6" VI

24. VI
13. XIL

28. 1.
29, 1.
23. 1.
23. VIL
31. VIL
1. VIIL
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Przystapienie Gdaiska do Konwencji Kolejowej

Wrirockawskiej dn. 18. X,
Wybudowanie promu na Holmie dn. 5. XL
Wiprowadzenie cel wywozowych dn. 6. XI.
Ratyfikacja uméw polsko-gidanskich dn. 7. XL
Przydzial gdarszczan do konsulatéw polskich dn. 8. XI.
Podziat taboru Wisly dn. 9. XL
Policja Rady Portu dn. 10. XL
Pocztowa konferencja w Stockholmie dn. 10. XI.
Likwidacja korporacji prawa publicznego ,Die

Danzig*“ dn. 15. XI.

Spis ten nie daje zupelnego wyobrazenia o trudnosciach,
ktére stale ma do zwalczania Rzad Polski w jedynym porcie,
w ktorym ma zagwarantowany ,dostep do mionze")

Jezeli w praktyce dostep ten jest tak utrudniony, ze
przelamanie tych trudno$ei nastepuje zazwyczaj dopiero przez
decyzje Wysokiego Komisarza, to mozina sobie wyobrazic,
jakby wygladat ,dostep do morza” dla Polski w portach
nlemieckieh! Jezell juz maly, a stojgey pod opiekg Ligi
Naredéw Gdansk sprzeciwla si¢ realizacjl praw Polski, to
tem wigee] poteine Niemey nie pezwelityby na to: Gdarisk
wprawdzie eheialby byé ,dostepem de meorza* Polskl, ale
tak; jak en te rezumiei ehee #eby Pelska byla u nlege
Klientem, peslugiwala si¢ jege erganizacje kupieeka, jednem
stowem byla ed niege Zalezna.

3. Rada Portu i Drég Wodnych w Gdansku.

Traktat Wersalski zapewnil Polsce w art. 104 Nr. 2
sle libre usage et le service des voies d'eaux, does,

bassins, quais et autres ouvrages sur le territoire de la Ville
17
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Libre, nécessaires aux importations et exportations de la
Pologne", co w zwigzku z ,lettre d'envoi“ z dn. 16. VI, 1919
moglo tylko oznaczaé, ze Polska miala otrzymaé wylgczny
zarzad portu. Tymezasem Konwencja Paryska z dn. 9. XI. 1920,
zawarta miedzy Polskg a Gdaifiskiem za posrednictwem Wiel-
kieh Meecarstw, odebrata nletylke Pelsee ten wylaezny zarzad
portu, ale edebrala jej penadte zarzad Wisly na teryterjum
Gdanska, eo zapewnlt jej art. 104 Nf, 3 Traktatu, Pert, Wista,
eraz Drogi Wodne na ebszarze W. M. Gdanska peruezene
zostaly mieszane] instytue]i pelske-gdaniskiej ped nazwa ,Rady
Periu i Drég Wodnyeh w Gdafisku", kiéra penadie stala
si¢ Wiaseieielka perty; efaz jege terenéw i Wrzadzen.

Dostep Polski do morza, zrazu pomyslany przez od-
stapienie jej Gdlafiska, p6Zniej przez poruczenie zarzadu portu
i Wisly nma obszarze majacego byé utworzonym Wolnym
Miescie — w trzecim etapie zostal zredukowany do wspél-
whasno$ci i wspoélzarzadu Polski w wysokosci 50%, podczas
gdy drugie 50% wspélwlasnosci i wspolzarzadu otrzymalo
W. M. Gdansk.

Na czele instytucji tej, bedacej emanacjg Polski i Gdariska
stojg delegaci Rzadu Polskiego i Wolnego Miasta. W razie
niezgody decyduje prezydent, desygnowany przez Lige Na-
rodéw, narodowosci szwajcarskiej (art. 19 Konwencji).

Rada Portu, jako instytucja, jest niezalezna od Polski
i Gdafiska, poniewaZz jest z nich wyodrebniona. Rzad Polski
i Senat maja swodj wplyw na nig wyMacznie przez swe de-
legacje.

W s$wietle tej, stworzonej przez Konwencjg Paryska sy-
tuacji prawnej, prawa Polski w porcie gdariskim s dwojakie :
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a) Polska jest kliemtem portu i jako taka ma zape-
wnione prawa dla importu i eksportu polskiego i zeglugi
polskiej (art. 26 i 28 Konwencji paryskiej z dni 9. XI. 1920.)

Art. 26 Konwencji bramii:

»Rada bedzie miala obowigzek zabezpieezyé Polsce swo-
bodng uzywalno$é portu i Srodkéw komunikaeyjnych, o kié-
rych mowa w art. 20, bez zadnego ograniczenia i w mlerze
potrzebne| dla zabezpieczenia ruchu wwezowego i wywezo-
wego do Polskl | z Polski. Rada bedzie mlala obewlazek
pewziaé wszelkle é§rodkl potrzebre, aby zabezpieezyé rFozwéj
i ulepszenie portu i drog komunikacyjayeh w eelu Zadesdu=
ezynienia wszystkim petrzebem tege Fruehu.“

Art. 28 brzmi:

»W kazdym razie i we wszysitkich okolicznosciach Polska
bedzie miala prawo importowaé i eksportowaé przez Gdarsk
towary wszelkiego rodzaju,niezabronione przez ustawy polskie.*

Na mocy art. 26 orzekl Wysoki Komisarz decyzje z dn.
27. X. 1922 r,, ze Rada Portu winna przedewszystkiem wy-
dzierzawié swe sklady, magazyny i place firmom polskim,
6 ile nie eksgploatuje je sama, w ktdrym to wypadku maga-
zyny i t. d. sg wszystkim réwnie dostepne. Polska ma wige
w tym wzgledzie uprzywilejowane stanowisko w porcie gdani-
skim. Przywile] ten obeenie nie ma Juz wielkiego znaezenia
praktyeznege, poniewaz wigksza czes€ magazynow, placéw
it d jest we wizenej displloatacji Rady Porttu.

b) Polska jako panstwo jest — obok W. M. Gdafiska —
wspbtwlascicielesn i wspolgospodarzem portu, a wiec ma
wepdlzarzad, wspoéldziatanie i wspoétkontrole we wszystkich
sprawach portu.

2"
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W praktyece zreslizowanie tych praw Polski = jezyk
urzedowy, wprowadzenie polskich urzednikéw = natrafia
wobec oporu gdarskiej delegacji na powazne trudno$ci. Jest
jasnem, ze w tak skomplikowanym aparacie, jak port, wepélna
kolaboracja natrafia na olbrzymie trudnosci, ktére tylko cze$-
ciowo dajg sie usumad.

4. Rozwéj gospodarczy Gdkafska i rozwéj portu
1920—1924.

Gdarisk, wlaczony do polskiego obszaru celnego, otrzy-
mat obszerny, dawniej rosyjskim murem celnym odgrodzony
obszar cigzenia. Miat on od tej chwili staé sie gléwnym
portem odrodzone] Polski, a wigc powrécié do swej historyez-
nej roll. A ze wskutek niepemyslnych kenjunktur polityez-
nyeh Gdarsk w eiggu XIX stulecia zepehnigty zostal do rol;
pertu 6 eharakterze lekalnym, 66 Rajwyze] prewinejenalnym,
fusiat teraz przystosewaé sie w szybkim tempie de Zmieni-
nyeh warunkéw, musial byé preygetewany de gwaltewnege
Zwigkszenia ruehu.

W zrozumieniu tego Rada Portu przystapila z cala energja
do przeprowadzenia ulepszeri w porcie gdanskim. Od czasu
objecia przez nig zarzadu portowego oddano do dyspozycii
handlu drzewnego okolo 700000 metréw kwadratowych
placéw skladowyeh, wybudowano szereg nowyeh skladéw
i épichrzy, tak, ze obeenie laczna poewierzehnla tyeh ostat-
nleh wynosl oketo 230000 metréw kwadratowyeh. kLaezna
diugesé wybudewanyeh w tym 6zasle beeznie kelejowyeh
w pereie wynesi okele 33 kilemetréw. Ulatwieny zestal
réwniei przeladunek, dzigki ustawieniy newyeh dzwighi przez
Rade Pertu i firmy prywatne.
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Przeprowadzenie tych ulepszeh pozwolilo Polsce skon-
centrowaé w Gdafisku znaczng cze$é swego handlu zamair-
skiego, co odbilo sie korzystnie na rozwoju ruchu w tym
poreie. Wedle urzedowyeh statystyk tonaz rejestrowy netto
okretow, ktére do portu gdarfiskiego zawinely 1 wyszly z
niego, wzrést z 1963805 wr. 1912, na 3283033 w r. 1924.

Liczba statkéw wymositta:
zawijajacych wychodzacych

1912 2480 2480
1923 2913 2873
1924 3312 3330

Na wzrost znaczenia Gdafiska dla ruchu miedzynarode-
wego, na przejscie portu tego z rzedu portéw o znaczeniu
lokalnem do portu migdzynarodowego (Welthafen), wskazuje
tez r6znorodnosé flag w ruchu portowym reprezentowanych.
Podezas gdy w r. 1913 zaledwie 8 narodowosei bralo udziat
w gdariskim ruehu portowym, w r. 1924 reprezentowanyeh
jest 18 naredewosel,

Na coraz to wigksze zainteresowanie sie portem gdanskim
sfer zagranicznych wskazuje wzrost ciagly stalych polaczen okrg-
towych Gdafiska. Obecnie stale komunikacje z Gdanskiem
utrzymuje przeszlo 15 towarzystw okretowych. Polaczenie
stale ma Gdaiisk z Londynem, Hamburgiem, Libawa, Rewlem,
Hullen, Kopenhaga, portami norwegskiemi, z Havrem i Dum-
kierka, z Nowym Yorkiem, Amsterdamem, Anmtwerpja, Bor-
deaux, oraz caly szereg polaczen rzadszych i nieregularnych.

Przy przepatrywaniu ruchu portowego w porcie gdai-
skim wystepuja réwniez na jaw duze w nim zmiany. WAy-
raZmie zaznacza sie zalezno$é rozwoju ruchu w tym porcie
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od sytuacji gospodarczej w Polsce. Tak n. p. wr. 1921
Polska wycieficzona wojnami, ogolocona zupelnie z towaréw,
sprowadza¢ musi z zagranicy znaczne ilosei artykuléw piemw-
szej potrzeby, przedewszystkiem spozywezych. W statystyce
portu gdariskiego artykily te figuruja w r. 1921 eyfrg
473930 t, co przekracza prawle 10-ksstnie eyfry przedwejenne.
(52073). Przywéz sledzi selenyeh, jedhege z podstawewyeh
artykuléw zywneseiowyeh dla ludnesel Eurepy wsehedniej,
petrelt sie w peréwnaniu z ezasaml przedwejennemi, 42 597
ten = 112000 ton.

Widzimy wiec, ze w tym pierwszym okresie swojej lacz-
nosci gospodarczej z Polska, Gdaisk przybiera charakter
portu importowego. Jednakie w miare zabliZniania sie spo-
wodowanych przez wojne ran i dochodzenia do normy apa-
ratu gospodarczego Polski, przywéz artykuléw spozywczych
zmiejsza si¢, gdyz pod tym wzgledem Polska nietylko sama
sobie wystarcza, lecz jeszcze nadwyzke swej produkcji rolni-
czej sama eksportowaé moze. Zamiast wiec importu arty-
kuléw spozywezych widzimy wzrost importu nawozéw sztuez-
nych. Nawozy sztuczne i artykuly chemiczne (przywoz kté-
rych wr. 1912—1913 wynosit 228747 t) w statystyce z r. 1921
figuruja w cyfrze 51687, w r. 1922—94003, wr. 1923219116,
co stanowi 69% calego importu do Polski tego artykulu, a
w pierwszym poétroczu 1924, 137084 t. Ciagly i szybki wzrost
tych cyfr, ktére ostatnio przeScignely juz przedwojenne,
wskazuje na polepszenie sie rolnictwa w Polsce i na rozsze-
rzenie sie obszaru ciazenia Gdaiska.

Gdy w Polsce obok rolnictwa i przemyst szybkiemi
kroki odradzaé sie poczyna, przez Gdarnsk zaczynaja sie,
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przewozié¢ surowce dla jego potrzeb; dotyczy to w pierwszej
mierze bawelny dla potrzeb polskiego przemyshi tekstylnego.
Przed wojng import bawelny dla polskiego przemyshu odhy-
wal sie przez Breme. W porcie gdadskim bawelna nie figu-
rowala wecale. Jako rezultat przyciagniecia tego artykulu do
portu gdariskiego, widzimy staly wzrost cyfry przywozu tego
artykulu. W r. 1923 przywieziono przez Gdarnsk 163331
bawelny, 6o stanowl 27% og6lnego zapotrzebewania przez
polski przemysl, Rowniez | przywéz weliy, ktéra doepiero
teraz W porcie gdanskim sle Zzjawia, wynesit w r, 1922,
= L8990 1, &P sShHWYI 6876, a2 WV 1l 19938 = SHBLHL, @PsHEHEWI
40% oegélnege imperty tege artykutu de Pelski.

W miare konsolidacji zycia gospodarczego Polski, obok
importu, coraz wickszego znaczenia nabiera export. W roku
1923 w statystyce portu gdanskiego cyfra wywozu wynosi
juz 126 tom, walbec GSUI2D tom pzyweau.

Na czele artykuléw eksportowych stoi d rzewm, ktérego
wywoOz przez port gdanski wzrasta nieprzerwanie z kazdym
rokiem i znacznie przekracza cyfry przedwojenne; w r. 1911
i 13, — 258960 ton, 1920 — 48577 ton, w r. 1921 —
209434 ton, w r. 1922 — 335214 ton i w r 1923 —
700210 ton: w pierwszych 10 miesiecach r. 1924 — 773 308
ton. Tak wysokie cyfry osiagnigte zostaly dzigki skoncem-
trowaniu przez Polske w porcie gdanskim prawie calego
eksportu polskiego tego artykulu. Zostalo to przeprowa-
dzone za pomocs uksztaltowania polskich taryf kolejowych w
ten sposéb, ze wywoz drzewa polskiego kalkuluje sie ze
wszystkich prawie obszaréw lesnych Polski taniej, niz przez
porty konkurencyjne Gdanska. Z innych artykuléw wywo-
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zowych wymieni¢ nalezy cukier, ktérego wywieziono w r.
1923 — 113067 t, a w pierwszych 10 miesigeach r. 1924
— 110484 ton, dzigki skierowaniu na Gdatfisk calegu wy-
wozu polskiego (patrz tablice Nr. 2). Jako nowy artykut
eksportowy zlawia si¢ po wejnie w percle gdadskim repa
naftowa | je] przetwory, ktére przed wejna byly de Pelski
importowane. W f. 1923 wywieziene 25519 t. Dzieje sig
to dzieki temu, ze Polska pokFywa obeehie eale sweje za-
potrzebowanie nafta wydebywang w Zaglebid Berystawskim
i nadmiar jej mezie wywezié. Te same detyezy wegla.
Wegiel, ktéry przed wejna w Cdansku jake artykul weale
fie istnial; ujawia si¢ na tul_iSzym RYnkU ekspertewym W f.
1928. W r. 1923 eyfra jege wynesi 29271 t; a w pierwszym
péleezu 1924 r. = 20672 t. Begactwa weglewe Palski
pezwalaly praypuszezal, e eyfra (@ dalszemu wzresiowi
pediegat bedzie:

Rozpatrujac powyisze cyfry nalezy pamigtaé, ze pomimo
tego, iz Polska najcigiszy okres juz przetrwala, stanu obe-
nego za normalny uwazac¢ nie mozna. Aczkolwiek dzi§ stan
rolnictwa i przemyshu poprawil sie znacznie, sg jeszcze do
przezwyciezenia trudnoéci kredytowe. Dopiero po zwalczeniu
tej ostatniej przeszkody Zzycie gospodarcze Polski moze
rozkwitnagé w calej pelni, przez co wzrosnie zaréwno jej
sita konsumcyjna, jak i wydajnosé wytworczosci. W kazdym
razie odzwierciadlanie si¢ perypetji przeksztalcaii gospodar-
czych w Polsce na ruchu towarowym Gdariska, wskazuje na
silng zalezno$¢ ekonomiczng Gdafiska od Polski i na zywot-
no$é laczacego ich stosunku. Staly dotychczasowy wzrost
tendencji, ktére si¢ przy nowym ukladzie stosunkéw uja-
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Tablica No. 2.

Ogdioyiy rwbn W paotige G @daosrivey:

1963 ¥O5 MRT

18ig

B472 is2 ANRr

1843
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wnily, pozwala przypuszczaé szybki dalszy rozwdj w tym
kierunku.

Przechodzac z kolei do analizy calosci gdanskiego zycia
gospodarczego, widzimy nadzwyczaj szybki jego rozwdj.
W ciagu krétkiego okresu od 1921 r. do 1924 r. zaszla nie-
prawdopodobna wprost metamorfoza. Gdafisk przed wojng
bedacy portem niemieckim o lokalnem zupelnie znaczeniu,
po wlgezeniu go na zasadzie umowy pelske-gdatiskie] z dn.
24, X, 1921 1, do polsklego obszaru celnego, odiyt fia nowe.
Przemyst gdariskl, ktéry przed wejng suehotniezy zywet pro-
wadzil, uzyskat szerekle rynki zBytu w Pelsee, znaeznle mnie
ed Niemiee uprzemystewienej i pezbyl sig jednoczesnie komn-
kurenta niemieckiege. Umezliwite to pewstanie w Geafsky
szeregu newyeh gatezi przemyshu i ezywils dawne. Przemyst
metalewy pracdie had budewa i mentazem wagenéw dla
polskieh kelei, 20 tartakéw o taezne| ilosei 60 gatréw pra-
guje nad oBrébk3 przychodzacegs W staRie SHFOWYM ma:-
jali drzewnege, Fozwila sig preemyst ehemiezhy, tekstylny
i SlakreahRiczRy:

llosé bankéw w Gdansku zwiekszyla sie znacznie przez
powstanie oddzialéw powaznych bankéw polskich, szereg.firm
handlowych polskich otwiera tu swoje filje, co wszystko ra-
zem wplynelo znakomicie na przy$pieszenie pulsu zycia go-
spodarczego w Gdansku. Gielda gdaiska graé¢ poczyna wy-
bitng role, jako barometr zycia gospodarczego na wschodzie
Europy. Przypomina si¢ Gdafskowi dawna jego Swietmosé,
gdy bedac portem polskim, byt zarazem najwigkszym portem
na morzu baltyckim.
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Gdaisk ciagnie z swego wlaczenia w system gospo-
darezy i komunikacyjny Polski wielkie korzysci: procentowy
udzial jego w handlu zagranicznym Polski stale wzrasta (patrz
tablice Nr. 3); co prawda w obliczeniu tym wyeliminowany
jest wegiel, ktéry w eksporeie polskim gra tak duzg role,
leez w przewazne| czgsel idzie do mlejseowosei polozenych
w peblizu granley pelsko-niemieckie], i narazie nie wehodzi
w gre dla eksportu na wieksza skale przez Gdanisk.

Korzysci te, ktére Gdanisk osiega, szczegolnie musza byé
podniesione, poniewaz stawiaja go na lepszej stopie, niz gdyby
pozostal przy Niemczech : wystarczy stwierdzié, ze obciazenie
podatkowe wynosi na rok i glowe:

w Niemczedn: guldenéw 14—
w ©dansky : ) g%"‘—_
(patrz tablice Nr. 4).

Ten nader korzystny stan finansowy zawdzigcza Gdarisk
swemu blizkiemu zespoleniu z Polska, zwiaszcza dochodom
z cel, ktére stanowia jedng z giéwnych pozycji budzetu
W. M. W mysl ukladu warszawskiego z dn. 24. X, 1921
ogolna suma dochodéw z cel, pobranych na obszarze Polski
i Gdariska, dzieli sie pomiedzy strony na podstawie sto-
sunku liczby mieszkaficé6w oraz przecietnego zuzycia oclo-
nych towaréw, przypadajacych na jednego mieszkaica kaz-
dego z obydwu obszar6w. Norme zuzycia przypadajaca na
jednego mieszkaica W. M. ustalono w wysokosci szescio-
krotnie wyiszej, niz przypadajaca na jednego mieszkaiica
Polski. Kierowano sie tutaj danemi statystyki handlowej
z 1919 r, tj. z okresu, kiedy Gdarhisk po piecioletniej blo-
kadzie zaopatrywal si¢ w towary zagraniczne, a Polska, na
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skutek nieuporzadkowanych jeszcze stosunkéw finansowych
i prowadzonej wojny, miala bardzo malg konsumpcje. Przy-
jecie podobnej, nie odpowiadajacej obecnemu stanowi za-
sady stworzylo dla Gdanska wyjgtkowo korzystng sytuacje,
gdyz Gdarisk bierze udzial w ogélayeh dochodach celnyeh
w wysekosel 7,35%, zamiast okolo 1%, ktoryby mu pezy-
padt na podstawie llosel mieszkafnieéw. To tez dochody

Tablica No. 4.

Bt enie poslatkavieo w e iy~ «vi'emheb @€l | W G SLKIEHYG
n &3 gitoowee, 1LEeECs . w ¢ hd @or kel

celne stanowia we wszystkich preliminarzach budietowyeh

W. M. najpowainiejsza pozycje. Wyjatku pod tym wzgledem

nie stanowi preliminarz na r. 1925. Dochody z cel, ktére

na rok 1924 byly preliminowane w wysokosei 7,825.000.,

w preliminarzu na rok 1925 figurujg w wisekosel 17,500.000
guld., przewyiszajae wszystkie inne pozycie.
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ROZDZIAL 1l

Pélnocna cze$é Pomorza jako integralna
czesé Polski.
1. Tendencyjno$é nazwy ,korytarz”.

Propaganda niemiecka nazywa pélnocna czesé Pomorza,
oraz jego nadbrzeiny pas 76 kim. nad Baltykiem, przyznany
Traktatem Wersalskim Polsce , korytarzemt, by tem tenden-
cyjnem oznaczeniem urabia¢ tem latwiej opinje, sugestiiomujge
jei, ze korytarz ten, to rzecz drugorzedna dlg Polski, a za-
razem barjera miedzy Niemcami a Prusami wsdhodiiernsi.
Te, €6 dla 27 miljonéw Pelakéw jest — ebek Gdanska —
niezbednym ,dostepem de meFZa', ebieeanym ureezydeie
| zagwarantewanym w 13-%m punkeie Wilsena, {0 prepa-=
ganda niemieeka degraduie na Nazwe ,;kerytarza, peniewas sta-
newi rzekeme bariere dla 2 miljondw Niemeéw w Prusaeh
weehednieh.

Propaganda niemiecka, uciekajae sie do stworzenia nazwy
wkorytarza dla jednej z najwazniejszych gospodarczo czesei
Polski, tem samem przyznaje, ze widoki jej powodzenia muszg
byé znikeme : nie $§mie bowiem otwarcie powiedzieé : ,,Polska
nie ma dostepu do morza, tylko méwi: ,korytarz polski
jest barjera dla Prus Wschodnich”. Nazwa ,korytarza bywa
wprawdzie uzywana dla podobnie wykrojonych podiuinych
cze$ci danego paristwa, n. p. dzielnica Petsamo, odstgpiona
Finlandji przez Rosje w pokoju w Dorpacie z dn. 2.11. 1920 r.,
stanowi korytarz dla niej do otwartego morza Lodowatego ;
moéwi sie tez o korytarzu karpackim Czechoslowacji. Oba
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te korytarze nie sa jednak w tej mierze wamumkiem istmiemia
panistwa, co tak zwany ,,korytarz* polski, bedacy jej jedynym
dostepem do morza.

2. Geopulityezne znaczenie péinocmego Pomorza
Polski.

Wojewdédztwo pomorskie, ktdrego czesé péinocna przy-
legajaca do Baltyku, nazwana jest ,,korytarzem", obejmuje okoto
16.000 kim? i liezy okolo miljona mieszkaficéw. Terytorjum
to nie posiada specjalnego znaczenia dla Niemiec, co jest
latwe zrozumlate, poniewaz Niemecy majg 498 kim. brzegu
morza Pélnocnego, a 990 kim. brzegu Baltyku, razem wige
1488 kim, Nie zalezy im wige ehyba na tyeh dalszyeh 76
ki, wybrzeza, Ale dla Polskl tyeh 76 kim. graniey morskiej,
laczace] z Baltykiem, a tem samem 2z wszystkieml merzami
§wiata, maja petenecjalnie tg sama wartesé, co ewe 1488 kim,
brzegu niemieekiegs, lub 8000 kilemetrdw brzegu merskiege
Anglii, ezyli eateg® jej brzegu.

Autor niemiecki, Ernest Tiessscann, pipigee wvasitikide
p. t. ,,Der Friedensvertrag von Versailles und die politische
Geographie™ (Zeitschrift flir Geopolitik 1924 str. 211):

,Von besonderer Bedeutung aber ist die Seegrenze,
deren hinreichende Ausdehnung nebst ihrer giinstigen Lage
zum Weltineer seit der beherrschenden Entwicklung des iibet-
seeischen Verkelirs geradezu eine Lebensbedingung fiir einen
kriftigen, velksrelehen Staat geworden ist.”

,Korytarz” — w szerszem znaczeniu — t. j. z Gdanskiem
— obejmuje nietylko jedymy brzeg morski Polski, ale ujScie
jej jedymnejj wielkiej rzeki. Wis#ha jest koscia pacierzowsg
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Polski, naréd polski ,,przyrésl do niej, mieszkajgc nad jej
brzegami od zrédel az prawie do ujScia. Stara stolica Polski,
Krakéw, i obeena Je] stolica, Warszawa, polozone sa nad Wista,
tak, jak Jej Jedyny port, Gdansk. Tak, jak najwaznle|sze
strumienle §rodkewe| Europy — z Wyjatklem Dunaju — plyna
z peludnia de pélnesy: Sekwana, Ren, Wezera, Laba, Odra,
tak tez Wisla, bedae tem samem drogewskazem geegrafieznym
i gospedarezym dla Pelski: jej ekspert i impert idzie Za linja
Wisty ed petudnia de péthecy i edwrethie, eFientujae sig za
pesrednictwem merza ku panstwem battyekim i ku wislkim
panistwem zachedy: Franejl, Anglii, Wieehom i Stanem Zp=
dneezenym Ameryki. Dzieki pesiadaniu wiasnegs wybrzeia
i moznesel komunikaejl morskis] Pelska jest nisjake sisiadem
fyeh krajgw, pedezas gg?; wedle tezy, propagewans] praez
Niemey, miataby Byé enklawg migdzy Niemcami 2 Resja:

Nie jest przypadkiem, ze wszystkie wielkie porty nie-
mieckie s3 polozone u ujScia rzek: Krélewiec na Pregols,
Szczecin nad Odra, Hamburg na Laba, Brema nad Wezers;
poniewaz Ren ma ujécie w Holandji, wiec Niemey stworzyly
w koficu XIX w. ,die deutsche Rheinmiindung” przez kanal
Dortmund—Ems, u ktérego ujécia do morza znajduje sie
wielki port Emden. Traktat Wesrsalski odebral Niemcom
tylko maly port, Klajpede, i Sredni port, Gdadsk. Jezeli
teraz Niemcy pragng odebra¢ Polsce: Gdafisk z ujSciem
Wisty i jej 76 kim brzegu, to jest to réwnoznaczne, gdyby
Niemcom cheiano odebraé cale ich wybrzeze z 1488 kim
brzegu od Emden do Krélewea, z dwoma Swistowemi por-
tami: Bremg i Hamburgiem, z kilku mniejszemi, jak Szeze-
cin i Krélewiee, wreszcie z ca. 60 portami Srednimi i malk-
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mi! Pragnienie zabrania ,korytarza“ Polsce, jest potencjal-

nie tem samem, czem odebranie Rotterdamu—Holandji, Amit-
werpji—Belgji, co pomyst otoczenia pierscieniem nadbrzezaym
Franeji lub Anglji: tak jak te pomysty bylyby niewykonalne,
tak samo paradoksalny Jest pomyst odeigeia niezaleznej
Polski od morza i ujsela Wisty.

Oprécz zupelnie realnych, geograficznych i gospodhir-
czych faktéw, graja waina role momenty psychologiczne |
kulturalne: Wista w ciggu 1000-lietivego okresu historyczne]
Polski byla zawsze integralng czeécia Je] organizmu zycio-
wego, organem, ktorego nie wolno bezkarnie amputowaé,
jezell nle ehee si¢ naredu polsklege | jege paristwa skazaé
na smieré. Jak dalece Wista jest zwiazana z lesem Pelski,
te Zamiast wszytkieh innyeh dewedéw, nieeh wystarezy pray-
pomntenie ,Cudu nad Wista", ewse] pamigtae] bitwy ped
Wakszawa, rezpeezete] 15 sierpnia 1920 r., kiéra zadeeydd-
wala o lesie Polski i Eurepy, ratujae j3 przed belszewizmem:

Polska czerpie wiec z Wisly nietylko sily gospodarcze,
ale i psychologiczne i kulturalne, i poniewaz Wista od Zrédet
pozostaje na obszarze Polski, czerpie je w stopniu silniej-
szym, jak n. p. Niemey 2z otoezonego legendami Renu,
ktérego Zrédta i ujscla lezg przeciez poza Niemeami, a ktory
w swym blegu gérnym stanowl granicg Niemiee z Szwajearja
i Franeja.

Jezeli Niemcy mimo to méwia: ,,Der Rhein, Deutschlands
Strom, nicht Deutschlands Grenze“, to jakze Polska ma zre-
zygnowaé z wiasnosci dolnego biegu Wisly.

Nawet autor niemiecki, Otto Jessen, bardzo nieprzy-
chylnie usposobiony dla Polski, stwierdza w ,,Zeitschrift fur
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Geopolitik“ 1924, str. 580, w artykule ,,Die Lage der Haupt-
stidte im neuen Europa“, znaczenie Wisly dla Polski: ,,Der
Lebensnerv des polnischen Staates ist die Weichsel. Abge-
sehen von dem ersten Jahrhundert der Existenz des pol-
nischen Staates, war die Hauptstadt immer an der Weichsel
gelegen . . . Mit der Erhebung Warksehaus zur Hauptstadt
Polens war ungefdhr die Mitte des Stromes getroffen. Ven
jeher hat diese zum Meer fiihrende Naturllnie die Wege und
Zicle der polnischen Pelitik beeinflusst und in Zeiten der
Expansion die Richtung angegeben, webei sowehl wirisehaf=
liehe Gesichtspunkte, als nationale Gefihlsmeative mitspreshen.
Heute ist die ganze Weichsel — bis auf das unterste
Miindungsgebiet — in polniseher Hand.*

Wazdtuz Wisty od Torunia przez Bydgoszez i Tczew do
Gdariska i do Gdyni prowadzi giéwna linja kolejowa, laczaca
Polske z morzem. Zatem brzeg morski, dolna Wisla od
Torunia poczawszy i rownolegle z nig idaca gléwna linja
kolejowa tworza jedng komunikacyjng calosé, geopolityczna
konieczno$é dla samodzielnosci gospodarczej i politycznej
Polski. (Patrz tablice no 5.)

3. Pomorze pod wzgledem historycznym
i etmograficznym.

Pomorze, t. j. kraj nad morzem, (po niemiecku Pome-
rellen, po lacinie Pomerania) jest krajem odwiecznie slo-
wiafiskim, a nie germanskim. W poczatku Xl wieku, krél
Bolestaw Chrobry, pierwszy tworca potegi pafstwa, ktéry
pierwszy zjednoczyl ziemie polskie, wecielit je do Polski.
Potem przez szereg wiekéw Pomorze albo wchodzilo w skiad
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Pafistwa Polskiego, albo tez bylo rzadzone przez polskich
udzielnych ksiazat pomorskich, rezydujacych w Gdansku.

Pierwsza aneksja Pomorza przez Niemcéw, t. j. priez
Zakon Krzyzacki, nastgpita w r. 1308 i trwata do r. 1454,
t. j. 146 lat. W r 1454 Pomorze powrdcilo do Polski i az
do r. 1772, t. j. 318 lat, Polska miala przez nie wilasny
dostep do morza; wreszcie ostatnia aneksja trwata od 1772 r.
az do 10 styeznla 1920, t. |. 148 lat. Pomorze wrécito do
Pelskl, aczkelwiek w bardzo okrojonym stanie, dlatego Niemey
wlasnle zwa je ,kerytarzemr®; obszerne czesci na zachodzie
i wsehedzie pozostaly przy Niemeaeh.

Nie tylko historja przemawia za Polska, ale i etnografja:
pétnocne nadmorskie powiaty Pomorza za czaséw pruskich
mialy ludno$é rdzennie kaszubsko-polska, wobec ktorej
naptywowa ludno$é niemiecka byla w mniejszosci. Pomorze,
mimo, ze dwukrotnie przechodzito w historji przez niewole
pruska, ostalo sie germanizacji i dzi$ jest etnicznie polskie
(patrz tablice Nr. 7).

W r. 1921 bylo na Pomorzu zaledwie 19,6 ®/o Niemcow
wliczajagc w to optantéw, ktérzy badZz to juz opuscili w r.
1921—1925 Pomorze, badZ to beda zmuszeni opusci¢ je
przed r. 1926, na mocy zawartego  dnia 30. VIIl. 1924 r.
ukfadu wiedefiskiego o optantach. Po tej emigracji element
nlemiecki skurezy si¢ do 12% najwyzej 14%/6, ogétu lud-
nesel., Podezas wyboru do Sejmu Polskiego dnia 5. XI. 1922
padie zaledwie 15°%0 gloséw na listy niemleckie (patrz
tablice Ne. 6.)

Tak dlugo, jak istnialo cesarstwo niemieckie, od r. 1871
do 1918, wszystkie 6 pétnoenych powiatow Pomorza, mia-
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W wyborach do Sejiu 5 listapada 1922
oddano gloséw na listy pelskie 85 %%
pa liste niemiecky 15:%.



— 38 —.

nowicie dwa nadmorskie: pucki i wejherowski, oraz kartuzki,
koscierski, starogardzki i tczewski, wylhieraly w 115 glosowaniach
(1871—1918) do ,Reichstagu” tylko postidw peolskich.
Ani razu nie przeszedt ani jeden poset niemiecki w tych
powiatach.

Z powyiszych danych wynika, ze Pomorze, zwlaszcza
pétnocne, bylo i jest dzi$§ etnograficznie niemal czysto polskie.
Nie jest do pomyslenia, aby kraj majaey przeszio 800000
ludnosei polskie| dostal si¢ pod panewarnie niemleekle, tylko
dlatego, ze dwa miljeny ludnesel nlemleckle] Prus wsehod-
nleh soble tege zyezy.

4. Port w Gdyni.

Polska otrzymata Traktatem Wersalskim terytorjum
nadbrzezne bez portu, oraz prawa w porecie gdarskim, bez
terytorjum tamze. Polska, bedae tylko wspotwiaseielky
portu gdarisklego, majge do zwalezenla w Gdarisku trudnesel
wywolane skomplikowanym ustrojem swego stosunku de
W. Miasta (patrz u géry 6zgs€ plerwsza. 111 1 2), zmuszena
zostata do budewy wlasnege perty w Gdyni. Miejsee te
wybrane przez Rzad jest wprest idealne; glebia blizke brzegu
wynesi 10—20 metréw, grunt jest ketwiezny, rejd zastonieny
przez pétwysep helski. Wszysey fachewey zagraniezni Wy~
dali zgedng epinie, Ze Gdynia pesiada wszelkie Raturalne
warthki na pert:

Roboty rozpoczal Rzad Polski w r. 1921, wykonawszy
do r. 1924 molo (550 m), tamacz fal (170 m), oraz wodociag,
elektrowni¢ i warsztaty. Kolej normalnotorowa dochodzi do
poezgtku molo.
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W r. 1924, na mocy umowy z dn. 4 lipca, przejelo
konsorcjum polsko-francuskie budowe dalszg, a mianowicie
zobowiazalo sie wobec Rzadu Polskiego do wykonania
nastepujacych prac:

1. Kanalu wejsciowego do awanportu o giebokosei 11 m.

2. Awanportu o powierzchni wodnej 150 hektaréw.

3. Basenu wewnetrznego o powierzchni wodnej 43,5 ha.

Prace te musza byé wykoriczone do korica r. 1930; pieirw-
sza cze$é portu obliczona jest na obrét roezay 2%h mil] ton.

W skiad wymienionego konsorcjum budowlanego wcho-
dza francuskie $wiatowe firmy Batignolles, Schneider & Co.,
Hersent, dajac tem samem gwarancje dobrego i terminowego

wykonania prac.

Statki handlowe juz od r. 1923 zawijaja do Gdyni. Ruch
w r. 1924 znacznie sie wzmégl Caly szereg firm zapewnil
sobie miejsce na terenie portowym dla rozpoczecia eksploa-
tacji. Compagnie Générale Transatlantique, przewozace robot-
nikéw do FErancji, ma w Gdyni swa placéwke. Na statkach
tego towarzystwa przewozono tez drzewo kopalniane do
Erancji. Wybudowano baraki dla emigramtéw: przystoso-
wano odgalezienie kolejowe dla ruchu pasazerskiego, budujac
rampe kola molo. Towarzystwa spedycyjne Hartwig i Polbal
maja w Gdyni swe ekspozytury.

Ograniczajac sie do tych krétkich uwag co do Gdyni,
pragniemy stwierdzi¢, ze Polska z samowiedza przystspila
zaraz w najpierwszych latach objecia wybrzeza do najinten-
zywniejszego wyzyskania go; mianowicie do budowy nad
nim portu handlowggo. Dopiero przez budowe wlasnego
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portu nad wilasnym wybrzezem znalazla teza wlasnego
»dostepu do morza" swa techniczng realizacje.

Polska ze swemi wielkiemi bogactwami naturalnemi, ze
swojg liczna ludnoscia, slusznie pretenduje do posiadania
dwéch portéw: dlatego tez Gdynia nie jest pomyslana, jako
konkurencja dla Gdariska, ale jako jego konieeczhe uzupeh-
nienie.

Sam fakt rozpoczecia budowy portu nad wybrzezem,
ktére dotad portu nie posiadalo, w kilka lat po ratyfikacji
Traktatu Wersalskiego, udowadnia, jak slusznie poestapili jego
tworey, oddajge te 76 kim. polsklege wybrzeza prawowitym
gospodarzom kraju i jak Pelska sumlennie zamierza wywia=
zaé sl¢ z pokladane] w niej] nadzlej, ze edbuduje swa go-
spedarke 1 swe Sredki kemuhikagii.

* Budowa whasnego portu w Gdyni przez Polske nietylko
udowadnia koniecznosé dla niej posiadania wlasnego wybrzeza,

ale zarazem podeina wszelkg argumentacje propagandy hie-
mieckie] przeelwko panewaniu Pelski nad morzem.

Propaganda ta nie jest w stanie udowodnié, ze Niemey
moglyby lub chcialyby Gdyni¢ utrzymaé i rozbudowaé: pro-
paganda ta wiec milczy o gospodarczem i handlowem zna-
czeniu Gdyni i jej przyrodzonyeh korzysciach jako portu.
Istnienie portu w Gdyni byloby najzupelniej sprzeczne z po-
lityka portows-i komunikacyjng niemiecka, dzialajacg wedle
tezy ,z zachodu na wsclhdd”, podezas, gdy polityka polska
kieruje swa komunikacje z ,poludnia na péinoc®.

Panowania Polski nad owym wazkim wybrzezem 76 km.
wyraza si¢ wiec w budowie portu handlowego, panowanie
pruskie, wyrazalo si¢ — w istnieniu malej wioski rybackiej,
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nikomu nie znanej. Prusy posiadajac wybrzeze polskie przez
148 lat nie udowodnily racji wladania nad nim, Polska udo-
wodnita w ciggu 5 pierwszyeh lat koniecznos$é swego pano-
wania, budujge port w Gdynl.

Dalej wyraza sie oddanie tych 76 kim. wybrzeza pra-
wowitym wiladcicielom tem, ze od r. 1920 powstaly liezne
nowe letniska; rok roeznie z Peolskli przybywa w miesigcach
letnieh okoto 30000 letnlkéw nad polskie morze. Za czasow
niemieekieh bylo ene opusteszate, bo Niemey nle petrzebo-
wall go, majae desyé innyeh wybrzeiy., Pelska trakiuje wy-
brzeie te, jak matka, Niemey zZaniedbywaly je jak maee€ha,
be uwaialy je Za eudze, anektewane.

W zwiazku z budowa portu w Gdyni wymieni¢ wypada
szereg dalszyeh inwestycji, wykonanych w r. 1920—1924
przez Rzad Polskl, jako gospodarza wybrzeza: budewa, 40
kilometrow kolejl z Pucka de Helu, wdluz calege péiwyspui;
budowa 18 km. koleji Kokeszki—Gdynia; remont kapitalny
porty rybacklego w Helu, kesztem okete 200.000 zlotyeh;
budowa przystani rybackiej w Kuzniey na Helu; wmeenienie
brzegu merskiege kele Karwi, kesztem pét miljena #letyeh;
Zaprowadzenie elektryeznege eswietlenia latarni merskie]
pa Helu.

Ze opréez inwestycji wspomianyeh Rzad Polski ponesi
biezaee koszta konserwacji brzegéw, wydm, zalesier i zagajer
na Helu, latarni morskich w Rozewiu, Jastarni, Helu i Oksywji,
Znakéw burzowyeh, bej i t. d. rozumle sle same priez sie.

5. Emigracja i reemigracja.
Posiadanie wlasnego dostepu do morza zaréwno przez
W. M. Gdansk, jak i przez wlasne wybrzeza, przedstawia
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dla Polski tem wieksze znaczenie, ze Polska nalezy do kra-
jow, posiadajacych powazng emigracje. Emigracja ta i przed
wojng byla wielka, ale Rosja, Niemey i Austrja kierowaly te
emigracje umys$lnie przez inne porty. Kierowang byla emi-
gracja ta giéwnie na Breme i Hamburg, na czem zyskiwaly
znacznie linje zeglugowe niemieckie. Dopiero od czasu otwaii-
cia portu gdanskiego, jako ,dostepu do morza" dla Polski,
kierowala ona przewaznie zaréwno swych wiasnyeh ewi-
grantdw, Jak | emigracje tranzytowg z krajow oseclennyeh
przez Gdansk. Emigrantéw, obywatell polskich | nle pelsklch
przeszlo przez Gdansk:

ilo§¢ emigrantéw

rok do Ameryki do Erancji
1920 (6 ostatn. mies.) 23.325 : —
1921 31.705 —_
1922 25.165 -
1923 32,697 25,212
1924 (pierwszych 10 mies)  7.702» 9.736

Cze$é ruchu emigracyjnego, kierowanego przez Polske
na Gdansk, wzrasta procentualnie w stosunku do calego ruchu:
obecnie idzie na Gdahsk ca 70% calego ruchu, a tylko 3%
na inne porty. Nie potrzeba blizej wyjasnié, jakie korzysci
plyna z tego zaréwno dla calego miasta Gdaiiska, jak i szcze-
golnie dla portu gdanskiego. Dzieki emigracji tej caly szereg
towarzystw okretowych utrzymuje komunikacje z portami za-
chodu, a ,,Baltic-Amerika-Line* — z Nowym Yorkiem; jest
to zreszta jedyna linja, utrzymujaca bezposrednie pofaczenie
CGdanska z Ameryka.
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Od r. 1920—1923 miescit sie takie w Gdafisku ®lb6z
dla emigrantéw, zarzqdzany przez Senat Gdanski. Liezne
trudnosei zaréwno dla emigrantéw, jak i dla Rzadu Pelskiege,
wynikajgee z tege stanu fzeezy — Senat pretendewat de
prawa kentrell nad emigraeja, mime ze art. 24 Kenweneji
z 9. XI. 20 prawa te przyznaje Polsee — spewedowaty Rzad
Pelskl de utwerzenla ebezu emigraeyjnege na teRASHUM
pelskim, w Weifierowie, edleglym 6 25 km. ed Gdyhi, a 45
kin. ed Gdanska. OWbéz ten jest wzerewse Wrzadzeny i praez
facheweéw zagranieziyeh uznany [ake jeden # Rajlepszyeh
W EUrepie:

Postugujac sie nadal Gdanskiem, Polska przepuszcza
i przepuszczaé bedzie cze$é emigracji przez Gdynie, zwlaszcza
robotnikéw, udajacych sie do Erancji, nie mogac wyrzec sie
postugiwania sie takie wiasnym wybrzezem.

Jezeli korzystanie z obeych portéw dla ruchu towarowego
z wzgledéw geograficznych i komunikacyjnych moze byé
czasami konieczne, tq pod wzgledem emigracji kazdy kraj
bedzie si¢ staral, aby jego emigracja wprost z jego terytorjum
udawala sie na statek i nie byla zmuszona przebywaé tram-
zytem przez obce painstwa. Problem emigracji tak jest skom-
plikowany, naktada na panstwo tak wielkie i wazne obowigzki
socjalne, Ze panstwo nie jest w stanie delegowaé je na kogo$
intiego i slusznie stara sig zatrzymaé emigranta pod swa
opieka az do chwili wejscia na statek.

Jezeli Polska mimo swych praw w Gdansku, zagwaran-
towanych Traktatem Wersalskim, spotkala sie z trudno$ciami
w Gdaiisku, to latwo sobie mozna wyobrazi¢ skomplikowans
sytuacje w poreie trzeciego paristwa, gdzie Polska jest tylko
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klientka. Emigrant nie jest towarem, a paiistwo nie jest
kupcem, tylko opiekunem swych obywateli. Opieka pai-
stwowa nigdy nie jest konieczniejszg i trudniejsza, jak whasnie
nad emigrantem. Dlatego Polska slusznie dazyla i dazy do
tego, by emigracje swa skoncentrowaé w Gdansku i Gdyni.
To sanmo odnosi sie do reennigracii.

A wiec i pod tym wzgledem Polska musi mieé pelne
prawa wykorzystania swego dostepu do morza.

6. Udzial w morzu.

»Dostep do morza jest dopiero jedmym elementem
stosunku kraju do morza. Drugiim elementem, to ,udziat
w monz": rozumiemy przez to eksploatacje komunikacji
morskich przez wlasng marynarke handlowa oraz ryboléstwo,

8) Marynarka thandlewa.

Polska otrzymala szczupte swe wybrzeze nietylko bez
portu, ale tez bez inwentarza, t. j. bez statkéw handlowych.
Dlatego ekonomiczne zabiegi kraju idg nietylko w kierunku
budowy portu, ale i majg na celu stworzenie floty handlowej
polskiej. Rzad Polski uczynit w tym wzgledzie, co mégi:
istnieje szkola morska w Tczewie, urzeda Marynarki Ham-
dlowej w Gdansku i Wejherowie, zaprowadzong zostala ustawa
o statkach, majacych prawo podnoszenia bandery handlowej
polskiej.

Jezeli dotad nie udalo sie stworzyé marynarki handlowej
polskiej, to nalezy szukaé tego w diwbch powadiact, po pierweze:
ogdlna sytuacja gospodarcza powojenna byta i jest niekorzystna
dla zeglugi morskiej. Doswiadczaja tego stale armatorzy
krajow, posiadajacych wielkie marynarki handlowe, jak Anglja,
Norwegja, Erancja i t. d.
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Jasnem jest, ze te warunki nie sprzyjaja krajowi jak
Polska, ktéra po 130 latach niewoli zmuszona jest rozpoczaé
odbudowe gospodarcza od poczatku.

Drugi powdd, to wilasnie wykazane z goéry ograniczenia |
dostepu do morza w Gdansku, a brak rozbudowanego portu
w Gdyni. Poszczegdlne galezie handlu morskiego, import,
eksport, spedyeja i zegluga morska sq Scisle z sobg zwigzane.
Jezell w Gdyni znajdzie moznosé ekspanzji peolski kupiee
i polskli spedyter, to z natury rzeczy stanie obok nieh polskl
armater, Dazenia Polski do stwerzenla pelskle] marynarkl
handlowej, 6 Zdobyeie tege ,territoire flottant" s3 zatem
Zupeliie zrezumiale | goespedareze uprawniene. Przytacza
si¢ ti slynne pewiedzenie ekenemisty niemieekiege Fryde-
Hka v. Lista (i 1849 Eie Nation slwe Schiffahvt it ain
Vegel shng Fliigel, ein Fiseh shne Flessen, ein Hirseh an
der Kriieke; 6iR Ritter mit halzeraem SehwpH; &in Helste
HRd &R Kneeht der Mensehheit: Wer an der See keinen
Teil hat, der ist ausgesehlossen ven d@?mgut@ﬂ Dingen def
\Welt, deF ist Hseres Herrgeties Stisfis :

b) Ryboléstwe morskie.

Majac tak nikly skrawek wybrzeza w stosunku do innych
pafistw, Polska tem wiecej przyklada znaczenie do rybolostwa
morskiego, wykonywanego przez rybakéw osiadlych nad 146
kilometrami polskiego wybrzeza, ryboléstwa, bedacego waznym
czynnikiem ekonomicznym i aprowizacyjnym kraju. Usifowania
Rzadu Polskiego ida w trzech kierunkach:

a) do zaopatrzenia rybakéw w inwentarz potrzebny,
drogs zakupu lub udzielenia kredytu,

b) do osadnictwa rybakéw na wybrzezu,
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¢) do podmiesienia produkcji rybnej i ulatwienia zbytu
polawianych ryb.

Ciagla i celowa dzialalno§é Ministerstwa Rolnictwa —
ktéremu podlegajg sprawy ryboléstwa — opierala sie¢ na
gruntownem badaniu stosunkéw rybackich przez utworzone
w tym celu: Morski Urzad Rybacki w Wejherowie i Morskie
Laboratorjum Rybackie w Helu.

Dzialalnosé ta Rzadu Polskiego zareferowana zostata na
ostatniem zebraniu ,,Stalej Rady Miedzynarodowej do badan
morzz w Kopenhadze, we wrzesniu 1924 r.; przyjeto ja na
tym terenie miedzynarodowym z zainteresowaniem i zado-
woleniem.

Dzieki stalej opiece Ministerstwa, stan gospodarczy i zdol-
no$é wytworcza rybakéw polskich w 5 ostatnich latach
(1920—1924) powaznie wzrosty, mimo ciezkiego — jak wia-
domo — polozenia finansowego kraju.

Dzieki wiasnemu dostepowi do morza, Polska zapewnita
sobie udzial w eksploatacji ryboléstwa morskiego.

ROZDZIAL 111

Amaliza poszczegélnych argumentéw propa-
gandy niemieckiej.

Udowodniwszy, ze Polska ma prawa zaréwno do dostepu
do morza przez W. M. Gdansk, jak i przez wilasne swe,
choé wazkie wybrzeze — prawa gospodarcze, geopolityczne,
komunikacyjne, etnograficzne, historyczne, — udowodniwszy,
ze Polska intensywmiie z uprawnief tych korzysta, uzy-
wajac Gdafska i budujge drugi port wlasny w Gdyni, nalezy
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jeszcze rozpatrzeé dwie kategorje argumentéw, wytaczanych
od pewnego czasu przez propagande niemiecks, a mianowicie :

1. ie Polska nie potrzebuje wilasnego wybrzeia i spe-
cjalnyeh praw w Gdansku, poniewaz moglaby uzywaé Gdanska
réwnie dobrze wowezas, gdyby byl portem niemieckim, tak
jak uzywa obecnie — obok Gdanska — pertéw niemieckich
dla swego importy i eksportu,

2. 7e liczne kraje nie posiadaja wlasnego wybrzeza i
wlasnych portéw, a mimo to istnieja.

Pierwszy argument zaczerpnigty jest z oferty, ktéra
Niemey zlozyly w czerweu r. 1919 wobec Konfereneji Po-
kojowej, protestujac przeciwko odstapieniu Pomorza Polsce
i utworzeniu W. M. Gdariska. Dlatego nalezy blizej zazna-
jomié sig z treselg tej oferty.

1. Propozycja niemiecka z czerwca 1919 r. o uzytku
portéw niemieckich ze strony Poiski; jej odrzucenie
przez Konmferencje Pokojowa.

Oferta ta brzmi, jak nastgpujje:

»Die Deutsche Regierung ist nach diesen Grundsitzen
zur Erfallung der von ihr iibernommenen Verpflichtungen
Polen, einen freien und sicheren Zugang zum Meere zu geben,
bereit, die Hafen von Memel, Konigsberg und Danzig zu
Freihdfen auszugestalten und in diesen- Héifen Polen weit-
gehende Rechte einzuriumen. Durch eine entsprechende
Vereinbarung kdnnte dem polnischen Staatswesen jede Mog-
lichkeit zur Errichtung und Benutzung der in Ereihifen er-
forderlichen Anlagen (Docks, Anlegestellen, Schuppen, Kais
u. s. w.) vertraglich gesichert werden (,,Gegenvorschlige
der deutschen Regierung zu den Eriedensbedingungen, 7. Ost-



fragen, D. Danzig) Oferta ta wzorowana byla na przepisach
art. 363 i 364 Traktatu Wersalskiego, przewidujacych wy-
dzierzawienie czesci wolnego portu w Hamburgu i Szczecinie
=- Czechostawacji. Jednakie do dzi§ — 5 lat po ratyfikacji
Traktatu — przepisy te pozostaly na papierze, bo Czecho-
slowacja nie zdolala dejéé do porozumienia z Niemeami.
W efekeie wige panstwe Czecheslowackie nie ma detad
sadnyeh speejalayeh praw w tyeh portach a tylke poszeze-
gélny ebywatel ezeski, imperter i eksperter, meie sig éae
slugiwaé portem hamburskim | szezeeinskim tak, jak M
inRym portem: O to same wianie ehodzils i chedzi Nlemeem
wagledemn Polski: Polska nie miala otrzymaé wybrsesa, by
Rie medz budowaé nad nim port — ani nig miala Haws{
sostaé wepbhwladeicielka porty gdanskiege — tylke miala byt
% gory zdegradewana de roli klientki pertéw piemieekich.
Nie miala mieé moznosci stworzenia wiasnej flety handlewei:
Od Niemiec, jako whascicielki portéow mialo zalezeé, czy
i na jakich warunkach beda porty i statki niemieckie obslu-
giwaly polski import i eksport. Ozmaczatoby to zupelne
uzaleznienie polskiege handlu ed debre] well Niemlee.
Niemey By samewslnie ksztaltowaly taryfy periewe; a praede-
wszystkiem kolejswe: Pelska by miala optacaé haraez, kie-
reg8 Nismey “By zazadaly, poniewaz By mialy mGRepolwe
SIRoWISkS W By wzgledzie:

Jezeli Polske spotykaja ze strony malego Gdarnska
liczne trudnosci w wykonywaniu praw dostepu do morzu, to
latwo zrozumieé, ze potezne Niemcy zredukowalyby je mimo

umow — do zera,
49
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Ani zegluga, ani handel zagraniczny nie mégtby sie w
Polsce rozwingé, poniewaz w jedaym i drugim niemiecki
armator, spedytor, importer i eksporter wystigpowaliby jako
posrednicy migdzy kupcem zagranicznym, a polskim produr-
centem lub importerem.

Slusznie wiec Konferencja Pokojowa w swej ,,réponsef*
w sekcji XI, Gdansk, odrzucita te propozycje niemiecks,
moéwige: ,,Nie wystarcza, by Polska otrzymata prawo uzywania
portéw niemieskiich

Polozenie Czechoslowacji jest zupelnie inne, o czem
ponizej. Czechoslowacja, nie majagc wlasnego wybrzeza, nie
jest — dzieki swemu polozeniu geograficznemu — w tej
mierze uzaleimioma od Niemiee, jakby nig byla Polska
bez wiasnego brzegu i bez Gdafska. Czechostowaeja nle
uzyskala dotad zrealizowania swych praw, nie otrzymata od
Niemiee wydzlerzawienia 6zgscl portu w Hamburgu | Szeze-
einle na zasadzle art. 363 1 364. Nie ma wige zadnege
prawa dyspezyeji jake uzytkewnlk, eheéby w drebnej zupetnie
ezgéel portu, tylke kupieetwe je] postigule sig pesrednietwem
firm hamburskieh | szezeciskieh:

Przyklad ten udowadnia, Ze oferta niemiecka z r, 1919
z pewnoscig nie zostalaby wykonana wzgledem Polski tak,
jak Niemey nie wykonaly swych zobowigzaii ex art, 363 i 364
Traktatu wzgledem Czechostowacji, nie méwige o tem, ze
file moglaby zaspokoié slusznych zgdan Polski.

Nie oznacza to bynajmniej, aby Polska nie miala lub
nie cheiata ,,uzywaé portéw niemieckich, t. j. aby polski
handel nie mial importowaé i eksportowaé przez te porty,
oprécz Gdyni i Gdariska; przeciwnie, wzgledy geograficzne
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i komunikaeyjne tak samo czynig Szczecin i Krélewiec por-
tami ,,Hinterlandlu polskiego, jak Amtwerpje i Rotterdam
portami refisko-westfislskiego obszaru przemyslowego.

Polska, jako wdascicielka portu w Gdyni, wsp6twladaii-
cielka portu w Gdarisku, moze byé opréez tego Klliemtks
w Szczecinie i Krdlewcu. Ale z istniemiem jej, z po-
lityczna i gospodarcza niezalezmno<$eiia, nie da sie po-
godzi¢ oferta niemiecka z r. 1919, ze Polsce wystarezy uzytek
portéw niemieekieh,

2. Pahstwa, nie majace wlasnego wybrzeia z racji
swego polozenia geograficznego.

Propaganda niemiecka glosi dalej, ze parfistwa bez
wlasnego wybrzeza i portu istniejg, a wiec i Polska mogtaby
istnie¢ bez Gdaiiska i Gdyni.

Na 60 blizko samodzielnych parstw calego Swiata tylko
drobna ilosé jest takich, ktére z racji swego polozenia
geograficznego nie posiadajg wlasnego wybrzeza.

Ameryka liczy 19 republik; z tych — idac od péinocy
~— Kanada, Stany Zjednoczone Ameryki, Meksyk i Zwigzek
pieciu rzeczypospolitych Ameryki Srodkowej, poloione sa
réwnoczesnie nad Oceanem Spokojnym i Atlantykiem: nie-
zmiernie szezgsliwe to polozenie jest zZrodlem bogactwa
i niezaleznosel ieh, a podstawa potegl Swistowej Stanow
Zjednoezonych Ameryki.

Wséréd 10 republik Ameryki Potudniowej tylko dwie:
Bolivia i Paragwaj nie majg granicy morskiej; Bolivia utracita
swe porty nad Oeeanam Spokojaym w wojnie ,saletrzans,
r. 1879—1883, na korzysé Chile.

2%
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W Afryce tylko na wpét dzika Abisynja, a w Azji
Afganistan, parnstwo buforowe migdzy Persjg, rosyjskim Turke-
stanem i Indjami, nie majg wlasnego wybrzeza.

Nas przedewszystkiem interesuje Europa: przed wojng
trzy padstwa nie mialy granicy morskiej, Z tych dwa male
i zneutralizowane: Luksemburg, &z do r. 1914 przedstawia
si¢ z powodu unji celne] | kolejowej, Jake ,dependence”
Niemiee, a odezepiony od nieh przez art. 40 Traktatu wersal-
skiego, obeenie zlqezony z pokrewna soble Belgja, korzysta
Z jej portow.

Blizej interesuje nas Szwajcarja, poniewaz propaganda
niemiecka z upodobamieimm poréwnuje je] polozenie z Polska.

b tzk wedle ,Hamburgischer Corregpamdient z 141 X. 24
mial o$wiadczyé b. prezydent rady ministréw wiogkich p. Nitti,
ze pretensja Polski do ,korytarza“ i Gdafiska jest tak samo
nieuzasadniona, jakby nig byla pretensja Szwajear]i do Genul.

Podobny przyklad konstruuje prof. Fritz Jaeger w arty-
kule: ,Die deutch-polnische Grenze" w czasopismie ,Zeiit-
schrift der Gesellschaft flir Erdkunde zu Berlin”, 1924 dNr.
8—10, strona 258, méwige o tak zwanym odeigeiu Prus
Wsehodnieh:

»Dies ist der einzige Fall in der Neugestaltung Europas,
wo ein Staat des Zusammenhanges seiner Teile beraubt
wird. Ein genau anologer Fall wiirde sein, wenn die Schweiz,
um einen Zugang nach dem Meere zu haben, einen breiten
wKorridor lingst des Rhonethales erhielte. Das ganze fram-
zbsische Alpengebiet wiirde abgetrennt und kdnnte nur durch
die Korridorgrenze oder iiber See mit dem iibrigen Erankreich
verkehren. Marseille und Umgebung gehérte — um den
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Vergleich auch mit Frankreich durchzufithren — nicht zu
diesem Korridor, sondern wire ein besonderer FEreistaat,
dessen auswiartige Vertretung der Schweiz obliegt. Der
Schaden, der Erankreich dadurch erwiichse, wire wohl
grosser als der Nutzen der Schweiz. Polen hat einen des-
artigen Zugang zum Meere auf Deutsehlands Kosten erhalten.
Hatte man das Gebiet vom Netzethal und Weichselthal nord-
wirts bel Deutsehland belassen und Polen seinem Wiitsohaff-
bedifnis entsprechende Dwidhifhits- und Hafenrechte ge-
geben, so hdtte Pelen einen weit besseren Zugang zufm
Meere erhalten, als ihn z. B. dle Sehwelz hat, gesehweige
denn das jetzige Oesterreieh und Ungarn, denen IhF Zugang
genemmen wurdle”.

Na te argumenty pp. Nitti'ego i Jaegera odpowiadamy
co nastepuje:
Ani Marsylja, ani Genua nie nalezaly nigdy do Szwaij-
carji, natomiast Gdaftisk nalezal:
1454— 1793, a wiec 339 lat do Polski,
a 1793—1807 i 1814—1920, a wiec tylko 14 -+ 1H-= 1020 it
do Prus.

Ludno$é szwajcarska nie zamieszkuje nad dolnym biegiem
Rodanu ani nad zadnym — choéby najdrobmieijyym-skamw-
kiem wybrzeza morza $rédziemnego. Natomiast ludnosé
polska ,przyrosla“ do Wisly, mieszkajac nad nig od Ziddel
az prawie do ujéela, bo do Tezewa, oraz nad 146 Kilome-
trami wybrzeza, bo od u]sela Plasniey (granlea z Niemcami)
do Sopetu (graniea z W. M. Gdarskiem). Powtarzamy, ze
6 powiatéw pétnoenege Pemeria wytbierale w 15 wylboraeh
do ,Reiechstagu" w r. 1871—1918 tylke poestéw polakéw.



— 54 —.

Szwajcarja panuje wprawdzie tylko nad Zrédiami rzek,
ale tak poteznych, jak Ren i Rodan! W tem tkwi kluez do
zrozumienia zupelnie odmiennego polozenia geopolitycznego
obu krajéw: Szwajcarja jest polozona tak centralnie, ze
prawie réwno oddalona od Atlantyku i morza Pélnocnego,
jak od morza Srédziemnego.*) To tez Szwajearja wedle swego
wyberu korzysta na pétnoey z portéw az czterech r®znyeh
krajéw, be Franeji (Le Havre), Belgjli (Antwerpja), Helandjl
(Retterdam), wreszele z portéw niemieckleh, z ktéryeh Emden
pelaczony jest wprest z Bazyleg prZez Ren. Na peludniu
korzysta Szwajearja z portéw dwu panstw! Marsylji | Genui.
Wazystkie wyinieniene perty naleza penadte de najwigkszyeh
i najlepie] urzadzonyeh pertéw nie Bke Eurepy, ale ecalege
$wiata!

Poréwnajmy z tem polozeniem — neutralnej zreszta —
Szwajcarji, poloienie geograficzne Polski: Polska ,cigzy”
ku Baltykowi, ktérego odnosne porty: Szezecin, Gdadsk,
Krélewiee, Klajpeda, naleza do mniejszych portéw europej-
skich. Na potudnie Polska tylke w ograniczone] mlerze
moze korzystaé z Tryestu i portéw rumunskieh. A wige
Polska, odeieta od morza przez Niemey, bylaby im zdana na
taske i nietaske, be zmuszena importowaéc i eksportowaé
wylgeznie prez porty niemieekie, t. |. Szezeein, Krélewiee
i niemieeki — wedle #yezenia pp: Nitti'ege i Jaeger'a — Gdansk:

Najlepsza ilustracja korzystnego potozenia geopolityez-
nego Szwajcarji w stosunku do morza — mimo braku wlasnego
wybrzeza i wlasnego portu — byla ostatnia wojna (1914—1918):

*) Z Bazylei do morza Péinocnego: 820 km., z Gemewy do morza
Srédziemnego: 566 km
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byta to najgorsza konstelacja, ktérg dla Szwajcarji wyobrazié
sobie moina, bo wszystkie cztery paistwa jg otaczajace
walezyly : Francja i Whoahy przeciwko Niemcom i Austrii,
A jednak Szwajcarja — odcieta wskutek dzialaii wojennych
od portéw pétnoenyeh — dzieki swej wzorowej organizacji
S. S. S. (,,Société Survelllance Suisse") pokonala wszelkie
pletrzaee sig trudnesel, sprowadzajge potrzebne dla kraju to-
wary 1 surowee zamorskle przez Marsylje, Genue, alnawet przez
thaty pert w Menaee. Tymezasem Polska, gdyby |a wedle
Zyezenia pp. Nitti'ego | Jaeger'a odeleto od morza, byla by
Zdana na laske i nielaske wylaezmiie Niemiee, jak to juz
powyze] WyNisZeZ6ne.

Poréwnanie Polski ze Szwajcarja przez obu wymienionych
jest tem dziwniejsze, ze Szwajcarja liczy tylko 3.880.000
mieszkaficow, a Polska 27 miljonéw, i ze jest 10 razy mniejsza
od niej.

Argumenty propagandy niemieckiej, zaczerpnigte z po-
réwnania Szwajcarji z Polska, odpadajg zatem zupehnie.

Trzecim parfstwem, nie majgcem przed wojng whasnego
dostepu do morza, byta Serbja. Elementarny i zdrowy ped
tego jedrnego i mlodego narodu ku morzu znajdowal zapory
i szykany za strony Austro-Wegier, co bylo jedng z naj-
wazniejszyeh przyezyn wojny swiatowej. Jest to groZne me-
mento 1 klasyezny przyklad, ze nle wolno bezkarnie odcinaé
od meria kraju, majacego ku temu etnograflezne i komu-
nikacyjne prawa. Odiiieeie Pelski ed morza | uzaleznlenle
jej ed pertdéw niemieckich Zywe przypeminateby sytuaeje
Serbji a de . 1914 i nieehybnie wywelaleby newa wejns.
= Jugestawia w trakiataeR w St. Germain i TriaheR uzys-
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kala wybrzeze morskie dlugosci kilkuset kilometréw, ciggnace
sic od Fiume az do granicy z Albanja, z portami: Split,
Dubrownik, Kodar, a wreszczie ukladem z 29. 1. 1924 z Who-
chami uzyskala na wlasnos$é czesé¢ poludniowa portu fiumari-
skiego, mianowicie Baros. Nadto pesiada uzytek czesel wlas-
ciwego portu we Fiume, a proez tego wszystkiego kerzysta
|eszeze z czgéel portu w Salenlkaeh. Nkt serjo nie mysli
zaprzeczaé praw do wybrzeza moerskiege Jugestawji, kiéra —
szezedliwsza od Polski, — dyspenuje dluga granieg merska
i kilku pertami. Tem mniej mezna kwesljonewaé prawa
Polski de je] 76 kilemetréw wybrzeia i de Gdanska.

Po wojnie, na gruzach starych Austro-Wegier, powstaly
trzy nowe parstwa, nie majace granicy morskiej: Austrja,
Czechostowacja, Wegry.

Propagatorzy niemieccy idei odcigcia Polski od morza
powiadaja: powyzej wymienione trzy pafistwa nie majg do-
stepu do morza, a jednak zyjs, a Czechoslowacja znajduje
sic w kwitngeym stanie gospodarczym! Otéz poréwnanie
tych trzech padstw z Polska jest tak samo niedopuszczalne,
jak poréwnanie Szwajcarji z Polsks i to dla zupelnie odmiennej
sytuacji politycznej i geografieznej. Po pierwsze: obszar
tyeh trzech krajow razem wzigtyy Jeszcze nie dosiega
obszaru Polsii:

Austrja: 83.904 km?
Czechoslowacja: 140.352 km? Polska: 386.634 km?
Wegry: 92.916 km?

razem 317.172 km?
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Po drugie: zaludnienie Austrji, Wegier, Czechoslowacji,
razem wzietych, tylko nieznacznie przewyisza ilosé
mieszkaficow Polslki:

Austrija: 6.562.661
Czechoslowacja: 13.611.349 Polska: 27.185.709
Wegry: 7.980.143

razem 28.154.153

Po trzecie: polozenie geograficzne i komunikacyjne tych
trzech krajéw jest — mimo braku granicy morskiej — tak
szczedliwe, ze nie daje im odezuwaé tego braku. Najpierw
wszystkie trzy lezq nad Dunajem, najwieksza arterjg komuni-
kacyjng europejska zachodnio-wschodnia i przez niego sa
polaczone na wschéd z Morzem Czarnem i portami rumuwii-
skiml, a na zaehéd z Franelg i Je] portaml, poniewaz Sekwana
i Redan pelqczone sy kanalaml z Renem, a Ren — przez
sLudwikskanal" — z Dunajem. Statki ped flaga franeuska
Z Paryza i Marsylii mega dejezdiaé de Wiednia, Bratyslawji
| Budapeszty, & edwrotnie flotyle dunajskie: austryaeka,
ezechestewaeka i wegierska de Paryia i Marsylji na Zachéd,
a do Braily i Galaezi na waHBd.

Niemcy pragng jednak ruch zachodniw-wschodni Dunaju
skierowaé na pétnoc i w tym celu pragna Ren polaczyé az
dwu nowymi kanalami dla statkéw o pojemnosei 1500 ton
z Dunajem: przez Men i przez Neckar. Gigantyczne to
dzielo ma byé skeficzone w r. 1930. W ten sposéb Dunaj
otrzyma polaezenie przez Ren | Dortiunit-Ems-Kanal z Bremg
i Hamburgiem. Wynika z tego, ze Dunaj odegra dla trzeeh
wzmlankowanyeh panstw bardze powazng role. AustFa,
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Czechy i Wegry otrzymaja wiec przez Dunaj* polaczenie
z Antwerpja, Rotterdamem i portami miemieckimi.

Polaczenia kolejowe wszystkich trzech panstw sa réwniez
bardzo korzystne i umozliwiaja im wedle wyboru albo
korzystaé z morskich portéw niemieckich nad morzem Péinoe-
nym (Brema, Hamburg), albo nad Baltykiem (Szczecin i Kilonja,
ktora jest ,port d' attache" floty handlowe| wegierskiej) albo
Z portéw nad Adryatykiem : Tryestu i Fiumy, wreszcie z portow
rumuriskich nad morzem Czarnem. Wieszele Czechostowacja
fia Znakemite polaezenie wedne z Hamburgiem przez Labe,
— z czego i Austrja korzysta, — z Szczecinem przez Odre,
wreszcie moze korzystaé z Gdariska.

Tem samem jest udowodnione, ze kazde z tych panstw
— mimo braku granicy morskiej i wkasnego portu — dzieki
szczeéliwemu polozeniu geograficznemu, dzigki komunikacji
wodne] i kolejowej, moze byé obstugiwane przez porty
rézmycth padstw nad czterepia réime mi morzami: Pél-
neenem, Baltykiem, Adrjatykiem i Czarnem. Cazyli, ze
Austria, Czechostowacja | Wegry sg ,Hinterlandem” nie Jed-
nege portu, anl nle kilku pertéw jedneg® parstwa, ale
kilkunastu pertéw nad 4 merzaml, nalezgeyeh do réinyeh
panstw.

Zadne z nich nie znajduje sie obecnie i nie znajdzie
sie w takiej sytuacji beznadziejnej, w jakiej znalazlaby sig
Pelska w razie odciecia od morza, Polska uzalezniona wowczas
gospodarczo od jedneg® pafistwa, t. j. od Niemiec.

Wreszcie: zadne z tych trzech parstw nie posiada
etnograficzmegw prawa do wlasnego wybrzeza, bo nad
zadaym z tych czterech morz nie mieszkajg ani Niemcy
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austryaccy, ani Czesi, ani Wegrzy. Natomiast nad temi 76
kilometrami brzegu polskiego mieszkali zawsze i mieszkajg
wylqcznie polacy-kaszulbi,

Tem samem odpada dalszy argument propagandy nie-
mieckiej, powolujacej si¢ na polozenie krajéw, fie posiadajar-
cych wlasnego dostepu do morza i twierdzacej, ze i Polska
powinna si¢ obyé bez wlasnego portu i brzegu.

ROZDZIAL V.

Miedzynarodowe znaczenie dostepu Polski
do morza.

Zwalczajac ,korytarz”, $wiadomie zamilcza propaganda
niemiecka problem gdarski, wiedzac, ze wzgledem Gdarska
naruszalaby ona nietylko interesy Polski i Wolnego Miasta,
ale takze miedzynarodowe. Interesy te sq dwojakie: gospo-
dareze i polityezne.

Gdafisk stal sie dzieki przylgczeniu go pod wzgledem
gospodarczym i komunikacyjnym do Polski wielkim portem
miedzynarodmmym. Dyrektor statystycznego biura Wolnego
Miasta, Dr. Funk, pisze w artykule p. t. ,Wandlungen im
Danziger Aussenhandel seit Bestehen der Danzig-Polnischen
Zollunion“ (pazdziernik 1924): ,Gegenwirtig jedenfalls kann
keine Rede davon sein, dass die Freie Stadt lediglich
ein Ostseehafen ist, vielmehr ist sie in der Entwicklung
zum Uelbansase- und Welthafen begriffen. To sie
okazuje przedewszystkiem wielka r6znorodnoscia bander statt-
kow paristw trzecich, na ktére przypadio w r. 1923 az &5
tonazu (Anglja, Danja, Norwegja, Francja, Szwecja, Holandja
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i 13 innych panstw). Tylko 310 tonazu przypadlo na
bandere niemiecka i 4 %o na banderg gdafiskg. Od roku 1920
osiadly w Gdarisku firmy eksporterdw i importeréw, bankéw
i armatoréw angielskich, francuskich, dufiskich, norweskich itd.
Glowmym objektem eksportu Polskiego przez Gdarisk |est
dezewo. W stosunku de lat przedwojennyeh wzrést wywoz
drzewa przez Gdansk do Anglii 6 70%. Rezwlja sie stale
eksport drzewa de Frineji, Belgjl, Holandji i Danjl. Newe
fynki zBytu etwarly sig dla pelsklege drzewa, kibrege eks-
pert w r. 1923 przez Gdamsk wynesit 739834 ten, wartesel
199 miljenéw guldenéw, bedae dwa razy wigkszy, niZzwi. 1922,

Intensywno$é miedzynarodowego ruchu handlowego i ze-
glugi w kierunku Gdafska tlomaczy si¢ tem, ze jest on
jedymym dotad portem Polski. Gdyby Gdafisk nie zostat
w r, 1919 oderwany od Niemiec, to by tak nie rozkwitl,
poniewaz rueh z Polski i do Polski by si¢ rozdzielit na
rézme porty nlemleckie, z ezego — Jak podano pewyie| —
wylgeznle handel niemleeki by ciagnat gtéwne korzysel.
Gdarisk przed wejng byl matym portem, gtéwhie wejennym.
Niemey rueh handlewy z wsehodu | na wsehéd kierowaty
pried wejne na Hamburg, Szezeeln i Krélewiee, a nie na
Gdansk. Isthienie Wolnege Miasta jake pertd dla migdzy~
naredewege handlu z Pelska lezy wige w interesie miedzy-
naredeowym, B8 W interesie weszystkieh krajéw, majgeyeh
stesunki handlewe # Pslska.

Podobnie bedzie z przysztym portem w Gdyni: ten sam
handel migdzynarodowy, znajdujae korzystne warunki w
Gdarisku, bedzie takie w Gdyni mial swe oparcie. Intem-
sywno$é obrotu towarowego zagranicy z Polska wzro$nie przez
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powstanie tego drugiego portui Dlatego tez sfery miedzy-
narodowe witaja budowe portu w Gdyni z radoscia, biorac
udzial w jego budowie (firmy francuskie, holenderskie,
dunskie).

Politycznie zainteresowane s paristwa, naleZace do
Ligi Narodéw, Gdadskiem dlatego, ze stoi on wedle Trak-
tatn Wersalskiego pod jej opieka. Gdafsk jest obok Sarry
jedynym terytorjum, bedacym stala siedziba migdzynarodo-
wego zarzadu, opartego na Traktacie Wersalskim. Miano-
wany przez Lige Narodow Wysoki Komisarz jest zastepeq
Ligl jake takie] | odpowiedzialny wobee nile] za swa dziakll-
nesé. Zwraca si¢ do nlej, by otrzymaé od nle] peparele
w sprawaeh pelitycziyeh i perade w sprawaeh teshnieznyeh.
Caly powainy aparat Ligi Naredéw stel mu de dyspezysil.
Tem sig rézni stanewiske i Zadanie Wysekiege Kemisarza
w Gedansku (i Kemisji Ligi Naredéw w Sarze) 6d pedebryeh
erganéw migdzynaredewyeh przed wejna, gedzie ednesny
eZtenek Byl tylke reprezentantem swege wlasnege rzadu.

Opieka Ligi Narodéw nad Gdadiskiem, regulacja sto-
sunkéw polsko-gdarniskich za pomocg arbitrazu Wysokiego
Komisarza, zwlaszcza w zakresie zrealizowania praw Polski
do ,dostepu do morza“, s3 jedng z majwazniejszych
funkcji Ligi. Dziatalnosé Ligi wzgledem Gdafiska — czy
to Wysokiego Komisarza, czy Sekretarjatu, czy Rady — jest
Scisle zwigzang z problemem jej dalszego rozwoju i zwigk-
szajacego sie stale jej autorytetu.

Rada Ligi raz do roku sklada sprawozdanie ,assemiblée”
o sprawach, dotyczacych Gdariska. Czlonkowie Ligi otrzy-
muja raporty, i moga na ,assemblée” zrobié¢ z nich przed-
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miot dyskusji. Prawie wszystkie dokumenty zostaja opubli-
kowane, tak, ze opinja calego $wiata jest stale informowana
o sprawach gdarskich, a gléwnie, czy i jak dalece juz zre-
alizowany |est dostep Polski do morza przez Gdafisk.

Liga Narodéw wykonuje wzgledem Gdafiska mandat.
Zamknigcie Polsce dostepu do morza przez przylgczenie
Gdafiska do Niemiec oznaczaloby, ze mandat Ligi wzgledem
Gdariska wygastby. Bylaby to zmiana traktatu werseiskiego,
do ktére| stale Niemey zdazaja.

Zaréwno z politycznych, jak i gospodarczych motywéw
sfery miedzynarodowe majg interes, by Polska miata dostep
wlasny do morza i wykonywala prawa, przyznane |e| “Trak-
tatem Wersalskim w Gdansku. Propaganda nlemieeka, zwal-
czajac dostep Polski do morza, gedzi swiadomie w te In-
teresy miedzynaredewe.

CZESC DRUGA.
Geopollityczne polozenie Prus Wschodnich.

ROZDZIAL 1.
Polozenie w ogélnosci.

Prusy Wschodnie obejmujg cztery obwody rejencyjne: Kré-
lewiecki, Gabiifiski, Ollsztydski i Kwidzyrniski, o tacznej powie-
rzchni 38.521 kilometréw kwadratowyeh i okolo 2.220.000
mieszkancow.

Dla poréwnania podajemy cyfry nastepujacych krajow,
zblizonych wielkoscia do Prus Wschodmiet:

Danja 43016 kil. kw. — 3,267.000 mieszkaficéw
Szwajcarja 41298 kil. kw. — 3,880.000 mieszkafcéw
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Prusy Wschodnie 38551 kil. kw. — 2,220.000 mieszk.
Holandja 34201 kil. kw. — 7,860.000 mieszkaficow
Belgja 30437 kil. kw. — 7,400.000 mieszkaficéw
Syeylja 29200 kil. kw. — 4,132.000 mieszkaficéw
Sardynja 24000 kil. kw. — 866.000 mieszkafcow.

Prasa niemiecka, omawiajac polozenie Prus Wschodnich
wytworzone wskutek kreacji W. M. Gdasiska z 55 kilome-
trami wybrzeia i oddania Polsce 76 kilometréw wybrzeza,
stara sie wméwié w swych czytelnikéw, ze Prusy Wsehodnie
sq ,odciete" od macierzy. Powtarza si¢ takie hasta, jak ,,Ab-
schnlirung Ostpieussens vom Mutterlande®, ,Ostpreussen
eine Insel, elne Kolonie", ,Exclave”, ,Enclave", ,lsoliert und
verurtellt im slavisehen Meere unterzugehen”.

Nalezy wobec tego rozpatrzeé najpierw ogélme polo-
zenie geograficzne Prus Wschodnich, a potem analizowaé
ich stosunek do macierzy i sasiadow.

Przypuéémy, ze oznaczenie ich, jako ,wyspy”, — jak-
kolwiek niesciste — zawiera w sobie twierdzenie, ze komnu-
nikacja ich zaréwno z innemi krajami, jak i z macierza, od-
bywa si¢ — przewaznie — drogg morska. Otéz w tem samem
prawie potoezeniu jest Danja, podzielona nadto na kilka wysp
i pétwysep Jutlandzkl, oraz wiyspy: Syeylja, Sardynja, Koe-
syka. Ruch towarowy | esebewy z poétnoenyeh | srednieh
Wioeh ku Syeylji i viee versa nie idzie dregg zelazng na
Reggie 1 Messing; tylke linjami ekretowemi Neapel-Palermo.

Znaczenie tych trzech wysp dla Wioch i Erancji jest
co najmniej tak wazne, jak Prus Wschodnich dla Niemiec.
Mimo to, nigdy nie slyszano, zeby z tego stanu powstawaly
niedogodnoscei.
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Dalszy argument propagandy niemieckiej, to rzekoma
»jedyno$é“ tego polozenia geopolitycznego (,Dies ist der
einzige Fall der Neugestaltung Europas, wo ein Staat des
Zusammenhanges seiner Teile beraubt wurde", patrz Jaeger,
loco citato).

Otéz, jezeli chodzi o Europe przedwojenna, to Dalmacja
byla réwniez odcigta od reszty Auwstrji przez wytworzony
dostep do morza dla Wegier, skladajacy sie z autonomicz-
nego miasta Fiume i okolo 150 kilometréw chorwackiego
wybrzeza (,primorji“, ,litorale“). Dalmacja nie miala i nie
ma znacznych koleii: jako typowy I.kraj nadbrzezny, poshugii-
waé sie musiata i musi komunikacja morska zaréwno z gléw-
nemi centrami gospodarczemi pofozonemi poza nia, tj. Try-
jestem i Eiuma, jak i dla komunikacji swych wtasnych miast
miedzy soba, W tem samem polozeniu znajduja sie inne
kraje, nie majaee kolei, prowadzacych w glab kraju, np.
Chile, Brazylja.

Dalej jest nieprawda, jakoby obecnie nie bylo takiej
enklawy: jest nig miasto Zara z okolica, dawniejsza stolica
Dalmacji z okolica, odstapione przez Jugoslawje Wiochom
traktatem w Rapallo z dnia 12. XI. 1920, wielkosci 58 kilo-
metréw kwadratowych i liczace 17.000 mieszkaficé6w. Miasto
to portowe, otoczone jest od ladu wylgeznie terytorjum
jugostowiariskim, a odlegle od najblizszego portu wloskiego,
Fiume, o ca, 150 kilometréw, bedac wylacznie skazane na
te morska komunikacje, nie majac zreszta wogéle zadnego
polaczenia kolejowego, ani z Whochami, ani z Jugostawia.

Poza Europa mamy tez zupelnie analogiczne stosunki,
gdzie wysunigta kolonja jest oddzielona innem terytorjum od
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macierzy i skazana na komunikacje morska z nig: przykia-
dem takim jest Alaska w stosunku do Stanéw Zjednoczo-
nych Ameryki. Alaska ma wprawdzie tylko 65.000 miesz-
kaficéw, ale ma powierzchnie 1,500.000 kilometréw kwadra-
towyeh.

Dajac przyldad zupelnie malej ,enklawy”, jak Zary,
i olbrzymiej, jak Alaska, udowodnili$émy, jak powierzchownem
jest twierdzenie propagandy niemieckiej o rzekomej niezmy-
klosci poloienia geograficznego Prus Wschodnich wzgledem
macierzy. Jezeliby nam na to odpowiedziano, ze poréwnania
Z Zara lub Alaskg s niedopuszezalne, poniewaz obie te
eniklawy majg o wiele mnle] mieszkafieéw, niz Prusy Wsdho-
dnle, to przypominamy, ze nlkt inny, jak wlasnle pp. Nittl
i Jaeger peweltywall si¢ na priyldad Szwajearji, poréwiujac
Z Polska ten kiaj o 10 razy mniejszy od niej, majaey od
fig] 7 razy mnie] MiESZKaNEOW.

Jezeli pp. Nitti i Jaeger twierdza, ze Polska powinna
sie¢ obyé bez wlasnego wybrzeza tak jak Szwajcarja, to nam
wolno powiedzie¢, ze Prusy Wschodnie nie sa anomaljs, gdyz
w temsamem polozeniu jest Zara i Alaska.

ROZDZIAL II.
Stosunek Prus Wschodmich wzgledem

macierzy.

O ile chodzi o utrzymanie lacznosci i komunikacji Prus
Wschodnich z macierza, to nastepuje ono dwoma droggzmi:
przez granice morska i przez zachodnia granice ladowa (118
kilometréw) idaca wzdluz Nogatu i Wisly w kierunku polu-
dniowym, potem wschodnim.
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1. Lacznosé z macierza, dzieki komunikacji morskiej.

Prusy Wschodnie, liczace przeszlo 2 miljony mieszkari-
céw, maja o wiele korzystniejsze polozenie geograficzne niz
Polska ze swemi 27 miljonami: brzeg morski ich jest znacz-
nie dluzszy, niz 76 kilometrdw brzegu polskiege; nad tym
brzegiem maja wielki port w Kréleweu, ktéry przed wojng
szedt co do ruehu zaraz poe Szeczeclnie | Gdarsku, jake
trzeel port pruskl — | szereg mnlejszyeh pertéw, jak Pilawe,
Elblag, Telkimieks.

Wynika z tego, o ile szczeSliwiej potozone sa od Szwaj-
carji, Austrji, Wegier i Czechoslowacji, nie posiadajacych
wlasnego wybrzeia, a zmuszonych poslugiwaé sie portami
obcemi. Prusy Wschodnie sq mniejsze od kazdego z nich,
maja mniej mieszkaficbw od najmniejszego z tych krajow,
Szwajearji, (ktéra ma ich 3880000), ale maja wlasne wybrzeze
i wlasne porty.

Niemieccy autorzy, omawiajac t zw. ,odeciecie* Prus
Wschodnich od macierzy, przyznajg otwarcie ich znakomite
potozenie nad Baltykiem, n. p. Dr. Mager: ,,Ostipieussen, die
natiirlichen Grundlagen seiner Wiirtsehaft, eine Quelle deut-
scher Kraft". (Hamburg, 1922) str. 1; ,Das wiehtlgste
Merkmal . der nattirlichen Lageverhdltnisse Ostipieussens ist
seine Lage am westlichen Rande der gressen eurepeisehen
Festlandmasse und an der Ostsee. Dem Baltisehen Mesr
kemmt fir seine ausgedehnten Randldnder eine ganz erheb-
liche Verkehrsbedeutung zu, s6 dass diR wihwittelbare
Lage an der Ostsee sehom 2R sich ein Hrosser
Veorzug ist
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W specjalnej monografji, poswieconej kwestji t. zw. ko-
rytarza, p. t. ,Ostpreussen und der polnische Korridor.“
(Jena 1921), méwi autor, dr. Deuticke, na str. 28: ,An und
fir sich, rein verkehrsgeographisch betrachtet, ist die Lage
Ostpreussens nicht ungiinstig. Liegt doch die Provinz mit
einer langem gewdlbten Seite an der Ostisee, und seine
beiden Hauptwverkehrspunkte Konigsberg und Memel waren
zugleieh die beiden geeigneten Hafen fir elnen grésseren
Seeverkehr, zumal dle Beforderung ven Giitern In See-
sehiffabrtsverkehr erheblich billiger war, als in Binnensehif-
fahris= und Eisenbahnverkehr.”

Baltyk jest morzem, na ktérym ruch statkéw jest nadzmy-
czajnie ozywiomy: nie mniej, jak 100000 statkéw rocznie
wchodzi i wychodzi przez Sund i Kanat Kilofiski z morza
pétnoenego do Battyku i viee versa.

Krélewiec wobec tego byl i jest jednym z najwazniejj-
szych portéw, nie tylko Niemiec ale i Europy: ,Die Lage
Ostpreussens machte Konigsberg zu einem der wichtigsten
Transithandelsplétzen Europas.” (dr. Mager loco citato str. 8).

Przed wojng (r. 1913) blizko polowa, bo 46Y eksportu
z portu krélewieckiego szta do portéw niemieckich, a W%
do portéw nie niemieckich. (Riihl ,Die Nord- und Ostsee-
hafen im deutschen Aussenhandel”, Berlin 1920, str. 87).
Eksport ten byl obslugiwany, przez 1672 statkéw o ladunku
505 809 ton rejestrowych (Statistisches Jahrbuch fir den
preussischen Senat. 1914. str. 262). Mozna wiec przyjaé,
ze polowa statkéw i polowa ladunku szla do Niemiec.
Natomiast ruch kolejowy dla towaréw byl miedzy Prusami
Wschodnimi a* Niemcami przed wojna minimalmy: patrz

5*
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broszurg : ,Ostpreussens Wiirtschaft und Verkehr vor und
nach dem Kriege”, herausgegeben von der Reichsbahmn-
direktion Konigsberg, str. 6:

»Vor dem Kriege vollzog sich auf den Eisenbahnen nur
eim sehr geringerTeill desMassengiterverkehrs zwischen
Ostpieussen und dem ibrigen Deutschland. Die glinstige
Lage Ostipieussens an der Ostsee, die Leistungsfahigkeit
unserer Handelsflotte und die Billigkeit der Massenfrachten
haben fast dem gesammten Wassengiiterverkehrs
(ver allem Kohllem und Getreides) auf dem See-
weg gezogaemn. EIn starker Massengliterverkehr auf der
Elsenbahn bestand nur mit Obeisehlesien und #wisehen
Russland und den estpreussisehen Hafen.”

Slusznie wiec mogl powiedzie¢ Clemenceau w swej
nocie z dn. 16. VI. 1919 o polaczeniu Prus Wschodnich
z Niemcamli, Ze ,le commerce § est toujours fait principalk-
ment par mer.”

Wobec tego znakomitego polozenia Prus Wschodnich
nad morzem i tak intenzywnego uzycia drogi morskiej dla
stosunkéw handlowych, uzywanie okreslefi, jak ,Enklave”,
»Exklave” oraz ,Losreissung”, , Abschntirung” itd. nie Jest
niczem uzasadnione i sluzy tylko eelom propagandy prze-
ciwko dostepowi Polski do morza: dzlekl swemu pelezeniu
geografieznemu nad merzem nle sa anl ,enklawg®, anl
neksklawg, eheéby nle mialy nawet zadnege pelaezenia
£ maeclerza przez lad.

Dodaé¢ nalezy, e zaraz po r. 1920 polozono kabel
morski o 170 kilometréow dlugosei, laczacy Tenkitten (na
pétnoc od Krélewca) z Lebg (Pomerania).
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2. Stosunek geograficzny Prus Wschodnich do

macierzy na ladzie,
8) Granmiiea miedzy Prusami Wschodniemi
a t zw. korytarzem.

Granica ta od ujscia Nogatu, az do punktu, gdzie
Drweca krzyzowata dawng granica niemiecko-rosyjska, wymnosi
ca. 118 kilometréw; jest to szerokosé, ktéra dawniej stanowita
nasade Prus Wschodnich, pojetych jako wydtuzonego péi-
wyspu, wyciggnietego ku péin-wschodowi. Dzis dlugosé
ich granicy wzgladem t. zw. korytarza jest troche wieksza,
z powodu przylaczenia powiatu dzialdowskiego do Polski,
B) Odllegho%s Prus Wsehodniich 8d $rodlowisk

gespedarezyeh Niemiee:

Polaczenie ladowe Prus Wschodnich wzgledem macierzy
odbywalo si¢ zatem przed Traktatem Wersalskim i odbywa
sie¢ obecnie przez linje komunikacyjne, krzyzujace owa linje
118 kilometrowa. Jak sie uwydatnia to polozemie? Odpo-
wiada na to dr. Mager loco citato str. 6 : ,Schon vor dem
Weltkriege konnte man die politisch —ggennedfiadie llagge
Ostpreussens als eigenartig bezeichnen. Die Provinz bildete
mit Westpreussen zusammen einen verhaltnissméssig schma-
len Auslauffer des Deutschen Reichs, der sich langst
der Ostsee nach Nordosten erstreckte und in Nordosten,
Osten und Siiden vom russischen Staatgebiet umklammert
wurde. Diese Lage am &ussersten Rande der langsten Dia-
gonalerstreckung Deutsehlands im Zusammenhang mit der
relstiv schmalen Verbindung mit dem Rumpf des Reichs
(etwa 118 Kilometer) Husserte sich nach verschieden Rich-
tungen hin. Die Verkehrslage im Rahmen des Reichs ge-



- 70 —.

staltete sich natiirlich im Vergleich zu anderen Landesteilen
ziemlich ungiinstig, da Ostpreussen stets miittselhrgrossen
Entfernungen nach den verschiedenen Hauptwintssdhaftsgebieten
des Reichs zu rechnen hatte: -

Luftlinie Kénigsberg—Berlin 520 km

” . —Hamburg 620 km

" - —Essen 960 km

» - —Saarbriicken 1090 km

" - —Leipzig—Miinchen 1020 kum “

To samo okres$la Deutike w cytowanej juz broszurze
, Oitiprenssen und der polnische Korridor* str. 28: ,Dagegen
war Ostpreussen im Landwverkehr den iibrigen Gebieten des
Reichs gegeniiber im Nachteil. Der Einfluss der peripheren
Lage machte sich hier geltemd.*”

c) Prusy Wschodmie jako ,lkolonja*.

Niezmierne oddalenie Prus Wschodnich, zwlaszcza ich
stolicy, Krélewca, od $rodowisk gospodarczych Niemiec,
spowodowaly, ze — zwlaszcza po wojnie — moéwi sie, ze
Prusy Wsch. w stosunku do macierzy sg ,kolonjg". ,(Die
neuen Aufgaben des Instituts fiir ostdeutsche Wirtschafit”
str, 4 i 5). W istocie jest w temtwiele racji, raz z powodu
polozenia nadmorskiego i odleglodci kraju od macierzy, drugi
raz z racji dziejowego powstania. Jezeli odleglo$é z Marsyiji
do stolicy najblizszej kolonji, Algeru, wynosi tylko 744 kilo-
metréw, to — biorac pod uwage powyzej podane odlegtosci
Krélewea od innych miast niemieckich — mozna réwnie
stusznie méwié o kolonji.

Ale Prusy Wschodnie w istocie sg ,,ein deutsehes Kolonii-
sationslamd™ i dotychczas tak je si¢ nazywa. Byly przy-
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czotkiem mostowym krucjaty zakonu Krzyzackiego i Kawaleréw
Mieczowych w ich pochodzie — rozpoczetym w XIil wieku
wzdluz brzegéw Baltyku ku Lotwie i Estonji, az prawie do
miejsea, gdzie pézniej zalozono Petersburg, celem zdebyeia
,dominium maris Baliici™.

W r. 1525 Prusy Wschodnie staly sie ksigstwem $wiee-
kiem i to lennem kréla polskiego, a suwerenno$é uzyskaly
w r. 1657. Nigdy nie nalezaly do starego niemieckiego ce-
sarstwa, upadiego w r. 1806, tylko — jako kolonja — po-
zostaly poza jego ramami. Ale nie nalezaly z racji swego
kolonjalnege charakteru nawet do federacji niemieckiej
(Deutscher Bund), kiory istnlal ed r. 1815—1866. Depiero
. 1867 zostaly welelone de ,Deutsches Reieh”: nalezg wige
dopiere od 58 lat integralnie de Niemies.

Stwierdza to ,Réponse des Puissances Alliées et As-
sociées” w Section IX Prusse Orientale: ,II est par suite
nécessaire "de rappeler, que pendant plusieurs siécles la
Prusse orientale a été en fait si nettement séparée, qu'a
aucun moment, jusqu'en 1866, elle n'a été véritablement
comprise dans les frontieres politiques de 1'Allemagne ; les
historiens allemands ont toujours reconnu, que la Prusse
orientale n'est pas un pays d'origine allemande, mais bien
une colonie allemande.”

Prusy Wschodnie zatem z racji geograficznego swego
polozenia, komunikacyjnej odleglosci i dziejowego powstania
nosily na sobie stygmat kolonji, ten stygmat nosza i go no-
si¢ beda. Zewnetrznie juz si¢ to ujecie stosunku — i przed
wojng — w tem przejawilo, ze mieszkaniec Prus Wschod-
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nich, jadac na zachéd do Niemiec, méwil, ze robi podréz
»nach dem Reidif. *)

Niepraweda wiec jest, e ten charakter kolonji, narzu-
eony zostal Prusem Wsehodnim przez Traktat Wersalski,
ti- stwerzenie destepu do merza dla Polski — a wiec Srod-
kiem pelityeznym — be tkwi en w niezmiennych warunkach
geografieznyeh i histeryeznyeh. Pozatem juz u géry, w cze-
ei pierwszej, sub Il 3, wykazalismy, ze Prusy Wschodnie
tylke przez 148 lat (1772—=1820) preytykaly do innych tery-
torjow pruskieh, a poprzednio przez 318 lat — a wiec
przeszlo pedwéjng liezbe lat — byly tak same ,izolowame*,
jak niemi sa dzisiaj. Owiezesna yizolacja" nie przeszkedzita
Fryderykewi Il de stwerzenia z Prus Wschodnich wielkiego
splace d'armes”, dzigki ktéremu walezyl z powedzeniem
z p6! Europa w 7-lrimiej wejnie. Intelektualnie wéwczas
staly na wysokim poziomie (Kant 1724—1804), ,izolacja®
éwczesna nie przeszkodzila wiec rozwojowi duchowemu, tak
jak dzisiaj utworzenie dostepu do morza dla Polgki — w sze-
rokodei kilkudzissigeiv kilometréw — nie utrudnia w niczem
Brusem Wschodnim relacji kulturalnych z macierza (Krélke-
wiec posiada dwie opery, czem bodaj jakie miasto prowin-
cjonalne w Europie moie sie poszczycié). Udowadnia to
prawdziwosé starego przyslowia niemieckiego: ,Gedanken
sind zollfreii...

d) Odrebnossé gospodarcza Prus Wschodnich
w stosunkm do macierzy.

Autorzy niemieccy sa zgodni, ze Prusy Wsehodnie
z racji swego polozenia gospodarezego i przed wejna mialy

*) Tak doslownie Kanclerz Rzeczy dr. Luther w mowie w Kréleweu

15. 1. 1925 (,Komigsb. Hartungsche Zeitung” z 16. 11, 25.)
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odrebny charakter od reszty dzielnic i krajow miemieckich,
poréwnaj np. dr. Mager loco citato, str. 7 ,Kurz und gut,
man kann sagen, dass Ostpreussen infolge seiner Entlegem-
beit gewissermassen ein wirtschaftliches und kulturelles
Sonderdaseim filwte..."*)

Odirgbnosé ta uwydatnila sie zaréwno w trudnos$ciach
gospodarczych, jak i w korzysciach wzgledem macierzy.

€Co do niedogodnosci, to wspominalismy juz o trudno-
$diach komunikacyjnych, wynikajacych z odleglosci geogra-
ficzmej. Jako kraj prawie wylacznie rolniczy, mialy i majg
Prusy Wschodnie slabe zaludnienie, tem slabsze, ze przed
wajng rocznie ca. 17.500 os6b wedrowalo na zachéd Nie-
miec (Hesse ,,Die Bevolkerung von Ostpreussen”, Jena 1916,
sir. 46). Jasnem jest, ze np. sztuczne nawozy. i maszyny
raimicze przychodzace z Niemiec, wskutek frachtow drozsze
53 jak na zachodzie. Temu nie jest jednak winne ,odciecie,
tylkko odlegf®$@ od macierzy, charakter geograficzny
Prus Wschodnich jako ,kolomijjii“. Na dowéd tego cytu-
jemy z artykulu p. G. v. Janson-Kalkeningken p. t.: ,Ost-
preussen und die Ostmesse* w ,Deutsche Allgemeine
Zeitumg nr. 72/73 z 13 lutego 1925: ,Die ganze Wirtschaft
klagt iber die unerhdrt teuren Erachten, die wesentlich dazu
beitragen, dass die deutsche Produktion sich nicht voll ent-
ken kann. Ostprewssem leidet unter dieser
Erachtpolitik -mehr alsjedes andere dlewtsche
Gebiiett. Die gesammte Einfuhr der Provinz wird durch die
ummassige Fracht verteuert, d. h. in erster Linie Kohle, Oel,
Eisen, Maschinen, Kinstlicher Dimger (sofern keine Aus-

¥) Tak samo Kamclerz Rzeczy dr. Luther loco citato.
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mahmetarife gelten), Kraftfuttermittel, Kalk. Das sind die
wesentlichsten Rohstoffe und Betriebsmittel fiir die oatt-
preussische Produktion. Zum zweitenmal wird die oaft-
preussische Produktion bei den Lhnen getroffen, denn ent-
sprechend der langen Erachtstrecken werden Hausbrand,
Gas, Stoffe und andere Gegenstinde des tiglichen Lebens
erheblich teurer als im Westen, wihrend Lebensmittel
keineswegs soviel billiger sind, dass sie die allgemeine
Verteuerung der Lebenshaltung aufwiegen konnten. Das
liegt an der Notwendigkeit des Absatzes nach dem Westen,
nachdem die niheren Absatzgebiete verschwunden sind.
Zum dritten Mal driickt die Fracht beim Absatz der Piro-
dukte nach dem Westem... . Erachtreform tut Not in doppeilier
Richtung: durch grundlegende Revision des Tarifs und durch
Uebernahme der Korridorfracht wenigstens teilweise auf
Reichskosten.“

Jezeli autor oprécz odleglosci wylicza jako trudnesci
ekonomiczne ,Verlust der niheren Absatzgebiete, t. j. utratg
Pomorza i Poznarskiego jako rynkéw zbytu, to nie ma shusz-
nosci w tym punkecie, bo zapomina, ze Prusy Wschodmie
pozbyly si¢ w stosunku do macierzy konkurencji tych dwu
rolniczych, jak i one, dzielnic.

Te same powody geograficzne, powodujace trudnosci
dawaly i dajg z drugiej strony temu krajowi liczne korzysci
wzgledem maecierzy, por. dr. Mager, loco citato, str. 7:

»Die genannten Nachteile wurden durch gewisse Vare
teile mehr oder weniger wieder ausgegliictesm. Die
weite Entfernung von den Hauptindlisitiegebieten und den
Grosstidten Mitiel- und Westdeutsehlands mit ihrem grossen
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Bedarf an landwirtschaftlichen Produkten verhinderte ein zu
starkes Abflizssen der letzteren nach dem Westen und hielt
bel gentigenden Angebot die Lebensmittelpieise und damit
auch die Lohne nicht unbedeutend niedriger als im {ibrigen
Deutsehland... Hier bleibt ein kerniges Velkstum erhalten,
das auf den industrialisieeten und {iberkultivierten Westen
immer wieder blutauffrischend und belebend wirkde”.

Korzyéci te na przyszloéé jeszcze sie wzmogay, patrz
Deuticke loco citato str. 30:

~Aber in vielem ist Ostpreussen auch wieder giinsttii-
ger gestellt als das Reich. ,In der Zukumfftt wird die
Provinz einen Vorteil dadurch haben, dass sie den Uber-
gang Deutschlands zum Industriestaat nicht mitgemacht,
dass sie ihren iiberwiegend agrarischen Charakter bewahrt
hat, obwohl infolgedessen ihr Wohistand hinter industriellen
Gegenden zuriickgeblieben ist. Fiir die Zukunft wird die
Bedeutung Ostpreussens, das friiher in der Stellung von
Arbeitskeaften fiir die Industrie, sein Wiithigstes leistete,
erheblich gewinnen, weil es eins von den wenigen agrari-
schen Uberschussgebieten ist, das bei Deutschland ver-
blieben ist”.

Reasumujac powyisze, mozna stwiiandizit:

1) O ile istnieja trudnoéci i niedogodnodei gospodarcze,
to wyplywajg one z racji niezmiennego geograficznego polo-
zenia Prus Wschodnich i nie majg nic do czynienia z krea-
cjg dostepu Polski do morza przez Traktat Wersalski: do-
step ten nie pogorszyl sytuacji Prus Wschodnich wzgledem
macierzy.
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VW powyzszem nie jesif jeszcze uwzgledniony komunika-
cyijny stosunek Prus Wschodnich do Rzeszy po wojnie, po-
niewaz ten punkt bedzie stanowil przedmiot czesci trzeciej.

2) Trudnosci gospodarcze zbilansowane sa korzy$ciami
wzgledem macierzy. Osobno rozpatrywane beds teraz jeszcze
plusy, ktére osiagnely Prusy Wschodnie wzgledem krajow
nie niemieckieh, polozonych na wschéd, oraz odrebhy sto-
sunek ich do Polski.

ROZDZIAL 1L

Stosunek Prus Wschodnich wzgledem krajéw
nadbafityckich i Rosji.

Wiadomo, ze wlasnie dzieki swej wydluzonej, w daleki
wschod sie wdzierajacej postaci, opartej ponadto z jednej
strony o Baltyk, Prusy Wschodnie sa dla Niemiec przyczol-
kiem mostowym w ich drodze do podboju ekenmomicznego
Wschodu Europy. Krélewiec, oddalony jest o 1150 km. od
Oudlessy, jest to najkrétsza odleglosé miedzy Baltykiem a Mo-
rzem Czarnem. Odleglosé z Krélewca do Saarbriicken jest
malo co mniejsza. Z Krélewca droga prowadzi do Kowna,
Rygi i Rewlu, a celem jej ,pénétration pacifique* Rosji.
Uprzytomniajac sobie ten olbrzymi plan gospodarezy (Ra-
pallo), jasnem sie staje, ze t. zw. ,korytarz polski* tak samo
nie stanowi przeszkéd dla osiggnigeia tych celéw, jak nie
stanowi go ,korytarz litewski z Klajpeda. Posiadajge tram-
zyt, nietylko uprzywilejowany, lecz takie i zwykly przez za-
chodnig cze$é Polski do Prus Wsechodnich na moey traktatu
z dnia 21 kwietnia 1921 (patrz czesé trzecig), Niemey z Prus
Wschodnich moga kierowaé rueh ten do Litwy, Letwy,
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Estonji i Rosji, oraz — vice versa. Stosunkom handlowym
Niemiec ze Wschodem tak samo nic nie stoi na przeszkodzie,
jak stosunkom ap. Erancji z Wschodem, ktéra oczywiscie
musi kierowaé tez swdj tranzyt przez Niemcy i Polske.

Prawda, ze na mocy umowy korytarzowej z dnia 21. IV.
1921 tranzyt uprzywilejowany zostal ustanowiony tylko dla
zapewnienia lacznos$ci migedzy Niemcami a Prusami Wschod-
niemi, a nie z owemi dalszemi krajami, Faktycznie jednak,
na skutek tego, ze ladunki tranzytowe dajg si¢ w Prusach
Wsehodnich z tatwoseclg przeekspedjowaé do Litwy, Lotwy
i Resjii — i viee versa — Nliemey korzystaja z tranzytu
uprzywilejewanege z wyljezenlem ingerenejl Pelski — mie-
dzy Niemeami Z jednej, a Litwa, Lotwa | Resjg z druglej
streny. Weolre tege tpada skarga, #e Prusy Wsehodnie s3
#ekskdawg® b ;enklawg”, kigrej grezi wynavedewienie.

Wynika z tego dalej, ze t. zw. ,korytarz polski“ nie
tylko, nie przeszkadza Niemcom do rozwijania swych sto-
sunkéw komunikacyjnych i gospodarczych ze Wschodem,
ale ze wrecz im sluzy jako jedno z ogniw. Dalsze ogniwa:
umowa kolejowa z dn. 1. V. 1923 r. miedzy Niemcami,
Litwa, Lotwa i Estonjg, umowa kolejowa z dn. L 1. 1924 r.
o bezposredniej komunikacji miedzy Prusami Wschodniemi
a Rosjg; rozbudowa portu w Krélewcu, dokoriczona w po-
czatku r. 1924, obejmujgca dwa nowe wielkie baseny, dwa
wielkie zbozowe ,sila“ w porcie, ,wolng strefe* dla ruchu
tranzytowego, (,Ein Riesenunternehmen... der grosste Bau,
der nach dem Kriege in Deutschland durchgefiihrt wurde“,
Konigsberger Hartungsche Zeitung, Nr. 205 z dnia
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1. IX. 1923) celem skoncentrowania eksportu dwu giéwnych
galezi handlu, drzewa i zboza.

Krélewiec korzysta bardzo skrzetnie ze zmian polityez-
nych, wywolanych wielka wojna: ,Infolge der Abschniirung
Ostpreussens ist Konigsberg der einzige Seehafen Obit-
preussens; die Hafen von Danzig und Memel gehtren zum
Auslande. . . Da die Hafen von Libau und Riga nieht mehr
zu Russland gehbren, ist die Bedeutung des Hafens ven
Konigsberg als Vorhafen ven Russland neeh gestiegen. Wiich=
tige. Eisenbabhnlinien und tlef naeh Russland hinreiehende
Wasserstrassen-Verbindungen enden iR Koénigsberg und be-
glinstigen den Gluevaustauseh zwisehen Deutsehland und
Russland dureh Vermittlung des K8nigsberger Hafens. Kéngs-
berg wird deshalb ia nech héhere™m Masse alsin der
Verriegazeit Zwisehenhandelsplatz zwisehen Deutsehland
HRd Russiand werden” (,Schiffahriszeitvng z dn: 26: 1. 1924,
NB8: 6; siF: 35). Dalsze dowody ZIHeratury & ZRACZERil Krélewes:

»Die Lage Ostpieussens machte Kénigsberg zu einem
der wichtigsten Transithandelspldtze Europas. . . Kénigsberg
splelt fiir das russische Hinterland dieselbe Rolle, wie Rotttir-
dam und Amtwerpen flr das rhelniseh-westfalisehe Industiir-
geblet" dr. Mager loeo citato str. 8.

Dalsze ogniwa tego ,Ostipneussisches Wiirtschalfispne-
gram” sa: taryfy ulgowe, ustanawiane przez Dyrekcje Kolk-
jowa w Krélewcu, celem skoncentrowania eksportu na Krd-
lewiec, ,Ostmessen”, rozbudowa drég wodnych wschodmni-
pruskich. Nawet Elblag, dawniej nie mogacy si¢ rozwijaé
z powodu Gdarniska, korzysta ze zmian polityeznyeh i go-
spodarczych :
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»jetzt, nachdem Danzig durch die polnische Zollgrenze
susgeadhaltet worden ist, strebt Elbing danach, die Rolle
Danzigs fiir die genannte Gegend (seil. Westen Ostpieussens
bis nach Allenstein hin und der Rest Westpieussens) zu
iibernehmen und den Seeverkehv selbst zu vermitteln” (Ma-
ger, loco citate, str. 13).

Naukowe podstawy i poparcia dla tej ekspanzji daje
Jnstitut fiir Ostdeutsche Wirtschaft’, zalozony w r. 1916
w Kréleweu.

W koncu nalezy zaznaczyé, ze Krélewiec jest centrum
kemumikacji lotniczej na wschodzie : istnie]a nastepujace linje:
Krélewiec—Smolensk—Whsiiowa
,, —Klajpeda—Ryga—Rewel

” —Gdatisk—Berlin

Z Gdafska — polaczenie do Warszawy, z Moskwy
do Charkowa, Batum, Tyflisu, z Berlina — na zachéd.
Dziennie samoloty z Krélewca przelatujg 5424 kilometrow.

ROZDZIAL. V.
Stosunek Prus Wschodmich do Polski.

Dos$é spojrzeé na mape geograficzng, zeby przekonaé
sie, ze Prusy Wschodnie stanowig barjere, odgradzajaca Polske
od morza. Przypominamy, ze od r. 1525 do 1657 byly len-
mem Polski, a cze§¢ ich, Warmja, od r. 1454 do 1772 byla
integraling cze$cig Polski. Jezeli Niemecy w imi¢ swobodnej
kamnumikacii zadajg wiaczenia péinocnego Pomorza i Gdadska
do Niemiec, to Polska w imig dostgpu do morza domagadby
sie moglta aneksji Prus Wsehodnich, albo stworzenia ,Wol-
mego Miasta Krolewes®.
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Nalezy zaznaczyé, ze w Prusach Wschodnich jest tez
pewna ilo$¢ ludnodei polskiej, osiadle] na Powislu, Warmii
i Mazurach.

Naturalnem -, Hinterlandem“ Krélewea jest — opréez
Litwy i Rosji — Polska, zwlaszcza |e] pétnocno-wsehodnia
czg$é z bogactwami lesnemi. . Prusy Wschodnie z swym
ozywionym przemystem drzewnyf | papierowym skazane 8
na dowoz drzewa z Pelskl. Olbreny naprezeny stan miedzy
Pelska a Niemeaml, zaostrzony propagandg niemiecks prg-
eiwke dostgpowi Polski de merza, sprawia, e Pelska tylke
nieznaecznie kerzysta z Krélewea, mime usilewan gespiiir
ezyeh sfer tamtejszyeh, kidre na izelaeji Krélewea ze siremy
pelskie] niezmiernie eierpia. W tem trudnem peiezeniu perd
krlewigekiegs tylke traktat hRandiewy pelske-niemiecki mese
przyniesé mu ulgs: ¥

Zaleino$é ekonomiczna Prus Wschodnich od Polski byk
do przewidzenia: w kotach wielkich mocarstw w r. 1918 roz-
wazano potrzebe ekonomiczng welelenia Prus Wsehodmiich
de Polski, a znany geograf i znakemity znawea kwestji gmr-
nleznyeh, putkewnik Th. Heldieh, owezesny prezydent ge-
egrafieznege towarzystwa w Lendynle, w dziele swem p. t.
sBeundaries in Eurepe", Londen 1918, str. 137, zaleeat daé
Pelsee jake graniee Karpaty i Baltyk, wilaezajae de nie|
Prusy Wsehednie.

To sig nie stalo: Prusy Wschodnie pozostaly przy Niem-
czech, ale skazane sq na obrét gospodarczy z swym ,Hin-
terlandemn”, z Polska. Jezeli stosunki te dla Prus ukladaja
si¢ niepomyslnie, to nle winien temu t. zw. ,kerytarz",

*) Kamclerz Rzeczy dr. Luther loco citato.
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tylko atmosfera polityczna i brak traktatu handlowego Niemiec
z Polska.

Stwierdzamy wiec, ze geograficzne i komunikacyjne po-
lozenie Prus Wschodnich predestynuje je na ,dostep do
morza“ takze dla Polski, ale Ze Niemecy nie chca dotad

z tego przywileju korzys¥aé.
CZESC TRZECIA.
Wallmosé tranzytu miedzy Niemeami a Prusami
Waohodniemi przez weojewodztwa:

Pomokskie 1 Poznafiskie.
ROZDZIAL 1.

Zasadnicza podstawa prawna.

W odpowiedzi na zarzut Niemieckiej Delegacji, ze
dostep do morza odcina Prusy Wschodnie od macierzy,
p. Clemenceau powiedzial w nocie z dn. 19. VI. 1919:

y» « « » brudinosci, jakie moga wymikmagé dla Prus Wscho-

dnich z powodu nowego ukladu granic, sa niczem

wobec strat, jakie ewemtualnie poniostaby Polska wskutek
innego polozenia granic. Ponadto uznano w zupetnosci

w Traktacie znaczenie drogi zelaznej laczacej Prusy

Wschodnie z Niemcami i wstawiono donn odnosne

przepisy. Przepisy te zostaly poddane bardzo troskii-

wemu badaniu; daja one najzupelniejsza pewnosé, ze
polaczenie przez Polskie teryfarjum nie napotka na

zadne trudnosci”. (Réponse, Section IX.)

W wykonaniu tej zapowiedzi, nalozono Polsce w Traktacie
Wersalskim odnosne obligacje w dwu odrebnych przepisach:

6
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w art. 89 ustalono zasadnicza ,wolnos$é€ tranzytu“ dla
ruchu miedzy Niemcami a Prusami Wschodniemi; z natury
rzeczy cigzar ten (serwitut) — jako ekwiwalent za odstgpione
Polsce terytorjum ziem zachodnich, — spoczywa na nich,
t. j. na obszarze obecnych wojewddztw: Pomorskiego i Poznaii-
skiego, a nie rozciaga sie na dalsze obszary Polski.
Artykul 89 brzmi, jak nastgpuije:
»Polska zobowiazuje sie udzielié wolnosci tranzytu
osobom, towarom, okretom, statkom, wagonom i trams-
portom pocztowym, przechodzacym tranzytem z Prus
Wseh. do reszty Niemiec lub odwrotnie, przez terytorjum
Polski, wlaczajac w to jej wody terytorjalne, tralktiowaé
je we wszystkiem, co dotyczy ulatwien, ograniczen
i wszelkich innych spraw, co najmniej z takiemi samemi
wzgledami, jak osoby, towary, okrety, statki, wagony
i transporty pocztowe, ktore sq narodowosci, pochodzenia,
importu, wlasnoSci lub miejsca wyslania polskiego,
albo tez innego, ktére cieszy sie jeszcze wyzszemi od
polskiego wzgledami.
Towary tranzytowe beda wolne od wszelkich opfat
celnych oraz innych podobnych.
Wolnosé tranzytu bedzie sie rozciggala takze na
komunikacje telegraficzng i telefoniczna, na warunkach

okreslonych w  konwencjach przewidzianych arty-
kulem 98“.

Przepis art. 89 umieszczony jest w rozdziale VIII Trak-
tatu, zatytulowanym ,,Polska‘ (art. 87—93). Poniewaz — zda-
niem twércow Traktatu — zasadmiicze zobowigzanie
Polski do dania ,,wolnodci tranzytu’ nie bylo dostateczng
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gwarancjg dla Niemiec, wiec w dalszym rozdziale IX, zaty-
tulowanym ,,Prusy Wschodnie®, umieszczono ponadto art. 98,
zawierajacy .kaomkretme postanowiemiia dla Kom-
wencji polsko-niemieckiigjj majacej zrealizowaé po-
}czenie :
a) Niemiec z Prusami Wschodniemi — poprzez obszar
odstapiomy Polsce i poprzez W. M. Gdansk,
b) Polskiz W. M. Gdaifiskiem — poprzez Prusy Wschodnie
na prawym brzegu Wisly. Art. 98 brzmi:
»Niemcy i Polska zawra w ciagu roku od uprawomo-
cnienia si¢ niniejszego Traktatu konwencje, ktdrej
brzmienie, w razie niemoznosci porozumienia, ustali
Rada Ligi Narodéw; konwencja ta zabezpieczy z
jednej strony Niemcom zupelne i odpowiednie ulatwienie
w komunikacji kolejowej miedzy pozostala czescia
Niemiec a Prusami Wschodniemi i poprzez terytorjum
polskie, z drugiej strony za§ — Polsce takiez same
ulatwienia w jej komunikacji z Wolnem Miastem Gdaii-
skiem poprzez terytorjum niemieckie, ktore mogloby
znalezé' si¢ na prawym brzegu Wisly miedzy Polska
a Wolnem Miastem Gdanskiem®.

ROZDZIAL 1L

Rokowania i prowizoryczne uklady.

Krétko po wejsciu w zycie Traktatu Wersalskiego, bo
juz 23 lutego 1920r. rozpoczely sie w Warszawie rokowania
miedzy Rzgdami: polskim a niemieckim, celem wprowadzenia
w zycie ustalonej w art. 89 ,wolnosci tranzytu* i zawarcia
przepisanej w art. 98 ,konwencji*. Z powodu zamieszek,

6*
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wywotlanych t. zw. ,,Kapputsch” w Niemczech, Polska Dele-
gacja uznala plenipotencje niemieckie za niewystarczajace
i rokowania przerwano. Podjeto je na nowo 12 kwietnia
1920r. w Paryzu; Rada Ambasadoréw posredniczyla im od
sierpnla 1920, delegujac dor znanego fachowea francuskiego,
p. Gastona Leverve, Ped jege przewednictwem toezyly sie
rokewania prawle bez przerwy od 22 listopada 1920 de
16 lutege 1921, w ktérym t6 dniu estatacznie kenweneje parar-
fewane.

Niezmiernie skomplikowane rokowania te, ktére prowadzit
w imieniu Rzadu Polskiego 6wczesny Dyrektor Departamentu
Polityeznego w M. S. Z., obecny posel w Berlinie, p. Ka-
zimierz Olszowski, zostaly dalej utrudnione tem, ze tymezasem
Zostata zawarta 9. XIl. 1920 konweneja polsko-gdafiska,
zawlerajagea postanowienia w art. 6, e Polska winna ,kom-
sultowaé" Gdansk, przed zawareiem Traktatu lub umewy,
obehodzaeej W. M. Gdansk, AFrt. 33 Konweneji te] pestr
nawia migdzy inRemi;

»Przepisy art, 89 Traktatu Wersalskiego z Niem-
cami stosowaé si¢ beda rowniez do Wolnego Miasta
Gdariska“.

Konwencja zostala podpisana dn. 21 kwietnia 1921 r.
w Paryzu i to przez p. Olszowskiego, imieniem Polski
(i Gdanska), oraz przez p. v. Mutiusa, imieniem Niemiec.
Konwencja weszla w zycie 1 czerwca 1922 r. Konwencja ta
zatytulowana jest: ,Konwencja miedzy Niemcami a Polska
i W. M. Gdaskiem w sprawie wolnoSci tranzytu miedzy
Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec, podpisana w Paryzu
21 kwietnia 1921 r.“.
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Wstep jej brzmi: ,,Z uwagi na to, ze Polska i W. M.
Gdanisk z jednej strony, za§ Niemcy z drugiej strony pragng
uregulowaé wolnoéé tranzytu, przewidziama przez art.
89 Traktattw.... oraz zawrze€ konwencjig prze-
widziamg przez art. 98 Trrrdikdtdtu... .

Nasuwa to koniecznoéé rozpatrzenia blizszego stosunku
art. 89 do art. 98 Traktatu.

Art. 89 naklada na Polske serwitut dania Niemcom
wolnosei tranzytu. Ale art. 89 nie nalozyl na nig obowiazku,
by celem wykonania jego Polska zawarla z Niemeami wklad,
ktéryby wszystkie kwestle wolnosel tranzytu uregulowat
obustrommiee. Przeclwnle, art. 89 przewiduje w usigple
3, ie takl uktad ma byé zawarty ednesnie de komuni-
kaejl telegrafieznej 1 telefoniezne.

Art. 98 powtarza jeszcze raz, ze ma byé zawarts kom-
wencja .zabezpieczajagca Niemcom zupelne i odpowiednie
ulatwienia w komunikacji telefonicznej i telegrafiicznej”, do-
dajac najwazniejszg: , komunikacje kolejows.

Reasumujac obligacje, nalozone przez art. 98 i 89
Traktatu na Polske, trzeba stwierdzié :

1) W drodze konwencji wykonawczej, a wiec za wspot-
udzialtlem Niemiee, mialy zostaé uregulowane kwestije:

a) Komunikacji kolejowej,

b) ” telefionicznej,

c) komunikacji telegrafiicznej.

2) Natomiast moglta Polska uregulowaé jjed nostrom-
nie t. j. bez wspéludziatlu Niemiec, nie w konwencji, tylko
w drodze wewnetrznych rozporzadzefhi — nastgpujace kwestje :
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a) Poszczegélne sposoby komunikacji poza wymienio-
nemi trzema sprawami: kolei, telefonu i telegrafu, a miano-
wicie:

aa) Komunikacje pocztows,

bb) zegluge na wodach terytorjalnych i drogach
wodnych $rédziemnych,

cc) ruch samochodéw i motocykléw ;

b) dalej miala Polska wedle art. 89 mozno$é uregulowania
jednostronnego wszystkich technicznych kwestji, umozliwii-
jacych zrealizowanie wolnosci tranzytu, a wiec mianowicie
kwestji paszportowych i celnych, wreszcie problemu trans-
portéw wojskowych.

Tymczasem Polska, aby udowodnié swa dobrg wole i
unikngé sporéw z Niemcami na tle art. 89, zgodzila sie
rozciagnaé system dwustronnego uregulowania na wszystkie
sub a) i sub b) wymienione kwestje: tem samem Polska
wykroczyla daleko poza swe obowigzki nalozone Traktatem
Wessalskim.

Dalszy dowdd lojalnosci Polshi:

Mimo braku konwencji ex-art. 98, Polska przeprowa-
dzita na mocy art. 89 kolejowy tranzyt juz krétko po objeciu
Pomorza, t.j. od lutego 1920 r. i to naprzéd na mocy
rozporzadzenia Polskiej Rady Ministréw, pé6Zniej na mocy
prowizorycznych uméw z dn. 13. XI. 1920 i z dn. 4. V. 1921,
tudziez na podstawie opolskiej umowy z dn. 3. IX. 1920,
wskutek czego Prusy Wschodnie mialy nieprzerwang komunii-
kacje nawet z Gérnym Slazkiem, ktéry byl wowczas terenem
plebiseytowym.
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Polska zgodzila si¢ na zwyczajny wykaz personalny, nie
2gdajac paszportu, ani rewizji celnej. Na mocy osobnej
umowy prowizorycznej, zawartej w Paryzu 9. [l 1920, Polska
zezwolila na tranzyt kolejowy wojsk niemieckich przez Po-
morze. W lipeu 1920 r. przeszedl pierwszy transport kole-
jowy Reichswehry przez Pomerze,

Ten stan prowizoryczny trwal az do 1 czerwca 1922 r.

ROZDZIAL 1IL.
Tres¢ konwencji tranzytowej w oswietleniu
memorjalu Rzadu Niemieckiego w r. 1921.

Rzad Niemiecki, przedkladajage w r. 1921 parlamentowi
Rzeszy konwencje te do ratyfikacji, zalaczyt do tekstu jej
obszerny memorijat (,Denkschrift des Auswirtigen Amts zum
Gesetz (iber das Durchgangsabkommen. Reichstagsdruck-
sache. Nr. 2191.“): przedstawiamy ponizej tre§¢ konwencji,
trzymajac si¢ wlasnie tego memorjalu, udzielajac tem samem
glosu niemieckiemu ,Auswirtiges Amt“, a wiec urzedowi
najlepiej powolanemu do obrony intereséw niemieckich wo-
bec Polski i do charakteryzowania konwencji z punktu wi-
dzenia niemieckiego.

L. Postanowienia ogélne.

Konwencja, majgca zastapié przerwana Traktatem Weir-
salskim laczno$é miedzy Niemcami a Prusami Wschodniemi,
stoi na stanowisku, ze jedynie potrzeby gospodarcze i ko-
munikacyjne Niemiiec maja rozstrzygaé o wielkosci i o roz-
miarze ruchu tranzytowego. Wskutek tego Polska stawia
swoj wlasny tabor ruchomy do dyspozycji dla wykonania
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ruchu kolejowego, po przez obszar odstapiony przez Niemey,
Polsce, tj. obecne wojewddztwa: Pomorskie i Poznafiskie.
Uznajac jednak, ze Polska nle Jest na razie w stanle do-
starczyé odpowiednie] ilosel taberu, Nlemey wypeiyeza jej
na 5 lat edpowiednia lloéé parewezéw, ktéryeh liezbe ustala
zarzady kelejewe z géfy na kazdy newy okres rezkladéw
jazdy. W razie wybithege braku wegla, Niemey go Pelsee
destareza (art. 22, 27 | 111).

W razie wojny, postanowienia konwencji nie upadajg
»ipso iure“. Jezeli jedna strona pragnie ograniezyé ruch
tranzytowy, musi druga strong powiadomié drogg dyploma-
tyczng naprzédd; dopiero 48 godzin po tem uwwiadomienlu
ograniczenie moze wejsé w zyeie.

Ruch tranzytowy nie jest otoczony ekstemptiorjdnoscis,
podlegajac polskim ustawom, mianowicie co do bezpieczeit-

stwa publicznego. Aresztowania moga nastapi¢ w razie po-
pelnienia zbrodni lub wystgpku, natomiast nie majg miejsca
w wypadku popelnienia wykroczenia.

Wychodzac poza ramy art. 89 Traktatu Wersalskiego,
Polska koncedowala na wypadek wyjatkowego polozenia,
tamujacego komunikacje w Ziemiach Zachodnich, tranzytowy
ruch kolejowy przez b. Kongreséwlke do Prus
Wschodnich i vice versa.

Ponadto na mocy art. 33 konwencji polsko-gdariskiej
z dn. 9. XI. 1920, przez siebie zawartej, Polska rozszerzyla
swéj obowigzek dawania tranzytu takie na obszar W. M.
Gdarska.

Komunikacja kolejowa dzieli sie zasadniczo na ,tranzyt
uprzywilejowany* i ,tranzyt zwykly“ (art. 4). Pierwszy od-
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bywa sie na linjach wyragnie oznaczonych (art. 23). Tak
dlugo, jak panuje pokéj, ruch tranzytowy uprzywilejowany
zwolniomy jest od formalmoscii paszportowych
i cellnnpyedhb. WV raaide wwiiyy wywragga sige oald oblyywadedili niee—
mieckich wykazu osobistego, od obywateli parstw trzecich
paszportu z wizg polska. Podréinym nie wolno wysiadaé
z pociagu podczas przejazdu i postoju na stacjach w Polsce,
tak samo nie wolno przez okna podawaé lub oddawaé
przedmiotéw.

Tak, jak ruch osobowy, tak samo towarowy, odbywa-
jacy sie calemi pociagami, nie podlega ocleniu.

»Tranzyt zwykly* odbywa sie¢ na wszystkich linjach
Ziem Zachodnich: podrézni, obywatele niemieccy, musza byé¢
w posiadaniu wykazu osobistego z polska wiza. Ruch towa-
rowy nie podlega ocleniu, ale podlega formalnosciom celnym
(zabezpieczeniu celnemu przez opieczetowanie lub kaucje).

Nie doszlo do porozumienia — zawsze wedle memorjalu
niemieckiego — w dwoéch waznych punktach :

Po pierwsze co do nadzwyczajmycth transportow
wojskowych, gdyz zwyczajne transporty. wojskowe s3 w kom-
wencji uregulowane. Dalej nie doszlo do porozumienia co
do komunikacji samolotowej. Art. 1 ogranicza bowiem tresé¢
konwencji do wszelkiego ruchu komunikacji llzdiowej
i wodnej.

Jako jeden z najwazniejszych sukceséw, osiagnietych
w konwencji, okre§la memorjal niemiecki ustanowienie try-
bunatu rozjemczego, dodajac jedimalk:

,,Es ist zwar zu hoffen, dass sich der Durchgamgs-
verkehr kiinftigerten glatter abwickeln wird, als es
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bisher seit der Insbesitznahme der abgetretenen Gebiete
durch Polen der Eall war, aber bei der Eiille der durch
den Vertrag beriihrten Rechtsbeziehungen wird es an
Meinungsverschiedenheiten iiber seine Auslegung oder
seine Durchfiihrung schwerlich fehlen“. (Denkschrift
des Auswirtigen Amts. Seite 101).

Dalej memorjal podkresla, ze konwencja wychodzi poza

ramy art. 98 Traktatu, poniewaz nie ogranicza si¢ do komumii-
kacji kolejowej, pocztowej, telegraficznej, tylko poza tem za-
wiera przepisy dla ruchu wojskowego, nawigacji i ruchu
samochodowego.

2. Komumikacja kolejowa.

Memorjal stwierdza, ze dla ruchu kolejowego, miaro-

dajne jest zapotrzebowanie gospodarcze Niemiec i Prus
Wschodnich :

»~An die Spitze des Abschnitts Gber den Eisen-
bahnverkehr ist der Grundsatz gestellt, dass Polen ver-
pflichtet ist den gesammten ihm von Deutschland an-
gebrachten Durchgangsverkehr durch sein Gebiet
durchzufithren. Eiir den Umfang dieses Verkehrs ist

das Verkehrsbediirfniss Ostpreussens massgeieand!”.
(Denkschrift des A. A. S. 102),

Dla ruchu uprzywilejowanego przez Polske, wyznaczone

sq nastepujace linje (art. 23): (patrz tablice no 8)

a) Lebork-Gdafisk-Tczew-Midbork.

b) Chojnice-Teczew-Mualbork.

c) Pita-Bydgoszez-Torud-Niem. ltawa.

d) Swiebodzim-Zbapzyi-Poznaii- Toruk-Niem.-llawa.
e) CylicHowea-Zbapzyt-Poznaih- Toruf-Niem. ltawa,
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f) Rawicz-Leszno-Poznai-Torui-Niem. llawa.

g) Wsdiower-Ieszmo-Pozmari- Torwf-Niem. Hawa.

h) Ollegiritza-Kiratioszaym-Givi ezare- Torwi- Niem.. Hawa.

Lista ta moZe byé zmieniana co trzy lata. Potrzebny
jest wniosek niemiecki. Olbecnie odbywa sie ruch uprzywile-
jowany osobowy tylko na pierwszych trzech pomorskich
linjach, nie na pieciu dalszych poznanskich.

Jako wazny sukces notuje memorjal, ze wychodzac
poza ramy art. 89 — Polska zobowigzala sie kierowaé ruch
najkrétsza droga, co zabezpiecza Niemey przed podio-
7eniem transportéw i przed ich przedluzeniem.

Dalej nie wolno Polsce dolaczaé zadnych wagonéw do
pociagéw tranzytowych, ani pustych, ani zaladowanych. Nato-
miast Polska dopuszcza niemieckie wagony sypialne i restau-
racyjne, nietylko miedzynarodowe.

Ruch towarowy odbywa si¢ na og6! na moecy komwen-
cji bernenskiej i uméw dodatkowych.

Dodaé nalezy, ze podobne tranzyty uprzywilejowane, jak
powyzszy, zaprowadzone s3 migedzy nastepujacemi krajamii:

L tranzyt z Niemiec do wyspy Sylt przez terytorjum

duriskie,

2. tranzyt z Lotwy przez Litwe do Lotwy,

3. tranzyt z Litwy przez Lotwe do Litwy,

4. tranzyt z Rosji przez finlandzki korytarz Petsamo do

Norweg]i,

5. tranzyt z Austrji przez Jugestawje do Wiech,

6. z gérnego Slaska przez Niemey (Kluezbork) do
Wielkopolski,

z Mlawy przez Niemey (Malberk) na Pomorze,

N
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3. Transporty wojskowe.

Niemcy majg prawo tygodniowo do jednego pociagu z
zolnierzami i urlopnikami i do jednego pociagu z materjatem
wojennym. Brofi osobista musi byé zlozona w osobnym
wagonie pod konwojem polskim. Memorjal méwii:

2Zusammenfassend ist nochmals zu betonen, das
die Bestimmungen des Kapitels 1II in normalen
Zeiten fiir die Bediirfnisse des Militaverkehrs zwischen
dem Reieh und Ostpieussen volllg ausreichen. Kam-
nen deeh innerhalb einer Woche bls zu 1400 Mann
und 800 Tennen Heeresgut in jeder Riehtung be-
fordert werdlen”. Denksehrift des A. A. S 106).

4. Ruch pocztowy, telefoniczny i telegraficzny.
Przew6z niemieckiej poeczty pociagami odbywa sie w
wagonach niemieckich. Wagony te z personelem niemieckim
podlegaja konwojowi polskiego urzednika.
Dla komunikagji telegraficznej i telefonicznej oddaje Polska
pewna ilos¢ przewodéw za oplata do uzytku niemieckiego.

5. Zegluga i ruch samochodowy i motocykléw.

Tranzyt obejmuje statki wszelkiej kategorji, barki, statki
parowe, przynalezne do portéw niemieckich, gdanskich lub
polskich.

Ruch samochodowy i motoeykléw odbywa sie na drogach
przez Polske wskazanych.

Powyzej przytoczona tre§¢ memorjalu ,,Auswirtiges
Amt* daje wyobrazenie, jak daleko Konwencja wyszta poza
ramy ex art. 98 Traktatu Wersalskiego, regulujac takze
tranzyt wojskowy, zeglugowy i samochodowy, rozciagajac
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ponadto caly tranzyt w razie potrzeby na obszar b. Kom-
gresowki, zaspakajajac tem samem wszystkie potrzeby Niemiec.
(patrz: Deuticke, Ostpieussen und der polnische Korridor
str. 89).

ROZDZIAL V.
Wykomznie Konmwencji przez Polske.

Przedewszystkiem jednak wyk onamiie Konweneji przez
Polske, trwajace juz przeszio 2% roku, udowadnia, ie gos-
podarcze i komunikacyjne zZyczenia Niemiec zostaja w zupel-
nosci wypelnione.

Wiwew powyzej przytoczonej obawie memorjalu, ze
wykladnia Konwencji bedzie dawala powéd do licznych
zatargébw i spraw przed trybunalem rozjemczym, nalezy
stwierdzi¢, ze do kofica styczmii@ ani jedma sprawa
nie zostala wytoczoma ze strony Rzadu Mie-
mieckiiegmn. Ten sam fakt, zupelnie izolowany od wszyst-
kiego innego, wystarczy, by odeprzeé wszelkg propagande
niemieckg o rzekomyeh trudnosciach, wywolanych przy-
znaniem Polsce ,,dostepu do morzat’.

Liczba i rodzaj pociagéw, tak stalych, jak i dodatkowych,
kursujacych na wymienionych linjach, zostaje w mysl art. 29
ustalona stosownie do zyczenia Rzadu niemieckiego na od-
dzielnych konferencjach rozkladéw jazdy (ostatnio w FEramik-
furcie nad Odrg dn. 11 1l 1924). Illosé ich jest tak obfita,
7e pokrywa zapotrzebowanie Niemiec. WAyznaczono nawet
wiece] tras towarowych, niz ich Niemcy zuzyli. Dla zwigkszo-
nego ruchu osobowego, zwlaszcza w sezonie i podczas Swiat
uzgodniono 14 poeiggéw nadzwyczajnych.
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Polski Zarzad Kolejowy przeprowadza pociagi zupehie
regularnie: pociagi osobowe przyjezdzajace z Niemiec z op6z-
nieniem, przeprowadza sie na drugg strone bez opdZnienia,
lub z zmniejszonem opdZnieniem.

Polski Zarzad Kolejowy dotad nie zazadal zniesienia
7adnego pociagu uprzywilejowanego, mimo, Ze pociagi te
w zadnym wypadku nie osiggnely — jak wykazuje zestawienie
ponizsze — przecigtne] normy 60 %>: Polski Zarzad
Kolejowy Jest do tego zadania uprawniony na fhocy peze-
plséw wykonawezyeh do art. 29. Zestawienie to wykazuje,

W ¥ K7L

ilosci miejsc, iloSci pasazeréw, oraz procentu zaludnienia
pociagéw i wagonéw tranzytowych w ruchu uprzywilejowanym
polsko-niemieckim
za czas od L VI. do 31. XII. 1923

ilo§¢ | %0 za-

|l‘o #é podr@iz- | ludnie-

miejsc .

nych nia

Szlak Strzebielin—Malborg | 22257} 7571 | 34
Malborg—Sirzebielin | 20578 5966| 28

Szlak Chojnice—Malborg | 303498 | 176582 | 58

Malborg—Chojnice | 301567 | 174608| 57

Kaczory— Bydigeerez-
Torui—Jamielnik | 127519 | 65432| 51

Jamielnik—Torun—
Bydgoszez—Kaczory | 127182 | 75600 59

Ogdlem | 902601505759 56

Szlak
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za czas od 1. I. do 31. VII. 1924.

ilos¢ | %o za-
podiréiz- | ludmii-
nych nia
Strzebielin—Malborg | 24809 | 9270 35
Malborg—Sitrzebielin | 24753| 7903 32
Chojnice—Malborg | 442258 |226510| 51
Malborg—Chojjnice | 414952 | 186725 | 44
Kaczory— Bydgoszez—
Torui—Jmielnik | 186013 | 66127 35
Jamielnik—Torui—
Bydgoszcz—Kaczory | 223915 93430 41

Ogdfiemm |1316700| 589965 44

ilosé
miejsc

Szlak

Szlak

ze w r. 1924 korzystalo blizko 590000 podrézaych z pociagéw
i wagonéw tranzytowych ,Prusy Wschodnie-Niemey* i vice-
versa, i to w ruchu uprzywilejowanym. Nie liczono tu po-
drézaych korzystajacych z tranzytu zwyklego. Natomiast
statkami pasazerskiemi na rucie ,,Swinemiinde-Pillau“ jechalo
w obu kierunkach zaledwie kilka tysiecy os6b (patrz ta-
blice nr. 9)

Jest to najlepszy dowod sprawnosci ruchu kolejowego
tranzytowego. .

W ciggu 2V2 letniego istnienia konwencji, rzad niemiecki
nie zadal zadnych zmian tejze, prosit tylko o zwiekszenie
szybkoséci pociagéw, co tez nastgpito (pospieszne: 80 km.,
osobowe 70 km.)
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Tablica No. 9.

Rugiih pracyarske rski wp 1924  migogylz y Prpfeserni
Wsttbdoidhwi /e mi a Reewszg , b to:
W kaodeyyowy m rolhu uway Wi ldg o Wa hyy i j

Stathia mi Vinji , §wiree b indaie - P it
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Przewody telegraficzne i telefoniczne, odstapione Niem-
com wedle art. 37 s3 starannie utrzymywame; dotad ani je-
dna skarga nie zostala wniesiona.

Ruch towarowy prowadzony na mocy konwencji przez
Polske dla Niemiec, jest tak dogodny, Zze nawet towary
masowe, ktére dawniejj szly morzem z Nie-
miec do Krélleweca i vice-versa, dzi§ ida prze-
waznie kolejg. 1 tak na szlaku Chojmitee-Tczew-Mal-
borg przechodza z Niemiec do Prus Wschodnich jako
fadunki calowagonowe: brykiety, towary zelazne, maszyny
rolnicze, sztuczne nawozy, nasiona i papier; ladunki calo-
wagonowe stanowia 60% ogdlnej ilosci przesylek.

W kierunku odwrotnym przechodza zPrus W. dio Niemise:
bydlo, nierogacizna, drzewo, deski, celuloza, skory, mieso,
cukier, welma; fadunki calowagonowe stanowiag 76% ogélnej
ilosci przesylek.

Na szlaku Pila—Torufi—Niem. Mlawa jest podobnie :
do Prus W. stanowig te calowagonowe przesytki 7006
ogélnej ilosci przysylek, odwrotnie, 75%%.

Na linji Lauenburg—Wejherowo—Galuiisk, Niemcy nie
korzystaja wcale z przyznanego im ruchu towarowego uprzy-
wilejowanego, z powodu zbyt malej ilosci fadunku. Prze-
sylki idg w obu kierunkach w zwyklym tranzycie.

Stwierdzamy wiec, ze Niemcy maja moino$é wyzyskaé
w pelni komunikacje do Prus W. i vice-uese: w ruchu osobo-
wym zaréwnie jak i towarowym przekladajg oni komunikacje
kolejowa nad komunikacje morska, patrz tez n. p. ,,Qbiee-
handel“ no. 4 z 25. 1. 1925, artykut p. t. ,Der Seeweg
nach Ostpieussen liber Stettif": ,Noch ist auf der Schiffs-
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linie Stettin—Kdmigsberg der Verkehrsumfang der letzten
Vorkriegsjahre nicht erreicht worden". W ruchu osobowym nie
wyzyskali Niemcy dostatecznej liczby miejsc, stawionyeh im
do dyspozyciji.

ROZDZIAL V.

Kierunek komunikacji kolejowej wschast-zar

chéd i poludmie-p6inoc. Rola Gdanska.

Mimo tej moznosci wyzyskania komunikacji przez Niemey
w kierunku wschéd-zachéd i vice versa, ruch ten, — ha-
zwijmy go ,niemieckim“, — jest znacznie, prawle o0 100%,
mniejszy, niz rueh ,polski, rueh poludniowo-pétneeny,
idgey z Polski do Gdaiiska | viee versa.

Na szlaku Chojnice—Malborg i Pila—Niem. Hawa
przebiegalo dziennie wagonéw w ruchu tranzytu uprzywi-

lejowanego :
Na wschdd w roku na zachod
234 1923 235
222 1924 (1—IX) 230

Natomiast na szlakach Polska-Tczew-Gdaiisk przebiegalo
dziennie wagomw:

do Gdanska w roku z Gdanska
427 1923 428
422 1924 (I—I1X) 433

Cyfry te udowadniajg jasno, ze kierunek poludnioxo-
pétnocny i vice-versa jest prawie o 100% wiekszy, niz kie-
runek wschodnio-zachodni. Tem samem udowodnione Jest
cyfrowo, ze ,dostgp Polskl do morza" |est iimtenzywhnie]
wyzyskany, nlz rueh przez t. zw. kerytavz".

2*
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W zwiazku z tem zwigksza sie stale rola Gdariska jako
miejsca przeladunkowego z wagonu na statek i vice versa.

To samo ma miejsce w ruchu osobowym: w r. 1914
liczba pociaggéw dziennie przychodzacych i odchodzacych
w Gdansku wynosila 276, w r. 1924—2%4; w tej liczbie
w ruchu podmiejskim w r. 1914—195, w r. 1924—218.
Przed wojna pociagi dalekobiezne — w kierunku poludmio-
wym — dochodzily najdalej do Wroctawia, obecnie dochm-
dza do Krakowa, a planowane jest przedluzenie pociagu
z Poznania — via Wroclaw — do Pragi, Wiednia i Bia-
logrodu.

Polskie koleje parnstwowe staraja sie wogoéle utrzymaé
ruch osobowy na najlepszym poziomie, dajac mieszkaricom
W. M. Gdafska, Rzeszy Niemieckiej i Prus Wschodnich
najdogodniejsze polaczenie miedzy soba i z Polska.

Nocny pociagg bezposredni Gdaiwk-Berlin i vice versa
kursuje tylko w lipcu i siempmiu; w innych miesiagcach zo-
stal skasowany na wyrazne zadanie Zarzadu Niemieckich
Kolei Rzeszy, poniewaz wykazywal zbyt male zaludnienie.
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ROZDZIAL VI

Officjalny glos zarzadu kelei Rzeszy z r. 1923,

uznajacy sprawno$¢ wykonywania Konwencji

z dnia 21. IV. 1921 przez Polskie Koleje
Panstwowe.

Kogo nie przekonywa jeszcze dostatecznie fakt, ze od
czasu wejscia w zycie konwencji tj. od 1. VI. 22, do kofica
stycznia 1925 nie wplynela ani jedna skarga niemiecka na wyko-
nanie konwencji przez Polske, fakt, udowadniajacy, ze o od-
cieciu komunikacyjnym Prus Wschodnich od Niemiec mowy
by¢ nie moze, oraz kogo nie przekonywa powyisze przed-
stawienie wykonania konwencji przez Polske,- temu przed-
kladamy jako udokumentowane $wiadectwo oficjalny glos
niemiecki, bo glos dyrekcji kolei Rzeszy w Krélewcu p. t.
~Ostiprenssens  Wirtschaft und Verkehr vor und nach dem
Kriege. Herausgegeben von der Reichsbahndirektion Komigs-
berg. Verlag Griafe und Unzer. Konigsberg Pr.“ Rok wy-
dania nie podany, z tekstu wynika jednak, ze wydana jest
ta broszura w drugiej polowie r. 1923. Cytujemy z tej bro-
szury, co nast¢puje, str. 9:

»Es kann... mit Befriedigung festgestellt werden,
dass es den fortgesetzten Bemiihungen der deutschen
Reichsbahn gelungen ist, im Wege langwieriger Ver-
handlungen mit den polnischen Bahnen diese Schuwie-
rigkeit zu beseitigen.

Fiir den Durchgangsverkehr ist Ost-

preussen keine Enklave mehr. Die Reichs-
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bahn hat die Briicke iiber das polnische

Durchganysyebiect gesclilagen.¥)

Das war keine leichte Aufgabe.... Seit dem 1. Juni
1922 gilt ein im Paris geschlossener Staatsvertrag, der
eine sichere Rechtgrundlage fir die Zukunft bildet
und der Reichsbahn die erforderlichen Handhaben ge-
geniiber der polnischen Bahn fiir den Eall irgend wel-
cher neu aufzutretenden Durchgangsschwierigkeiten bie-
tet. Seit iiber Jahresfrist vollzieht sich der Durchgamys-
verkehr reibungslos und fir die Verkehrstreibenden
ebenso, als ob die deutsche Bahn selbst den Betrieb
auf den polnischen Durchgangsstrecken fiihren wiirde...

Die FErachtsitze der deutschen Binnentarife werden
durchgerechnet, grade als ob das zwischen Ostpreussen
und dem ibrigen Deutschland liegende, an Polen ab-
getretetene Gebiet noch deutsch wire. Es muss
aucth anerkammtt werdem, dass die pollmische
Eisenbahnverwaltung bestrebt ist, ihrer ven
trag li icdhemnWeerpfflliich t u niggeem na abla nkloommirean .
Daher darf der Hoffnung Ausdruck gegeben werden,
dass es auch in Zukunft gelingen wird, Erschwerungen
dieses Verkehrs zu verhiiten. .

Kann also einerseits begriisst werden, dass die
Gestaltung des Durchgamgsverkelwrs bei richtiger Wiir-
digung der ausserordentlichen Schwierigkeiten, die
sich diesem ganz besonders gearteteten Verkehr durch
fremdes Land entgegen stellen, in fir die Verkefs-
treibenden befriedigender Weise gelungen ist, so muss

Y W oryginale tlustym drukiem.
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andererseits anerkannt werden, dass dies nur durch
gewaltige Leistungen und eine sehr verkehrsfireundliche
Politik der Reichsbahn erreicht werden konnte. . . Infolge
dieser Entwickelung hat auch die Frage, ob es zweck-
missig ist, den Verkehr zwisehem Ost-
preussem und dem (brigem Dewtsehland
ganz oder zum grosserem Teil auf dem See-
weg abzullemkedn, ihre prakttisecheBedeutung
verlorem™,

Ten objektywny glos organu technicznego i najbardziej
powolanego do ocenienia wykonania Konwencji, przez Polske
i znaczenia jej dla Niemiee — Dyrekeji Kolei Rzeszy
w Kroleweu — wiyjasnia dostatecznie i bezapelacyjnle, ze
lansowane w prasie pelityezne] skargl na ,AbschatiFung
Ostpreussens” itp., s3 zupetnie bezpodstawne, — W kerieu
udewadnia statystyka, 76 — miedzy Prusami W. a Rzeszg —
prEewez towardw drega merska w F. 1923 byt Zznaeznie mniejszy,
piz W F. 1913 | zmniciszyt sig takse w stesunku de przewszu
kelejewege (p: tabliea Ne. 10).

Zakoficzenie.

,Die grosste Bedeutung des polnischen Korridors fiir
Deutschland, liegt, abgesehen von den unmittelbaren Verlust
deutschen Landes, in der Trennung Ostpreussens vom
Reich*. (Deuticke, str. 52). Chodzi wiec o dwie rzeczy:
o strate kraju jako substancji i jako lacznika miedzy Niem-
cami a Prusami Wschodniemi. Strata substancji, t. j. okoto
2000 km.? terytorjum W. M. Gdafska i okolo 16 @D kwm?
polskiego Pomorza, istnieje bez watpienia dla Niemiec,
ale jest wobec ogromu paristwa minimalna. Wobec udowod-
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Procentawy, calids StotkQw i Kaigi W prie Woeach
PNelts] Prusaimbh: w~s 8 Hybbid

Tablica No. 10.
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nionej i zreszta bezspornej polskosci Pomorza skargi nike-
mieckie w tym punkcie nie s3 uzasadnione. Staralismy sig
w czesci pierwszej udowodnié, ze utworzenie W. M. Gdariska i
oddanie Polsce Pomorza z 76 km. wybrzeza bylo konieczno$cig
absolutna, by je] daé wlasny dostgp do morza. Jest to mi-
nimum, co sig¢ nalezy Polsee, uwzgledniajae, ze maly Gdarsk,
ma 55 km. wybrzeza morskiego, 1 30 km. brzegu Zatokl
Swiezej. Mala Litwa ma 70 km. wybrzeia morsklego i 115
brzegu Zatekl Kurerskiej.

Anglja ma 100 granicy morskiej, Hiszpanja kolo &%,
Erancja i Wihochy przeszio 50%, Niemcy okolo 25%, a
Polska niecale 2%.

Wybrzeze niemieckie nad morzem Pétnocnem liczy 498
km., nad Baltykiem 990 km. razem 1488 km. Mimo to
Niemcy domagajg sie owych 76 km. wybrzeia polskiego
i 85 km. wybrzeia gdadskiegmo!

Anglja, Hiszpanja i Francja lezq nad Oceanem, te dwa
ostatnie kraje ponadto nad morzem Srédziemnem, Niemcy
majg dostep do Oceanu przez morze Péinocne, sa najsilniej-
szem parnstwem nad Baltykiem i posiadaja najwiekszy nad
nim port, Szczecin. Mala Finlandja, majac dlugie, opatrzone
23 portami wybrzeza nad Baltykiem, uzyskala w pokoju w
Dorpacie (2. 1. 1920) ,Korytarz Petsamo* do drugiego
morza, Lodowatego.

W tej sytuacji, nikt serjo nie moze zaprzeczyé Polsce
jej praw do wlasnego dostepu do morza, skoro np. nawet
mata Bulgarja posiada dwa porty (sluszna uwaga Venizelosa
u Dillona, ,,Konferencja Pokojowa str. 113).
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Drugi zarzut niemiecki, ze Prusy Wschodnie zostaly
odcigte od macierzy, zostal rozpatrzony w czesci drugiej,
gdzie udowodniono, ze istniejgce trudnosci gospodarcze
maja swe Znddlo w naturalayeh i geograficzaych warunkach
kraju, Jako eksponewane] keleniji.

Wreszcie w czesci trzeciej przeprowadziliémy dowéd, ze
pod wzgledem komunikacyjnym Polska zaspokoita wszelkie
najdalej idace postulaty niemieckie, ze uznane to zostalo
przez fachowe kola niemieckie. Tem samem udowodnilismy,
ze propaganda niemiecka przeciwko dostepowi Pelski do
morza, pezbawlona jest elenla slusznesel, ie dyspezyeje
Traktaty Weisalskiege odnesnie de wybrzeia peolskiege sa
yHinimum" tege, €6 sig¢ Polsee nalezy. Wykazalismy,
i@ graniee Zaehedniie Polskii sa Mienarvszalne.
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