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B. Z. MILOJEWIC

Les influences tectoniques et pétrographiques sur le relief
glaciaire des hautes montagnes de Yougoslavie

Le relief glaciaire de la partie NW de la Péninsule Balkanique, tant
par érosion que par accumulation, dépend, au point de vue de son étendue
et de son développement, de facteurs variés. Dés qu’on a découvert les
traces des glaciers pleistocénes, on a pu affirmer qu’ils ont été plus dé-
veloppés dans la partie W de la Péninsule que dans sa partie E. Au-dessus
des Bouches de Cotor, sur ’Orjen, haut de 1895 meétres, on peut voir
toute la série des formes glaciaires, des cirques aux cones de déjection
fluvio-glaciaires, tandis qu’au NE, dans ce méme systéme dinarique, sur
des montagnes dont la hauteur est la méme ou sensiblement la méme,
les glaciers pleistocénes n’ont pas existé. Comme ’épaisseur des précipi-
tations diminue dans cette contrée en allant de ’ouest a l’est, et comme
le développement des glaciers est proportionnel a cette épaisseur, on en
conclut que les mémes conditions de hauteur a peu prés qu’aujourd’hui
ont régné au temps du pleistocéne dans les régions du systéme dinarique,
c’est-a-dire qu’alors comme aujourd’hui leurs montagnes du SE étaient
plus hautes que celles du NW.

Tandis que la glaciation pleistocéne dans le systéme dinarique s’est
manifestée de plus en plus faiblement en allant du SW vers le NE, c’est-
a-dire de la mer vers l'intérieur, son développement a subi des modifi-
cations d'un autre genre dans le sens NW—SE. Dans cette direction, les
montagnes du systéme dinarique s’élévent de plus en plus et sur les
montagnes du SE les glaciers pleistocénes ont été notablement plus
grands que sur les montagnes du NW.

L’élévation notable des montagnes SE du systéme dinarique a donc
entrainé un plus grand développement de leurs formes glaciaires. Cette
élévation est liée — comme ’a constaté J. Cvijic — a un changement
radical de la direction orographique du plissement dinarique, c’est-a-
dire a son passage du sens NW—SE au sens SW—NE. Cette déviation
s’est produite au point de contact de la direction drographique dinarique
normale et de la direction normale du systéme du Pinde. I1 en résulte
un développement bien marqué de la glaciation pleistocéne dans les
montagnes de Prokletije, surtout au nord, du c6té du Lim.

Dans la direction du NW, la hauteur des montagnes dinariques s’a-
baisse et les traces des glaciers pleistocénes y sont de moins en moins
marquées. Le Velebit, par exemple, s’éléve au-dessus du canal, et pourtant
on n’a pu confirmer de facon certaine qu’il ait porté des glaciers. Ce
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Les influences tectoniques sur le relief glaciaire 243

la rencontre de systémes plissés, et dans le deuxiéme — l’exhaussement
entre des failles — ont conduit & ’apparition du relief glaciaire sur les
montagnes dont nous venons de parler.

A ce propos une autre question se pose: les caractéres de la glaciation
ont-ils été influencés par les processus tectoniques ou aussi par les agents
qui ont formé le relief préglaciaire des hautes montagnes?

Dans la partie centrale de la Péninsule, des mouvements verticaux
ont donné naissance a des hautes montagnes et a des bassins d’effondre-
ment. D’ou des différences de niveau considérables sur de courtes di-
stances. Par suite, les flancs des montagnes sont entaillés de vallées
courtes, mais trés abruptes. De telles vallées sont particuliérement ca-
ractéristiques dans la Sar-Planina et dans le Perister — montagnes com-
posées de roches imperméables. Dans les parties supérieures et moyennes
de ces vallées, ’érosion fluviale et la dénudation sont trés fortes, et dans
leurs parties inférieures — l’accumulation. La glaciation pleistocéne des
montagnes mentionnées, cependant, malgré leur hauteur, a été, par suite
de leur éloignement de la mer, assez faible: les glaciers existaient dans
les parties supérieures des vallées, et c’est seulement dans quelques-unes
d’entre celles-ci qu’ils sont descendus plus bas. Les moraines déposées
dans ces vallées ont été atteintes par les torrents, qui se sont formés
sous les glaciers. Comme ces torrents avaient beaucoup d’eau et qu’ils
coulaient dans un lit a forte pente, les matériaux fluvioglaciaires se
sont déposés au pied des montagnes, sous forme de cénes de déjection.
Ce sont de telles formes d’accumulation qui caractérisent principalement
le bas-pays de Polog, au sud-est de la Sar-Planina, et la plaine située
au nord du Perister. Les parties les plus basses de ces cOnes de déjection
ont été déposées a I’époque pleistocéne et les parties les plus hautes
a T’holocéne. Dans les vallées courtes et torrentielles qui découpent les
flancs de ces montagnes, il n’y a presque pas de moraines, ni de terras-
ses fluvio-glaciaires; les matériaux morainiques ont été transportés et
ne se montrent qu’a I’endroit ou ces vallées débouchent dans les bassins
d’effondrement et cela sous forme de grands cOnes de déjection.

On pourrait s’attendre a ce que les montagnes dinariques, nées d’un
plissement, soient caractérisées par des vallées longitudinales dans lesquel-
les seraient conservées les moraines ainsi que les terrasses fluvio-gla-
ciaires — donc a ce que les sédiments des glaciers ne soient pas charriés
dans les grands cones de déjection. Mais cette question est plus com-
plexe, si bien qu’elle nous améne a considérer de plus prés quelques
circonstances.

A D'occasion du plissement du systéme dinarique, paralléelement a I'ex-
haussement des anticlinaux, se sont formées des dépressions synclinales
qui ont été prédisposées a devenir des vallées, en sorte que les vallées
sont paralléles aux crétes. Dans le Triglav, par exemple, c’est parallé-
lement aux principales crétes que s’allongent du NNW a ’ESE au nord —
le tracé de la Sava Dolinka, et au sud celui de la Sava Bohinjka. La
créte du Durmitor s’allonge du NNW vers le SSE, et les vallées qui se
trouvent au NE et au SW, la Tara respectivement la Piva et la Susica,
s’allongent du SE vers le NW. Parallélement & la créte des Prokletije,
du SW au NE, s’étend aussi la vallée du Haut Lim. En dehors de ces
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Les influences tectoniques sur le relief glaciaire 245

ception; sur les montagnes dinariques, cependant, composées surtout de
calcaires, ils se sont développés dans les dolines ou les uvalas. Sur les
premiéres de ces montagnes, a cause des conditions de climat, n’ont
existé que de petits glaciers; c’est pourquoi elles ne portent que de petites
vallées en auge. Sur les autres, toujours a cause des conditions de climat,
les glaciers ont été plus grands et leurs vallées en auge sont plus longues.
Au point de contact des vallées en auge et des cirques, se trouvent des
escarpements caractéristiques. Ils datent tous de la période pré-glaciaire
mais sont d’origine diverse: les uns représentent la limite supérieure
jusqu’a laquelle est montée I’érosion régressive des riviéres; d’autres, la
ligne au-dessus de laquelle les parties les plus hautes de la montagne
se sont exhaussées; les troisiémes, enfin, la ligne de contact entre des
zones pétrographiques différentes: dans la zone basse, composée de ro-
ches imperméables, les riviéres ont enfoncé leurs vallées, tandis que
dans la zone supérieure, composée de calcaires, se sont formés des pla-
teaux creusés de dépressions karstiques.

Institut de Géographie
de UUniversité de Belgrade

B. Z. MILOJEVIC

WPLYWY TEKTONICZNE I PETROGRAFICZNE NA RZEZBE WYSOKICH GOR
JUGOSELAWII

Rzezba glacjalna w Goérach Dynarskich rozwinieta jest silniej po zachodnie]j
niz po wschodniej ich stronie, co spowodowane jest réznicami wysokosci opadow
atmosferycznych. Jednakze ze wzgledu na réznice wysokos$ci gor formy glacjalne
sg znacznie siabiej rozwiniete na poéilnocno-zachodzie niz na potudniowo-wschodzie
(wyjawszy okolice Triglava, gdzie s3 one bardzo wyrazZnie zaakcentowane). Zjawi-
sko to uwarunkowane jest roznym stopniem wypietrzenia tektonicznego. Czynnik
tektoniczny dochodzi tez do glosu lokalnie w wypietrzonych masywach, otoczonych
zapadliskami, jak na przyklad Sar Planina, Mokra Planina i Perister. Wplywy
petrograficzne wyrazaja sie z kolei w ten sposdb, ze wapienne i skutkiem tego
slabo rozcigte erozyjnie pasma sprzyjaly gromadzeniu sie moren (np. na Durmi-
torze), podczas gdy w nieprzepuszczalnych i skutkiem tego intensywnie rozczton-
kowanych erozyjnie skalach krystalicznych istnialy raczej dobre warunki dla
transportu fluwioglacjalnego i osadzenia sie wielkich stozkéw naplywowych. Takie
samo zjawisko, niezaleznie od czynnikéw petrograficznych, mozna rowniez obser-
wowacé tam, gdzie kroétkie dolinki, odprowadzajace wody dawnych lodowcow gor-
skich, dochodzily do rozlegtych, podiluznych dolin synklinalnych. Same erozyjne
formy glacjalne nie przedstawiajg zbyt wielkich ré6znic. Na skatach nieprzepu-
szczalnych cyrki lodowcowe wytworzyly sie w zbiornikach strumiennych, nato-
miast na skalach wapiennych przewaznie w dolinach krasowych. Wszystkie Zzala-
mania spadku na granicy dolin korytowych i cyrkow sg preglacjalne, ale mogg by¢
trojakiego pochodzenia: jedne przedstawiajg granice, do ktorej siegnela erozja
wsteczna odmlodzenia, drugie — granice partii wypietrzonych, a trzecie — linie
kontaktu réznych stref petrograficznych.
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" Michat Strzemski
T ML
LALURAL

they ,~u'4;>$..\‘s..u) the utmost clarity both the existing achievements of

Fearniry ;;:‘.:,(1 ils shortcomings, together with the gaps in our knowledge
ﬂf'w:g‘h px."(‘n'z')‘igm.\:

P Th'e'lb.ng—standing shortcomings in the study of the soil as a compo-

nent of the lithosphere (forming the so-called pedosphere), have resulted
in our being unable for the moment to discuss all the properties of pe-
dogenic rocks on which depend the harmonious or disturbed development
of the climatic soil zones. We shall therefore adopt as a basis only those
categories of factors which we know best — in fact, the texture of
the soil and carbonate content. On the other hand, we shall not consider
all the zones distinguished by soil scientists, but restrict our considera-
tions to those zones, or rather pedogenic areas, which are best known.
As such we consider:

A. The forest areas of transitory climatic zones (of the taiga or
temperate-climate type), characterised by' a general predominance of
conifers and with an absolute dominance of podsolised-type soils within
the area of the non-marshy parts of the soil cover of the lithosphere.

B. The forest areas of the temperate and warm climatic zones, cha-
racterised by a predominance of deciduous elements and with an absolute
predominance of soils of the brown type.

C. Forest-steppe areas of the temperate and warm climatic zones,
composed of sylvan and steppe-grassland parts (the forest parts com-
prising deciduous-tree woods), with reciprocal interweaving of so-called
grey soils, overgrown with forests, and black soils, overgrown with grass-
land and steppe vegetation.

Podsolised-type soils are characterised mainly by:

1) strong acidulation from the top, produced chiefly by fungus mi-
croflora, producing easily soluble humic acids;

2) highly advanced decomposition of silicates into oxides in the con-
ditions of strong acidulation of the soil medium;

3) seasonal and sporadic periods of anaerobiosis, resulting from tran-
sitory states of complete hydration of the soil, and contributing to an
increase in mobility of the components of the soil substance through
reduction; g

4) more or less extreme differentiation of the soil profile into silica
outwash level (eluvial) and multi-component inwash level (iluvial); in the
event of a simultaneous occurrence of the meadow and podsol processes,
the humus accumulation level is also added from the surface.

An essential condition of.the decomposition of the silicates in the
conditions of the podsol zone is the acidulation of the soil from the top.
Acidulation also causes, in turn, a certain “mobility” of iron and alumi-
nium, through chemical and physico-chemical bonding by the naturally
mobile humic acids produced by fungi. The ‘“mobilisation” of these ele-
ments is later favoured by periodical states of anaerobiosis (J. Tomaszew-
ski), which by way of reduction (passing of slightly soluble trivalent iron
and aluminium compounds into easily soluble forms of divalent compo-
unds) increase the extent to which they shift within the profile.
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Soil acidulation, and the resulting disintegration of silicates and
washing out of “semi-dioxides”, is more or less effectively counteracted
by the calcium carbonate contained in the soil. The counter-podsolisation
action is of varying duration, and depends on the rate of washing out
of lime into the soil. In general, all that lime does is to retard the deve-
lopment of the podsol process. But cases are known of the decalcifica-
tion process of the soil being checked or even reversed under the influ-
ence of certain forms of vegetation, and other factors.

Similar in its effects, though of a different nature, is the influence of
the so-called “heaviness” of the soil — in other words its richness in col-
loidal substances. The profuse sorbtion complex of heavy soils is essen-
tial to their having a high buffering capacity; it counteracts to a large
extent the reduction of their pH-value, as well as the further conse-
quences of acidulation of the soil medium.

On the other hand, the “heaviness” of the soil substance favours
anaerobiosis, which enhances the reduction and the shifting of metal
oxides. On the other hand, this same “heaviness” checks the circulation of
water, which is the carrier of the “mobilised” components, and a direct
factor in the shifting of elements in the profile. It appears, therefore, that
the heavy mechanical composition of the soil does not affect positively the
development of the podsolisation process.

No wonder, therefore, that within the podsol zone are found fairly
large expanses of brown-type soils 2, formed either from rocks with a high
carbonate content, or from heavy loams with a varied carbonate content.
At the same time, it is possible that in certain conditions podsols can also
form within the area of the brown-soil zone — sometimes even, though
more rarely in the sylvan-steppe regions — out of the rocks which are
the most susceptible to podsolisation, i.e., those of light, though not the
lightest, mechanical composition and lacking carbonates.

The oustandingly high carbonate content, which is characteristic of
rendzines, i.e., soils formed from massive marls and limestones, affect
favourably the formation, durability and cumulation of humus. That
is why the humus-carbonate soils of certain zones pass rapidly from the
turfy process into the chernozem? stage. Such “black-soil rendzines”
are frequently encountered remote from the sylvan-steppe areas, deep
in the brown-soil or podsol zones.

Rendzines are frequently sharply differentiated from a typological
point of view. In addition to such rendzines as the meadow-podsol,
meadow-, brown-black-soil, and other types there are also those of the
red-soil type, called terra rossa, most common in the Mediterranean area.

2 We have in mind here chiefly such brown soils as — under conditions of
apparently constant or increasing calcium content, which ensures a practically neu-
tral, or alkaline reaction of the soil medium — are characterised by an unsteady
balance or a weak cumulation of iron and aluminium oxides near the surface.

3 The turfy process continues up to a certain optimum cumulation of humus.
After that, the soil suffers bogging as a result of an excess of organic matter con-
tent, or it may turn into chernozem. The later has a varying humus balance (apparent
stagnation, frequently of very long duration). or an exceedingly slow reduction in
the process of humus formation, causing it, as a result, to become steppe-land.



TABLE

Lithogenic penetration of different soil types into heterogeneous pedogenic zones

Pedogenic zones and the
respective “autochtonic”

Typical pedogenic rocks of

Foreign (invasive, migrating)
types of soils, originating in

Typical pedogenic rocks of
foreign soils

soils “autochtonic” soils other pedogenic zones
. Forest climatic areas of |Loamy sands; also light and | 1. Brown forest soils (to| Limestones and marls con-
transitory zones (taiga and 'medium loams with not ex- a small extent, rendzine- | taining silicates and having
temperate zones), with ge-|cessive calcium carbonate con- type). relatively low calcium carbo-

neral preponderance of co-
niferous elements in fo-
rests, and having an abso-
lute dominance of podsol-
type soils within the non-
marshy part of the soil co-
ver of the lithosphere.

tent.

nate activity.

Mean loams with high calcium
carbonate content.

Heavy loams or clays with
varying carbonate content.

2. Grey forest soils.

Various carbonate-containing
loams and loesses.

3. Black soils (rendzine-type).|

Limestones and marls of high
calcium carbonate activity.

. Forest areas of the mode-
rate and warm climatic zo-

nes, notable for the general |
deciduous |

prevalence of

| Majority of non-acid rocks,
except forms particularly rich
in the most active forms of
calcium carbonate.

elements in the forests, and |
having an absolute domi- |

nance of brown-type soils.

1. Podsol soils.

Light, acid or slightly carbo-
nated loams, subject to perio-

| dical action of stagnant water.

(Essential condition: — forest
cover of a podsol- forming
composition).

N
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Grey forest soils.

As in A-2. (Essential condi-
tion: — simultaneity between
the turfy process and the so-
called process of brown-soil
formation, or degradation of
black soil under the influence
of deciduous forest invasion).

Black soils (rendzine-type).

C. Forest-steppe areas of the
temperate and warm cli-
matic ‘Zzones, composed of
stretches of forest (decidu-
ous-tree woods) and of
steppe - grasslands, with
mutual interweaving of so-
called grey soils (covered
with forests) and black soils
(covered with steppe-grass-
land vegetation).

|
Majority of rocks with the |
exception of the lightest soils |
(particularly sands). !

|

1.

Red soils (rendzine-type).

As in A-3.

Limestones and marls with
high content of completely de-
composed silicates and rela-
tively low calcium carbonate
activity.

Podsol soils.

As in B-1, and occasionally
sands planted with forests by
man.

Various light formations with

2. Brown forest soils.
low carbonate content, fairly
permeable, not subject to
actual influence of stagnant
waters. (Essential condition: —
compact cover of deciduous
trees).

3. Black soils (rendzine-type). | As in B-4.
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MICHAEL STRZEMSKI

O PRAWIE LITOGENICZNEJ DEFORMACJI STREF I OBSZAROW
GLEBOTWORCZYCH

Autor podkres§la we wstepie, ze do dnia dzisiejszego zostaly sformulowane na-
stepujgce zasadnicze prawa z zakresu ogdlnej geografii gleb: I prawo poziomych
stref glebowych (Sibircew), II prawo pionowych stref glebowych (Doku-
czajew), III prawo Srodstrefowego wystepowania gleb (m. in. Fitatow),
IV prawo inwersji stref glebowych (Fitatow, Kraszennikow, Nieustru-
jew), V prawo mikrostref glebowych (Wysocki, Afanasjew).

Na blizsze i zwiezlejsze sformulowania zastuguja prawa wynikajgce z nauki
o glebie w ujeciu szkoly W. R. Wiliamsa. Zdaniem autora, wchodzi tu wigc
jeszcze w gre: VI prawo wzglednego pokrywania sie stref glebowych i ro$linnych
oraz VII prawo odksztalcania stref roslinno-glebowych przez Zzrdéznicowanie wieku
wzglednego i bezwzglednego ukladu: roslina-gleba.
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Autor wysuwa prawo tzw. litogenicznej deformacji roslinno-klimatycznych stref
glebowych, stwierdzajgce, ze wszystkie strefy glebowe, ktérych istnienie warunko-
wane jest przez uklady stosunkéw makroklimatycznych, ulegajg znieksztalceniom
wynikajgecym m. in. ze zréznicowania skal glebotwoérezych.

Za stuszno$cig tego prawa przemawiajg wyniki prac gleboznawczo-geograficznych
-1 kartograficznych wielu uczonych calego §wiata. Potwierdzajg je rowniez obserwacje
i badania wlasne autora, dokonywane na obszarze Polski.

MHUXAJ CTIIEMCHH

O 3AKOHE JIUTOTEHHUYECKOH AEPOPMAIUH ITIOYBOOBPA3YIOIIHX 30H
H TEPPHUTOPHH

B BCTyILIEHHM aBTOp IOQYEPKHBAET, YTO JO CHX IIOp YyiKe CcHOopMYy.TUpOBaHbl Cle-
AylollHe OCHOBHblE 3aKOHbl B 00nacTH cOliell reonpacdHy moyB: | 3aKOH TOPHU3OH-
Ta’IbHbIX MOYBeHHBIX 30H (Cuompies), II 3akoH BEPTHKAIBHBIX MOYBEHHbIX 30H ([loky-
yaes), [II 3akOoH MeKSOHAJIBHODO BBICTYIJIGHHS MMouB (M. mp. Pwmaros), [V 3axoH
HHBEPCHH ITOYBeHHbIX 30H (PmnaroB, Hpamennnkos, HeycrpyeB), V 3aKOH [TOMBEHHBIX
MuKposor (Beicompuit, AdaHaches).

Bojree TOWHO M HpPATKO CiledyeT COPMYIMPOBATH 3aKOHBI, BBITEKAIOLIHE H3 HAYKA
o noyse To wxone B. P. Buabamca. TakuMm o6GpasoM, 10 MHEHHIO aBTOPa, C.IEAYET
¥MeTb B BYHy VI 3aKOH OTHOCHTEILHONO CCBIAISHHA MOYBSHHBIX M PACTHTE.IBHBIX 30H,
o Tarke VII 3awoH aedopMalMi pacTHTEIBHO-TIOUBEHHBIX 30H BejegcTBHe IHbde-
peHIHallMH OTHOCHTEJBHONO H OE3yCI0BHOMO BO3PACTa CHCTEM: PACTeHHe-II0YBa.

ABTOp BbLBHMAET 3aKOH TAK HA3bIBAEMOH JIMTONEHHYECHOH AedOopMaliuH [pacTH-
TEJIBHO-K/IMMATHYSCKUX (IOYBEHHbIX 30H, KOTOPbIA KOHCTATHPYET, YTO BCE IIOUBEHHBIE
30HBI, 'CYLIECTBOBAHHE KOTOPBLIX 00y CJJIOBISHO CHCTEMOH MAKPOKIUMATHYECHHX OTHOIIE~
HHUH, TOABepraloTca AedopMaljdy, ABAANOLIEHCA M. Tp. CISICTBHEM AUDhepeHIHaliHT
MATEPHHCKHX TIOPO.

TOYHOCTL ATONO 3AKOHA TIOATBEPHAIOT pPe3yJbTaTbl padoT 10 IIOYBOBEASHHIO, Deo-
rpacdmy ¥ xapTorpadpMd MHODMX yYeHbIX Bceno Mupa. [logTRepeKAaloT STH pe3yJbTaThl
TaKMKe HaOJIIOMEeHHA ¥ COOCTBEHHBbIE HCCJELOBAHHA aBTOpa, TPOBEAEHLblE UM Ha Tep-
putcpry [losabiiu.

Ilep. B. MuxoBcKoIO
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z zalozen ekspertyzy, obejmujgcej wylgcznie obszary znajdujace sie
w strefie bezposredniego wplywu kanatu.

Aby odpowiedzie¢ na postawione pytanie, konieczna jest znajomos$é
istniejacych stosunkéw wodnych. Oczywiscie najstuszniejsze byloby obje-
cie badaniami calego Polesia Lubelskiego. Na przeszkodzie stanal, nie-
stety, krotki okres czasu przeznaczony na wykonanie pracy oraz ograni-
czone $rodki finansowe. Wykorzystujac materiaty zebrane w ramach zdje-
cia geomorfologicznego i hydrograficznego Polski zorganizowanego przez
Instytut Geografii PAN, opracowano obszar okolo 1400 km?2 Obszar ten
ma ksztalt waskiej strefy szerokosci 10—12 km, ktorej o stanowi trasa

kanatu.

Mimo znacznej jednolitosci geograficznej Polesia Lubelskiego mozna
wyrozni¢ w jego obrebie kilka subregionéw (2). Cze$é poludniowa mniej
wiecej do Swinki stanowi Obnizenie Dorohuckie, ktére wciskajac sie kli-
nem w Wyzyne Lubelskg oddziela Wyniosto$¢ Gielczewsky od Pagorow
Chelmskich. Dalej na pélnocy rozcigga sie az poza Sosnowice Pojezierze
Leczynsko-wlodawskie. Od Sosnowicy ku wschodowi biegnie wzniesienie
nazwane Garbem Wlodawskim. Na péinoc od Pojezierza i Garbu lezy
Roéwnina Parczewska przechodzgca niewyraznie, mniej wiecej na réwno-
lezniku Komarowki, w najnizszg, poélnocng cze$¢ Polesia Lubelskiego,
nazwang Zaklestoscia L.omaska. Krainy te rozciagniete sa w kierunku
réwnoleznikowym, a strefa bedaca obiektem opracowania przebiega po-
ludnikowo przecinajgc je wszystkie (mapa 1). Dzieki temu wyniki niniej-
szej pracy moga stuzy¢ dla charakterystyki calego Polesia Lubelskiego.

Zdjecie hydrograficzne wykonane bylo dla omawianego obszaru w lip-
cu 1955 r. Kartowali studenci geografii UMCS pod kierunkiem pracow-
nikéw 1 absolwentéw 2 Zakladu Geografii UMCS. Badania jezior prowa-
dzone byly w latach poprzednich (36). Opracowanie stosunkéw geomorfo-
logicznych oparto na materialach zebranych w latach 1949—55 gldwnie
w ramach zdjecia dla mapy geomorfologicznej Polski 3.

Charakterystyka budowy geologicznej Polesia Lubelskiego

Polesie Lubelskie jest obszarem geologicznie stabo poznanym. Brak
wiekszych odstonie¢ i glebszych wiercen nie pozwala na stworzenie do-
ktadniejszego obrazu budowy, totez préby uogélnier opieraé sie musza
w duzej mierze na wynikach prac z terenéw sasiednich, lepiej zbada-
nych — Polesia wlasciwego i Wyzyny Lubelskiej.

Tektonicznie obszar Polesia Lubelskiego nalezy do wschodniego skrzy-
dia niecki lubelskiej. W czasie zalewu kredowego panowaly tu malo zmie-
niajace sie warunki sedymentacyjne, w rezultacie ktérych powstala po-
tezna seria, rzedu kilkuset metréw, skal weglanowych, gléwnie kre-

2 Udziat brali: mgr J. Buraczynski dr E. Duszynska, mgr A.
Kesik, mgr K. Luzecka mgr P Sobczak, mgr B. Sykut,
dr T. Wilgat W lipcu 1956 r. powtdorzono dla kontroli cze§¢ pomiaréw na
arkuszu Leczna mapy 1 : 100:000.

3 Na poszczegolnych arkuszach mapy 1:100000 badania prowadzili: Lukéw —
mgr J. Buraczynski, mgr P. Sobczak; Lomazy —mgr J. B u-
raczynski mgr AL Kesik, dr T. Wil g at; Parczew — mgr.
J. Trembaczowski dr T. Wilgat; keczna —dr T. Wilgat;
Rejowiec — mgr J. Mojski dr T. Wilga't.
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Obnizanie powierzchni kredowej ku p6inocy nie nastepuje réwnomier-
nie. Mamy uklad garbow i obnizen o przebiegu niemal réwnoleznikowym
(36). Pochodzenie ich moze by¢ czesciowo strukturalne, na co wskazuja
obserwacje Prészynskiego, ktory przypuszeza istnienie miedzy
Chetmem i Wlodawa fleksur o kierunku wschéd-zachdd (19). Przede wszy-
stkim jednak powstanie ich zwigzane jest z erozja wodng, ulatwiona byé
moze spekaniami, ktérych kierunki zawarte sag miedzy W-E i NW-SE (19).
Za Bugiem wystepuja rowniez naprzemianlegte waty i obnizenia o od-
miennym jednak kierunku, SW-NE (9, 23).

Garby podloza kredowego obnizaja sie stopniowo ku péinocy. W czesci
poludniowej Polesia Lubelskiego wznosza sie one kilkadziesiagt metréw
ponad otaczajacy teren. Na Pojezierzu Leczynsko-wiodawskim kulmina-
cje kredy wynurzaja sie w postaci guzéw o wysokosciach wzglednych
kilku-, kilkunastometrowych. Kolo Sosnowicy wystepuje garb podloza
ukryty pod powierzchnig  topograficzng, ktéry osiagnieto wierceniem
w Goérkach juz na gleboko$ci 6 m. Dalej ku péinocy zalegajgcy glebiej
strop kredy znany jest z nielicznych wiercen. Odtworzenie powierzchni
stropowej dla omawianej strefy nastrecza na razie duze trudnosci. Do-
tychczasowe dane pozwalajg stwierdzi¢ jedynie silne urozmaicenie po-
wierzchni kredy w poludniowej czesci Polesia Lubelskiego, wyrazajace
sie roznicami wysokoSci co najmniej kilkudziesieciu metréw. Urozmai-
cenie to jest przynajmniej w czesci dzielem przedoligocenskiej fazy rzez-
botwoérczej, na co wskazuje rozmieszezenie na réznych poziomach osadéw
oligocenskich w Obnizeniu Dorohuckim (5, s. 275).

Osady trzeciorzedowe pokrywaly niegdys$ cale Polesie Lubelskie, zo-
staly jednak z poludniowej czesci krainy czeSciowo usuniete przez czynniki
niszczace. Linia ich zwartego zasiegu, wyznaczona przez Lewinskiego
i Samsonowicza (11), przeébiega mniej wiecej wzdluz réwnolez-
nika Wilodawy (Przegladowa Mapa Geologiczna Polski 1:300 000 Wyd.
B, 25), oddzielajac dwa regiony odmienne pod wzgledem wyksztalcenia
i zachowania trzeciorzedu.

W czesci pbélnocnej wystepujg na calym obszarze osady oligocenskie.
Strop ich obniza sie stopniowo ku péinocy, zapadajac na linii Lomazy-
Radzyn pod utwory miocenu, chowajgce sie z kolei pod osady pliocen-
skie mniej wiecej wzdtuz réownoleznika Lukowa (Przegladowa Mapa Geo-
logiczna Polski 1 :300 000 Wyd. B, 25). By¢ moze, iz pod oligocenem za-
legaja gdzieniegdzie utwory eocenskie (18, 24), sprawa ich istnienia jest
jednak na razie niepewna (25).

Pod wzgledem petrograficznym (29, 25, 1) trzeciorzed — mimo znacz-
nej zmienno$ci facji — przedstawia sie do$¢ jednolicie. stanowiac serig
utworéw piaszczysto-ilastych. W oligocenie dominujg piaski glaukonitowe
i kwarcowe, poza tym wystepuja ity i mulki. Wérdéd utworéw miocenskich
przewazajg piaski kwarcowe, lecz sg takze ily, piaski pylaste i mulki.
Dla pliocenu najcharakterystyczniejsza jest facja ilasta, nie brak jednak
mulkow i piaskéw.

W obszarze poludniowym osady trzeciorzedowe graja niewielka role.
Oligocen wystepuje tylko w oderwanych ptatach. Silne jego zniszczenie
nastapilo na przelomie paleogenu i neogenu, gdy na skutek ruchéw kar-
packich zostaly diwigniete obszary na potudnie od réwnoleznika Lubar-
towa (17 s. 166). Istnienie osad6w tortonskich jest sprawag na razie nie
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Piaseczno nie przebilo ich do glebokosci 40 m. Mamy wiec do czynienia
z potezng serig piaszczysto-multkows, wskazujacg na dlugotrwatosé zbior-
nika sedymentacyjnego. W dwéch otworach na trasie kanalu i w kilku
studniach stwierdzono warstwy organogeniczne, zapewne interglacjalne.
Powstaly one chyba w mlodszym interglacjale (Masovien II). Oznacze-
nie takie jest zgodne z datowaniem przez Szafera (32 mapa) inter-
glacjalu we Wlodawie, opracowanego niegdy$ przez Lilpopa (13).
Cienka, 3—b5-metrowa warstwe nadlegla tworza najczesciej piaski, wig-
z3ce sie SciSle z utworami zboczowymi na stokach wysoczyn moreno-
wych i wzniesien kredowych. Polozenie takie pozwala je datowaé na okres
ostatniego glacjatu.

Szczatki organiczne zarejestrowano wielokrotnie w utworach pylastych
tych profiléw, ktére nie mialy wyraznej warstwy torfowej. Mozliwe, iz
sg to rowniez osady interglacjalne, ale powstale na dnie zbiornika wod-
nego. Brak luk sedymentacyjnych §wiadezylby o nieprzerwanym trwa-
niu rozlewisk przez okres dwoch glacjatow i dzielacego je interglacjatu.
W takim wypadku seria utwor6éw pylasto-piaszczystych Polesia Lubel-
skiego stanowilaby niezmiernie wazny obiekt dla badan pytkowych, gdyz
zarejestrowane bylyby w niej zmiany klimatyczne, poczawszy od zlodo;
wacenia Srodkowo-polskiego az do zlodowacenia baltyckiego. Fakty geo-
logiczne 1 geomorfologiczne potwierdzaja mozliwo$é dtugotrwatego istnie-
nia w poludniowej czesci Polesia Lubelskiego rozlewisk wodnych.

Miagzszosé utworédw plejstocenskich jest zmienna i zalezy od konfigu-
racji podloza. Na wzniesieniach kredowych poludniowej czesci Polesia
Lubelskiego osady ulegly bardzo silnemu zniszczeniu, a niekiedy niemal
calkowitemu usunieciu. W zaglebieniach natomiast zachowaly sie grube
poklady. W Terespolu plejstocen osigga grubos¢ ponad 20 m (24), w po-
bliskich Malaszewiczach 55 m (27), w Miedzyrzecu 37 m (11), we wspom-
nianym otworze kolo Piaseczna co najmniej 40 m, we Wlodawie 46 m (26).
W Bojanéwce polozonej na pograniczu Polesia Lubelskiego (10 km na E
od Radzynia) nie przewiercono plejstocenu do glebokosci 57 m (11).

Na Polesiu Lubelskim wielkie obszary zajmuja utwory holocenskie.
Sa to torfy i mutki w zaglebieniach i dolinach. Migzszo$¢ ich wynosi kil-
ka, niekiedy kilkanascie metrow. Rozprzestrzenienie ich $wiadczy, ze
w niedawnej przeszlosci geologicznej rozlegle tereny Polesia Lubelskiego
pokryte byly woda. Zbiorniki te ulegly powolnemu zanikowi przez za-
rastanie (36).

Rzezba strefy kanalu Wieprz-Krzna

Strefa kanalu jest stabo urozmaicona pod wzgledem hipsometrii.
Najwyzsze punkty dochodza do 240 m npm, najnizszy punkt nad Krznag
lezy na wysoko$ci 144 m. Obszary wzniesione ponad 200 m naleza
wszystkie do Wyzyny Lubelskiej, na Polesiu Lubelskim wysokosci po-
nad 190 m zdarzaja sie wyjatkowo (por. mapa nr 2 w zalgczeniu).

Przy tak niewielkiej réznicy wysokoSci skrajnych deniwelacje te-
renu s3 oczywiscie znikome. Tylko w dolinie Wieprza i Swinki oraz wy-
jatkowo na stokach garbow kredowych wysokosci wzgledne osiagaja
wartosci kilkunastu, a nawet dwudziestu kilku metréw na odcinku nie
przekraczajacym 1 km.
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1

Q

Mapa nr 4. Wysokosé zwierciadla wéd podziemnych nad poziom morza

Przeglagd Geograficzny — 3
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Roéwnina Parczewska. Jedynie w Obnizeniu Dorohuckim tereny te nie
dominuja. Na Wyzynie Lubelskiej natomiast zajmujg tylko male po-
wierzchnie.

Obszary z woda na gleboko$ci 2—5 m sg mniej rozprzestrzenione.
Wystepuja przede wszystkim w Zaklestosci L.omaskiej i na Pojezierzu
teczynsko-wlodawskim. Najczedciej sa to rowniny akumulacyjne wyz-
szego poziomu. (W Obnizeniu Dorohuckim, gdzie wciecie Wieprza powo-
duje obnizenie lustra wody w terenach sasiednich, istniejg réwniny piasz~
czyste z warstwa suchg o grubosci przekraczajacej 5 m).

Glebiej zalegajace zwierciadlo wod podziemnych spotyka sie na nie-
wielkich obszarach Polesia Lubelskiego. Warto$ci 5—10 m zwigzane sa
z rowninami denudacyjnymi i guzami podloza przedczwartorzedowego,
wartosci wieksze, ponad 10 m, wystepuja w obszarach poludniowych
w po”bhzu Wieprza i Swinki. Na3w1eksze glebokosci do wod podziemnych
w omawianej strefie, przekraczajace 40 m, znajduja sie na Wyzynie Lu-
belskiej.

Grubos¢ warstwy suchej na Polesiu Lubelskim wykazuje, jak wida¢,
wyrazna korelacje ze stosunkami geomorfologicznymi. Niski poziom aku-
mulacyjny ma wode z reguly na glebokosci mniejszej od 2 m, wyzszy
poziom akumulacyjny przewaznie w granicach 1,5—5 m. Poziomy denu-
dacyjne Polesia Lubelskiego wykazuja wiekszg rozpieto$é, najczeSciej
w granicach 2—10 m. Glebokosé zalegania wody na terenie guzéw kre-
dowych zalezy od wysokos$ci wzglednej guzéw i rosnie wraz z nig. Na
Wyzynie Lubelskiej glebokosci do wody sa na ogét tym wieksze, im da-
lej do dolin.

Poniewaz pomiary studni byly jednorazowe, wiec o zmianach pozio-
mu zwierciadta wody mozna wnioskowaé tylko na podstawie wywia-
déw z wlascicielami studni. Informacje takie byly skrzetnie zbierane
podczas zdjecia terenowego. W oparciu o te wywiady mozna sadzi¢, ze
wysokosé zwierciadla woéd podziemnych w lipcu 1955 r. zawierala sig
miedzy stanem Srednim i Srednim niskim w przebiegu rocznym. Najcze-
Sciej podawano, ze poziom wody w studniach obniza sie jeszcze w sto-
sunku do aktualnego w granicach kilkudziesieciu centymetréw. Infor-
macje o wiekszych wahaniach nalezy traktowaé¢ jako niesciste lub doty-
czace zjawisk lokalnych.

Znajomo$é wahan rocznych poziomu oraz temperatury wody w stud-
niach pozwala przy uwzglednieniu budowy geologicznej i stosunkéw mor-
fologicznych okresli¢ wystepowanie typow woéd podziemnych na oma-
wianym obszarze.

Na Wyzynie Lubelskiej studnie umieszczone na wierzchowinie i zbo-
czach czerpig wode z utworéw kredowych. Wody te, zwykle zwane skal-
nymi, wystepuja na ogdt obficie i wykazuja nieznaczne wahania roczne
wodostanu. Temperatura ich jest niska, 8—9° i prawie niezmienna.

Studnie potozone na dnach dolinek i terasie Wieprza majg inny rezim
wodny. Aluwia wypelma]ace doliny nasycaja sie woda skalng splywaja-
ca z otaczajacych wzniesien kredowych. Studnie zasilane tymi wodami
(tzw. aluwialnymi) sg roéwniez zasobne, ale wahania roczne wodostanu
sa juz tutaj bardzo wyrazne, przewaznie tym wieksze, im studnia bliz-
sza rzeki. Temperatura wod aluwialnych zmienia sie w ciggu roku. Tam
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turalnych wtasciwosci terenu wynikajg nastepujace ramowe wytyczne
jego wykorzystania:

1. Nizszy poziom réwnin akumulacyjnych stanowi przewaznie te-
reny lakowe. Jego rozprzestrzenienie stwarza z Polesia Lubelskiego naj-
wiekszy rejon lgkowy w Polsce. Nieznaczne stosunkowo obszary zajmuje
las legowy, niegdy$ znacznie bardzie]j rozpowszechniony. Dwie te for-
my uzycia ziemi wydaja sie najwtasciwsze. Poza tym cze$¢ obszaru mozna
przeznaczy¢ pod staly zalew.

2. Cze$¢ wyzszego poziomu réwnin akumulacyjnych, réwniny de-
nudacyjne i guzy kredowe nadaja sie¢ pod uprawe roli.

3. Dla tych obszaréw wyzszego poziomu akumulacyjnego, ktére po-
siadajg najstabsze gleby, najwlasciwsza forma uzytkowania ziemi sg la-
sy. Powierzchnia ich powinna ulec powigkszeniu.

4. Tereny wydmowe nadaja sie wylacznie pod lasy.

5. Mozna by zalesi¢ wiele krasowych zaglebien miskowatych, obec-
nie przewaznie bezuzytecznych.

Dla celow uzytkowych oraz dla potrzeb przyszlego przemystu ko-
nieczne jest wykorzystanie wod glebszych. Przeplyw wody z Wyzyny
Lubelskiej ku poéilnocy powoduje zasobno$¢ ghebokich wod na Polesiu
Lubelskim. O zasobnos$ci tych wod mozna wnosié z prébnych pompowan,
przeprowadzonych na razie w niewielu punktach. Oto wyniki tych pom-
powan 5.

3 Wydajnos$é | Czas trwania i

Miejsc'o- Gtebokose Skala' pompy pompowania Depresja
* wos¢ otworuw m wodonosna w 1/godz. w godz. w m
Hanna 75 margiel? kredowy 4000 72 0,5
Uhnin 65 s \ 7500 72 0,4
Lipéwka 95,2 » % 4500 42 0,8
Suszno 55 zwiry trzecio-

rzedowe? 4800 72 —
Hansk 50 margiel? kredowy 4500 45 0,02

Male wartoSci depresji zwigzane sa zapewne z uszczelnieniem pod-
loza kredowego.

Przeprowadzone badania nasuwaja jeszcze uwagi dotyczace samego
kanatu. Mimo istnienia procesé6w krasowych, nie ma na Polesiu Lubel-
skim krasowego rezimu wodnego, nie zachodzi przeto obawa, aby woda
doprowadzona kanalem uciekala szczelinami w podloze kredowe. Bedzie
natomiast zachodzi¢ przesigkanie wody z kanalu w bezposrednie podloze,
poniewaz weciecie kanalu jest nieznaczne i dno jego znajduje sie przewaz-
nie ponad zwierciadtem woéd podziemnych, mimo ich ptytkiego zalegania.
Mate mozliwo$ci przesigkania beda istnie¢ tylko na odcinkach, gdzie kar
nal wcina sie¢ w niski poziom akumulacyjny oraz na nieznacznych odcin-
kach, gdzie trasa prowadzi przez gliniaste rowniny denudacyjne. Wydaje
sie przeto konieczne zabezpieczenie koryta przed ucieczka wody.

5 Dane z Zarzagdu Wodno-melioracyjnego W.R.N. w Lublinie.
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280 Tadeusz Wilgat

[ToXpOB MeJia CKIIOHAeTMCA K CeBepy, [PUYeM €ro 'HAKJIOH CHIbHee HAK/IOHa TOMmo-
rpaduyeckoil mopepxHocTH. OTTONO MeJ, WOTOPBHIA B FOXKHOH YacTH BBIXOHUT Ha MO-
BEDXHOCTb, B CEBEPHOH YacTH 3amafaeT NIYOOKo IIoJ [NOBEPXHOCTb (CBRIIS 100 M).
CHUKeHHe [IOKpOBA CEBOPHOH YacTH MOpOJ HaCTyNaeT HepasHomepHO. Cylectsyer
cHCTEeMa [IMPOTHBIX QHTHKIWHAIb U CHHKIHHAJID, DPO3HHHBIN DEHE3HC KOTOPBIX ¢BA3ad
B GOUIbIIIEH CTElleHH I© JOOJIMDNOLEHOBOH pesbedoobpasytoliel has3oH.

HaHocbl TPEeTHYHOH SIOXH (OJIMCOLEH, MHOLEeH, IWIHOLEH) [IPHKPBIBAOT COMKHYTHIM
IOKPOBOM IWIACTHl MeJia B ceBepHOH dacTd. Hecmomps Ha mepeMeHYHBOCTb (pauuy,
OHH TIPEHCTABJIAIOT M3 ceOs OBOVIBHO OfJHOPOIHYIO TieCYaHO-IbIEBATO-HIIHCTY0 CePHIO.

B rOoKHOH WacTH pailoHa TPETHUYHBIH MmepHod He HrpaeT Ooulbiloi pouw. Ha Boa-
BBILIEHHOCTAX BCTPEYAIOTCS OCTaTHH cCapMamcKiHX HaHocoB. TpeTHdHble paspylleHUa
B IoKHOH wacmy Jlto6auHCcKOPO Ilodechs B JGHUBEVIALMA [OYETBOPTHUHBIX MaTepHH-
CHMX TIOPOL, MOCTHINAIOAA HECKOIbKHX KeCATKOB METMpPOB, ABJIAETCA CJECTBHEM, 10
KpaHHed Mepe, JABYX pelibethoodpasylomiux ¢as — TocIe OJHMOLEHOBOH M IIoCJIe
capMaTCcKOH.

Ha mOBEpXHOCTH MIMPOKO PACIIPOCTPAHEHBI ILIEHCTOL@HOBbIE OTJokKeHHA. OTJome-
HHUSA HEMOCLeNCT3eHHOH JISHHHKOBOR aKKYMYyUIALHE (CpeJHEeoIbCKOr0 OJIeIeHEHHsA) 3a-
HAMAIOT OGOUIBLIME TpOCTPAHCTBA TOJBKO B ceBepHOH dYactd Jlro6mmHexoro ITosiechA.
Hanbosiee pacmpocTpaHeHHbIMK SIBJISIOTCH OTJIOMEHHMS BOJHOMO (IPOMCXOMIeHHs. Popn
OCaIoB YHA3bIBaeT HA (CeJAMEHTALMI0 BOGHBIX 6acceiiroB. Boublllasg MOILIHOCTH OTJIO-
HMeHHH (Oyperye Ho NIYOGHHbI 40 M HMX HE MpPOILI0), a TaKIKe IPHCYTCTBHE ICUIOEB
€ MHOTOWCJIEHHbIMH OPRaHHYSCHHMH OCTATKAMM, [Ka3bIBAET HA IIPOJOUIHHTEJBHOS
CYLIECTBOBAHHWE 3feCh BOJHBIX 6acCeHHOB O BPEMEHH CPEHENOJBCKONO OUIeIeHeHHs
O HACTYILIEHHS HanTHHCKOro VISTHHKOBONO HepHOA. BepXHue MecKH OTJalajHCh 34eCh
BO BpeMs NOCAETHENo olefeHe A, MOIHOCTD IUICHCTOLEHOBBIX OT/IOMCGHHE [pa3JIHIHa.
Ha anTuxIMHAIAX HAHOCH! TONBEPNIMCh CHJIBHOMY 'DaspyIIeHHIO, & Ha CHHKJIMHATAX
COXPAHH/IUCh MOILHbIE ‘MECTOPOHISHHA B HECKOJBKO JECATKCE METDOB.

Boursiine mpocrpancrsa JIioGnuHcKoro Ilojechs 3aHAMAIOT NOVIOUSHCHHe OTJIoME-
HHA, TOpd M MbWISBATblE MVIbl MOLJHOCTEIO B HECKOJBKO, & HHONGA M [0 ABAKIaTH
MET OB,

Pesnbed paiiona kaHajga Bemm-Kimnxa

B muncomertpryeckoM OTHOLIEHWH paifoH KaHala MaJdo pPasHooOpadeH. Hpaiimie
BBICOTBI HOXOMAT o 240 u 144 M. HecmoTps ma mpeobiagaHue MIOJOMHX (TOBEPXHOCTEN
POCTPAHCTB, BC® OKE CYLIECTBYET 3aMeTHasd MopdovorHdeckas muddepeHnrams.

TFiaBHBIMH  BJIeMEeHTaMU ‘penbetba ABJMAIOTCA aKKyMYJIATHBHbIE H JeHyJallOHHbIE
PaBHHHBI.

AKKYMyIATHBHbIE DABHHHBI MMEKOT [ DOPH30HTA: BEPXHHH ILIeHCTOLCHOBBIH. —
COCTOAILMH M3 MeCKOB € NbLIEBATO-WIMCTHIM MEPECTAXBAHMESM, W HHMIHWH, ABJIAIOILIUHE-
€A JHOM [OJIMH M JIOGKOMH, COCTOAIUME H3 Topda, NbLIEBAThIX HJIOB M IECKOB [DOJIO-
UencrHx. O6a TOPU30HTa OTAMYAIOTCS GONIBIIONH MOHOTOHHOCTBIO M HMEIT HeGOUIBIIOHN
HAKWJIOH K ©eBepy (CpegHHH yHyIoH 0,3%0).

JeHyfaluonHble PABHAHBL Ha MAJEHBKOM MPOCTPaHCTBe JIIOGIMHCKOM BO3BBIIIEH-
HOCTH, 3AKIIOYALIMMCA B OOCYM[aeMOM padOHe, TaKMEe BbICTYNAIOT B JBYX DOpH-
3oHTax. BoauMkmi oHu B TMoneHe, B JloGumunoxoMm Ilovechbe FeHyJallWOHHbIE DaB-
HHHbI (OTJIUYAIOTCS OT aAKKYMYyJATHBHBIX HE CTOJIBKO DHUIICOMETPHEH, CHKOJBKO (CBOEH
BHYTPEHHEH CTPYKTYypoH. PaBHHHBI Ha 3ajietax IMEVIOBbIX ITOPON BOIHMKIOHE B ILJIHO-
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LeHe, a Ha TJALHUANbHBIX ONIOHEHHAX ([VIMHA, NpaBui) — B ITeicToleHe, BO BpeMd
6a. ITTHHCKOro OJIeIeHe HHs,

BBIMYKJIBIMH (POPMaMKU B SOVIMHAX SRIAIOTCA AHTUKIMHAIbLHEbIE CHJIGIKH MEJIOBBIX
Nopof B MU0 wacTd JlrobmiHckoro [lovechs. OHH @BJAIOTCS OCTATHAaMH IIpCtHHEH
JIeHYJALHOHHON NOBEPXHOCTH.

HpoMe TJIaBHBIX 3JIEMEHTOB pejbeda CIemyeT MEpPEeYHCTHTb W MeIKHe aKKyMyJ/Ia-
THBHBbIE (POPMBI, KaK MIOHBI M NPABHHHO-ITECYAHBIE XOJIMBI, ABJIAIOLIHECHA OCTaTKAMH
¢ POHTANBHBIX MOPEH LEHTPATHHO-IIOBCKONO OJISeHeHHs, a TAKMe MeaKHe AeHYI3-
uponHble (opmel. Cpegu SMUX TOCTeQHHX (POPMbI BOGHOH IPOBUH HE IIPEACTABJIAIOT
OCOGEHHONO 3HAYESHMA, MEXAY TeM OYeHb PAciPOCTPAHEHbl GeCCTOUHBbIE BITAHHBI pas-
HOH BEJIMYMHBI M MPOHCXOMTeHUA. Jale BCENO BBLICTYIIAIOT KAPCTOBbIE BIQIWHBI, KO-
TOPbI® BCJIGICTBHE PA3HbIX CTAOUN MX pPa3BHTHA HUMEIOT MM TRYGooOpasHylo (opMy
(HavyasbHan (has3a) WK JaneoGpasHyo (Gonee mo3gHAs (asza).

I'apporpadHyecKHe yCIOBHA

3avienaHue OPYHTOBBLIX BOJ MJITIOCTPUPYETCA JBYMS KApPTAMH: THLPOH300aTOB M IH-
apousonuncos. Ha meppuropus Jlro6auHckono Ilosecks cylecTByeT CINIOMIHOE 3epHaJIo
CPYHTOBBIX BOX C OOLUM OYEHb CJIAbbIM YHKIOHOM K CEBepy, YTO YKa3bIBaeT Ha MO-
CTOAHHBIM TIPHTOK BOXbBI €O CTOPOHBI JIHOO/MHCKOH BOBBBILIGHHOCTH. Boga 3aneraet
Ha He3HaYHTeJbHOH riyouHe. B Goublliell 4acTH TEPPUTOPHH BOJbl HAXOALTCA Ha IVIy-
6uHe MeHee 2 MeTpPOB.

CiryOuHa, 3aneraHMs BOXbI YKa3bIBAET Ha ONPEJeVIeHHYI CBSA3b € [peyibedoM MeCT-
HOCTH. B mipepesiax MHU3KONO YPOBHA aKKYMYyJISTHBHBIX 'PABHHH BOga 3ajleraeT Ha
rayouHe menee 2 mempoe. Ha Gosiee BBICOKMX TOPH3OHTAX BOTAa OOBIKHOBEHHO HAXO-
awres Ha DyouHe 1,5—5 M. JleHyqalMoHHbIe DABHUHBI OGHAPYMHHBAIOT GOTBLIMI JHA-
Na3oH — OOLINHOBEHHO B mpegesnax 2—10 M., ['Jiy6uHa 3ameraHus BOAbl Ha MEIOBBIX
aHTHHIAHAMAX 3aBHCHT OT MX aOCOOTHOH BBICOTHL.

B JTo6immHokom Tlojlecke BMEETCA HECKOJIBKO TWIOB Poabl, Yame |ceno 9T0 MOA-
MOYBEHHAA M TPYHTOBAA BOMbL. OTa [IOCJHETHAA Y9acTO HMEET OCOGSHHOCTH TIOIOYBeH-
Ho# Bogbl. B umiHe [JeHyNallMOHHBIX PABHHUH BBICTYN2IOT B JIMH3aX TaK HA3bIBaeMble
MEHITAHHBIE BOAbl. Bce 3TH BOABI ‘HeyIOBJETBOPUTENBHDl B CAHHUTAMHOM oTHOUI2HHH.
[mydorme CHATHHDLIE BOIBI TI0KA MAJO MCIIOJNbIYIOTCH,

IugponpadHyeckie yCJIOBUA [OBEPXHOCTH ONIHYAIOICH 3a00/104CHHCCTHIO BCJICH-
CTBHE TJIOCKOH TOBEPXHOCTH MECTHOCTH H MEJKONO 3ajieraHHdA TOA3EMHbIX BOJM, CJa-
O6bIM M (HEOPIaHU3CBAHHBIM CTOKOM, OOUIBIIHM KOJHYSCTBOM MCKYCCTBEHMLIX DBOB
H HEeOGOUTbILIAM HOJHISCTBOM HCTOIHHKOB.

Jio6nudckoe Tloneche pacmonorieHo B MeIypedbH, a HeKOTOPble BOAHbIE CTOKH
NOKA3bIBAIOT YBE/HYEHe CTOKA K OKpaHHaM, 4TO BefeT K MEITSHHOMY OCYLISHHIO
MECTHOCTH. MeJqHOpaTHBHBIMH DPafoTaMH M BBIDYOKOH JISCOB YEUIOBOK YCKODSAET 3TOT
Ipolecc. B pesysbTaTe OCYLUKH [yMEHBINAeTCH [TOBEPXHOCTb 03€eD, KOTOpble ABJAIOTCI
BaHBIM MAPCNpApHYCCKHM 3JIeMeHTOM B JIeHYH1[K0-BIIOgaBCKOM MOE3€phe.

Ha TeppuTopHsax ¢ OOIBIIHM KOJHYECTBOM HAPCTOBBLIX BIAJHH DNOCIIONCTBYET Clle-
ugbyYecHMi BOyHBIN pemuM, BraguHbl ARIAIODCA MOCTHBIMH 6acceiHaMH, HamoJHA-
IUMHCS BOLOH B BECeHHEM mepuoJe. BopoHKOOGpa3Hble BIAXWHBI BBICHIXQIOT ObICTPO,
a4 yamecOpa3Hble YOSPIKUBAIOT BOIY AOIN0 — HEKOTOPbIE H3 ‘HHMX Hame LeJblH DoJ.

Ilep. B. MuxoBcKoTO 3
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WITOLD KRZYZANOWSKI

Zagadnienia teoretyczno-ekonomiczne geografii transportu

Zarys tre§ci. Artykul stanowi probe sprecyzowania i usystematyzowania za-
sadniczych pojeé ekonomiki i geografii transportu. W ustepie o odleglosciach prze-
strzennych, czasowych i taryfowych autor mowi o sposobach ich kartograficznego
przedstawienia oraz o znaczeniu tych pojeé¢ dla teorii i praktyki. W ustepie drugim
przedstawiono zagadnienie sieci drég réznego typu i roli, jaka odgrywaja w niej dzi-
siaj poszczegdlne rodzaje transportu. Nastepnie omdwiono prawidlowo$ci, rzadzace
ukladem komunikacyjnym, a wiec zasade przestrzennego rozrostu sieci droznej,
wspoélistnienia, powigzania i substytucji réznych rodzajéw transportu oraz role, jaka
system komunikacyjny odgrywa w tworzeniu jednostek administracyjnych, regio-
néw gospodarczych oraz ustrojow panstwowych. Ustep trzeci méwi o ruchu na dro-
gach jako o zjawisku dynamicznym, interesujgcym ekonomiste i geografa. Réznice
w warunkach naturalnych, kosztach produkcji i transportu tworzg jak gdyby ,nize*
i, wyze“ cen, ktére mozna przedstawic¢ graficznie. Potoki ladunkéw masowych sply-
wajg najdogodniejszg drogg z owych mnizéw do wyzéw. Autor silnie podkresla wpiyw
szeregu czynnikéw spoteczno-ekonomicznych na powstawanie drog i natezenie ruchu.
Omoéwione jest zagadnienie bilanséw przewozéw réznego typu, kwestia tranzytu oraz
zjawiska ruchu w Swietle teorii kosztéw komparatywnych. Przedstawiono nastepnie
wiplyw nowopowstalej drogi na przebudowe obszaru, przez ktéry przebiega, oraz sy-
stem taryfowy i zrézniczkowanie oplat przewozowych jako narzedzie w reku polity-
ka i planisty. Na koncu autor omawia, w jaki sposéb wszystkie sprawy transportu,
dr6g i taryf sa zagadnieniami kompleksowymi, ktérych nie mozna rozpatrywaé od-
dzielnie, w oderwaniu od podloza geograficznego, tla historycznego i caloksztattu
zagadnien spoteczno-gospodarczych.

Od najdawniejszych czaséw gromady ludzkie zyly na pewnych obsza-
rach, ktdére staraly sie opanowaé i wyzyskaé. Wspélnie bronity ,,swojego*
terytorium przed obcymi. Ow obszar plemienny oddzielaty od sagsiadéw
bezdroza, ktore stanowily m. in. pasma gorskie, puszcze, stepy, pu-
stynie, moczary, rozlewiska wod i morza. W obrebie niego koczownicy
wedrowali po przetartych szlakach z miejsca na miejsce, szukajgc ze swy-
mi stadami pozywienia i ,,zapadajac w niekorzystnych porach roku na leza
letnie lub zimowe.

W takich miejscach powstaly z biegiem czasu stale, caloroczne osady,
a gdy rozwingl sie wraz z postepami techniki i organizacji spotecznej po-
dzial pracy, zjawia si¢ wymiana i transport. Odbywat sie on juz nie tylko
po wytyczonych szlakach, ale takze po zbudowanych i urzgdzonych dro-
gach. Czlowiek rozszerzal coraz bardziej tereny swej dzialalno$ci, opano-
wujac obok ladu stalego wody przybrzezne i wyspy, potem morze i ocea-
ny, wreszcie w ostatnim okresie takze strefe powietrza. Cala ziemia stala
sie¢ jego ,,domem‘, ekumeng poprzerzynang siatkami drég roznego typu,
ktérych opis i charakterystyka stanowi przedmiot niniejszego szkicu.

Przeglad Geograficzny — 4
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Odleglosci pionowe sa trudniejsze do pokonania, a réznice poziomoéw
majgce tak wielkie znaczenie dla klimatu, gospodarki ludzkiej i wytycze-
nia drég w terenie przedstawiamy na mapie najczeSciej przy pomocy
warstwic. Szukajac odleglo$ci miedzy dwoma punktami musimy réw-
niez uwzgledniaé réznice wysokosci. Tak np. droga gorska pokonuje odle-
glos¢ liniowa i réznice pozioméw, ktére trzeba zsumowacé w calym jej
przebiegu. Poniewaz pokonanie odleglo$ci pionowych wymaga duzych
naktadéw inwestycyjnych i jest przyczyng wysokich kosztéw ruchu, wiec
o ile mozno$ci obchodzimy wzniesienia, godzgc sie raczej na odgiecie
drogi od prostej i przedtuzenie trasy.

Odleglosci liniowe, przedstawione z pewng niedokladno$cig na zwyk-
Iych mapach, odgrywaja stosunkowo niewielka role w rozwazaniach teo-
retycznych, w geografii i ekonomice transportu.

3. Odleglo$¢ miedzy dwoma punktami mozna mierzy¢ takze czasem
potrzebnym do jej pokonania. Ze wzrostem szybko$ci ruchu malejg o d-
legtos$ci czasowe, ktéore ponadto sg rozne dla réznych Srodkéw
transportu. Ziemia mierzona w ten sposéb w roéznych okresach czasu
wkurczy sie“, wyspy ,przyptywaja‘“ do kontynentéw, a morza i oceany
zmieniaja sie w drobne pasy wodne, co ilustruje szereg map w réznych
podrecznikach geografii ekonomicznej. Zwieksza to kontakty gospodar-
cze i kulturalne miedzy spoleczenstwami, a Swiat staje sie dzieki temu
w coraz wyzszym stopniu jedna caloscig. Odlegtos¢ czasowa odgrywa
wieksza role w Zzyciu spoleczno-gospodarczym niz przestrzenna. Zwiek-
szenie szybkoSci skraca droge, zmieniajac w spos6b nieodwracalny sze-
reg proceséw spolecznych. Przestrzen mierzona czasem maleje, a w pew-
nych przypadkach, np. przy przesylaniu wiadomosci drogg radiowa, zu-
peilnie zanika. Przesylajac depesze droga radiowsg nie liczymy sie z odle-
glosciami liniowymi i czasowymi.

Przedstawienie na mapie odleglosci czasowych napotyka pewne trud-
no$ci. Przestrzen mierzona czasem nie miesSci sie na plaszczyznie. Miej-
scowo$¢ polozona blisko moze by¢ czasowo odlegla, jesli np. dostepu do
niej bronig nieprzebyte moczary i odwrotnie, czasowo bliska, choé¢ liniowo
odlegta, je$li ma polgczenie lotnicze. Poniewaz jednak czas przewozu
odgrywa w pewnych przypadkach wielks, a nawet decydujaca role, pod-
jeto szereg prob uchwycenia tych zjawisk.

Wokol pewnego punktu — portu, wezla kolejowego lub miasta kresli
sie na mapie linie ciagls, ktéra wskazuje nam, gdzie mozna dostaé sie
w ciggu pewnego czasu, np. jednej godziny lub doby. Nazywamy ja izo-
chrong,czylilinigréwnejodleglo$ci czasowe]j. Pierw-
szg mape izochroniczng stworzyl 75 lat temu w roku 1881 F. Galton,
biorgc za punkt wyjscia Londyn. Od tego czasu technika ta udoskonalila
sie i znalazta powszechne zastosowanie, zwlaszeza na poczatku XX wieku.
Mozna takze kre$li¢ izochrony réwnocze$nie z dwodch punktow, jak to
uczynil w 1923 r. W. Kubijowicz? bioragc za punkty wyjscia Lwow

3SW. Kubijowicz Izochrony potudniowej Polski. Krakow 1923. Poréwnaj
obszerng literature na ten temat podang w pracy K. Hass erta Allgemeine
Verkehrsgeographie, Berlin-Leipzig 1931, Izochrony kolejowe Warszawy obliczo-
ne na podstawie rozkiadu jazdy w zimie 1947/8 podaje K. Brom ek w Geo-
grafii komunikacji, Wiedza Powszechna, Katowice 1951. Ciekawe uwagi na temat
roli map izochronicznych w badaniach terenowych podaje A. Kuklinski
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Odleglosci taryfowe odbiegaja od przestrzennych lub czasowych, np.
przewozac nie psujacy sie, ciezki i objetoSciowy towar z Warszawy do
Bejrutu trzeba si¢ zdecydowa¢ na dluzszy czasowo i przestrzennie, ale
najtanszy transport lamany kolejowo-morski przez Gdansk. Towar wybie-
ra droge tansza zwlaszeza wtedy, gdy koszt przewozu stanowi duzy odse-
tek jego ceny. Daje to przewage transportowi wodnemu i morskiemu nad
ladowym i powietrznym przy tadunkach masowych. Odleglosci taryfowe
w perspektywie historycznej ustawicznie malejg, co umozliwia coraz
wiekszy podzial pracy i wzrost masy ladunkéw w obrotach miedzyna-
rodowych.

Odleglosci czasowe w pewnej mierze, taryfowe zas w duzym stopniu
zalezg od woli ludzkiej. W ramach ogélnej puli kosztow jedne przewozy
placa wiecej, drugie mniej, jedne przewozi sie znacznie powyzej, drugie
ponizej kosztéw wilasnych. Nazywamy to zrozniczkowaniem taryf przewo-
zowych. Dla osiggniecia pewnych celow mozna nie uwzglednia¢ w kalku-
lacji amortyzacji urzadzen trwatych lub nawet doklada¢ z innych zrodet
do kosztow utrzymania i ruchu pewnej linii transportowej. Odwrotnie,
czeste sg tez wypadki, Ze monopol w ustroju kapitalistycznym Srubuje
cene przewozu wysoko w gore, czerpigc z tego tytulu ogromne zyski, co
jest najpotezniejszym argumentem przemawiajgcym tam za upanstwo-
wieniem magistrali transportowych. Naturalnie w systemie socjalistycz-
nym gospodarki planowej sprawa jest znacznie prosciej i lepiej rozwia-
zywana. Z powyzszych przyczyn odleglosci taryfowe rzadko odzwiercie-
dlaja faktyczne koszty przewozu.

Z powyzszymi zastrzezeniami nrzedstawimy proéby graficznego uje-
cia odleglosci taryfowych. Site mozemy przedstawié¢ przy pomocy wekto-
row wskazujacych jej natezenie i kierunek. Ot6z z pewnego punktu mo-
zemy przy takich samych nakladach osiggna¢é w réznych kierunkach
rozng odleglosé, np. 600 km okretem i 100 km koleja. L.agczagc na zwykle]j
mapie te punkty rownych nakladow, otrzymamy linie lamang, okalajaca
pewne centrum. Nastepnie podwajamy np. naklady otrzymujac druga
linie dalej polozong. Mierzg one odleglosé wyrazong w wysitku lub ko-
sztach i nazywamy je liniami réwnych odleglo$ci wy-
sitkowych (taryfowych) lub izowektoramit Od-
noszg sie do nich wszystkie uwagi, poczynione przy omawianiu izochron,
z ta jednak roznica, ze rola ich jest wazna jedynie na mapie o duzej
podzialce. Przy niewielkich odleglosciach taryfowych wplyw innych
czynnikéw. np. przetadunku, konserwacji, skladowania lub zrézniczko-
wania taryf, jest ogromny i decydujacy. Natomiast w dalekim handlu

¢ Zagadnienia powyzsze sa szerzej rozwiniete w pracach dotyczacych rozmie-
szczenia przestrzennego sit wytworczych, a zwlaszcza lokalizacji przemyslu. Nie
mogac powolywaé sie na ogromna literature tego tematu, wskaze na prace w pew-
nej mierze systematyzujaca te teorie. Jest nig rozprawa H. U. M ey er-L i n-
demanna Typologie der Theorien des Industriestandortes, Bremen 1951
w ustepach poswieconych roli transportu jako jednego z czynnikéw lokalizacji.
W Polsce porownaj prace K. Dziewonskiego K Secomskiego,
B. Malisza I Kostrowickiej i innych, jak rowniez ,Przeglad
Geograficzny* z. 3/1956, gdzie znalezé mozna kilka artykutow A. W r z o s k a,
J. Rudzinskiego A. Kuklinskiego, A. Wr o6bla, zajmujacych
sie geografig i lokalizacja przemyshtu, jak rowniez obszerne zestawienia literatury
na ten temat. W piSmiennictwie radzieckim nalezy wspomnie¢ o pracach R. Liw-
szyc, J. Fejgina i P. Stiepanowa.
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tuacji, aby przy minimalnym nakladzie czasu i trudu zaspokoié¢ swe
potrzeby, dosta¢ sie do pracy i z powrotem do domu. Kazdy zaklad pro-
dukcyjny powinien znalezé sie w punkcie minimalnych kosztéw trans-
portu. Kiedy te warunki nie sg lub nie mogg byé¢ spelnione, powstaja
pewne dodatkowe koszty i trzeba rozbudowywaé sieé transportows.
Kazda nowa linia komunikacyjna powinna po okresie poczatkowym daé
jak najwiekszy przyrost dochodu narodowego. Poniewaz chodzi tu nie
tyle o bezposrednie, co o posrednie korzysci, ocena tego, czy jest ona
potrzebna, nie jest ani latwa, ani prosta.

Il. O sieci droinej

1. Duza czes$¢ pracy produkcyjnej stanowi przenoszenie przedmiotow
z miejsca na miejsce i pokonywanie odleglosci, wymagajgce nakladow
energii i §rodkéw technicznych. Geografia i ekonomika nie zajmuje sie
jednakze wszystkimi rodzajami transportu. Odpada przede wszystkim
z pola jej zainteresowan transport wewnatrzzakladowy, stanowigcy za-
gadnienie raczej techniczne, chociaz istniejg na ten temat réznice zdan.
Z pewnoscia dla lokalizacji szczegbtowej i dla rozplanowania poszcze-
gélnych zakladéw transport wewnetrzny odgrywa duzg role. Zachodzi
np. pytanie, czy transport kopalniany, posiadajacy rozlegla sie¢ drog,
wyciagow i przewozéw nalezy rozpatrywaé w tym kontekscie, czy nie®.
Bedziemy eliminowa¢ réwniez z naszych rozwazan transport przy po-
mocy tragarzy i zwierzat jucznych. Sa to istniejace jeszcze w wielu kra-
jach w stanie szczatkowym relikty dawnych czaséw, ciekawe z histo-
rycznego punktu widzenia, ale nie majace dzi§ w gospodarce $§wiatowe]j
wiekszego znaczenia.

W zwiazku z powyzszymi zastrzezeniami zajmiemy sie jedynie tymi
rodzajami przewozow, ktore dla pokonania przestrzeni postugujg sie
droga. Na pojecie drogi skladajg sie cztery cechy, ktéore okreslimy
schematycznie jako: tor, pojazd, naped, stacija. Czesto
uzywa sie dla ich oznaczenia innych siéw, np. zamiast tor méwi sie po
prostu droga lub szosa, pojazd w naszym rozumieniu oznacza zaréwno
woz konny, jak tez samochéd, 16dz, statek, pocigg, balon, samolot, naped
to sila wody, wiatr, prad, paliwo lub energia nuklearna; stacja to przy-
stanek, dworzec, port, lotnisko itd. Rozrézniamy drogi naturalne i sztucz-
ne, samonapedowe i sztucznonapedowe.

Nie kazdy rodzaj transportu musi posiada¢ wszystkie wymienione
cechy drogi. jak to np. ma miejsce w przypadku sieci kolejowej. Nie-
ktore z nich jak gdyby zanikaja, jedne zlewaja sie z drugimi, jedne sg
bardziej ciekawe z geograficznego, drugie z ekonomicznego punktu wi-
dzenia. Droge laczgcg pewne punkty lub obszary, biegnaca w okreslo-
nym kierunku, a nie majgecg wytyczonego toru nazywamy szlakiem
np. wodnym, powietrznym, stepowym lub pustynnym, posiadajagcym
zresztg wszystkie inne cechy drogi. Tor i pojazd zlewaja sie w jedno
przy plyno- lub gazociggach. Tor, pojazd i naped zlewaja sie¢ w jedno
przy elektrycznych liniach wysokiego napiecia.

8 Podobnie A. G. Naporko w pracy Oczerki razwitija zelezno-doroznego
transporta SSSR. Moskwa 1954, nie uznaje transportu wewnatrzzakladowego jako
samodzielnej gatezi produkcji materialnej. Cytuje za ,Przegladem Zagranicznej
Literatury Geograficznej“, IG PAN z. 2, Warszawa 1956.
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b. Transport wodny $§rd6dladowy zaznacza sie nie-
zmiernie wyraziScie w krajobrazie dzieki rzekom, ktére w coraz wyz-
szym stopniu przestaja by¢ naturalnymi, a stajg sie ulepszonymi drogami
wodnymi. Rzeka ze swymi doplywami obstuguje pewien obszar zwany
dorzeczem. W dawnych czasach przetaczano tam, gdzie dzialy wodne by-
ly najnizsze, lodzie z jednego dorzecza do drugiego. W miejscach tych,
zwanych unas ,przewt!tokami" mamy dzisiaj czesto sztuczne
drogi wodne, pokonywujace zwykle przy pomocy $luz réznice wysokoSci.
Transport wodny jest powolny, ale ma niskie koszty ruchu i dlatego dro-
gami wodnymi idg ladunki ciezkie i masowe. Wiekszos¢ wegla z zagle-
bia Ruhry i rudy lotarynskiej wedruje Renem i kanalami, podobnie jak
ruda zelazna w Stanach Zjednoczonych — Wielkimi Jeziorami. Drogi wod-
ne na $wiecie bynajmniej nie tracg na znaczeniu, a wysokie koszty bu-
dowy sztucznych i ulepszania naturalnych drég wodnych sa w pewnej
mierze zrekompensowane tym, ze spietrzenia wo6d mozna wyzyskaé dla
budowy elektrowni, wytrzvmujacych konkurencje z wszystkimi innymi
zrodlami energii, jak rowniez dla nawadniania suchych obszarow. Ogrom-
ne osiggnigcia na tym polu widzimy w Zwigzku Radzieckim. Poczyna-
nia na tak wielks skale sa nie do pomys$lenia w gospodarce kapitalistycz-
nej, gdzie chodzi o mozliwie jak najszybszg maksymalizacje zyskow.
Rozbudowa sieci komunikacji $rédladowej wodnej jest, w wyzszym je-
szcze stopniu niZz inne sprawy drogowe, zagadnieniem kompleksowym.

c. Transport kolejowy odegral w historii gospodarczej
XIX stulecia decydujaca role, albowiem z rozwojem trakcji parowej
nabraly znaczenia gospodarczego zloza wegla. Maszyna parowa i we-
giel, dwa dobra komplementarne, przyczynily sie w wysokim stopniu
do stworzenia wspoélczesnego kapitalizmu. Powstaly wielkie centra gor-
niczo-przemyslowe prowadzace do skupienia ludnosci w wielkich mia-
stach. Z czasem rozbudowano drobne odcinki linii kolejowych, wigzace
pewne oSrodki, tworzac zwartg sie¢, pokrywajaca cale kraje i kontynen-
ty. Budowa linii kolejowych byla wynikiem rewolucjonizujacym cale
zycie gospodarcze i spoleczne, a polityke komunikacyjng przez dziesigtki
lat sprowadzi¢é mozna bylo wlasciwie do polityki kolejowe]j.

Dzisiaj sytuacja zupelnie sie¢ zmienila. Wegiel jako gléwne zrédio
energii i kolej jako glowny $rodek transportu traca z kazdym dziesigt-
kiem lat na znaczeniu, zwlaszcza w starych, dobrze zagospodarowanych
krajach. Przyrost sieci jest stosunkowo wolny, a nawet zdarzaja sie wy-
padki unieruchamiania pewnych odcinkéw o stabym natezeniu ruchu.
Przyczyna tego jest rosngca ustawicznie konkurencja innych Srodkéw
transportu. Kolej traci ladunki na bliskie odleglosci, a nawet drobnicowe
dalekobiezne na rzecz komunikacji samochodowej, w zwiazku z czym
specjalnie ciezkie staje sie polozenie finansowe linii drugo- i trzeciorzed-
nych. Samochéd na mniejsze odleglosci, a samolot na wieksze konku-
ruja réwniez w tej chwili zwyciesko z koleja, jesli chodzi o przewoz
pasazeré6w. Natomiast dawna pozycja kolei utrzymuje sie, jesli chodzi
o ladunki calowagonowe, o ile naturalnie nie znajdzie si¢ konkurent
w postaci trakeji wodnej.

Nie mozna ocenié jeszcze dzisiaj rezultatow tej walki. Koleje w kontr-
ofensywie przechodza w szybkim tempie na lokomotywy spalinowe i trak-
cje elektryczna, co umozliwia znaczne zwigkszanie szybkosci ruchu. Znacz-~
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t przelotno$ci. Kazdy typ drogi ma inaczej rozbudowang sie¢ przystan-
kéw i urzadzen ladunkowych. Drogi typu nizszego dostarczaja lepiej wy-
posazonym arteriom wyzszego typu ladunkéw i pasazeréw. Wszystkie
tworza sie¢ wzajemnie sie wiazacg i uzupelniajagcag. W punktach zetknie-
cia mamy miejsca przetadunku, wyposazone w magazyny,
urzadzenia techniczne i dworce. Wokot tych weztow powstaje osada dwor-
cowa. Je$li badamy zagadnienia powyzsze z historycznego punktu wi-
dzenia, to sie¢ drozna laczy sie jak naj$éciSlej z siecig osiedli, targdéw
i miejsc warownych, obstugujac powstate w pewnych punktach skupienia
ludzkie. Mamy tu do czynienia z zaleznoscia wzajemnag. Droga wiedzie
od osiedla do osiedla i odwrotnie nad naturalnym szlakiem komunikacyj-
nym, np. nad splawng rzeka, powstaja dlugim szeregiem osady.

Sie¢ drozna zalezy z jednej strony od czynnikéw geograficznych,
z drugiej od spoteczno-gospodarczych. Na drogi lgdowe ma wplyw rzezba
terenu, podloze, rzeki i rozlewiska wod, zmuszajace do tworzenia zakre-
téw, nasypéw, wykopdéw, wiaduktéw, mostoéw, tuneli, promow, §luz, zbior-
nikéw wodnych itd., tym bardziej ze rézne drogi biegna czasem réwno-
legle w réznych poziomach i czesto sie krzyzujg. Drogi morskie zaleza
od uksztaltowania dna, od linii brzegowej, pradow, fal, przyptywoéw i od-
plywoéw, dajacych sie szczegbdlnie odczuwaé w portach, powietrzne — od
regularnych i nieregularnych pradéw powietrza, burz i mgiel. Wszystkie
szlaki zaleza w silnym stopniu od klimatu, mrozu, $niegu, lawin lub
zawiei, ciaglych deszczé6w w okolicach tropikalnych itd. Czynniki spo-
leczne niewatpliwie decyduja o powstaniu drogi i charakterze ruchu na
niej, ale przyrodnicze rozstrzygaja w znacznej mierze o wielkosci kosz-
tow inwestycji i eksploatacji. Zasady minimalizacji kosztow 1 usuniecia
zbytecznych przewozéw stwarzaja obowigzek, po obliczeniu obecnego
i perspektywicznego zapotrzebowania na ustugi komunikacyjne, umie-
jetnego nalozenia siatki dr6g na pewien wycinek terenu, a wiec umie-
jetnego planowania, ktére wymaga znajomosci funkcji, jaka spelnia dany
rodzaj transportu, jego roli w ogdélnym systemie komunikacyjnym, mozli-
wosci technicznych i perspektyw rozwoju. Trzeba zna¢ najdokladniej przy
planowaniu nowej linii teren i stan gospodarczy danej polaci kraju. Sa
to wszystko zagadnienia trudne, albowiem nastepstwa popelnionych bite-
déw mszcza sie czesto przez dlugie lata.

4. Systemem komunikacyjnym obejinujacym coraz wiecej rodzajow
transportu rzadza pewne prawa, dajace sie uchwyci¢ na podstawie obser-
wacji historycznych, statystycznych i analizy ekonomicznej. Prawidlo-
wosci uktadu komunikacyjnego sprobujemy uja¢ w postaci kilku rzadza-
cych nim zasad.

Pierwszg jest zasada terytorialnego rozrostu sieci
droznej. Jesli spojrzymy na zagadnienie z historycznego punktu wi-
dzenia, to zazwyczaj powstaja najpierw drobne odcinki drogi wewnatrz
osiedli i wokot osrodkow produkcyjnych, taczace np. dwa miasta. Te po-
szczegblne mate siatki drég na razie izolowane lacza sie z czasem przy
pomocy drogi gtéwnej. Dawne panstwa plemienne odgradzaly sie od sie-
bie bezdrozami, puszczami, przesiekami, dzikimi polami, pustyniami, przez
ktore prowadzity nieliczne przejscia. Zjawiska te widzimy jeszcze w XIX
wieku w epoce budowy kolei, kiedy to na ziemiach polskich trzy zabory
oddzielat od siebie pas ,niemal bezdrozny*, a Wista bedaca na dilugim
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Zagadnienia teoretyczno-ekonomiczne geografii transportu 303

Z poprzednimi wigze sie zasada substytucji calkowitej lub
czeSciowej jednych ukladow komunikacyjnych przez
drugie, stosowana niekiedy, zwlaszcza w gospodarce kapitalistycznej
w ostrej walce konkurencyjnej. Podziatl tadunkéw osobowych, towarowych
i przesylek wiadomosci miedzy rézne rodzaje transportu jest jednym z naj-
wazniejszych i najciekawszych zagadnien ekonomiki transportu. Bedzie
0 nim szerzej mowa w punkcie nastepnym, méwigeym o ruchu na drogach,
teraz za$§ podkres§limy fakt rozbudowy jednych, a zaniku innych drég, wig-
zacych sie zawsze z kwestia nakladéw inwestycyjnych. Sprezyng przemian
jest potanienie transportu, a wiec zmniejszenie odleglosci taryfowych, cze-
sto jednak znaczenie decydujace ma szybko$¢, czestotliwo$é, regularnosé,
bezpieczenstwo i wygoda ruchu. Substytucja zalezy w znacznej mierze od
tego, jakie sg proporcje w roéznych ukladach komunikacyjnych wktadow
inwestycyjnych, wydatkéw statych i zmiennych kosztéw ruchu. Gdy opro-
centowanie i wysokie koszty stale mozna rozlozy¢ na duzg ilo$¢ tadunkoéw
i przewozéw, wtedy naklady odgrywaja mniejsza role. Natomiast gdy
masa przewozonych débr i ilo§¢ pasazeroéw jest znikoma, wtedy optaci sie
drogi §rodek transportu o wysokich kosztach zmiennych, jak np. samolot
w puszczach brazylijskich. Naturalnie wysokie taryfy moga wytrzymac
tylko drogie towary i nieliczna grupa pasazer6éw. Na ogdl obszary puste,
rzadko zaludnione majg duze koszty transportu, a kraje wysoko rozwinie-
te — mate. W tym tkwiag czesto gléwne trudnosci podniesienia gospodar-
czego obszarow zacofanych, a rosnacej niekiedy roli terenéw starych, mi-
mo braku surowcow i naturalnych warunkéw rozwoju. Tani a sprawny
uklad komunikacyjny, jak gdyby system krwiono$ny organizmu gospodar-
czego, jest pierwszym warunkiem rozwoju kraju i potezng bronig we
wspoéizawodnictwie miedzynarodowym.

Moéwiac o substytucji trzeba zawsze uwzgledniaé moment czasu. Za-
grozony S$rodek transportu moze zrezygnowaé z amortyzacji, uwzgled-
niajgc przy ukladaniu stawek taryfowych tylko remonty i koszty ruchu.
W ten sposéb odwleka on moment swego upadku, poniewaz nowopo-
wstajacy, konkurujacy z nim rodzaj transportu musi wliczyé do kalku-
lacji koszty inwestycji. Efektywno$¢ inwestycji, czyli marza korzysci
osigganych przy przerzucaniu ladunkéw i przewozow ze starego na nowy
uklad transportowy, musi by¢ dostatecznie wysoka, aby zacheci¢ do rzu-
cenia na ten cel duzych nakladéw rzeczowych, pracy lub kapitalow.

Przy wprowadzaniu nowego Srodka komunikacji trzeba liczyé sie cze-
sto ze stratami w okresie poczatkowym, jesli jednak 6w nowy rodzaj
transportu, np. samolot, ma zastosowanie wojenne, to koszty okresu préb-
nego s pokrywane z budzetu wojskowego.

Przemiany w systemie komunikacyjnym kraju powodujg powolny roz-
rost lub zanikanie pewnych rodzajéw transportu, ktére sie nawzajem za-
stepuja. fadunki lub przewozy przechodzg z jednej sieci do drugiej.
Istnienie kilku rodzajéw transportu zmniejsza ryzyko strat i komplikacji,
grozacych z powodu przerwania lub uszkodzenia linii. Rezerwe na takag
ewentualno$¢ trzeba takze zawsze przewidzieé w planowaniu.

5. Sie¢ drozna jest — jak wiemy — elementem panstwowotworczym,
spajajac kraj w jedng calos$é polityczng, gospodarcza i strategiczng. Od-
wrotnie, brak drog jest czesto przyczyna powstawania tendencji odsrod-
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kowych i odpadania pewnych prowincji. Rzymianie spoili swe rozlegle
imperium siecig doskonalych drég bitych i mostéw. Przykladéw mozna
by przytoczy¢ wiele. Kazde wielkie imperium ma swoéj wlasny, troskliwie
opracowywany i rozbudowywany system komunikacyjny, w sktad ktérego
wchodza drogi i polgczenia réznego typu, flotylla najrozmaitszych po-
jazdoéw, troskliwie zabezpieczane zrédla i magazyny surowcéw pednych
oraz chronione stacje cywilne i wojskowe. To wszystko jest przedmiotem
obszernych studiéw i szeregu prac monograficznych, czesto ujmujgcych
zagadnienia w szerokiej perspektywie historycznej. Przedstawienie dzie-
jow imperium rzymskiego, perskiego, tureckiego, brytyjskiego, historii
Oceanii, Ameryki lub Azji bez uwzglednienia zagadnien sieci komunika-
cyjnej jest zupelnie oderwane od rzeczywistosci. Stworzenie drogi stanowi
czesto przelom w dziejach pewnego terytorium. Stworzenie sieci droznej
jest zawsze pierwszym etapem zagospodarowania kolonii handlowych
lub osadniczych. Opanowanie punktéw weztowych ulatwia podb6j i eks-
ploatacje i zawsze jest celem najezdzcy lub ekspansji imperialistycznej
krajow Kkapitalistycznych. Sie¢ drozna jest jednym z czynnikéw tworzg-
cych geograficzng baze kazdego spoleczenstwa 2, 13,

Siatka drég i polaczen, rozpatrywana jednak nie tylko w wielkiej, ale
takze w mniejszej skali, ma ogromne znaczenie dla administracji i roz-
woju gospodarczego regionu. Prowincje pewnego kraju powinny tworzy¢
zwarte calosci, przy wytyczeniu ktoérych czynniki geograficzne odgrywaja
ogromng role. Pewien obszar spaja czesto wielka rzeka ze swymi do-
ptywami, morze okalajace dobrze rozczlonkowany pélwysep, a ogradzaja
go oceany, gory, pustynie lub bezdroza. Kazda prowincja lub region two-
rzy swoj system drozny, ktéry na odwrét lgczy je i cementuje. Podzial
administracyjny kraju musi te rzeczy zawsze mie¢ na wzgledzie, godzac
wymogi spoleczne, polityczne, gospodarcze, przyrodnicze i geograficzne,
tak aby z pewnego obszaru stworzy¢ zwarta, ipowigzang sieciag drég
calosé 4.

Odrebnym wreszcie, ogromnym i kompleksowym zagadnieniem jest
kwestia komunikacji miejskiej i podmiejskiej, zwlaszcza dzi§ w okresie

2C,C. Huntington i F. AL Carls on The Geographic Basis of
Society. New York 1933. Drugie wydanie ksigzki pod zmienionym tytulem. Praca
powyzsza, stojgca na pograniczu geografii i nauki o spoleczenstwie, daje ogélny
poglad na szereg zagadnien wspélnych dla obu dyscyplin, dazac do ich syntetycz-
nego ujecia. Pisana przez znanych geograféw jako podrecznik nie staje jednak
szcze$liwie na stanowisku determinizmu geograficznego. Na koncu podaje obszer-
na bibliografie, niemal wylacznie amerykanska, w tym bardzo duzo pozycji arty-
kulowych, rozproszonych po roéznych czasopismach.

13 Zagadnienie wplywu czynnikéw geograficznych i drozno$ci pewnego terenu na
tworzenie sie organizmoéw politycznych bylo przedmiotem szeregu studiéw, mie-
dzy innymi bylo jedng z podstaw oslawionej geopolityki. Ta pseudonauka byla jed-
ng z podstaw teoretycznych zarlocznego imperializmu, m.in. takze ekspansji Niemiec
hitlerowskich na wschéd, na ziemie slowianskie. Geopolityka wiazgca sie z takimi
znanymi nazwiskami, jak Sven Hedin, K. Haushofer, RR. Kjellen,
miala takze swych przedstawicieli w literaturze anglosaskiej, czego przykiadem
jest przetlumaczona na jezyk niemiecki ksigzka James Fairgrievea Geo-
graphie und Weltmacht, Berlin 1925.

14 Zagadnienia powyzsze znane s3 doskonale wszystkim, ktérzy zajmuja sie
w teorii i praktyce kwestig regionalizmu i planowania przestrzennego. Stworzenie
si};:ci drég jest zazwyczaj krokiem wstepnym planowego zagospodarowania pewnego
obszaru.
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Obecnie niemoznos$¢ eksportu tego czarnego paliwa z pewnos$cig ujem-
nie sie odbija na zdolnosSci konkurencyjnej brytyjskich linii morskich.
Polska budujagc rudoweglowce liczy na fracht powrotny, na rude przy
wywozie wegla do Skandynawii. Za korzystne zjawisko uznamy fakt,
gdy przewozy pod wzgledem iloSciowym w dwie strony réwnowaza sie,
i méwimy wtedy o zréwnowazonym bilansie tadunk é6w. Nie-
zrownowazony odbija sie ujemnie na kosztach eksploatacji, powoduje
czeste odgiecia linii, np. samochodowych i morskich. Statki szukajg wte-
dy dodatkowego ladunku w réznych portach i przyjmujg go przy bar-
dzo niskich frachtach, pokrywajac tylko z niewielka nadwyzka koszty
ruchu i zatadunku.

Oprocz tego mozemy wyodrebni¢ dla pewnego obszaru, stanowigcego
calo$¢, bilans frachtdéw, bedacy pordwnaniem pienieznym optat
i nalezno$ci za ustugi transportowe i przeladunkowe. Moze on by¢ do-
datni lub ujemny. Dochody floty handlowej Norwegii i Grecji stanowig
wazng pozycje w ich bilansie platniczym. Kraje te maja nieproporcjo-
nalnie wielki procent tonazu floty handlowej §wiata. Podobnie w niekto6-
rych krajach, jak np. w Szwajcarii, Austrii, Czechostowacji i Polsce,
duzg role odgrywa tr an zy t. System komunikacyjny rozbudowany
jest wtedy ponad potrzeby swego kraju, stuzac transportom obcym i czer-
pigc z tego tytulu znaczne dochody, np. z kanaléw morskich. Tranzyt
sprzyja zazwyczaj rozwojowi handlu i przemystu uszlachetniajacego
w miejscach przeladunku lub sortowania. Wszystkie te zagadnienia mo-
ga by¢ przedmiotem studiéw statystycznych, ekonomicznych i geograficz-
nych. Dostosowanie ruchu i ukladu sieci droznej, stojacej na uslugach
produkecji do potrzeb wymiany wewnetrznej i migdzynarodowej, wyzy-
skanie polozenia geograficznego kraju dla rozwiniecia tranzytu sg za-
gadnieniami skomplikowanymi. Uslugi sieci komunikacyjnej trzeba zaw-
sze synchronizowaé¢ z produkcja, aby zapewni¢ sprawny i mozliwie réw-
nomierny przeplyw potokéw transportu.

5. Ruch na drogach i plyngce po nich potoki przewozéw zaleza jeszcze
od jednego czynnika nie branego zazwyczaj pod uwage przez przyrodni-
kéw i technikéw. Moga np. istnie¢ w stanie potencjalnym obiektywne
warunki dla powstania ruchu, a wiec wszelkiego rodzaju tadunki goto-
we do transportu i dostateczna réznica cen na krancach drogi, ktéora mi-
mo tego jest bezczynna. Ma to miejsce wtedy, gdy jeden kraj kupilby
wprawdzie chetnie szereg produktéw i towaréw od drugiego, ale nie moze
mu da¢ w zamian réwnowartosci, méwigc prosciej nie ma za nie czym
placié. Bilanse ladunkéw, frachtéw i handlowe moga byé niezréwnowa-
zone, moga by¢ dodatnie lub ujemne, lecz bilans platniczy musi zawsze
byé¢ zréwnowazony, naturalnie nie w bilateralnych, a w multilateralnych
obrotach. Czasowe przejsciowe niedobory moga byé¢ pokryte przez kre-
dyt. Tak wiec czynniki spoleczne i monetarne, jak réwniez sila kontra-
hentéw rozstrzygaja w duzym stopniu o ruchu na szlakach transporto-
wych. Trzeba zwazy¢, ze nikt drugiemu, zaden kraj zadnemu innemu
nie bedzie dostarczal towardéw ani ustug za darmo, nie otrzymujac w za-
mian réwnowartosci. Zdarzy¢ sie moze, ze kraj silniejszy lub lepiej wy-
posazony przez przyrode bedzie importowal pewne towary, do ktérych
produkcji jest bardziej uzdolniony niz jego slabszy lub biedniejszy do-
stawca, o czym moéwi nam tzw. teoria kosztow komparatyw-
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7. System taryfowy i zrdézniczkowanie optat
przewozowych?! ma niezmierne znaczenie dla zycia gospodar-
czego i rozwoju przestrzennego pewnego obszaru. Taryfa jednolita, obli-
czajgca naleznoé¢ za przejazd wedle odleglosci, wagi i ewentualnie obje-
to$ci dobra, bylaby czyms$ niezwykle prymitywnym i — mimo ze pozor-
nie sprawiedliwa, bo bioragca za kryterium ponoszone koszty — szkodli-
wym ze spolecznego punktu widzenia. Nastepstwem jej bylaby szalona
centralizacja, niestychana dewastacja i wyzyskanie do granic mozliwo-
Sci obszaréw, polozonych wokét wielkich centréw. faczyloby sie z tym
zaniedbanie, niedorozwdj 1 upo$ledzenie okolic odlegtych. Taryfa uwzgle-
dniajgca przede wszystkim warto§¢ przewozonych towaréw i zdolnosci
platnicze przewozonych oséb roéwniez bylaby szkodliwa i brzemienna
w nastepstwa, utrudniajgc rozwoéj kopalnictwa, produkcje tanich mate-
riatbw budowlanych, zapewniajac w krajach kapitalistycznych obfite
zaopatrzenie bogatym, przy zlekcewazeniu potrzeb klas ubozszych lub
interesdw okolic upo$ledzonych. Budowa taryf zalezy z jednej strony
od ukladu caloksztaltu stosunkéw spotecznych, z drugiej zas od stosunku
kosztéw staltych do zmiennych w réznych rodzajach transportu. W zwigz-
ku z tym taryfy uklada sie w spos6éb zapewniajacy znizki przy przewo-
zach na dalsze odleglosci lub przy taryfach podmiejskich specjalne ulgi
w pewnym promieniu dookola centrum. Znizki te sg albo generalne,
albo tez obejmujg pewne artykuly, dla ktérych sg ustanawiane specjal-
ne taryfy wyjatkowe. W ten sposob transporty blizsze placg za dalsze,
co powodowaé moze decentralizacje aktywnosci gospodarczej, pozwala
np. na wyzyskanie daleko polozonych obszaréow lesnych, zasobow gor-
niczych, umozliwia dostarczenie przemyslom pracochlonnym surowca
z dalekich okolic itd. Ponadto towary drozsze placg wiecej niz tansze
wedle istniejacych klas taryfowych. Artykut kosztowny znosi latwo wyso-
kie koszty przewozu, ktore dla wegla, kamienia, piasku, rudy, drewna lub
cementu sa zabojcze. Taryfa jednolita dla wiekszych obszaré6w umozli-
wia réwnomierng eksploatacje pewnego terytorium, stwarzajac réwne
warunki zbytu dla producentéw lub kupna dla konsumentéw.

Zrozniczkowanie taryf przewozowych przy utrzymaniu zasady jedno-
litych cen dla wszystkich dla unikniecia jakiejkolwiek dyskryminacji
jest dzi§ powszechnie przyjeta zasada. To niezmiernie gietkie narzedzie
w rekach polityka gospodarczego i rzadu daje im w rece potezne $rodki
oddziatywania. Podkreslié jednak nalezy, ze taryfa rézniczkowa jest na-
rzedziem skomplikowanym, ktére moze dziala¢ zaréwno w kierunku de-
centralizacji, jak i centralizacji. Rozrost miast olbrzyméw, a upadek mia-
steczek w okolicach rolniczych sg objawami centralizacji. W duzej mie-

19 Poza obszernymi, starymi podrecznikami poswigconymi nauce o transporcie
z ekonomicznego punktu widzenia, np. E. S a x. Die Verkehrsmittel in Volks- und
Staatswirtschaft, 3 tomy, Berlin 1918—22, zagadnienie taryf omawia O. Englan-
d er Theorie des Giitersverkehrs und der Frachtsdtze, Jena 1924, niestety ze zbyt
oderwanego punktu widzenia, nie uwzgledniajgc faktu, ze sa to zagadnienia kom-
pleksowe. Poréwnaj tez P. Schulz-Kiesow Die Eisenbahngiitertarifpolitik
in ithrer Wirkung auf den industriellen Standort und die Raumordnung. Heidelberg-
Berlin-Magdeburg 1940. W nauce socjalistycznej nie ma — o ile wiem — obszerniej-
szych prac, poswieconych systemowi taryf przewozowych. Wyjatek stanowi praca
Chanukowa pt. Transport a razmieszczenije proizwodstwa, recenzowana
w niniejszym zeszycie przez F. Barcinskiego.



http://rcin.org.pl



Zagadnienia teoretyczno-ekonomiczne geografii transportu 313

Gpatkents, HAPUMED, € NOMOLIbI0 M30XPOHHYECKHX KapT, H30BEKTOPOB M TJA. Pac-
CTOAHME, H3MEDPAEMOE CTOMMOCTbIO TPAHCIOPTA, @ MHOLAA M BpPEMEHEM, Ompenesser
npefes TATOTEHHs OllpeJesenHol TePPUTOPHH K ropody, cdepy BIHAHMSA onpefened-
H#oro 6GacceiiHa, TPOMbIILIGHHODO I@HTPA HJIM e [IOPTOBCTO 3aredbd. Meway mByM:
palioHaMHi TANOTEHHA CYLLECTBYeT HeHOTOpad TMOorpaHUyHas Mmovioca, 0T HOTOPOH TOTCHH
TPaHCIOPTa PACXOJATCS B pa3Hble CTOPOHBI. OTH MAPSBOGOPA3/S/bl 3ABUCAT HE TOMBKO
OT eCTECTBEHHBIX (DAKTOPOB, HO IIPEKAE BCEN0 OT COOTHOIWEHHS OOIeCTBEHHBIX CH.T
H CUCTEeMbl N2peBO30YHBIX TapHdoB. Ipyrnbl HaceIeHUA OMPEJRJISHHON0 LeHTpa 4acTo
6opATCA 32 HCKYCCTBEHHOE YBEIMYeHMe CBOel chopbl BIMAIMA, OMHAKO, €CJIH Hame-
YeHbl ONIpeNeIeHHbIe 1e/M, B MHTepecax OO6LIeCTBa JEHMUT MUHUMAIM3AUHA CTOMMOCTU
TPaAHCICPTA, T.e. JHKBHIALUA JHMUIAMX MSePBO3OK.

Feorpacyus TpazCIIOpTa WHTEPECYeTCA INpPEMJe BCEro CeThI0 JOpPOT Pas3HYHONo
tuna. IlcHATHE O AOpOre COCTABJAIT: IIyTh, NEPABO30YHbIE CPEJCTBa, ABHKYIIAA CUJ
N CTaHIUA, NMPHYSM YYacTHE BCEX MEPEYHCISHHBIX 3JIEMEeHTOB He sBIAeTcs 00:A3a-
TeNbHBIM [/ HamKJ0N0 OTAEJIBHONO BHN@ TpaHcnopra. HampHmep, CyLULECTBYIOT JOPOTH
He HMewUlde OINpEeNeNeHloro NyTH, a IIyTh W TepeBO30YHBbIE ©OpEJCTBa C.JIMBAIOTCS
B OJHO MIOHATHE AJs ra3olpoBOJLOB HJIM TpYOOMPOBOLOB TEKYYMX MaTepHasICcs.

3areM aBTCp PacCCMATPUBACT [PCib KOJIECHOTO, peTHOND, Heie3HOJOPOKMHONo, Mup-
GHOTO M BO3YIIHONO TPAHCIOPTa JIIOAEH W TOBAPOB, a TaKMKE pOoJIb ITOYTHI, Teaerpada
# PAMOCBA3H.

B odleit cucreve nyTel coOOLIEiMa UMEIOTCA 3) GOJBLIHe MeHAYHIPOGHbIE TPaHC-
TIOPTHBIE ManrdcTpandu, 6) raaBHblE JOPOMM M B) SOMbIUSA CETh IICIDE3AMBIX MyTCH.
CeTb [JOpPOT 3GBHCUT, ¢ OJHOH CTOPOFL!, OT reorpsPUUEecKHX, a ¢ APyrcH CTOPUsHbI, -~—
OCIeCTBEHHO-IHOHOMHYECKUX (aKTCpoB. Baugy Toro, 4ro ©oTb NyTeH ¢OOOLIeHAs
TpedyeT KPYTIHBIX XallHTaJOBJIOH(EHAH, MPOYHO CBASAHKBIX C JAHHOH MeCTHICTBIO, 3TH
MYyTH ANVIHHBI ObITh 34OOTIHRO IJIAHAPCBAHBI U JGJHEHO PA3BEPTHIBATHCA HX CTROH-
TEJIbCTBO.

CHCTeMOH MyTeli cooBLIeIUs YIIPABIAOT OMpeeNesHble 3aKCoHbl, B0-TIepBBIX, CeTh
JIOPOT ONMP2eAeNCHHOr0 THIA TePPHTOPHAJIBHO PACIIHPALTCS, COSITHAACD ¢ CEThIO JOPOL
cocefHell TeppUTOpUH. [TPDHHIMN COCYLIECTBOBAHMUA PA3HbIX [POJOB TPAHCIIOPTA TOBO-
PHT, 4TO cTapas ¢opMa IepeBO3KH ¢ MOABISHUEM HOBOH, OOBIKWHOBEHHO H2 HCYe3aeT
fecc1eqHo, HO Npeobpa30sbISAeTCsl U COBEPIUISHCTBYeTCA. Paguble TpaHCHNOpTHLIE CH-
CTE€Mbl CBA3BIBAIOTCA B y3J0BBbIX M TI&Pe3aJOYHBIX I[YHKTaX, BOKPYT KOTOPBIX BO3IHU-
KalT noc2nxkd. Haxonel, TPUHUMI CYGCTHTYLHH YTBEpMISeT, 4YTO |pa3Hble TpaHC-
TIOPTHbIE CHCTEMbl B B3aWMHOH KOHHKYPSHIMH M B3aUMHO Ce6s 3aMeHsAs OTHUMAIOT
Apyr OT Apyra IepeBO3KU M DPY3bl.

JlopoikHasg C€2Th ClaW3aeT HEKOTOpble OOGJACTH, CO3/J4Basi TePPUTOPUAILHBIE CAM-
‘HHLBI B MO.TMTHYECKOM, IKOHOMHAYCTHOM M CTPaTEMHYECKCM OTJOIUEHHAX, M ABJIACTCA
OCHOBaHMOM [UIA JCJICHUA CTParbl Ha pPAHOHBIL, a TaKiKe (Oo3MaCT MOEAIIOCHLIKH JIA
YCTaZIOB. Te1IHA HAMIYYILCTO aJIMUHHCTIDATUBHOTO 1pa3esia.

O CTPOHTEIBCTBS JOPOTH H COXPEHEHHH e B IPUPOMHCM JJIA ABHMKEHHUA COCTOAHMN
‘peruaeT MpeaBUAALLeec WM yiHe CyLISCTEYIOllee 3JeCh ABHiHEHHEe, HOTOpOoe H3Yy4aeTcst
SKOHOMHCTAMH M reorpadaMy TaWHM e CIocoSoM, KAk HalpuMep M3ydaeTea TedeHMs
Boyibl B perax. Jlopora Oyger cyliecTBoBaTb B TOM cJydae, €cid OyfeT odecIedeHy
NOCTOAHHBIMHM TIOTOKaMH MacCOBBIX Dpy3oB. Homa TawMxX Tpy30B HET, AOCTAaTOYHA
OObIKHOBEeHHAA Jopora 623 ONpPEReJeHHON0 NyTH M HeperyaspHoe cooduenne, Cruy-
MYJIOM [HSHMHEH:s TOBApOB IT0 JOpODaM @IBJASETCA BO3MOKHOCTD MM  JellleBH3Hsy
NPOM3BOACTBA B ONPEAETeEHBIX TOJIBKO IIYHKTAaX.

B HexoTOpbIX MeCTax BO3HHKAIOT ,HWe'’, a B JADYIMMX ,BbllUe” -leH, MOC]Ie 4Yero
TOBapbl HANPABJATCA CaMOH BbIDOGHOH [AJA HHX JOpPOroi#t or ,Hmme’’ K ,,BbIlUe”.
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STO0 MOMOHIO Jarke H300pa3dTh Ha HapTe, Co3jaBas BOKPYr OIpefeseHHOro LEeHTp
JIMHMIO PAaBHbIX IeH, HWHTeHCHBHOCTb JSHiHEHHs HAXOAHTCA B 3aBHCHMOCTH HaK OT
reonpaMYECKNX, Tak W OOIIEeCTBEHHEbIX (akTopoB. PasHuila LeH JQOMMHHA IPEBLICHTDH
OlIpeNe/IeHEYI0 BeJIUUHHY, KOTOPYIO aBTOP Ha3biBAET ,,JIOPOraMd YyBCTAUTEJHHOCTH',
YPOGbl OCYIIECTBHTb IepeBHiHeHHe ToBapoB. IIpH yCTAHOBIGHHH OJMHAKOBBIX II&t
Ha GoJsiee OGILIMPHOH TepPPHTOPHUH, YTO, HAIpHUMEp, MMEET MEeCTO B ILIAHOBOM XO3AHCTBE,
YKazaHHOe AB/JIeHHe BMEIaeT CTOMMOCTb IPOU3BOMACTBA H CITYCTHMYIO 'HOPMY TOPLO-
BOH IIPHOBLIH,

HHTepecHoit TpoOieMoii ABJAIOTCA Gataichl PasHOPO T Iepesozor. Lcmd Ha
OMpP3eNeHHOH qopore rpysoob0pOT MEK;ly OBYMSA paHOHAMH 3 ODHOLIGHHHM TOHHAKA
yPaBHOBEIUMBAETCA, TOTAL TOBOPHM O PaBHOBECHI OpYy20BOro Galakca. Dasamnc dpax-
TOB OIpedesseT COOTHOMEeHUS UPHYHTAMIUXCA [ONTOE H JOJNOBBIX 00A3aTeNbls B
£ 000pOTax MEHKAY ABYM: CTpaHaMH, B C3A3M 2 4eM a3TCP 3aTparusacT Takde Tpaii-
3UMyble Mpo6reMbl. [JEWMeHse Ha JOPoTe BO3HMAeT TOJBKO B TOM €lydae, CcCJyIn
rpy30IonyJaTelb HMeeT BO3MOMHHOCTh IMIGTHTh NPY3CONIPABHTEJI), COMNIACHO TEOPHH
CP2PHUTEBHOH CTOMMOCTH M TIPUHIMIIYY DABHOBECHS (IJIATEMIHBIX Oa1alicoB.

BosHuKkHOBEHHE J YJYYLICHHE JOpPOr I(POUCYONKT HE TOJBHO BCJCICTBHEG [BHIHE-
HMsA, HO TaKiie W MOTOMY, UTO Kaias HOBas AOpOTa OMHBAET, NpoOyHiiaeT U Tpe-
05pa30sHLIBAET TS TEPPUTCDHH, (10 KOTOPbIM OHa MPOXOAHT. ITO fABJEHHE Hauboes
3aMETHO B MOJIOAbIX M OTCTAJbIX CTpaHaxX, SHOHOMHYECHOE OTCTaBadne HOTOPbLIX,
B BHAYMTEJBHOH Mepe, sBiifleTcs CJeJCcTBMeM cJIabo Pa3BUTON ceTd MyTeHd CcOOOIICHHS.
CoagaHyde 9T0H CeTH YacTo ABJAETCA H200XOmIMOH IIpeABapUTEJIbHOH MEpoH B Ipo-
rpaMMe H IIpOlecce [Pa3BHTHs CTPAHbI.

TapddHas crcreMa U AHPQEPSHIMA TepHPHBIX CTABOK HMEET 0Y2Hb BaiRHOE 3H&-
yeHHe I SHOHOMHYECKOH GKH3HM M IIPOCTPAHCTBEHHONO Da3BUTHA JAHHOH TeppH-
TOPHH.

B 3ani0OY€HUHM aBTOP YKa3bIBAaeT, UT0 KCC TPAHCMOPTHBIE, JOPMKHbIC H TAPHMHLIC
BOMPOCHl ABJIAIOTCA KOMILTEKCHBIMH 1IpubieMaMi., MX Heab3d pascMaTOHBaTh TOJBKO
C TEeXHHYECKOH, €CTEeCTBeHHO-hayYHOH M DeonpadpHYecHOd TOMKM 3pPEHUA, HO HeobXo-
AUMO TaKiHe YyYecTb OOUIECTBEHHBIE, JeMorpadHyecKde, BHKOHOMHUYECHHEe M Jpyre
npobaevbl, Boubliroe BIHAHWE -HA OTA BONPOCH! OKA3bISAIOT TOMHE I[IWIATHUECHUE
i BOeHHble cooOpaiieHis. [ToToMy NpH pellleHHH BOT[POCOB B 3TOH OA4JACTH, HEOoG-
XOQHMO B3aMMHGE COTPYJHUYECTBO TEOPETHKOB M NPAXTHKOB II0 CTACTBOIHAHHIO
H TeXHUKE, a Taxeke CIISLHAINCTOB 710 MICIHM OTP&CcyIsiM OGIIECTBeHHOH HHIHH.

IlepeBcg B. Muxopckono

WITOLD KRZYZANOWSKI
THEORETICAL ECONOMIC PROBLEMS OF GEOGRAPHY OF TRANSPORT

Mastery over a given area necessitates covering distances. It is necessary to
distinguish linear distances, measured in units of length, time distances, expressed
in time units, and distances measured in terms of the effort required to overcome
the resistance on a given road. The last-named are, in practice, expressed in costs
of transport, and hence are usually called d{ariff distances. Various means exist
of representing such cartographically, e. g., by means of isochronic maps, isovectors
and such like. Distances measured by the cost of transport, and, occasionally, in
time, determine the extent to which a given area gravitates towards a city, the
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uniform over considerable areas — as for instance in planned economy — covers up
this phenomenon in production costs and in the commercial profit margin.

An interesting problem is that presented by all kinds of transport balances. If, on
a certain road, goods turnover as between two areas is equal by weight, we speak of
consignment balance, Freight balance expresses the relation of dues and credits in
the turnover between any two countries mutually involved in transit questions.
Traffic appears on a road only when the consignee has means to pay the consignor,
in accordance with the theory of comparative costs and the principle of equalising
balances of payments.

It is not only, however, that traffic hastens the creation and improvement of
a road; every new road also enlivens, awakens and transforms the areas which it
traverses. This phenomenon is best observed in fresh and underdeveloped ternitories,
where backwardness is the result, to a considerable extent, of underdevelopment
in the communications system. The creation of a communications system is fre-
quently an indispensable first step in the programme and process of a country’s
development.

The tariff system and the differentiation of transport rates is of great importance
to the economic life and geographic development of any specific area.

All transport, road and tariff questions are highly complex. They cannot be
investigated from the technical, natural or geographic points of view only; a wide
range of problems must be taken into account, including many of a social, demo-
graphic and economic nature. Such questions are notably influenced by political
and military considerations. For ithis reason, solutions in this sphere can only be
achieved through co-operation between theoreticians and practitioners, naturalists
and technicians, and experts concerning many aspects of social life.

Translated by W. Dzieduszycki



ZBYSZKO CHOJNICKI
Ocena dorobku polskiej geografii transportu

Zarys tresci. Artykul zawiera probe wydzielenia i oceny wazniejszych opra-
cowan zwigzanych z problematyka geografii transportu w Polsce. Na wstepie stara
sie okres$li¢ trudno$ci zwigzane z oceng omawianych prac i ustali¢ kryteria tej
oceny. Po omoéwieniu prac z poczgtkowego okresu (do konca I wojny Swiatowej)
dalsze prace podzielono na prace o problematyce metodologicznej oraz opisowe
i opisowo-wyjasniajgce. Podzial ten utatwia ocene i pozwala wydzieli¢ prace o cha-
rakterze faktograficznym i informacyjnym od prac wykrywajgcych pewne zwigzki
i formutujacych pewne zaleznosci miedzy zjawiskami.

. Wstep

Opracowanie dorobku geografii transportu powinno mieé¢ na celu do-
konanie przegladu wazniejszych prac z zakresu geografii transportu,
w wyniku czego powinno sie otrzymaé poglad na:

1. podstawowe pojecia geografii transportu,

2. jej stosunek do dyscyplin pokrewnych,

3. problem rozwoju i ksztaltowanie sie geografii transportu jako sa-
modzielne] galezi geografii ekonomicznej.

Pozwoli to na ustalenie osiggnie¢ i stanu badan geografii transportu
w Polsce.

Ocena dorobku polskiej literatury z geografii transportu musi byé
poprzedzona ustaleniem kryteriéw, na podstawie ktérych zaliczy sie dang
prace do geografii transportu. Wydaje sie, ze niestuszne, jakkolwiek nie
pozbawione pewnego znaczenia roboczego byloby oparcie sie na kryte-
riach formalnych, zewnetrznych, jak np. tytul pracy wzglednie przyna-
Ieznosé autora pracy do okreslonego srodowiska naukowego. Dlatego sta-
rano sie raczej przyjmowac kryterium przedmiotowe.

Ustalenie kryterium przedmiotowego napotykato jednak powazne trud-
nosci, przede wszystkim dlatego, ze w geografii ekonomicznej, do ktoérej
nalezy geografia transportu, w o wiele wyzszym stopniu niz w innych
naukach zmienial sie zakres badan. R6znorodnos¢ problematyki geografii
ekonomicznej, a w szczegodlnosci nowe zadania stojgce przed nig w ustroju
socjalistycznym zwiekszaja rozmiary tych trudno$ci.

Obok tych trudnos$ci istnieje jeszcze zagadnienie rozgraniczenia prac
naukowych z geografii transportu w stosunku do prac tych nauk, ktére
W pewnej mierze zajmujg sie rowniez problematyks geografii transportu,
a wiec przede wszystkim od ekonomiki transportu oraz techniki trans-
portu.

W przyblizeniu mozna przyjaé, ze do prac w zakresie geografii trans-
portu nalezy zaliczy¢ te, ktére wyrodzniajg sie rozpatrywaniem proble-
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mozna stabosScig teorii i metodologii geografii oraz niewielkim zaintereso-
waniem zagadnieniami samej geografii transportu. Jedyng publikacjg za-
wierajgcg problematyke metodologiczng geografii transportu jest praca
A. Wrzoska (184) Z geografii komunikacyjnej Pomorza, po$wiecona
ogb6lnogeograficznej charakterystyce i opisowi regionalnemu sieci kole-
jowej i autobusowej oraz charakterystyce pracy Srodkéw transportu.
We wstepie tej pracy A. Wrzosek referujac poglady A. Hettnera,
O. Schliitera, K. Hasserta iinnych, krotko omawia zagadnienie
stosunku geografii gospodarczej i geografii ,,czystej* oraz zalezno$é sieci
i pracy transportu od pewnych elementéw Srodowiska geograficznego.
Praca A. Wrzoska nie jest wolna od sformulowan niemieckiej szkoly
krajobrazowej , jednakze na ogét poprawnie formuluje tezy o zalezno$ci
transportu od $rodowiska geograficznego. A. Wrzosek stwierdza
stuszno$¢ tezy F. Hahn a?® ktora glosi, ze ,,Studium rozwoju i ukladu
sieci kolejowej przekonywa wyraznie o zaleznosci fizjognomii i sposobu
eksploatacji kolei od charakteru terenu, a badanie tej zaleznosci jest pro-
blemem godnym zainteresowania ze strony geografii“. A. Wrzosek
podkresla jednak, ze zalezno$é ta nie jest bezwzgledna i ze czesto inne
czynniki (gospodarcze, polityczne) wywieraja co najmniej réwnie silny
wplyw na przebieg linii.

Brak skrystalizowanej teorii i metodologii w zakresie geografii tran-
sportu jest takze widoczny w syntetycznych opracowaniach problematyki
transportowej w geografii ekonomicznej, jakimi sa podreczniki geografii
ekonomicznej ogolnej, regionalnej i antropogeografii okresu miedzywo-
jennego. o

Przeglad rozdzialéw dotyczacych komunikacji moze w pewnym stopniu
zastapié¢ brak opracowan teoretycznych, a wiec zorientowaé w zaintere-
sowaniach problematyka transportowas.

Z podrecznikow geografii regionalnej nalezy zwréci¢ uwage na roz-
dzial Warunki komunikacyjne i przewozowe (ktéry zajmuje 12 z 333
stron calo$ci) Geografii gospodarczej Polski S. Koszutskiego (72).
Autor rozpatrujac wplyw Srodowiska geograficznego na transport pod-
kresla, ze wplyw ten nie odgrywa roli decydujacej i zaznacza sie przede
wszystkim w skutku gospodarczym, w nakladach na budowe linii i pra-
ce transportu. Stwierdza: ,kwestia, czy mamy do czynienia z krajem
rowninnym czy goérskim w zakresie budowy drdg komunikacyjnych
w naszej epoce gospodarczej, interesuje glownie ze stanowiska rachun-
kowego; stala sie pytaniem, jakie poczynié nalezy nakltady kapitalu i pra-
cy dla przezwyciezenia danych trudnosci przyrodzonych, ile wynosza
koszty budowy zamierzonej drogi, jak ulozyé plan ekonomiczny jej prze-
prowadzania i przyszlej eksploatacji‘®.

Autor rozwaza takze znaczenie i wplyw drég transportowych (kolei)
na rozwd6j przemystu i handlu oraz podnoszenia intensywnos$ci gospodar-

1 Wrzosek A. (187) s. 30 pisze: ,Stlusznie podkre$lit niedawno Siedentop
w ,,Geografii alpejskich tuneli“, ze o ile na przyklad w krajobrazie naturalnym
Szwajcarii wysuwajg sie na czolo formy glacjalne, ktérym geografia posSwiecila
niezliczong ilo$¢ studidw, to w jej krajobrazie kulturalnym identyczng role odgry-
wajg dzieta techniki komunikacyjnej*“.

5SHahn F. Die Eisenbahmnen, ihre Entstehung und gegenwdirtige Verbreitung.
Leipzig 1905.

8 Koszutski S, op. cit, s. 101.
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komunikacje morska podaje rozmieszczenie portéw S$wiata, pojemnosé
floty posiadane]j przez poszczegdlne panstwa i gtowne kanaly morskie oraz
rozmieszczenie linii lotniczych w oparciu o analize statystyczng i mapy
szlakéw transportowych.

Praca B. Zaborskiego i A. Wrzoska Antropogeografia (187)
zawiera reprezentatywnie ujeta z pozycji antropogeografii problematyke
geografii transportu (oméwiong w rozdziale XII obejmujgcym 25 z 376
stron catosci). Na wstepie swej pracy autorzy formuluja zadania komu-
nikacji, uwypuklajac za A. Hettnerem pozagospodarcze funkcje ko-
munikacji. Geografie komunikacji traktuja jako dzial antropogeografii
i stwierdzaja, ze ,charakter komunikacji zalezy od warunkéw geogra-
ficznych, gléwnie terenowych i od poziomu kultury czlowieka 8. Nie roz-
wijaja jednak konsekwentnie pierwszej czesci tej tezy gloszacej zalezno$é
od warunkéw geograficznych. Analiza wplywu elementéw s$rodowiska
geograficznego nie uwzglednia catoksztaltu warunkéw pracy transportu
1 lokalizacji linii transportowych, zawiera jednak obszerny material opi-
sowy. Gléwny akcent w opracowaniu potozony jest natomiast na opisie
form komunikacji (ladowej, zeglugi $rédladowej, morskiej i powietrznej)
w jej wielorakich aspektach kulturowych. Stwierdza sie na przyktad, ze
,»,0 ile w Europie rozbudowa sieci kolejowej odbywala sie zrazu powoli, to
przedsiebiorczy Amerykanie rzucili sie do tego dziela z zapatem. Kolej
zelazna odpowiada ich umystowosci, jest szybka, pojemna, regularna“?®.
Pojecia kultury nie relatywizuje sie jednak do okreslonej formy spoteczno-
ekonomicznej, stad tez réznorodnosé form komunikacyjnych nie znajduje
wlasciwej wagi, odrywajac sie od swych funkeji produkcyjnych, w wy-
niku czego opis form komunikacji tworzy mozaike, ktéra nie uwzgled-
nia proporcji pomiedzy poszczeg6élnymi typami transportu.

Oderwanie transportu od funkcji produkcyjnych uwidacznia sie takze
w rozpatrywaniu wplywu komunikacji na krajobraz. Autorzy przywia-
zujg duzo wagi do opisu rozmieszczenia mostéw, tuneli i roli, jakg spelnia
one w krajobrazie. Zasadnicze znaczenie tego opracowania polega na pro-
bie syntetycznego ujecia problematyki geografii transportu w ramach
antropogeografii.

Odrebng pozycje zajmuje ze wzgledéw metodologicznych Wstep do
nauki geografii gospodarczej F. Barcinskiego (5). Krotki ten pod-
recznik, obejmujacy problematyke metodologiczng i pozostajacy pod wpty-
wem marksistowskich tez S. Nowakowskiego w zakresie geogra-
fii ekonomicznej, zawiera dobra analize wplywu niektérych elementow
$rodowiska geograficznego na powstanie linii transportowych.

W okresie powojennym opracowania podrecznikowe z geografii eko-
nomicznej nie wnosza w zakresie metodologicznej problematyki transportu
nowych ujeé.

Podrecznik Geografii gospodarczej J. Szaflarskiego (162) nie
omawia transportu, wznowienie podrecznika S. Srokowskiego (156)
nie wnosi nowego ujecia, za$ podrecznik Wyktad geografii ekonomicznej
ogolnej — J. Lotha (88) i Geografii gospodarczej Polski — J. Lotha
i Z. Cichockiej-Petrazyckiej (89) nie zawierajg problema-
tyki metodologicznej.

e k A, op. cit,, s. 266.
e k A, op. cit.,, s. 266.
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sowy o przewadze analizy statystycznej i mapki majace charakter ilustra-
cyjny. Opisowy charakter majg takze rozdzialy omawiajgce transport
w monografiach regionalnych, z ktorych wyroéznia sie opracowanie geo-
grafii transportu ZSRR w monografii S. Nowakowskiego (107).

Poza podrecznikami prace opisowe dotyczace geografii transportu jako
calo$ci sg nieliczne; majg charakter informacyjny i zawierajg mapki o cha-
rakterze ilustracyjnym. Do prac tych nalezg: krotki opis rozmieszczenia
szlakéw transportowych Afryki w artykule W. Massalskiego (98),
opis szlakéw transportowych i srodkéw przewozowych Turkiestanu K. M a-
leckiego (96). Od prac tych korzystnie odrdznia sie opis sieci kolejo-
wej i drogowej wojewddztwa poznanskiego J. Ziemskiej (189), za-
wierajacy analize statystyczng i kartograficzng wyposazenia terenu
w sie¢ kolejowa i drogows oraz nasilenia ruchu, ujetg w rozwoju histo-
rycznym. Praca ta ma charakter materiatowy.

Ponadto istnieje szereg prac, ktére zawieraja tylko informacyjna cha-
rakterystyke statystyczng rozmieszczenia i pracy transportu. Przykladem
takich uje¢ sg niektére rozdzialy pracy M. Lopuszynskiego (91),
artykul S. Meyera (101), popularne prace S. Dyczakowskie-
go (47) i Z. Pietkiewicza (122).

Prace opisowe dotyczace poszczegélnych galezi transportu sa licz-
niejsze.

Do prac opisowych reprezentujacych transport kolejowy nalezy zali-
czy¢: opracowanie mapek nasilenia ruchu towarowego i osobowego w Pol-
sce S. Polanskiego (124, 125), opracowanie terytorialnego rozkla-
du przewozéow L. Landau (79), statystyczng analize wyposazenia po-
szczegblnych dzielnic Polski w koleje S. Sztolcmanna (167) oraz
niektére rozdzialy obu geografii kolejowych F. Pomiana (127)
i T. Bissagi (11) majacych charakter informacyjno-popularny.

Transport drogowy reprezentuja prace opisowe dostarczajgce mate-
rialéw statystycznych i kartograficznych, jak opracowanie rozmieszcze-
nia i natezenia ruchu autobusowego w Polsce oraz pomiaréw ruchu na
drogach bitych J. B. Cwikla (36, 37, 38, 39), sieci drog w wojewo6dz-
twie §lgskim Z. Mitobedzkiego (103)i gestosci drog bitych K. T u r-
czanskiego (174, 175).

Literatura opisowa dotyczaca $rédladowych drég wodnych jest w sto-
sunku do pozostalych galezi transportu nieproporcjonalnie duza; zawiera
jednak gléwnie prace pisane przez nie-geograféw, w ktérych problema-
tyka geograficzno-gospodarcza zajmuje drugorzedne miejsce. Proéba roz-
graniczenia prac geograficznych, technicznych i ekonomicznych jest trud-
na. Wiele z tych prac zawiera krotka charakterystyke geograficzna,
w przewazne] jednak mierze po§wiecone sg projektowaniu technicznemu
oraz analizie rentownosci drég wodnych i ich przebudowie. Wymienimy te
prace, ktore poswiecone sg charakterystyce dréog wodnych i zeglugi $rod-
ladowej, a opis elementéw technicznych wzglednie ekonomicznych po-
zwoli geografowi ekonomicznemu na pewng konfrontacje w stosunku do
problematyki geograficznej.

Ogoélnej charakterystyce drég wodnych poswiecone sg badz czesciowo,
badz calkowicie prace: J. Federowicza (50), R. Ingardena (62),
A. Konopki (40), M. Matakiewicza (99, 100), W. Olsze-
wicza (111), K. Pawlowicza (118, M. Rybczynskiego
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obrazu najbardziej nadaje sie do stworzenia przeciwienstwa w stosunku
do jednostronnego uprawiania geografii stosowanej* i krytykowal H a s-
serta za rzekomg jednostronno§¢ w traktowaniu komunikacji wylacz-
nie jako zjawiska gospodarczego. Z prac dotyczacych transportu kole-
jowego obok pracy W. Niebrzydowskiego (104) omawia-
jacej wplyw zamieci $nieznych na prace kolei i starajacej sie wyjasni¢
to zjawisko oraz techniczne sposoby zwalczania go — wyréznia sie cha-
rakterystyka rozmieszczenia drog zelaznych w Prusach Wschodnich
S. Srokowskiego (154). Praca ta usiluje wyjaénié strukture sie-
ci kolejowej i prace kolei w rozwoju historycznym gléwnie w oparciu
o przestanki strategiczne. Natomiast analiza zaleznosci rozwoju i pracy
kolei od S$rodowiska geograficznego potraktowana jest drugoplanowo.
Ponadto nalezy tu wymienié prace L. Zak éwny (162), ktora sta-
nowi analize zalezno$ci gospodarczej Gdyni i Gdanska od Polski na pod-
stawie przewoz6éw kolejowych, oraz prace J. Kiedronia (67) oma-
wiajgcg role gospodarza linii kolejowej Goérny Slagsk — Gdynia. Wy-
daje sie, ze nalezy zwréci¢ tez uwage na opracowanie K. Wagtorka
(176), ktoére miedzy innymi omawia problemy trasowania technicznego
linii kolejowych zwiazane z lokalizacja szczeg6towsq transportu kolejowego.

Z prac dotyczacych transportu drogowego wymieni¢é nalezy prace
S. Leszczyckiego (83, 84,85),prace M. Jurewicza (65
oraz S. Srokowskiego (151).Prace S. Leszczyckiego
sg regionalng charakterystyka geograficzng komunikacji autobusowej na
obszarze wojewo6dztwa krakowskiego. Stanowig one préby dynamiczne-
go ujecia problematyki geograficzno-transportowej. Autor nie poprze-
staje na analizie sieci transportowej oraz jej stosunkéw przestrzennych,
a przede wszystkim skupia uwage na rozmieszczeniu sieci transportu
autobusowego i jej zasiegu oraz formuluje zwigzki, jakie zachodzg mie-
dzy ruchem na tej sieci a innymi zjawiskami spoleczno-gospodarczymi
i $rodowiskiem geograficznym. Praca M. Jure wicza dotyczy
ksztaltowania sie sieci drég gruntowych. M. Jure wicz stwierdza-
jac, ze drogi gruntowe sg $wiadectwem biernego poddawania sie czlo-
wieka wskazaniom natury, usiluje wyjasni¢ odchylenie drég od tak zwa-
nego kierunku zasadniczego wylacznie wplywem warunkoéw terenowych.
Praca S. Srokowskiego omawiajgc rozmieszczenie sieci dro-
gowej w Prusach Wschodnich nie odbiega w swym ujeciu od jego po-
przednich prac.

Z prac opisowo wyjasniajacych dotyczacych problematyki drég wod-
nych sroédladowych w zakresie geografii transportu wysuwa sie na czo-
to praca W. Winida (181) Kanal Bydgoski. Praca ta jest wszech-
stronnym opracowaniem calosci zagadnien zwiazanych ze szczegbélowa
analizg powstania kanalu i jego warunkami s$rodowiskowymi, z zazna-
czeniem ich drugorzednej roli oraz podkresleniem funkcji gospodarczych
w analizie. Obok pracy W. Winida wyro6znia sie praca W. Ormi c-
kiego (114), ktéory zajmuje sie badaniem zaleznosci miedzy wywozem
drewna w dorzeczu Dunajca i Popradu a siecig dr6g wodnych i kolejo-
wych. Praca ta wyjasnila role transportu w aktywizacji gospodarczej
obszaru oraz wplyw transportu wodnego i kolejowego w zalezno$ci od
warunkéw S$rodowiska geograficznego na lokalizacje zbytu i produkcji
drewna. Ponadto S. Srokowski (150) i M. Rybczynski
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(145) zajmowali sie charakterystyka wyjasniajgcg sieci dréog wodnych.
A. Rundo (141) — zeglownoscig rzecznej drogi wodnej, J. T o ¢ h-
termann (173) — ruchem towarowym i pasazerskim. Nalezy tu
jeszcze wymieni¢ prace M. Wojtkiewicza (183), ktora, cho-
ciaz nie ma charakteru geograficznego, wyjasnia strukture zeglugows
drég wodnych Europy.

Problematyka morska z zakresu geografii transportu jest reprezen-
towana przez prace A. Kosiby (71) dotyczacg opisu wyjasniajacego
zagadnienia zeglugi dla Grenlandii.

Wiekszos¢ prac o charakterze wyjasniajacym nie stanowi jednak
powazniejszego wkladu do charakterystyki geograficznej transportu
w Polsce. W pracach tych brak jest bowiem generalizacji, to jest wydzie-
lania najwazniejszych drdég i kierunkéw dzialalnoSci transportu o ogoél-
nogospodarczym znaczeniu, ktére realizowalyby powigzania w regionach
kraju i miedzy krajami. Ten brak generalizacji uzasadnial O. S c h 1 -
t e r!® stwierdzajgc, ze kazdy szlak komunikacyjny posiada wartos¢,
jako sktadnik ,,czystego“ krajobrazu. Wydaje sie, ze przekonanie to nie
pozostawalo bez wplywu na postawe metodologiczng geografii ekono-
micznej w Polsce.

Szereg prac z okresu miedzywojennego jest jednak powaznym wkla-
dem przede wszystkim ze wzgledu na ich metodyczny charakter. Do naj-
wazniejszych osiggnie¢ nalezy praca S. Leszczyckiego (83),
W. Winida (181)oraz W. Ormickiego (114). S.Leszczyec-
ki traktowal swag prace jako schemat dla przyszitych opracowan mono-
graficznych, stagd kladl nacisk na wzorcowo zastosowane metody karto-
graficzne oraz ich analize. Praca W. W inid a opiera sie na staty-
stycznej metodzie monograficznej i analizie statystycznej. Najbardziej
oryginalnie opracowana zostala praca W. Ormic kie g o, ktoéra
obok monograficznego ujecia stosuje szereg wskaznikéw statystyeznych
dostosowanych do charakterystyki geograficzno-gospodarczej. Wsréd in-
nych prac wyrdzniajg sie prace: K. Turczanskiego (175) doty-
czgca konstruowania mapy izorytmicznej gestosei drég, M. J u r e-
w ic z a (65 dotyczagca map wspoélezynnika rozwiniecia drég, W. Re-
wienskiej (133) poswiecona teoretycznej analizie ruchu kolejowego

i L. Zako6wny (162) — analizie przewozow, oraz W. L e $-
niaka i J Janickiego (82) — ocenie drog na mapach woj-
skowych.

Charakter metodyczny posiadajg takze dla geografii transportu prace
E. Boczara (17, T. Chlebowskiego (31), W. Kubijo-
wicza (73), J. Smolenskiego (149, W. Rewienskie]j
(132) i M. Rowickiego (134) dotyczace metody izochron.

Dorobek majacy charakter metodyczny wymaga jednak skrupulatnej
analizy i oceny ze wzgledu na pewng tendencje formalizmu, jaka sie
w polskich pracach geograficzno-ekonomicznych przejawia, a ktoéra swoj
wyraz znalazla przede wszystkim w przecenianiu wartosci pewnych me-
tod graficzno-statystycznych, jak to mialo miejsce z izochronami.

W okresie powojennym prace z opisem wyjasniajgcym, dotyczgce geo-
grafii transportu jako calosci, reprezentujg przede wszystkim wzmian-

®¥Schliter O, op. cit, s. 299.
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3BbIIIKO XOMHHUIHHU
OIIEHKA JOCTUIHEHW¥ NOJLCKOW TEOTPA®HH TPAHCIIOPTA

OcHOBaHHEM [/ BBIIETSHMA M OLUSHKH ROCTHWHEHHH TOJdbCitod reonpadHid TpaHc-
nopra fABJIAETCA OlIpee/ieHHe mpegMeTHbIX KpurepieB. [IpHO.TM3HTEIBHO MOMHAO TPH-
HATb, YTO K paboTaM B 00/aCTM Deorpadid TPAHCIOpTa CIeAyeT IPHYHCIHTD Te pa-
0OTb{, KOTOpbIE PACCMATPHBAIOT IPOOIEMATHRY (PasMellleHHs! TPaHCIopTa €O CTOPOHLE
€ro CcrA3d ¢ reonpadHyIecHol Cpegdid U CO CTOPOHBI BIHSAHMS JKOHOMHYSCHHAX PaKkTO-
POB, @ TaKiKe TEXHHYECKHX YCJIOBHHU IMpoU3BOACTBA. B KauecTBe $KC HPHTEPHA OLEHKIL
paboT Caeqyer YYATHIRATh SAHSHUE JaHHOH padoThl Ha Pa3BHTHe reorpadyld TPaHT-
NOopPTa KaK CaMOCTOATENbIION HayHH; 2) 3aMeHy olvcarTesibiod (OpMbl XapaKTepHCTH—
KO, OOBACHAILICH pa3SHTHE W pasMelleHHe TpaHcnopra;, 3) ydYeT B3aHMOCBA3E
TPAHCIIOPTA C ITPOM3BOACTBEHHBIMM (IpOlleccaMy; 4) H3ydeHHe COBOHYIMIOCTH CBs3EHA
reonpa@i4eckoi cpeyipl M TPAHCIOPTA; 5) OTHOLIEHKE K JaHmadTy.

B cBere NpOBOGMBILMXCS JO CHX TI0p MCCJISJOBAHHH MCTOPUH DA3BHTHA FKOHOMH-—
wacKoi reonpacuy 3 Iloublie ciegyer o0paTUTh BHUMaHHe Ha 1pya B. Cyposeluxoro?),
KOTopbld Obln #37gan B3 Bapmaeee B 1811 r. B rpyme B. CypoBeloro oicaH#e BOg~
HBIX MIyTEeH g IWIbCHMX 3EMJSAX CBS3aH0 C BHIACHEHKEM DOJM H IepeMeH, HKOTOPLIE
LPOMCXOTHIM B SKOHOMMiY® B3THX 3€MeJb BMecTe ¢ Pa3BHTEEM BOJGHONO TPAHCIIOPT

HanbHelillee pa3BUTHE TPAHCIIOPTHOH ITPOOJEMATHKH B SKOHOMHYECKOH reonpadmdd
IPOUCXOMUT B PAMKAX HOMMEpPYeCKOH peonpacduH, MPemCTaRUTSIAMY KOTOPOH ABJIAKTCH
B. lonp!) ¢ D, Yepusi®). HeemoTpa Ha TO, 910 B KOMMEDYECKOH DEONDabHH TPAHC—
NOpTHad MpoOJeMaTHia HMeeT OOJBIDS 3HAUSHHE, TPaHCTOPT paccMaTpPHBAETC:T
B Hell Kak npodnemMa cBsi3aEHAsg ¢ TOproBieH. IloaToMy oCTanbHblE TPAHCHOPTHLIS
yHKIMH ¥e HALUMW HAIeMH MEDNO OCBEeI(@HH A,

H3 maydHbIX HOCIEJOBAHHH, B NEPHOI A0 TISPBCH MUPOSOH BOHHLI M [0 €€ OROH-
Jals, ocobeHOe BHHMadne O6DallaeT Ha ceba oSIMpHbLIE mpya Cr. HoBawoBCHODNO),
KOTOPbIi (POpMYIHPYET HEKOTOPbIE THIOTE3bl M3 00JIACTH MepeMeH, KaKHe TPOU30HAYT
B Da3MELEHHH PHOHOMHYECKONO [IOTeHUMAasla BCJeyCTBHE OTKDbITMA IlaHaMcRoro
KaHaJla.

B mesiayBoenHOM nepuoge HaCTyTaeT JalbHellree pasdBHTHE Neonpadddd MpamHc—
nopra.

OrcyncTBMe  paspaGoOTHH TEIPETHYCHHX OCHOB M JHCKYCCHH O METONOJIOTHH Deo—
rpadd TpaHCIOPTa HECKOJbKO 3aMeIdeT oTo passutHe. Hpome tpyaa A. Biwo-
cexa'd), NeKOTOpble [PacCyMIeHHS TEOPEeTHYSCKONO XapaKTepa HaXOgATCH B IIOCOOHAX
o axoHOMHYeckol reorpadws Cr. Howyrteworo?) m Cr. Cpoxoscxorotss), Ipo6ie-
MaTHEAQ reornpaddid TPAHCIIOPTa Haubosee BUAIOE MeCTO 3aHMMAaeT B ,, AHTPOIONeO—
rpauu’’ B, 3a6opcrono 1 A. Bexocexals?).

B MenyryBOeHHbIH INepHOJ B MOCOOHAX MO DKOHOMHYECKOH neorpadyH HOBOrD
B [IOCTaHOBHE BOMPOCa B CYLIHOCTH He HaOMAaeTcsa. IombITKY ‘pas3BHTHA TEOpPETH-—
YeCKOH mpoGievMaTHKH reorpaduy Tpaucrmopra mpeampuuail Cr. Bepesoscku®), 19).

BOVILIIMHCTBO TPYMOB B 00JacTH TPAHCIOPTA MMEIOT ONHCATEILHBIN XapaKkTep.
OCo0eHEO OGUIbHA OMHCcATeNbIas JMTepaTypa OTHOCHTEILHO BHYTPEHHHX BOHBIX
TyTeH, OfH2KO ee CBA3b C reorpapyIecioi MpodneMaTukoil ciaaGaa. Tpyabl omica-
TSJIBHONO XaPaKTCpPA JIPOOTIHAITCA TAKKEe W B TOCIEBOSHHOM IMepHOME.

TpygoB OOBACHUTENBHOGNO X2paKTepa B MCHIYBOSHHOM [epHoJe OblIO H3AaHO
MeHbllle, 4em onucaHuid., ChaefyeT oOpamdTh BHUMAH{HE, YTO KPUTEpUH 110 HOTOPOMY
OLI@HHUBAIOTCA OTH TPYAbI, 1€ MOMeT ObITh AeTePMUHUCTHUYOCKHM MM HELSTePMHHU-
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Wyklady W. Surowieckiego z geografii ekonomicznej Polski

345
zrédla zamozno$ci, ukazywaé stan ich uzytku, wymiarkowaé stosunki plodéw na-
tury, rozwaza¢ ich wzglad do potrzeb, Srodkéw przemystu i liczby mieszkancow;
przeto za jej tylko pomocg mozna dochodzi¢ pewnej miary sit fizyeznych i moralnych
narodu, przy jej Swietle latwiej jest dostrzec te wady, ktore dla dobra powszech-
nego uprzgtac¢ nalezy.

Wskazéwek do naprawy 6wczesnego stanu kraju szukal Surowiec-
ki rowniez i poza statystyka. Pomyslno$é i rozwdj kraju wyplywaty,
wedlug niego, tak z posiadanych bogactw i zasobéw naturalnych, jak i ze
zdolnosci czlowieka, jego woli i sily moralnej. Poglady te formulowane
juz w uprzednio publikowanych pracach 3 znalazly swo6j wyraz i w wy-
kladzie inauguracyjnym, w ktérym powiedzial:

Wedle powszechnego rozumienia nauka ta (statystyka — przyp. M. F.) zwykla
wystawiaé obraz rzeczywisty tak sil, jako tez miemocy kraju, zatem z jej wskazowek
powinno by sie zawsze sadzi¢ z pewno$cia o stosunkach potegi jednego wzgledem
drugiego. Tego wniosku bez warunku robi¢ tu nie mozna. Prawda, ze statystyka
ukazuje obraz stanu krajowego, lecz ten wystawia tylko jedng polowe, to jest czesé
fizyczng wraz z Srodkami woli, moralna za$, ktéra réwnie jest wazna, nie do niej
samej nalezy...

... Rzeczywista potega krajow skitada sie czeScig z rozrzuconych zrédel zapaséow
wewnetrznych, cze$cig z pojedynczych sit i zdolnosci jego mieszkancow. Jak jedne,
tak drugie dopdéty malo co znaczg, dopdki w osobnych czgstkach tu i 6wdzie znaj-
duja sie rozproszone, lecz skoro sie skupig, w miare poigczonych elementéw, na-
bierajg nadzwyczajnej dzielnos$ci.

Rozwazania teoretyczne zawarte w wykladzie inauguracyjnym S u-
rowieckiego byly jednak — podobnie jak i w innych jego pracach
i wystapieniach — niejako podbudowa dla okreslonego celu praktycznego.
W tym wypadku celem tym bylo wysuniete przez Surowieckiego
zgdanie ujawnienia i opublikowania materialéw statystycznych. Temu za-
gadnieniu po$wiecony zostal w znacznej cze$ci wyklad inauguracyjny.

Wyzszych urzednikow panstwowych licznie przybylych na inaugura-
cje szkoly, przywyklych do traktowania wszystkich niemal danych ty-
czacych bogactw, ludnosci i gospodarki kraju, jako tajemnic stanu, mu-
sialy zdumieé¢ te oto sformulowania Surowieckiego:

Statystyczny obraz kraju do naszych jeszcze czasOw byl sekretem, ktérego nikt
bez winy zdrady publicznej nie moégt objawia¢ drugiemu. Pod okrywajaca go zastong
tym najcze$ciej wylacznie zaglada¢ dozwalano, ktérzy albo nie dosy¢ bystrym opa-
trzeni byli wzrokiem, albo za mato posiadali cierpliwosci.

Na usprawiedliwienie maksym takowej polityki mialty rzady swoje pozory...

4t Surowiecki Wawrzyniec, Mowa o statystyce, Archiwum po Skimbrowiczu
XXIV 1/32, Archiwum Gléwne Akt Dawnych.

5 Porownaj O rzekach i sptawach krajow Ksiestwa Warszawskiego. Warszawa
1811. Przedmowa: ,, Ten niedostatek, w jakim zyje wielka liczba naroddéw, jest ra-
czej skutkiem wtasnej winy... anizeli plagg surowej lub skapej natury... Praca z prze-
mystem okryla suche skaly Malty zielonym ogrodem.. Kazdy zatem, kto sie nie
leni, i kto widzi zreczno$¢ po temu, moze sie zbogacic“.
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nauka mogla wam juz teraz by¢ dawana z zupelng dokladno$cia; z jej niezmiernosci
i drobnostek sami sie przekonacie, ze ani rzad krajowy, ani stopien kultury nie do-
zwolil nam jeszcze wypracowaé jej nalezycie.

Powyzsze uwagi, ktére Surowie cki wypowiedzial odno$nie
kursu statystyki, mogty by¢ wytycznymi wykladoéw z geografii ekonomicz-
nej Polski. Tak tez i wypada oceni¢ jego dalsze prelekcje.

Srodowisko geograficzne kraju omawiat Surowiecki pod dwoma
aspektami. Przede wszystkim podal on zwiezle informacje o polozeniu
Polski, jej obszarze, podziale administracyjnym, klimacie, uksztattowaniu
powierzchni, rzekach, jeziorach, blotach i lasach. Opis- geograficzny zaj-
muje 18 stron maszynopisu. Calo$¢ opisu charakteryzuje ponizszy wyjatek
o uksztaltowaniu powierzchni kraju.

Ziemia polska w ogélnosci wzieta lezy w rowninach i nalezy do krajow zwanych
plaskimi; gdzieniegdzie tylko w jej $rodku znajdujg sie mniejsze wklestosci i krotkie
pasma miernych gér. Wielkie pasma goér zwanych Tatrami, jakeSmy juz widzieli,
oddzielaja nas od Wegier i Siedmiogrodzia, a ich odnogi od Morawii, Slaska i Wo-
loszczyzny. Niektére z tych wpadajg do $rodka kraju, jako to w Krakowskie, Ra-
domickie i cze$¢ Galicji wschodniej na Podgorze, Przemys$l, Lwow, 'Sambor, czesé
Wotynia, Podola i Ukrainy. Do liczby pagoéréw nalezg te, ktore w rozmaitych kie-
runkach ciggng sie przez Kaliskie, Poznanskie, czes¢ Bydgoskiego, Lubelskie, Wo-
lyn, Nieswiez, Zmudz i Inflanty. Do stawniejszych gor kraju nalezg po Tatrach od
Wegier i Morawii, a Bieszczadach od Siedmiogrodzia, Swietokrzyska u Dlugosza
Kalwaria — Wawel, Chelm pod Przedborzem, z ktéorego wedle Dlugosza widaé bylo
Sandomierz, Olsztyn, Miechow, Piotrkow, Kalwarig, Czestochowg i inne. Koniusza
pod Proszowicami, stawna od Szrzeniawity, ktérego ogier sprowadzit mu z Wegier
stado koni, za co zbudowal kosciél na tej gérze — Zerkéw, Chelm, na ktoérym
miasto itd. Reszta kraju jest jedng prawie réwning, a miejscami tak nieprzerwans,
ze oko na wiele mil horyzontu bez oparcia moze sie po niej zmykaé¢. Znaczniejsze
sa na Podolu, Ukrainie, w departamencie warszawskim i nad Goptem. Gidéwna
pochylo$é kraju jest na péilnoc do Morza Baltyckiego, poczawszy od granic Slagska,
Morawii, Wegier, Podola, Wolynia, Brzescia, Stonimia, calej prawie Litwy i Rusi
zwanej Bialg; mniejsza do Morza Czarnego od Sambora przez Podole i Ukraine,
a od Pinska, Mscistawia i Smolenska przez Kijow. Stad rzeki wszystkie i jeziora
nasze w te tylko dwie lejg sie strony. Polozenie wynioste kiraju okazuje sie z wielu
strumieni i rzek, a ich spadek strone pochylg; réwniny malto majg wody biezgcej;
stojace zamieniajg sie tam w blota, sapy i sa nieczyste, zgnile i niezdrowe, n. b.
w samym Ksiestwie gory, rowniny, pochylos¢ itd.®.

Po opisie geograficznym, na dalszych 15 stronach tekstu, oméwit S u-
rowiecki znaczenie poszczegolnych elementéow S$rodowiska geogra-
ficznego, a wiec: klimatu, goér, rzek, jezior i lasow dla czlowieka. Poglady
Surowieckiego na role i znaczenie poszczegdlnych elementéw $ro-
dowiska geograficznego w zyciu czlowieka i rozwoju spoleczenstwa uwa-
runkowane byly oczywiscie 6wczesnym stopniem rozwoju nauk przyrod-
niczych i mimo ze dzi§ moga sie nam wydawa¢ naiwne, w swoim jed-
nak czasie odzwierciedlaly najnowsze zdobycze przyrodoznawstwa.

9 Ostatnie zdanie jest zapewne skrétem oznaczajgcym konieczno$¢ omowienia
w tym miejscu uksztaltowania powierzchni Ksiestwa Warszawskiego.
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Wyktady W. Surowieckiego geografii ekonomicznej Polski 355

micznej pisalem juz w innym miejscu ?; tutaj wypada zwroci¢ jedynie
uwage, w jakim stopniu wykorzystal Surowiecki material z uprzed-
nich prac w swych wykladach.

Oba zagadnienia: stanu sieci rzecznej i jej wykorzystania gospodarcze-
go oraz stanu miast polskich i przyczyn ich upadku wchodzity w zakres
statystyki Polski, takiej jak jg pojmowal Surowiecki. Mozna wiec
bylo spodziewaé sie, ze w swych wykladach oméwi on szerzej te wazne
zagadnienia. Byloby to usprawiedliwione, tak z uwagi na zainteresowania
wykladowcy, jak i na zebrany dokladny materiat liczbowy. Tymczasem
w wykladach. oba zagadnienia ujete zostaly w sposéb syntetyczny, wy-
kazujacy pelne opanowanie tematu, jednak ani o jote szerzej, nizby
tego wymagala konstrukecja calosci kursu. O wiele szczegétowiej zostaly
udokumentowane w wykladach inne zagadnienia, do ktérych studenci
nie mieli Zrédel drukowanych. Uczony i pedagog myslat przede wszyst-
kim o korzys$ci sluchaczéw, a nie o wlasnej wygodzie.

Odejscie Surowieckiego od wykladéw po roku zaledwie ich pro-
wadzenia przerwalo na kilka lat tok rozwojowy mysli geograficzno-eko-
nomicznej w Polsce i niewatpliwie w znacznej mierze opdznilo jej dalszy
rozwoj.

Wyklady statystyki w Szkole Gléwnej Prawa i Administracji w na-
stepnych latach prowadzili zastepczo specjalisci z zakresu arytmetyki
handlowej i finanséw, badz tez nie prowadzono ich wcale. Mozna przy-
puszcza¢, ze zmiana wykladowcy spowodowala zmiane w charakterze
wykladéw i z opisowo-geograficznych zamienily sie one w statystyczno-
arytmetyczne.

Wawrzyniec Surowiecki zaabsorbowany sprawami administracji
szkolnictwa i nauki nie wrécit juz do zagadnien geograficznych i ekono-
micznych. W pracowitym i plodnym w osiggniecia naukowe Zzyciu S u-
rowieckiego roczny okres wykladow statystyki w Szkole Gléwnej
Prawa i Administracji byl epizodem, o kté6rym sam zdawat sie p6zniej nie
pamietaé. W rozwoju polskiej mysli geograficzno-ekonomicznej okres ten
przyniost natomiast pierwsze sformulowanie teoretyczne z zakresu geo-
grafii ludnosci, przyniost pierwsze, cho¢ niekompletne, szczegélowe opra-
cowanie geografii ekonomicznej ziem Polski.

MEYHCJIAB ®JIEUIAP

JIEKIIHH BABHHUHBIIA CYPOBEIIKOI'O IT0 3SKOHOMHUYECKOH 'EOTPADHH
TTOJIBLIN B I'NTABHOHW IIHOJIE NMTPABA H AIMHUHHCTPAIIHH B 1811—i2 rr.

B 1811 r. B Bapuiaze 6swia coggana [iapHas mxovia Ipasa # aMMHHCTPALHH, [Ipe-
cOpa3oBandas B 1818 r. B opHgHYEcKOe OTReseHHe Bapmiazckono yHHsepcHTera. Ha-
denpy cramscTuxd B 1811/1812 axad. roay mprHAa BammuHel CypoBelLKd — mporpec-
CHBHBIH IKCHOMHCT M HCTOPHK, BBICHIMHA POCYNAPCTBEHHbIH YHMHOBHWK. Byayun cTOpOH-
HHKOM reorpadHYecHO-OMACATENIBHON IKOIBI B CTATHCTHKE, OH pa3paboTal [AByXJeT-
HIOI TpONpaMMy JIeKIMH, YYHTBLBAIOLLYI0 Tpexjae Bcero ¢huauorpaduio M 3HOHOMUKY

2 W sprawie metody badan nad poczatkami geografii ekonomicznej w Polscet
~Przeglad Geograficzny“ t. XXVII, z. 1/1856. Studia z dziejéw geografii ekonomicz-
nej w Polsce. Prace geograficzne IG PAN nr 8 Warszawa 1956 PAN.
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Wyklady W. Surowieckiego z geografii ekonomicznej Polski 357

Wawrzyniec Surowiecki, in describing in his lectures the influence of natural
environment on society, divided that influence into two parts: — the role of na
tural environment in the formation of certain physical and moral features in man;
the role of natural environment in the economic and social development of man-
kind. The lafter Surowiecki understood as the evident and unquestionable domi-
nation of man over nature.

Surowiecki was the first among Polish scientists to formulate the causes of
fluctuating population increase and distribution. Such causes he found in, above
all, political and economic grounds.

Surowiecki’s lectures also contain an analysis and criticism of contemporary sta-
tistical work dealing with the population level in Poland, and, above all, with the
works of Busching, Cox, Holsche, Moszynski and Lichtenstern.

Translated by W. Dzieduszycki
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Ryc. 1. Woélka Maziarska. Poziom denudacyjny w dolinie Itzanki.

1. Skala lita wapienna, lekka, porowata (kreda). 2. Rumosza wapienny kredowy, ostrokrawedzisty, przedzielony piaskiem
wapiennym, z domieszka plasku kwarcowego. Strop rumoszu tworzy festony. 3. Piaski kwarcowo- waplenne 4. Glina rdza-
wo-brunatna z gltazami pdinocnymi. 5. Piaski bezstrukturalne z glazikami péinocnymi. 6. Gleba.
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362 Cecylia Radlowska

palnej terasy wyrazne splywy soliflukcyjne. Material bezstrukturalny
przysianiajacy piaski peryglacjalne pochodzi ze zboczowych ruchéw mas.

Morfogeneza peryglacjalna doprowadzila do zagrzebania starej rzezby
dolinnej, nie ekshumowanej jeszcze przez procesy holocefiskie. Tym sie
ttumaczy brak w dolinie form terasowych ze starszych okreséw morfo-
genetycznych '

Ryc. 4. Lipsko. Profil zbocza kol.

355°N — Krepianki.
B e 1. Skala lita-margiel kredowy. 2. Ru-
1 Sk v e - mnosz zwietrzaly marglu kredowego.
Y VK\ : 3. Otoczaki kredowe z glazami poéi-
- NN 1wocnymi w spagu. 4. Zwir warstwo-
g wany: material péinocny i miejsco-
A S S o A L PN, wy. 5. Spltywy zboczowe (strefa sil-
I s e e nie zorsztynizowana). 6. Mutki pia-
P : LI I e A szczyste smugowane. 7. Piasek drob-
- W e S e s B S e noziarnisty warstwowany, rdzawo-
. z6lty (material péinocny). 8. Piaski
bezstrukturalne z glazikami poéinoc-
nymi i §ladami gliny zwatowej rdza-

wo-brazowej. 9. Gleba

.....

Odkrywka w Lipsku nie daje pelnego profilu stratygraficznego, brak
w niej osadéw organicznych i dlatego tez budza sie powazne watpliwosci,
czy wiek materialu wystepujacego w dolinie zostal trafnie okreslony.

Mozna by wysunaé¢ drugie przypuszczenie co do wieku bruku i flu-
wioglacjalu. Gdyby uznaé¢ bruk za resztke moreny starszej fazy zlodowa-
cenia Srodkowo-polskiego, wowczas fluwioglacjal pochodzilby z intersta-
dialu warcianskiego. Rola tego interstadialu bylaby zatem podwdjna:
erozyjna i akumulacyjna. Erozyjna wyrazalaby sie w zniszczeniu gliny,
nie wykluczone, ze calkowitym (i wtedy glazy pochodzilyby z przyleglej
wysoczyzny), a rola akumulacyjna — w rozleglej i miazszej sedymenta-
cji zwirdw oraz piaskéw wychodzacych poza krawedz wspdlczesne]j doliny.

Przy takim zalozeniu stadial Warty, ktérego zasieg przestrzenny i zna-
czenie morfologiczne nie sa dotychczas dostatecznie wyjasnione (3, 6, 7),
odegratby wiekszg role niz interglacjal mazowiecki.

Poréwnanie profilu Krepianki z Lipska z profilem Pozaryskiego
(5) dla Wisty w Solcu (odkrywka K po pdlnocnej stronie uj$cia Krepianki)
przemawia raczej za stuszno$ciag pierwszej hipotezy.

1 W dolinie Wieprza J a h n (2) wyro6znia dwie terasy: wyzsza o wys. wzgl
15—18 m i nizsza wzniesiong 8—10 m ponad dno doliny. ,,Wyzszy taras jest forma
akumulacyjng zwiazana w pelni z piaskami ostatniej plejstocenskiej fazy sedy-
mentacyjnej, nizszy za§ wydaje sie raczej erozyjny. powstaly przez rozmycie wzmian-
kowanych piaskow*.

W dolinie Krepianki zasypanie peryglacjalne nie daje formy terasowej, ponie-
waz piaski pylaste peryglacjalne, ktére wypelniaja dolinge az po krawedz, sa przy-
kryte przez material zboczowy, schodzgcy diugim stokiem bez wyraznego zalamania
az do poziomu terasy nadzalewowej. Terasa nizsza, nadzalewowa, zdaje si¢ tu by¢
formg akumulacyjng odrebng ze wzgledu na stosunek do niej suchych dolinek.

Na Wyzynie Lubelskiej powszechne jest wystepowanie terasy peryglacjalnej.
Starsze elementy formy dolinnej maja tylko ,zapis geologiczny*.

Podobne warunki musialy panowa¢ po zachodniej stronie przelomu Wisty,
w strefie obrzezenia GoOr Swietokrzyskich, gdyz i tu geomorfologia dolin jest przede
wszystkim rezultatem proceséw dzialajgcych w peryglacjale baltyckim.
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Z badan nad morfogeneza doliny Krepianki i Itzanki 363

Odkrywka z Lipska wykazuje analogie z gorna czescig profilu w Solcu.

Zwiry fluwioglacjalne (seria 6) spoczywajace pod ,lessem nadlegtym
i ,piaskami wysokiego zasypania*“ wigze Pozaryski ze zlodowaceniem
ITI, a bruk w ich spagu — ze zlodowaceniem II. Jak wynika z tabeli za-
mieszczonej na stronie 51 w jego pracy Plejstocen w przetomie Wisty
przez Wyzyny Potudniowe, zlodowacenie III jest starszg fazg zlodowa-
cenia $rodkowo-polskiego.

Odsloniecie w Lipsku upowaznia wiec do przypuszczenia, ze dolina
Krepianki ma wiek co najmniej staro-plejstocenski.

Pod wzgledem stratygraficznym pelniejszy obraz daje odkrywka
w Itzy na eskponowanym ku poéinocy stoku doliny Iizanki (ryc. 5).

Utwory wypelniajgce doling podsciela wapien jurajski o zwietrzalym
stropie. W Srodku doliny na skatach jurajskich lezg piaski rzeczne z oto-
czakami wapiennymi wykazujgcymi bardzo duzy stopien otoczenia (oto-
czaki maja ksztalt dysku). Przy stoku doliny zalega ten sam material
rzeczny, znacznie jednak stabiej otoczony i przykryty miejscami przez
serie gruzu wapiennego, ostrokrawedzistego.

W dawnym dnie dolinnym na otoczakach wapiennych spoczywa war-
stwa 0,5—1,0 m miazszoSci biatych piaskéw wodnego pochodzenia z drob-
nymi otoczakami wapiennymi i materialem pdéinocnym. Ulozenie warstw
jest skosne. Seria tych piaskéw i zwiréw wyklinia sie na bokach doliny
i jej miejsce zajmuje rumosz wapienny.

Wyzej poprzez calg szerokoé¢ doliny mozna prze$ledzi¢ piaski rzeczne,
ale o innym porzadku sedymentacyjnym: piaski sg warstwowane i wyka-
zujg smugi orsztynu. Blizej stoku przykrywa je rumosz wapienny, cze-
Sciowo przesortowany przez wode.

Posrodku doliny na piaskach zorsztynizowanych zalega cienka war-
stewka piasku zoéltego, drobnoziarnistego, $cietego przez serie nadlegle.

Wszystkie wymienione dotychczas utwory oslania znikoma resztka
gliny morenowej z glazami p6lnocnymi, wykliniajaca sie w dot stoku.

Na glinie ukladaja sie znowu piaski wodnego pochodzenia wyraznie
warstwowane. Stanowig one material akumulacyjny terasy nadzalewowej.
Piaski terasowe zasypane sg czeSciowo przez gruz wapienny przykrywa-
jacy zbocze doliny.

Powyzej gruzu spoczywa less z odlamkami wapienia. Posiada on wy-
razne smugowanie w dot stoku i przechodzi w less warstwowany po Srod-
ku doliny.

Goérna seria w odkrywce, to réowniez materiat soliflukcyjny stokowy
reprezentowany przez gruz wapienny i sptywowa, rdzawa gline o zabu-
rzonym spagu. '

Na podstawie analizy opisanego materialu mozna by podja¢ naste-
pujaca probe interpretacji morfologicznej ewolucji doliny.

Piaski rzeczne z otoczakami wapiennymi na wapieniu jurajskim po-
chodzg prawdopodobnie z interglacjalu tegelenskiego, poprzedzajgcego
zlodowacenie krakowskie. Nadlegle sko$ne piaski i zwiry z domieszka
materiatu pélnocnego bylyby fluwioglacjalem z okresu nasuwania sie
ladolodu zlodowacenia krakowskiego.



Ryc. 5. Hza. Profil stoku doliny Izanki

1. Skata lita wapienna (jura). 2. Otoczaki wapienne w piasku bialym warstwowanym. 3. Piasek bialy krzyzowo warstwowany

z otoczakami wapiennymi i domieszka materiatu péinocnego. 4. Piasek z6ity warstwowany ze smugami orsztynu. 5. Piasek jas-

nozoéity, warstwowany 6. Rumosz wapienny ostrokrawedzisty w biatym piasku, warstwowania nie widaé. 7. Gruz wapienny

ostrokrawedziowy. 8. Glina brunatna z glazami péinocnymi. 9. Less z gruzem wapiennym silnie spiaszczony. 10. Piasek brud-
noszary z odlamkami skalnymi. 11. Gleba szara z glazikami poin. i odtamkami wapiennymi.

Fog

myioa)

DHSNOJPOY



http://rcin.org.pl



"o . ; aif W 'v‘
," ; -4;-4, 1, .;z..-s' 3
‘“ f"f"gi). . g
J".. v :‘f‘*wﬂl a- Tk s .
Pt
Lyt emadls

T YRy T 2
.-t-_}'n‘:-.-; o W B ST .'L., S B
V‘r*\".'ﬂt‘:br%t %aﬁvar'_{-.g :
) :

' 3% YAl 7 S0 e Wil S
U L. ‘Y&l- 3 \.e,r ,&,. PR L ey I
IRy :Un‘* m ‘*- %1 K}.. “};‘g [ 5%
'.o ¥y 0‘1 G - Xpls ~ :E e

txpal/f ir ,or pl. .3

~\\.




Z badan nad morfogenezq doliny Krepianki i Itzanki 367

Beillle 3T0it Teppachl, Ha CHJIOHAX € IOMHOH SKCIIOSHIMEH 3apHCOBBIBAIOTCA [EHY-
NAlHOHHbIE CIUTIOLABANINA THeIAMEHTHOM0 THIa. CKIONBI ¢ CeBEpHOH IKCIIO3HLMed —-
OObIKHOBEHHO JIMHYblE H 63 OTYe1JMBbIX M3MMOOE — NEPEXOmAT K DNOPH3OHTY HAA-
HaTlJILIBHBIX aXKYMYJATHBHBIX Teppac.

OTHOCHTEJILHO TpocTasd MOpdOIondsa He MpOABIAET CJIOHHONO DeHe3uca JOJIHI.
Iiy60oxyie OBpamd BROJb CKJIOHOB OTHPbIBAIOT MHODOMENPOBYIO TOJILY PpasHOPOIHONO
TJIeHCTOL@HOBONO MaTepHala, 3alloaHAIIEero (opMbl TOTHH, Mpope3aHHbIX B M3BECT-
KOBOH MaTepHHCKOi mopoge. OHM YHA3bIBAIOT Ha CIOHHYIO SHOJIOIHMI0 OOJIWH BO
BpeMs IJedcToLeHa.

Opnawo Goslee ApeBHHE 3AEMEHTHI LOJIHMH B COBPSMEHHOM peJibede HE 3aMedatoTcH,
T.K. OEM GbLTM MPHKPBITHL CJI0EM TeperJalHaTbHbIX HAHOCOB H GECCTPYKTYPHBIM CHJIO-
HOBBIM OTJIOH{SHHUEM,

IMeperaayagibblit MOpderene3uc BO BpeMA OalTHHCKHONO OJIGIEHEHHH ITDHBE]
K MOHPBLITHIO CTApPONC pevlbeta AOMHHBI, KOTOPbIH, NPOHCXOAALIHMH BO BPeMs YeTBep-
THYHONO [I2PHOAA NPOLECCaMy, enle He Gbl OCPOSOHSASH OT HAHOCOB.

JTUM OOBACHAETCH OTCYTCTBHE B OJAHAX TEDPACOBLIX (POPM, OTHOCAIIMXCA & 60-
nee apepHuM Mopdoreinuecim 1epuygaM. OHW MMEIOT WOKJIIOYMTENIBHO HCHKONAeMbli
XapaKrep.

Ilep. B. MuxoBcroro

CITHCOK HJIIOCTPALIMH

Puc. 1. Bynbxka Ma3apcka — IOHYJAUMOHHBIH ypOBeHbL B goviMHE HJUmKaHwH.
1. MomoJmmias H3BECTHOBas [OPOHA, Jienkas, ropucTas (Men).
2. MesoBas ‘TOJILA M3BECTHSKA C [TPOCJTIOINKON H3BECTHAKOBONO MeCKa M TLpHMECH
KBapUeBOono. Bepiumna 0dpadyeT ¢GecToHbI.
HBaple-13BecTHAKOBLIE MECHH.
PinaBo-Gypas TVIHHA ¢ CeBepPHBbIMU BaJLyHaMH.
BecCTpyKTypHblE MECKH C BETYHAMH CEBEPHONO IEPOMCXOMASHHSA,
[TouBa.

CINCL L

Puc. 2. Byabxa Mazapcka. OGHaeHHe MaTepHasIa, cJlanalouleno JeHyfalMoHHbIH ypo-
BEeHb AOVIMHbI HimxaHiu,

Puc. 3. Jluncko, Hckonaemas gopma maovutHbl KpemmsHiu.
Puc.

S

. Jluncko. ITpoduns ckmoHa dosmdbl KpemiraHKH.
MoOHOIMTHAA rOpHaa MOpPOda — MEeJIOB0i Mepreb.
BbIBETPUBIIMHCS MJIACT MEJIOBOIN) MEPIreJis.
MeuyroBasi ranbka C CEBEPHBIMM Ba.lyHAaMH B IICUBE.
Curoft mpaBusi: MaTepHaJ] CeRePHBIA M MEeCTHBIH,
CKIOHOBBI® CTOHH (30H@ CAJIBHO OPTILTEHHOBAA).
ITecyaHbll TIOIOCATBIN Cy TIIAHOK.
Mevino3e pHHUCTBIH CJIOMCTBIH PHABO-HE/ITbI TecOk (CeBepHbIH MaTepHal).
BeceTpyKTypHble MMeCHH ¢ CeBEeDHbIMH BalTyHaMH H CIeSAMH PHABO-KOpHY-
HEBOH MOPSHHONU TJIMHDBI.
IMoyza.

CAL SHROA O vl COND) 18

©

Puc. Hmxa, llpodunp ckmona goauHbl HimaHxH.
MOHO. IMTHas1 U3BECTHAKOBAs MOpOga (IOPCKHH ITIepHON).

H3BecTHAKOBaIA DavTbKa B 6EJICM CJIOMCTOM TIECKE.

[ S

Przeglad Geograficzny — 9
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372 Michat Strzemski

natna. Tempo wzrostu nalotu bylo bardzo duze. Nastepnego dnia (20.II)
w calym powiecie pulawskim nie bylo widaé¢ w ogole biatego $niegu.

W godzinach popotudniowych 21.I1 wiatr sie uspokoil i nalot prze-
stal wzrasta¢. Do pobierania nalotu przystapiliSmy juz p6éZnym przed-
poludniem tegoz dnia i pobieraliSmy je przez caly dzien nastepny (22.1I).
Czynnos¢ ta polegala na zdrapywaniu nozem goérnej czesci pokrywy
$nieznej z dokladnie odmierzonego 1 m? jej powierzchni. Préobki prze-
wozono do pracowni i po stopieniu $niegu poddawano je sgczeniu. Po-
zostalo$¢ na saczku suszono, wazono i analizowano mechanicznie prze-
plywowa metoda putawska.

Tablica 1
Uklad stosunkéw meteorologicznych na terenie Putaw w okresie od 11 — 25 II. 1956 r-
go Temperatura ; Wahania Srednia | Grupos¢ | Ustonecz-
= powietrza G.lowne' predkosci dmslr(mrar pokrywy | nienie
r: min. | maks.. $r k\;fi::::l Yo l pvrv?atr(:fc Sniezne] | dzienne
fa) y i : w m;/sek. | w msek. w om. 'wgodzinach
lll_27'7 —13,6/ —18,0| E. 0—2 1,3 ‘ 8 5,9
12 —18,4 — 9,6 —14,8 NE-W-NW. 0— 2 THoREtsy 9 0.1
13| —21,0 —13,4 —15,2 WNW-W-SW.| 0 — 3 2I0L -, ] 9 —
14| —18,5 — 9,6/ —13,2| SSW-W-NW. 0 — 2 1,0 1 20 —
15 —12,5 — 6,6 — 9,8 W-SSW. 0— 1 07 | 19 =
16 —17,3 — 8,5 —10,9 SSW-ENE-N. v el 1,0 _i 19 o
17| —16,6 — 6,4 —13,8 SSESW. 0—1 117 4 A s 2,5
18| —18,5 — 6,3| —10,5 ESE-E. IR=6 3,7 ‘ 24 0,1
19| — 7.8 — 2,9/ — 4,1 SE-ESE. 7-—8 7,7 22
90| —10.0 — 3,3/ — 8,0 ESE. 7--10 9.0 21
91 | —15,5 — 9,5/ —14,0| ESE-S. 0— 9 5,3 21 4.1
99 |—19,5 —10,0| —14,7 ENE-E-ENE ) =0 1,7 | 20 5,9
93| —18,6 — 8,0 —12,2/ Nw. 0 -2 07 ; 20 0.8
24| —17,9 — 9,8 —14,9 WNW-NW. 0— 2 1,0 ,} 20 6,9
25|-—227 — 5,1 --14,5| ssw. 0—1 03 ; 20 6.9

Ustalono, ze najsilniejsza erozja wietrzna objela wydmy piaszczyste
na gruntach wsi Wlostowice kolo Putaw (w poblizu wsi Skowieszyn),
oraz lessy krawedzi Wyzyny Lubelskiej. W zwiazku z tym nalot wyka-
zywal sklad mechaniczny albo piasku (lokalnie, na bardzo malej prze-
strzeni czastki o $rednicy 1.0—0.1 mm), albo pylu (na duzych przestrze-
niach, czastki o Srednicy 0.10—0.01 mm).

Nasze badania szczegdlowe objely cztery kompleksy punktéw, po-
lozonych na terenie miejscowosci: 1) Wlostowice, 2) Parchatka, 3) Putla-
wy, oraz 4) Gora Pulawska i Klikawa.

Odlegtlosci punktow od glownych zZrédel nalotu (miejsce najintensyw-
niejsze] erozji wietrznej przedstawialy sie, jak nastepuje:

1) Wtostowice: 0—2.0 km

2) Parchatka: 0—1.0 km

3) Putawy: 2.0—5.0 km

4) Gora Pulawska i Klikawa 4.5—12.0 km.
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Do punktow odleglejszych nie mogliSmy dotrzeé¢ na skutek zasypa-
nia szos $niegiem. Na podstawie roznych relacji stwierdziliSmy, ze nalot
na pokrywie $nieznej wystapil w calej prawie poludniowo-wschodnie]j
Polsce. Ponadto obserwowano lokalne jego pojawy takze w niektorych
innych obszarach kraju. Erozja wietrzna objela bowiem nie tylko wy-
pukle elementy makroreliefu, ale nawet i ostre skiby p6l na terenach
o najrézniejszej rzezbie powierzchni. Oprocz piaskow luznych i lessbw
erodowane byly w mniejszym lub wiekszym stopniu takze rozmaite inne
utwory powierzchniowe.

W Dbezposrednim sgsiedztwie wydm piaszczystych i stokow wznie-
sien lessowych osadzaly sie olbrzymie iloSei materiatu ziemnego, two-
rzac niekiedy ,przekladance* z nawiewanym $niegiem. W strefie gra-
niczacej z obnazonymi piaskami ilos¢ piaskowego osadu eolicznego prze-
kraczata miejscami 10000 t. na 1 km2 W analogicznej strefie terenow
catkowicie lessowych spotykaliSmy osad pylowy w ilosci ponad 600 t/km2.
Przy odleglosci powyzej 5 km od miejsc najsilniejszego rozwiewania
obnazonych gleb pokrycie $niegu osadem (wylacznie pylowym) utrzy-
mywalo sie na ogét w granicach od 5—30 t/km?2.

Kumulacja osadu eolicznego na pokrywie $nieznej oswietla posred-
dnio rujnujace efekty erozji wietrznej, ktérg dotkniete zostaly tereny

obnazone ze $niegu, zwlaszcza za$ tereny lessowe krawedzi Wyzyny
Lubelskiej. 2.

Tablica 2

IloSci osadu eolicznego na 1 km? w roznych kompleksach punktéw (okolice Pulaw)
i sklad mechaniczny osadu

Ilo§¢ osadu Sktad mechaniczny.

Kompleksy nasnieznego Wahania zawarto$ci frakeji LT okreslenia
Lp.| punktéw W tonach % : p l osadoéw eolicz-
na 1 km? piase py cz. spl e eh
(wahania) % % %
1 Wilostowice| 16 — 11500 1---98 } 1—179 1—20 Piaski luzne
! i osady pylowe
2 Parchatka | 25— 626 0—25 | 65—81 16 — 26 Osady pylowe
3 Pulawy 19 — 40 0— 1 l 77— 84 16 — 23 Osady pylowe
4 G.PulLi ,
Klikawa 3— 31 1—21 | 65—81 14—24 | Osady pylowe

Zalgczone tablice ilustrujag nam uklad stosunkéw meteorologicznych
w interesujacym nas okresie (I), oraz wahania ilosci nasniegowego osadu
eolicznego (II). W tablicy II uwzgledniono tez sktad mechaniczny osadu,
podajac wahania iloSciowe skladajgcych go poszczegédlnych frakeji.

2 Jednokowoz autor niniejszego artykulu nie mogl osobiscie zajaé¢ sie we.wla—
Sciwym czasie badaniem gleb uleglych rozwiewaniu. Zjawisko ich rujnacji wletrz-
nej bedzie ujete bezposrednio w specjalnej, obszerniejszej pracy mgra T. Witka,

ktory pobieral probki nalotu eolicznego i przeprowadzal odpowiednie badania
w terenach erodowanych.



Michat Strzemski
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STANISEAW PIETKIEWICZ

Rartografia w Niemieckiej Republice Demokratycznej na tle
og6lnego rozwoju kartografii w Niemczech

Zarys tre§ci. Sprawozdanie obejmuje o0golng charakterystyke kartografii
niemieckiej XIX i XX wieku i bardziej szczegélowy opis produkcji kartograficznej
NRD. Analiza tej ostatniej produkcji wykazuje, ze znaczenie jej jest o wiele wiek-
sze, nizby to wynikalo z poréwnania czysto statystycznego.

Kartografia niemiecka zajmowala w ciggu calego stulecia poprzedza-
jacego pierwsza wojne swiatowg niewatpliwie pierwsze miejsce na $wie-
cie, zaré6wno pod wzgledem ilosci i réznorodnosci publikowanych dziet,
jak tez i ciaglego postepu technicznego i naukowego. Pomijajac wielkie
niemieckie prace geodezyjne tego okresu, zwigzane przede wszystkim
z imieniem wielkiego reformatora tej dziedziny, Karola Fryderyka
G aussa, pomijajac tez panstwowsg kartografie topograficzng z jej nad-
zwyczajng roéznorodnoscia rozwojows pochodzgcg z osobliwego rozdrob-
nienia politycznego dziewietnastowiecznej Rzeszy — wystarczy geogra-
fowi przypomnienie, ze pierwszym nowozytnym atlasem geograficznym
opartym w zasadzie calkowicie na krytycznie dobranych zrédiach i kon-
tynuowanym na podstawie materialéw z pierwszej reki otrzymywanych
bezposrednio od eksploratoré6w — byl atlas Adolfa Stielera, wydany
po raz pierwszy w latach 1817—1823 przez Justusa Perthesa w Go-
cie . Atlas ten, wydawany w przeciggu omawianego okresu czasu jeszcze
o$miokrotnie 2, zajmowal az do kofica tego okresu niewatpliwie pierw-
sze miejsce w literaturze Swiatowej pod omoéwionym wzgledem, mi-
mo to ze juz w samych Niemczech ukazaly sie pod koniec XIX w.
jeszcze dwa atlasy podobnego charakteru i rozmiaréw, nie moéwiac
o atlasach wydanych w Anglii, Francji, Belgii i Wloszech. Trzeba tez
pamietaé, ze wspomniane niemieckie atlasy uzyskaly w omawianym
okresie znaczny zbyt za granica, a nawet i przeklady na jezyk obcy 3.
Trzeba rowniez przyznaé, ze zaden kraj nie posiadat w dziedzinie kar-
tografii tak obfitej literatury — zaréwno podrecznikowej, z monumen-
talng ,, Wiedza o mapie“ Maksa Eckerta na czele, jak i czasopiémien-

1 Stielers Hand-Atlas.

2 Wydanie drugie 1847, trzecie 1854, czwarte 1864, pigte 1868, szoste 1875, siod-
me 1882, dziewiate 1905, dziesigte ,stuletnie 1925 i niedokonczone , miedzynarodo-
dowe* od 1931.

3 Bolszoj nastolnyj atlas Marksa — rosyjska wersja atlasu Debesa; Petri,
Geograficzeskij atlas — adaptacja Sydow-Wagnera. Petersburg 1903 i 1904.
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niczej; tematy kartograficzne omawiane byly na lamach czasopism
geograficznych niemieckich juz od polowy zeszltego stulecia, a ostatnio
sa czesto poruszane rowniez i w czasopismach geodezyjnych. Istnieje
tez czasopismo specjalnie po$wiecone kartografii*. Jedynie chyba tylko
Szwajcaria i Austria moga pod wzgledem zainteresowania dziedzing kar-
tografii rowna¢ sie z Niemcami.

Totez na wstepie do przegladu dzisiejsze]j kartografii wschodnio-
niemieckiej — stanowigcego zasadniczy temat niniejszego artykulu —
nalezaloby przypomnieé¢, jakie istnialty gléwne osrodki i warsztaty kar-
tografii niemieckiej w ogbéle w ostatnim stuleciu. Informuje nas o tym
Swiezo opublikowany artyku! napisany wspolnie przez dwdéch wybitnych
kartograféw niemieckich, a mianowicie W. Bormanna z zakladow
kartograficznych ,,Astra w Lahr (w Badenii) i H. R. Fischera
ze wspomnianych juz wyzej zakladéow Perthesa w Gocie — stano-
wiacy wiec produkt wspodlpracy przedstawicieli dwoch odrebnie dzisia]
rozwijajacych sie srodowisk fachowych Niemiec ?. Poza tym autor niniej-
szego skorzystal z wiadomosci zawartych w wychodzacym od lat kilku
w Niemczech Zachodnich informacyjnym roczniku geograficznym 6, jak
rowniez w niektéorych wydawnictwach monograficznych 7 i artykutach
rozproszonych po czasopismach® oraz z informacji udzielonych mu
osobiscie przez kartograféw wschodnio-niemieckich °.

Na pierwszym miejscu posroéd zakladdéw kartograficznych niemiec-
kich — poza zaktadami urzedowej kartografii topograficznej!?, ktoére
tutaj nie bedg omawiane — stoja w ciggu omawianego okresu i do dzi$
niewatpliwie wspomniane juz wyzej dwukrotnie zaklady Perthesa,
dzi§ zwane narodowymi geograficzno-kartograficznymi zakladami imie-
nia Hermana Haackatl'. Sg one bowiem zaré6wno z nich najstarsze —
zatozone zostaly juz w roku 1785 — jak i obejmuja najszerszy zakres dzia-
talnosci. Juz w roku 1821, przed zakonczeniem pierwszego wydania wiel-
kiego ,,Stielera*, opublikowaty one jego skrocong wersje dla potrzeb nau-
ki szkolnej. W latach 1838—1848 uzupelnily go przez wydanie zagadnie-
niowego ,,Atlasu fizycznego“ Berghausa!2 W tym samym czasie wy-
chodzi drugie, a niedlugo potem (1852) trzecie wydanie Stielera.
W roku 1856 nowy kierownik zakladéw August Petermann zatozyl

4 Kartographische Nachrichten (Bielefeld i Monachium).

5 Entwicklung, Stand und Aufgaben der geographischen Kartographie in Deutsch-
land (Petermanns Geogr. Mitteilungen, 100-er Jg. 1956, s. 285—243).

8 Geographisches Taschenbuch (Verl. Fr. Steiner, Wiesbaden). Jg. 1954—55.

7Haack H.: Vom Werden des ,Stieler”. Gotha. J. Perthes (1926).

8 Bermann W.: Die Entwicklung der kartographischen Anstalt des Biblio-
graphischen Instituts. Jahrbuch der Kartographie, Jg. II (Lipsk 1942), s. 124—208.

Fischer H. R.: 125 Jahre Rawvensteins geographische Verlags-Anstalt und
Druckerei. Pet. Mitt. Jg. 99, 1955, s. 329.

% Giéwnie przez drow Fischera i Witthauera =z zakladéw kartogr.
w Gocie; réwniez przez p. Schulze i panig dr Weisse =z zakladdéw lipskich.
oraz przez profesor6bw Haefke i Sanke 2z Berlina. Pomocnym okazal sie tez
kontakt z ksiegozbiorem i archiwum lipskiego Instytutu Geografii Regionalnej,

utatwiony dzieki uprzejmym zarzgdzeniom jego dyrektora prof. LLehmanna, oraz
kustosza dra Miunnicha.

10 Tzw. Landes-Aufnahme.
11 VEB Hermann-Haack-Geographisch-Kartographische Anstalt Gotha.
12 Physikalischer Atlas.
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stynne, od jego imienia nazwane czasopismo, ktore stalo sie wkrotce
centralng zbiornicag wiadomosci o dokonywanych na calym s$wiecie od-
kryciach i badaniach geograficznych. Podawane wiadomosci stuzyty row-
noczesnie do uzupelniania nowych wydan ,,Stielera®, ktéorych w dwudzie-
stoleciu 1862—1882 ukazalo sie cztery. W tymze dwudziestoleciu wycho-
dzg w zakladach gotajskich pierwsze wydania nowego wielobarwnego
atlasu szkolnego, opracowanego przez Emila Sy do w a3 a rozwinietego
nastepnie przez znakomitego geografa Hermana Wagnera w wersji
akademickiej, stanowigcej uzupelnienie jego znanego podrecznika geogra-
fii . Zostaje tu tez zalozone nowe czasopismo po$wiecone sprawom nau-
czania geografii w szkotach !>. Oprécz tego wydawany tu byt stynny biblio-
graficzny ,,Rocznik Geograficzny*, dajacy co kilka lat zbiorczy przeglad
rozwoju kazdej galezi tej wiedzy 1® oraz ,zeszyty uzupelniajgce“!” do
petermanowskiego czasopisma, obejmujgce wieksze rozmiarami prace
i sprawozdania i zaopatrzone w takaz jak i ono $wietna dokumentacje
kartograficzng. W koncu XIX w. wydaja zaklady gotajskie szczegélowa
mape Niemiec w skali pélmilionowej, w kilkudziesieciu arkuszach 18,
stanowiaca suplement do znéw na nowo wydawanego ,,Stielera, a réw-
noczes$nie i uzupelnienie oficjalnej kartografii niemieckiej, w ktérej brak
bylo mapy w tej skali i tego typu. W tymze czasie rozwija sie na wielka
skale rowniez produkcja szkolnych map Sciennych, z ktérych szczegdlny
rozglos i rozpowszechnienie na calym $wiecie zyskaly sobie wydawane
od lat juz prawie pie¢dziesigciu, niedoscigle pod wzgledem plastyki i su-
gestywno$ci mapy Hermana Haacka?.

Z innych niemieckich zakladéw kartograficznych czynnych w ciagu
omawianego okresu wymieni¢ nalezy przede wszystkim zaktady wydaw-
nictwa Velhagen i Klasing, zalozone w r. 1835 w Bielefeldzie
{Westfalia) i przeniesione pdzniej do Lipska. Wydawaly one juz w r. 1876
»Fizyczno-statystyczny atlas Panstwa Niemieckiego 2%, a nastepnie, za-
czynajac od roku 1881, wielki atlas geograficzny Andreego?!, stano-
wiacy pewng konkurencje dla Stielera, ale przeznaczony dla szer-
szych warstw czytelnikow. Zaklady wydawaly réwniez i atlasy szkolne,
m. in. znany atlas historyczny Putzger a?. Rowniez od 1835 roku za-
czyna sie dziatalnos¢ lipskich zakladéw Wagnera i Debesa, obstu-
gujacych pod wzgledem kartograficznym wychodzace od roku 1841 zna-
ne przewodniki turystyczne Baedek era. Zaklady te, czynne réwniez
w dziedzinie kartografii szkolnej, wydawaly w roku 1895 trzeci wielki
ogblnoinformacyjny atlas niemiecki — atlas D e b e s a 23, osiagajac w nim

13 Methodischer Schul-Atlas.

11 Iehrbuch der Geographie.

15 Geographischer Anzeiger.

18 Geographisches Jahrbuch (od r. 1866).

17 pet. Mitt.-Ergdnzungs-Hefte (od r. 1860).

18 Vogels Karte des Deutschen Reiches.

Wersja geologiczna: Lepsius, Geologische Karte des Deutschen Reiches.

1% Haack’s Physische Wand-Karten (zob. Gesamt-Katalog, VEB H.-Haack Geogr.~
Kartogr. Anst. Gotha).

20 pPhysikalisch-Statistischer Atlas des Deutschen Reiches (Andree u Pe-
schel).

21 Andrees Allgemeiner Hand-Atlas.

22 putzgers Historischer Schul-Atlas (od r. 1887).

23 Neuer Hand-Atlas.
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bardzo wysoki poziom zaréwno pod wzgledem precyzji, jak i efektu gra-
ficznego. Nie mniejsze znaczenie mialy i majg do dzi§ zaklady Wester-
manna w Brun$§wiku, istniejagce od roku 1838: wydaly one znaczng
ilos¢ map szkolnych, a opracowany w nich atlas szkolny Dierckego 2
uzyskal rozpowszechnienie wieksze niz wspomniany wyzej stynny atlas
Sydowal!d Na nastepnym miejscu umiesci¢é trzeba zalozony w Gocie
juz w roku 1926 i przeniesiony nastepnie do Lipska Instytut Bi-
bliograficzny?, =zajmujacy sie gléwnie publikacjg wydawnictw
o charakterze encyklopedycznym, ze znanym ,,leksykonem konwersacyj-
nym“ Meyera na czele. Juz w pierwszej polowie XIX stulecia w in-
stytucie tym zaczeto sporzadzaé réwniez mapy, z ktérych nastepnie ze-
stawiono caly szereg atlasow o charakterze podreczno-informacyjnym 2.
W drugiej polowie stulecia Instytut wydal tez demograficzno-gospodar-
czy — drugi po Peschlowskim — narodowy atlas Niemiec 2?7, a na poczatku
XX w. — ciekawy, lecz zbyt malo znany atlas fizyczny 28, bedacy jak
gdyby zmodernizowanym skrétem atlasu Berghausa, oraz atlas hi-
storyczny ?°; wreszcie w koncu okresu miedzywojennego — szereg
warto$ciowych zagadnieniowych map Europy Srodkowej pod cha-
rakterystycznym dla tych czaséw tytulem ,,Atlas niemieckiej przestrzeni
zyciowej*“ 30, Za przykladem Instytutu poszlo tez w okresie miedzywo-
jennym i drugie, starsze jeszcze oden (zalozone w r. 1805) wydawnictwo
encyklopedyj — firma Brockhausa, wydajac spory geograficzno-hi-
storyczny atlas o charakterze informacyjno-zagadnieniowym 3. Wresz-
cie — gdy chodzi o zaklady dawniejszego pochodzenia — wspomnie¢ na-
lezy starg, bo zalozong juz w r. 1830, firme Ravensteina we Frank-
furcie nad Menem, zastuzong wydaniem juz w polowie XIX w. wielkie]j
hipsometrycznej mapy znacznej cze$ci Europy 3%, a pézniej specjalizu-
jaca sie w dziedzinie map drogowo-turystycznych; niewiele od niej
mlodszg (istniejaca od r. 1845) zachodnio-berlinska firme Reimera,
o powaznym dorobku map przede wszystkim kolonialnych i morskich,
a takze globus6éw; oraz zaklady Karola Flem min g a, zalozone w r. 1833
w Glogowie i przeniesione w koncu XIX w. do Berlina (a ostatnio do Ham-
burga), znane gtéwnie z produkeji map biurowych.

Nowszego pochodzenia sg zaklady Listai Bressendorfa, czyn-
ne od roku 1894 we Frankfurcie nad Menem. Produkuja one przede
wszystkim znane i bardzo w Niemczech rozpowszechnione mapy szkolne,
$cienne 3% i podreczne, a oprocz tego atlasy oraz mapy turystyczne. Da-
lej zaklady Karola Wenschowa w Monachium, bardzo jeszcze mlo-
de (zal. 1944 r.), ale cieszace sie juz dos¢ duzym dorobkiem; specjalno-

24 Diercke’s Schul-Atlas, pozniej Diercke’s Welt-Atlas.

25 Bibliographisches Institut.

20 Meyers Universal-Atlas 1834; Pfennig-Atlas 1841; Neuester Zeitungs-Atlas 1855;
Grosser Hand-Atlas 1860; Meyers Hand-Atlas der Erdkunde 1877; Kleiner Hand-
Atlas 1893; Geographischer Hand-Atlas 1905; Volks-Atlas 1933; Grosser Haus-Atlas
1938.

27 Atlas des Deutschen Reiches, 1883.

28 Meyers Physikalischer Atlas, 1910.

20 Meyers Historischer Hand-Atlas, 1911.

30 Atlas des Deutschen Lebens-Raumes (red. N. Krebs), 1989.

31 Der nmeue Brockhaus-Atlas, 1937.

32 Papena, 1:1000000, od r. 1858.

¥ Harmsa.
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$cig ich s3 mapy hipsometryczne o szczegbélnym plastycznym efekcie
otrzymywanym przez nadruk cieniowego rysunku pochodzacego z fo-
tografii odpowiednio o$wietlonego wypuklego modelu 3¢, Zaklady ,,Iro*,
tamze, oraz zaklady zwiagzku artystow-grafikow w Karlsruhe 35 specja-
lizujg sie w dziedzinie map turystyczno-krajoznaweczych. Istnieje tez ca-
ty szereg zakladow, ktdére te ostatnig dziedzine 1gczag z produkecjg map
biurowych, uzytkowych oraz planéw miast %6: z tych ostatnich wspomne
tu tylko czynne w Berlinie wschodnim — a wiec w NRD — zaktlady
Schaffmanna?, o ktérych bedzie jeszcze mowa nizej.

Widoczny z powyzszego przegladu fakt przygniatajacej przewagi
iloSciowej wytwoérni kartograficznych zachodnio-niemieckich nad wy-
twoérniami polozonymi dzi§ w NRD moglby sklaniaé do przypuszczenia,
ze kartografia NRD jest dzisiaj w poréwnaniu do kartografii Niemiec
Zachodnich nikla, i ze jej rola swiatowa jest nieporéwnanie mniejsza.
Jednakze przegladajac juz choéby katalogi wielkich amerykanskich lub
angielskich ksiegarn kartograficznych 3® widzimy, ze prowadza one dzis,
tak samo jak i przed drugg wojng swiatowa, sprzedaz wydawnictw go-
tajskich. Wydawnictwa te, przede wszystkim mapy Scienne, sg do na-
bycia réwniez w Holandii, Belgii, krajach skandynawskich, w krajach
Ameryki Lacinskiej i nawet w Indiach 3°. Nowa mapa $cienna Pétwyspu
Iberyjskiego zostala nawet wydana w dwdch wersjach, niemieckiej i hi-
szpanskiej 4%, z uwagi na mozliwos$ci jej eksportu. Niektére z wydawnictw
gotajskich (mniejsze atlasy) docierajg i do naszych ksiegarn, jak rowniez
i wydawnictwa lipskiego Instytutu Bibliograficznego. Swiadezy to o tym,
ze wymienione wydawnictwa nie stracily bynajmniej swojej preznoSci
i wyzyskujg stale swoje mozliwosci.

Jak wiadomo, NRD obejmuje strefy Niemiec, ktore ulegly bardzo
znacznym zniszczeniom podczas drugiej wojny Swiatowej. Sposréd miast,
bedacych osrodkami tamtejszej kartografii, Lipsk zniszczony zostal —

jak sie tam oblicza — w 40%, a w Berlinie dawne centrum miasta —
dzielnica fryderykowska — prawie ze nie istnieje. Jedynie Gota — mia-
sto mniejsze, lezagce na uboczu od wielkich szlakéw wojennych — zacho-

wala sie prawie w calosci, z malymi tylko zniszczeniami. Totez tamtej-
sze zaklady kartograficzne najpredzej mogly po zakonczeniu sie wojny
wznowi¢ swg produkcje, ktérej nowemu rozwojowi sprzyjalo pozosta-
nie na miejscu ogromnej wiekszosci dawnych, rutynowanych ich praco-
wnikéw, z diugoletnim ich kierownikiem prof. H. Haackiem na
czele.

Obecnie zaklady gotajskie zatrudniaja okolo trzystu pracownikéw,
pod kierownictwem dra H. R. Fischera (kartografia) i dra W. Horn a

3 Wenschows Relief-Karten, podreczne i Scienne; takze dwa atlasy.

35 Kunst-Druckerei Kiinstler-Bund Karlsruhe.

3 Spis przedsiebiorstw kartograficznych Niemiec zamieszczony w cytowanym
wyzej roczniku ,,Geogr. Taschenbuch wymienia ich ogélem 50 (w tym tylko trzy
wschodnio-niemieckie).

37 p. dalej ®e.

¥ Rand-MacNally, Chicago; E. Stanford, Londyn.

3 Spis przedstawicielstw podany jest we wspomnianym wyzej katalogu '°.

1 Espana y Portugal, 1:750 000, 1956. Nie jest to jedyna mapa w takiej wersji.
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koncepcjach: tak np. précz ogélnych map Europy — fizycznej, politycz-
nej, gérniczej i rolniczej, oraz map poszezegélnych krajéow europejskich,
zawiera on wieksza ogdélnag mape Europy w dwéch arkuszach, pozwala-
jaca uczniowi uzyskaé¢ lepsza orientacje we wzajemnym sgsiadowaniu
krajow. Niektére interesujgce goérotwory: Las Turyngski, Jura Szwab-
ska, Wezuwiusz, wyspa Hawai — zostaly przedstawione réwnolegle na
mapach hipsometrycznej i geologicznej. Wsréd mniejszych map Europy
znajdujemy nie tylko mape geologiczna, ale i mape zlodowacenia czwar-
torzedowego; przy mapie krajéow baltyckich — mape zlodzenia Baltyku,
a wéréd map ZSRR — mape zlodzenia rzek radzieckich. Interesujacy jest
wybér krajobrazéw przedstawionych w wiekszych skalach 3% précz licz-
nych czesci Niemiec i Alp znajdujemy tu kras jugostowianski, karpacki
przelom Dunaju, Owernie, pojezierza brytyjskie i finskie, delty Nilu,
Padu i Missisippi, wycinek dolnego biegu Amazonki, liczne ciesniny i oko-
lice wielkich miast. Przyjemnie uderza staranno$¢, z jakg potraktowano
wprowadzong do atlasu dzisiejsza urzedowag nomenklature miejscowosci
w zmienionych granicach panstw europejskich: wséréd okolo czterystu
zamieszczonych w atlasie nazw polskich znalez¢ mozna tylko kilka drob-
nych bledéw, dotyczacych zreszta przewaznie tylko znakéw diakrytycz-
nych 3, Pewne powazniejsze zarzuty mozna postawi¢ autorowi w dzie-
dzinie wyboru siatek (Bonne dla ZSRR!), a zakladom kartograficznym —
w dziedzinie rysunku rzeZby, a mianowicie cieniowania, ktére ma tu
miejscami charakter zbyt szkicowy i zbyt silnie podkresla niektére goé-
rotwory, zacierajgc rysunek poziomic. Wady te mozna jednak przypisaé
poSpiechowi, z jakim starano sie zadoS¢uczynié¢ palgcym potrzebom szko-
ty; odbily sie tu tez niewatpliwie powojenne warunki druku. Obecnie
zaklady gotajskie przygotowujg nowe, znacznie zmienione wydanie te-
go atlasu, $ci$lej przystosowane do zadan szkolnictwa®?; ma ono objaé
92 strony map; te ostatnie sg przerysowywane catkowicie na nowo, pod
kierunkiem kartograficznym dra Bloch a.

Popularne mate atlasiki gotajskie — ,,Atlas kieszonkowy calego Swia-
ta“ 53 i | Atlas morski“? — uzyskaly nowe, znacznie przerobione wyda-
nia. Pierwszy z nich odcigzono, usuwajac zen wprowadzona w okresie
ostatniej wojny wieloarkuszowg mape ,,Wielkich Niemiec*, natomiast
wzbogacono przez dodanie dwéch map pdtnocnej Azji35 oraz skorygo-
wano przede wszystkim pod wzgledem nomenklatury. W drugim prze-
rysowano znaczng cze$¢ map na nowo*, a w tekScie objasniajgcym
uwzgledniono najnowsze osiggniecia w dziedzinie orientacji na morzu,
echowych pomiaréw glebokosci oraz meteorologii morskiej.

Kwartalnik ,,Petermann’s Mitteilungen“ obchodzit w roku zeszlym
swéj, juz stuletni, jubileusz; co roku wychodza tez dalsze jego ,,Zeszyty

3% Przewaznie 1 :500 000.

31 Chesiny, Kresniewice, Lancut, Strzelcze.

52 Opracowuje go zespd! autorski na podstawie makiety sporzadzonej przez ko-
misje zlozong z pedagogoéw.

53 Taschen-Atlas der ganzen Welt.

34 See-Atlas; w nowym wydaniu: Die Welt-Meere.

55 W ten sposdb cala ta czesé $wiata figuruje w atlasie w jednolitej skali 1 :30 M.

38 W szczegdlnosci mapy morz, do ktérych dodano mapy podzialu oceanéw i towisk,
oraz mapy poszczegélnych portéow, ktére byly przestarzate.
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Uzupelniajace* 17 oraz ,,Rocznik Geograficzny* 8. Kierownicy zakladow
gotajskich nosza sie tez z my$la rozpoczecia wydawnictwa wiekszego rocz-
nika statystycznego o miedzynarodowym charakterze.

* * *

Lipskie zaklady kartograficzne, wystepujace i dzi§ pod dawng nazwa
Instytutu Bibliograficznego, zorganizowane zostaly w NRD na nowo droga
polaczenia ocalalych ze zniszczen wojennych pozostalo$ci istniejgeych
dawniej w tym mieScie zakladéw Instytutu, zakladéw Wagnera-Debesa,
zakladow Brockhausa oraz mniejszej lipskiej firmy Grasmiick
& Karnahl Odbudowane w ten sposéb zaklady, mieszczace sie dzi$
w czeSciowo zachowanych resztkach gmachéw Brockhausa, zatrudniaja
ogoélem tylko kilkudziesieciu pracownikéw, sa wiec znacznie mniejsze od
gotajskich, ktérym sa zreszta podporzadkowane organizacyjnie, stanowiac
w pewnym sensie ich filie 5%. Kierownikiem technicznym zakladéw jest
K. W. Grosse, kierownikiem naukowym — prof. dr E. Lehmann,
dyrektor lipskiego Instytutu Geografii Regionalnej ¥, ktéremu pomaga
tu pani dr Weisse. Zaklady, zgodnie ze swa dawng tradycja, obslu-
guja kartograficznie wydawnictwa o encyklopedycznym charakterze, sta-
nowigce tutaj kontynuacje dawnych prac Meyera i Brockhausa?®,
opracowaly one jednak i wydaly réwniez interesujacy a dobrze juz u nas
znany ,,Atlas Swiata‘“ #, zlozony z 44 unacze$nionych informacyjno-poli-
tycznych map dawnego atlasu Meyera z dodatkiem tyluz réwno-
leglych map gospodarczych opracowanych zupelnie na nowo. Atlas ma
wyj$é obecnie w nowym wydaniu, w ktérym mapy informacyjno-poli-
tyczne ulegng daleko idacej przerdbce, ktéra to przerébka — nie redu-
kujac ich tresci — przeobrazi je w mapy informacyjno-fizyczne, co wy-
maga nowego opracowania rysunku hipsometrii i cieniowania. Opracowa-
nie to jest obecnie w toku i niektére z nowych map juz sie zjawily jako
zalgezniki do nowego dwutomowego leksykonu wydawanego w b.r.8.
Odznaczaja sie one estetyka i przejrzystoscia mimo znacznego obcigzenia
trescig; sprzyja temu bardzo staranny dobér koloréw oraz dyskretny, de-
likatny rysunek cieniowy wykonywany mistrzowska reka jednego z naj-
lepszych specjalistéw w Niemczech, p. Geidla.

Poza tym zaklady lipskie opracowaly szereg map uzytkowych, gléw-
nie turystycznych 82; obecnie 8 przystepuja one do wydawania zupelnie
nowego wielkiego atlasu historyczno-geograficznego . Ze wzgledu na swa

57 Urzedowa ich nazwa brzmi dzisiaj: Deutsche Buch- und Landkarten-Druckerei.

5 Deutsches Institut fiir Landerkunde.

5 Jednak tylko mniejszych: nowe wydanie ,,wielkiego Brockhausa*“ wychodzi
obecnie w Niemczech Zachodnich.

0 P, wyzej 3.

i ;‘_Lixikon A—Z in zwei Bdnden (,Enzyklopddie“.-Volks-Eigener Verlag, Lipsk

56—7).

82 Ogoélny tytul tej serii brzmi: Die gute Wanderkarte. Znajdujemy tutaj mapy
okolic Budziszyna, Zytawy, Drezna, Saskiej Szwajcarii (Elbsandstein-Gebirge, 1953),
Rudaw i réznych czesci Lasu Turyngskiego w skalach 1:30000 do 1':60000 oraz
0gdlng turystyczno-samochodowg mape calej Saksonii (Verkehrskarte Dresden—
Karl—Marxstadt—Leipzig) 1 :20 000.

8 Od r. 1957.

8¢ Tytul nie zostal jeszcze ustalony.
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1:300 000 %7, laczng $cienng mape NRD w tejze skali i wykonaniu 8,
mniejszg mape NRD 1:700 000 %9, mape calych Niemiec w tejze skali 79,
szereg map turystycznych w skalach od 1:25000 do 1:100 0007 oraz
piekny wielki plan Berlina 72.

* * *

Kartografowie NRD zatrudnieni w wymienionych zakladach, szczegél-
nie ci z Goty i Lipska, biora zywy udzial w ogélnoniemieckim zyciu nau-
kowym. Zycie to zesrodkowuje sie w Niemieckim Towarzystwie Karto-
graficznym 73, majacym swoj zarzad gtéwny w Hannowerze, oddzialy we
wszystkich krajach zwigzkowych NRF oraz kola specjalistyczne 7 w kilku
najglowniejszych osrodkach kartografii NRF. Towarzystwo posiada wlas-
ny organ — ,,Wiadomosci Kartograficzne* 7>, wychodzgce od roku 1952,
w zasadzie kwartalnie. Corocznie odbywaja sie tez i zjazdy towarzystwa
z fachowymi referatami oraz zwiedzaniem zakladéw produkcyjnych, przy
udziale kilkuset osob 6. Przewazajg tu oczywiscie uczestnicy i referenci
z Niemiec Zachodnich, ale i udzial kartograféw z NRD sie zaznacza —
podobnie zreszta jak i kartograféw austriackich oraz szwajcarskich. Kar-
tografowie z NRD nie tworza jednak oddzialu ani kola towarzystwa. Na-
tomiast kartografowie ci maja wtasny organ fachowy w postaci dzialu
»,Kartographie w ogélnogeograficznym kwartalniku ,,Petermanns Mit-
teilungen*. Dzial ten w roczniku 1955 wyni6st 57 stron gestego druku
w duzym formacie (4°), a wiec niewiele mniej niz zachodnio-niemieckie
,Nachrichten* (167 stron formatu 6semki w tymze roku). W omawianym
roczniku ,,P.M.“ znajdujemy zaréwno wyczerpujace wieksze artykuly
(prof. Stocks z Hamburga pisze tu o podstawowych zagadnieniach
kartografii stosowanej, czyli, jak sie to w Niemczech dzi§ moéwi, tema-
tycznej 77, doc. W. Strzygowski z Wiednia — o kwestii miedzyna-
rodowego ujednostajnienia map 8, prof. E. Lehmann z Lipska —
o urzadzonej tam wielkiej wystawie kartograficznej i o jej znaczeniu
naukowym 7, H. Neide z Berlina — o nowych mapach lesnych wy-
konanych w NRD 8), jak réwniez krotsze sprawozdania i notatki, a takze
szczegolowe recenzje ksigzek fachowych i map oraz bardzo wyczerpujaca

%7 Bezirks-Karten.

%8 Wandkarte DDR.

% Reise- und Verkehrs-Karte der DDR.

7 Reise- und Verkehrs-Karte von Deutschland.

1 Bdderkarten“ okolic uzdrowisk nadbaltyckich oraz , Wanderkarten Rugii,
Harcu, Saskiej Szwajcarii, Sprewskiego Lasu i okolic Berlina.

2Pgschenplan mit Strassenverzeichnis von Berlin. Niestety plan ten nie pozwala
na przeglad calosci miasta, gdyz wydrukowany jest poléwkami po dwu stronach
arkusza.

73 Deutsche Gesellschaft fiir Kartographie.

4 Arbeits-Kreise.

75 Kartographische Nachrichten.

76 Zjazd 1954 roku odbyl sie w zachodnim Berlinie, roku 1955 — w Bruns$wiku,
zjazd roku 1956 — w Monachium. Szczegdélowe sprawozdania zamieszczone sg w ,,Pet.
Mitt.”, obszerniejsze skroty z niektéorych referatow — w ,,Kart. Nachr.*.

77 Zeszyt 4, s. 309—3117.

8 Zeszyt 3, s. 234—239.

9 Zeszyt 1, s. 48—58.

0 Zeszyt 1, s. 58—63. Procz tego o kartografie zatragca kilka artykuléw zamiesz-
czonych w ogodlnogeograficznym dziale czasopism.

® N oW
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CTAHHUCJIAB IIETKEBHUY

KAPTOTPA®USA B TEPMAHCKOHN NEMOKPATHYECHKOHW PECIIYBJIMKE
HA ®OHE OBILIENO PA3BHTHA KAPTOT'PA®HH B 'EPMAHHH

O6zcp coBpeMeHHOH kapmonpadmyeckolt mpopykiguy 8 HAP 8 cBeTe BCed HCTOPHU
repMaHckoll HaprorpadHd MOKA3bIBAET, YTO ee COBPeMEeHHOEe 3HadYedne Majiero Tpe-
BOCXOMT TO, YTO BBITEKANO Obl M3 CTATHCTHYECHOrO CpaRHeHHd. JleATebHOCTD BeJTH-
WONo Hemelkoro Kaprerpada lepmana ['aaxa M ero nocjegosaresel, cOTPYHHYECTBO
M3BeCTHBIX mpodeccopos reorpadun wak Heeda, Jlemanna u I'e bk e, usdera-
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IlepeBon aBTOpa

STANISEAW PIETKIEWICZ

CARTOGRAPHY IN THE GERMAN DEMOCRATIC REPUBLIC AS
COMPARED WITH THE GENERAL DEVELOPMENT
OF CARTOGRAPHY IN GERMANY

An analysis of the present cartographical production in Eastern Germany, made
in the light of the whole history of the newer German cartography, shows that its
present value is much greater than would appear, if it were treated only statisti-
cally. The activity of the great German cartographer Hermann Haack and of his
followers, the collaboration of prominent geographers such as Professor Neef,
Lehmann and Haefke, the avoiding of everything that would not agree with
the spirit of peace and of fair relations with other countries, make of East-German
cartography a powerful positive factor in promoting this spirit.

Translated by the author
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Dwa wieki geografii na uniwersytecie Moskiewskim 393

2) opracowanie monografii poszczegélnych region6w ZSRR; 3) metodyka
polowych badan klimatologicznych.

Artykul poswiecony hydrologii napisal kierownik katedry hydrolo-
gii J. Blizniak. Natomiast artykul omawiajacy prace wyodrebnionej
w 1953 r. katedry oceanografii jest piora jej kierownika A. Dobrowol-
skiego. J. Blizniak w przekonywajgcy sposéb przedstawia miej-
sce hydrologii w systemie nauk geograficznych, udowadnia konieczno$é
takiej specjalizacji wlasnie w ramach wydzialu geograficznego. Artykut
ten ma szczeg6lne znaczenie dla geografii polskiej, przedstawia on bowiem
nie tylko problematyke prac naukowo-badawczych, lecz réwniez organi-
zacje katedry, obejmujacej szereg zakladéw i pracowni. Poniewaz w Pol-
sce toczy sie dyskusja nad celowoscia wprowadzenia hydrologii jako spe-
cjalizacji na kierunku studiow geograficznych, pozadane byloby udostep-
nienie tego artykulu polskiemu czytelnikowi.

Koncowa czesé ksiazki sklada sie z trzech artykuléw dotyczacych prac
terenowych wydziatu. W pierwszym z nich K. Zworykin charaktery-
zuje stacje szkoleniowe i szkoleniowo-naukowe. Autor omawia prace
powstatej w 1945 r. podmoskiewskiej stacji w miejscowosci Krasnowido-
wo. W poczatkowym okresie istnienia stacji (do okoto 1949 r.) prowadzone
tu byly szeroko zakrojone prace naukowo-badawcze, ktore znalazly swoje
odbicie w szeregu prac naukowych, miedzy innymi dyplomowych (magi-
sterskich) oraz jednej kandydackiej. P6zniej na stacji przeprowadza sie
jedynie praktyki studenckie.

Znacznie wieksza role dla prac badawczych, szczegélnie w dziedzinie
geografii fizycznej, odegrata stacja w okolicach Kirowska w Goérach Chy-
binskich na Poélwyspie Kolskim, ktéra w pelni odpowiada ustalonym
w MGU zasadom, jakimi nalezy kierowa¢ sie przy organizacji stacji nau-
kowych: 1) stacja winna by¢ zlokalizowana w rejonie réznorodnym pod
wzgledem warunkéw przyrodniczych, blisko linii kolejowe]j i duzego przed-
siebiorstwa zainteresowanego w prowadzeniu bada#; 2) stacja winna do-
stosowa¢ program badan do potrzeb miejscowych przedsigbiorstw; 3) sta-
cja powinna posiadaé dostateczng ilos¢ etatow pracownikéw, ktorzy mo-
gliby prowadzi¢ caly rok badania rozpoczete w okresie letnim przez pra-
cownikéw naukowych i studentéw wydziatu; 4) stacja, rozporzadzajaca
pracownikami dobrze znajacymi rejon, powinna sama kierowaé¢ pracami
studentéw i aspirantéw, podporzadkowujac je ogbélnej tematyce badaw-
czej stacji.

Przedostatni artykul B. Kosowa przynosi bogaty material o kom-
pleksowych ekspedycjach wydzialu geograficznego; w ostatnim wreszcie
artykule pracy I. Ortowa opisuje studenckie praktyki terenowe.

Pobiezny przeglad tresci omawianej pracy zbiorowej tylko w stabym
stopniu obrazuje bogaty i interesujacy geografow wszystkich specjalnosci
material, zawarty w poszczeg6lnych artykulach. Ksigzka ze wzgledu na
maly naktad (3 000 egzemplarzy) jest w Polsce trudno dostepna, znaczenie
jej natomiast jako zrédla doSwiadczen, z ktérych niejedno zaczerpngé
moze polska geografia, jest bardzo powazne.



394 Zhhgmiew Mieczkowski

3BUTCHEB MEYKOBCHH

ABECTH JIET TEOTPAD®PHYECHKON HAVYHHU
B MOCHKOBCKOM YHHUBEPCHTETE

ABTOD 3aMETHH pacCMaTPHBACT -COAEpRaHHEe cOopHUKA ,,[eorpadmsi B (MoOCKOBCKOM
YHuBepcutere 3a 200 ner (1755—1855)" mop pepakuuei nupod. K. K. Mapxose
u 0. I'. Caymruna. MockBa 1935.

Hunra omdcblBaeT ACCTHBKOHHS OTAEILHBIX oTpacieil reonpaduy B MOCHOBCHOM
YiHHBEpCHTETE (OCOGEHHO 6 OTHOMIEHHM COBETCKONO IepHGHa). B KadecTse aBTOPOB
9TOPO  COOPHAKA BBICTYMAIOT IIPeUMYINSCTBEHHO 3aBefyole kadenpaMi reodaxa
MI'Y. Oco6enHoe BHHMaHHe GBIIO OGpAIEHO Ha BOTYIHTENBHYIC crarbio K. Mapkosa,
Ha yClexu pa3BUTHA du3nyeckoil reorpaxhus (aBrop crater H. ConHlleB), SHOHOMHYE-
cwoil reonpaduu  (HO. CaymmkuH), SHOHOMMMECKOH reonrpadHH 3apyGestHblX CTpat
(U. Butsep), maprorpagus (K. Camuiues), xiauvatosomi (A. AsmMCOB), @ TaKmKe
crarbio K. 3BopbiHMHA O rennpahHYecKUX HayIHO-HCCTISTOBATSIBCHHX € TEHIIMAX.

TlepeBon aBTOPS

ZBIGNIEW MIECZKOWSKI

TWO CENTURIES OF GEOGRAPHY IN MOSCOW UNIVERSITY

The author of the reports deals with the collective work edited by K. Markov
and J. Saushkin “Two Centuries of Geography in Moscow University (1755—1955)”,
Moscow 1955.

This book describes the achievements of the different branches of geography
on the Moscow University (the Soviet period being specially stressed). The authors
of the articles are mainly heads of the geographical department chairs. A special
attention is given to the following articles: the preface of K. Markov, the report on
the achievements of the sphysical geography (N. Soncev), the economic geography
(J. Saushkin), economic geography of foreign countries (I. Vitver), cartography
(K. Salishtchev), climatology (A. Alisov) and the article of Zorikin concerning
geographical research stations.

Translated by the author
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Recenzje 397

a w Nowym Yorku i Chicago okolo 20°. Powoduje to wiele zbednych przewozéw
i przyczynia sie do dalszego rozrostu miast-olbrzymoéw, w ktérych warunki zycia ro-
botnikéw sg i tak juz bardzo ciezkie. C6z do tego twierdzenia mozna dodac¢? Chyba
tylko to, ze odnosi sie ono do stosunkéw sprzed II wojny §wiatowej, kiedy prze-
myslowa przewaga stanéw pédinocno-wschodnich byla istotnie przyttaczajgca. Jed-
nakze poézniej zbudowano w dorzeczu Tennessee, nad Zatoka Meksykanska, na
srodkowym zachodzie, nad Kolumbig i nad Pacyfikiem olbrzymie nowe osrodki
przemyslowe, ktoére zmniejszyly przewage péinocnego wschodu i przynajmniej
w czeSci wyrownaly terytorialne dysproporcje w rozmieszczeniu przemysiu ame-
rykanskiego. Takich i podobnych twierdzen mozna by przytoczy¢ z pierwszej cze-
§ci pracy Chanukowa o wiele wiecej. Majg one wykazaé¢, ze w krajach kapi-
talistycznych sie¢ drogowa rozwija sie wybitnie nier6wnomiernie, ze taryfy prze-
wozowe poglebiaja terytorialne dysproporcje, odrywaja przemyst od baz surowco-
wych, wywoluja zbedne przewozy i sa przyczyna wielu innych niepozadanych na-
stepstw ekonomicznych. Polemika z takimi twierdzeniami jest o tyle trudna, ze
zawierajg one obok faktéw prawdziwych wiele §wiadomych przemilczen, znieksztal-
cajacych prawdziwy obraz i skutki dzialania transportu w krajach kapitalistycznych.

Bez poréwnania ciekawsza jest druga cze$¢ pracy Chanukowa, poS§wiecona
problematyce oddzialywania transportu na produkcje w ustroju socjalistycznym.
Analizujgc podstawowe prawa rozmieszczenia produkcji socjalistycznej i jej po-
wigzania z transportem, autor twierdzi, ze juz sama zasada gospodarstwa plano-
wego, znajdujaca wyraz w dazeniu do réwnomiernego zagospodarowania kraju,
prowadzi do racjonalizacji rozwoju wszelkiego rodzaju drég i do likwidacji wielu
zbednych przewozéw. Te najbardziej ogdlna zasade mozemy przyja¢ za situszng
niezaleznie od tego, jak ona dziala w praktyce. Sadzimy jednakze, ze nie da sie
ona pogodzi¢ z gloszonym przez Chanukowa w I czeSci postulatem wigzania
przemysiu z bazg surowcowa i energetyczna. Skoro bowiem przemyst mialby sie
skupia¢ mozliwie w poblizu surowcow, to wobec istnienia w wiekszo$ci krajow
niewielu atrakcyjnych baz surowcowych, zwlaszcza weglowych, musiatyby sie wy-
tworzy¢é w okregach surowcowych szczegdlnie wielkie skupiska przemystowe, prze-
czgce zasadzie réwnomiernego zagospodarowania kraju i raczej poglebiajgce jego
dysproporcje terytorialne, tak jak to ma miejsce w krajach kapitalistycznych. To-
tez tego rodzaju twierdzen nie mozna formulowaé tak kategorycznie, jak nie
mozna dowodzi¢ ‘zgodnosci zasady réwnomierno$ci uprzemystowienia kraju z za-
sadg wigzania przemysiu z baza surowcowg za pomocg rzekomego aksjomatu, ze
widoki na rozwdj przemystu ,istniejg praktycznie biorac wszedzie* (s. 98), bo po
prostu kazdy wie, ze w obecnym stanie technologii produkcyjnej tak nie jest.
Chanukow podkre§la nastepnie, ze ws$réd czynnikéw wplywajacych na ksztal-
towanie sie transportu w ZSRR pewng role odgrywa wymiana handlowa z krajami
demokracji ludowej, czemu oczywiscie nie mozna przeczy¢. Pragniemy mnatomiast
w zwigzku z tym zwréci¢ uwage na bardzo charakterystyczny szczegét. Oto mia-
nowicie, podajac dos¢ obszerng liste towaréw wywozonych do ZSRR z Chin, But-
garii, Wegier, NRD, Chanukow ogranicza sie odnosnie do Polski do wzmianki
o weglu. Czyzby zapomniatl o wywozie z Polski parowozéw, wagondw, obrabiarek,
szyn kolejowych, blachy cynkowej, cementu, sody, cukru, tekstyliow itp. i chciat
wykazaé, ze w tym zakresie nasza rola w handlu ze Zwigzkiem Radzieckim jest
mniejsza anizeli Wegier lub nawet Bulgarii?

Charakteryzujgc ekonomike poszczegdlnych rodzajow transportu radzieckiego,
Chanukow podaje mndéstwo niezmiernie ciekawych obliczen, z ktérych wynika,
ze pomimo kolosalnych osiggnieé¢ we wszystkich dziedzinach produkeji i transpor-
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Recenzje 399

Przemys! maszynowy, zwlaszcza jego ciezsze galezie, cigzy ku hutom, ale ze
koszty przewozu niektérych maszyn sg kilka razy wyzsze od kosztéw przewozu
potrzebnej do ich wykonania iloSci zelaza i stali, przeto w takich przypadkach
dziala przyciggajgco raczej rynek zbytu.

Wyjsciowe galezie przemystu chemicznego cigzg zasadniczo do baz surowco-
wych, ale w takich dziedzinach, w ktérych przewodz gotowych produktéow chemicz-
nych jest bardzo klopotliwy i kosztowny, jak np. w przewozie kwasu siarkowego,
wiekszg role odgrywa rynek zbytu.

W przemyS$le drzewnym najdalej od Zrédet surowca moga sie lokowaé zaktady
korzystajace z dogodnych drég wodnych i wytwarzajgce artykuly ucigzliwe do
przewozu kolejowego, np. meble. Natomiast produkcja celulozy i papieru, ktore
jest latwo przewozi¢ kolejami nawet na dalekie odleglo$ci, moze sie lokowac
wsrod laséw, rowniez z dala od drég wodnych. Z tego punktu widzenia wychodzac,
Chanukow krytykuje lokalizacje fabryk celulozy i papieru nad Kamg, a to
dlatego, ze zuzywajg one za duzo tego drewna, ktore powinno by¢ przede wszyst-
kim przeznaczane do sptawu Kamg i Wolgg do bezlesnego poludnia, azeby go nie
zmusza¢ do uzupelniania niedoboréw przywozem kolejowym spoza dorzecza tych
rzek,

Podobne rozwazania dotycza wplywu transportu na lokalizacje wielu innych
galezi przemystu radzieckiego, jednakze ramy recenzji nie pozwalajg na ich omo-
wienie.

Co sie tyczy przewozow regionalnych i miedzyregionalnych, to pierwsze obej-
mowaly w roku 1954 67,9%/0 wszystkich przewozow i wykazujg stale rosngcg ten-
dencje, drugie zas 32,19 przy tendencji malejacej, przy czym skladajg sie na nie
glownie przewozy pomiedzy regionami sgsiednimi. Jest to zjawisko wybitnie ko-
rzystne, gdyz $wiadczy o postepach w zagospodarowywaniu wszystkich regionow
i wyrownywaniu istniejgcych dysproporcji terytorialnych.

Przewozy pomiedzy regionami odleglymi sg stosunkowo niewielkie, gdyz sta-
nowia zaledwie 10% ogoétu przewozow kolejowych. Skladaja sie na nie przede
wszystkim przewozy wegla kamiennego, zelaza i stali, ropy naftowej, drewna, na-
wozow sztucznych, soli i zboza. Odlegltych przewozow wegla, soli i nawozow da-
loby sie stosunkowo latwo uniknaé przez stworzenie nowych o$rodkow produkcji
i lepsze planowanie transportu. Natomiast przewozow drewna i zboza nie da sie
tak tatwo zmniejszy¢, gdyz sa one nastepstwem warunkéw przyrodniczych.

Oprocz wyzej wyszczegolnionych tematow, ksigzka Chanukowa zawiera
bardzo interesujgca analize kosztéw przewozu wielu typowych ladunkéw masowych
i drobnicowych, oraz ocene zwigzanej z nimi polityki taryfowej panstwa jako czyn-
nika lokalizacji produkcji.

W catosci biorac ksigzka Chanukowa zastuguje na jak najlepsze przyjecie.
Krytyczna ocena czeSci pierwszej, w ktorej autor tendencyjnie i nie zawsze zgod-
nie z duchem cze$ci drugiej przedstawia stosunki transportowe w krajach kapi-
talistycznych, nie moze rzuca¢ cienia na cze$¢ druga, ktéra oceniam jako bardzo
ciekawg i wartosciowa. Nasi ekonomisci i geografowie gospodarczy, a zwlaszcza
planisci, znajdg w niej nie tylko przystepng metode badania zagadnien transportu
i lokalizacji produkcji, ale i ogromne bogactwo aktualnych materiatéw statystycz-
nych oraz liczne przyklady oddzialywania taryf przewozowych mna rozmieszczenie
przemystu i racjonalizacje rolnictwa.

Florian Barcinski

Przeglgd Geograficzny — 11
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Z niezwykle obfitego arsenalu liczb statystycznych, wskazujgcych na kierunki
i tempo rozwoju przewozéw morskich, przytoczymy tu kilka najciekawszych. Otoz
okazuje sig, ze w latach 1925—1960 przewozy na drogach morskich wzrosty z 305
milionéw ton do 530 milionéw ton, z tym jednakze, ze przewozy tak zwanych la-
dunkoéw suchych (wegiel, ruda, zboze, drewno itp.) zmalaly w tym czasie o 85 mi-
liondw ton, a ladunkéw plynnych (glownie ropy naftowej) zwiekszyly sie o 160
milionéw ton. Caly wiec przyrost tadunkéw morskich pochodzi z przewozu ropy
naftowej, ktéra juz w roku 1950 stanowila 43% ogdélnej masy przewozowej. W la-
tach pédzniejszych ten stosunek ulegt dalszemu przesunieciu na rzecz ropy naftowej,
co jeszcze dobitniej $wiadczy o jej wyjatkowej roli gospodarczej i politycznej.
W roku 1950 przewieziono jej okolo 230 milionéw ton, podczas gdy wegla kamien-
nego zaledwie 60 milionéw ton, a wszystkich zbo6z chlebowych i pastewnych razem
rowniez tylko 60 milionéw ton.

Stosunkowo duzo miejsca po$wiecono w ksigzce portom morskim: ich wielkos$ci,
historii rozwoju, urzadzeniom technicznym, przemystowi portowemu, a przede wszyst-
kim walce konkurencyjnej o pasazeréow i tadunki. Problemy geograficzne, jak
wplyw linii brzegowej, uj$¢ rzecznych, zatok, ciesnin, charakteru zaplecza i uktadu
drég ladowych zostaly pominiete lub potraktowane marginesowo. Warto tu dodag,
ze autor tylko raz jeden wspomina o Gdyni, a i to wylacznie w zwigzku z tematem
walki konkurencyjnej pomiedzy portami. Tymczasem Gdynia jest wprost klasycz-
nym przykladem walki narodu o niezalezno$¢ gospodarcza, o ktorej w ksigzce
Wyszniepolskiego tak wiele przy innych okazjach napisano.

Sporg czes¢ ksigzki poswiecono Swiatowym kanalom morskim: Sueskiemu, Pa-
namskiemu i Kilonskiemu, a mianowicie: opisowi ich geograficznego usytuowania,
historii budowy, szczegélom urzadzen technicznych, obrotom towarowym i przede
wszystkim znaczeniu dla zeglugi Swiatowej. Najbardziej wyczerpujgco potrakto-
wano zagadnienie kanalu Sueskiego, zwlaszcza zwigzane z przewozami ropy naf-
towej, co w zwigzku z niedawnymi wypadkami w Egipcie jest szczegélnie aktualne.
Wyszniepolski trafnie przewidzial nastepstwa ewentualnego zablokowania
kanalu dla przewozu nafty, a mianowicie zalamanie sie transportu samochodowego
i zachwianie bilansu energetycznego w krajach Europy zachodniej i srodkowej,
tudziez gwaltowny wzrost znaczenia wielkich tankowcéw dla przewozu ropy do-
kota Afryki i z-Ameryki do Europy.

Dos¢ obszernie i wszechstronnie przedstawiono w ksigzce sprawy floty handlo-
wej i przemyslu okretowego w krajach kapitalistycznych. Kazdy z nich przedsta-
wiono osobno, uwzgledniajac jego warunki geograficzne, historyczne, ekonomicz-
ne i polityczne. Na ich tle rysuja sie¢ jasno drogi rozwoju i upadku tonazu okre-
towego zeglugi liniowej 1 trampowej, tudziez przemysitu okretowego, w ktorym
budowa supertankowcow mnabiera zupelnie wyjatkowego znaczenia. Rozdzialy po-
Swigcone tym zagadnieniom sg tak nasycome trescig i zawieraja takie bogactwo
bardzo ciekawych, a przewaznie malo znanych faktow, ze ich lektura musi zain-
teresowaé¢ kazdego czytelnika.

Wreszcie ostatni rozdzial ksigzki omawia drogi morskie Zwigzku Radzieckiego-
Ma on charakter o wiele bardziej historyczny anizeli geograficzno-ekonomiczny,
z tego wzgledu nie bardzo pasuje do calosci ksigzki, poSwieconej przeciez wylacznie
drogom morskim i zegludze krajow kapitalistycznych. Zresztg najbardziej intere-
suje nas w tym rozdziale postawa autora. To, ze jest on gorgcym patriota rosyj-
skim, gloryfikujacym wielkie czyny i osiggniecia swego narodu, jest godne pel-
nego uznania i moze by¢ wskazywane za przyklad do nasladowania przez innych,
a zwlaszcza przez Polakéw, ktorzy z obawy o posadzenie o megalomanie narodowg
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nym, natomiast m.in. w sposéb niedostateczny przedstawil procesy zasiedlenia Ziem
Odzyskanych, gwaltownego naplywu ludno$ci do miast i przemystu, jak roéowniez
dynamike przyrostu naturalnego ludnosci.

Najslabszy jest rozdzial dotyczacy rolnictwa. Autor nawigzal tu do swego pod-
recznika dla klasy X, powtarzajac niektore jego cze$ci. Wprawdzie zagadnienia pro-
dukcji zostaly w skrypcie rozszerzone, dane jednak nie zawsze dobrane w sposéb
calkiem obiektywny. Dotyczy to réwniez komentarzy zwigzanych ze zmianami w rol-
nictwie, jakie zaszly w Polsce Ludowej. Uderza brak poglebienia problematyki geo-
graficznej, powigzania produkcji rolnej ze $rodowiskiem geograficznym.

Rozdzial o przemys$le jest napisany w sposéb bardziej obiektywny. Opis obejmuje
po kolei poszczegdlne galezie przemystu, wszystkie jednak sg przewaznie traktowane
schematycznie i formalnie.

Ostatni rozdzial o transporcie jest lepszy od poprzednich. Dziwi tylko wstep.
Autor stoi na stanowisku, ze transport nalezy do produkcji, ale produktem jego nie
sg dobra materialne, lecz ustugi. Autor zaczyna rozdzial od st6w: ,,przez pojecie
transportu rozumiemy wykonywanie ustug w formie przewozu ladun-
kéw i pasazerow .* (podkre§lenie recenzenta). Trzeba jednak zdecydowaé sie, czy
transport to ustugi czy tez produkcja?

Autor omawia transport poszczegdlnymi jego rodzajami. Oryginalna jest tu préba
charakterystyki sieci komunikacyjnej kraju, wychodzgca od jej wezléw. Probe te
nalezaloby rozwingé i omoOwié wszystkie wazniejsze wezly (autor omoéwil tylko
wezly na Gornym Slasku i w Warszawie), uwzgledniajac w nich wszystkie $rodki
komunikacji publicznej (autor uwzglednil tylko kolej). Moze to daé lepsze Kkryteria
dla regionalizacji sieci niz wskazniki jej gesto$ci w stosunku do ludnoéci lub po-
wierzchni kraju.

Stanistaw Leszczycki

S. Lencewicz Geografia fizyczna Polski. Opracowal i uzupetnit J. Kon-
dracki. Warszawa 1355, PWN, s. 412, 216 rys. w teksScie, 3 tabele i 2 mapy poza
tekstem.

Nie wiemy, kiedy ukaze sie¢ bardzo pozadany akademicki podrecznik geografii
fizycznej Polski, tj. taki, ktéry by przedstawial rozwdj pogladoéw na rézne zagad-
nienia, precyzowal zagadnienia otwarte i ocenial krytycznie metody ich traktowania.
Tak pojety podrecznik statby sie powaznym bodzcem dalszego rozwoju mys$li geo-
graficznej | oddawatby powazne ustlugi w kazdym warsztacie pracy badawczej.

Geografia fizyczna Polski S. Lencewicza poprawiona i uzupeiniona przez
J. Kondrackiego ma inne zadanie. Stuzy ona popularyzacji wiedzy o kraju.
Dlatego tez odznacza sie ona do$é na ogél! dostepnym przedstawieniem materiatu
naukowego. Jej stopien dostepno$ci mozna by jeszcze spotegowaé, podajac w przy-
pisach wyjasnienie niektérych poje¢ naukowych. Problem poprawno$ci rzeczowej,
mimo popularnego, a wiec uproszczonego ujecia olbrzymiej iloSci tematéw, nie budzi
na ogol! zastrzezen, choé¢ zresztg liczy¢ sie z tym nalezy, ze niejedno uproszczenie
badz pustke pozostawi w umy$le niedostatecznie przygotowanego czytelnika, badz
tez posieje rézne nieporozumienia. Dlatego sprawe uzupelmiajacego wyjasnienia pojeé
nalezy uwazaé za istotna.

Opracowanie jezykowo-stylistyczne jest na ogoét staranne, — ale barwno$é i zy-
wo$é opisu moglaby byé duzo wieksza. Opis geograficzny, zwlaszcza topograficzny,
jest na og6! malo ponetna lekturs, jezeli nie stwarza zywej wizji danego terenu
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catosci jest jednak konieczna, jezeli ksigzka ma byé czytana nie tylko z koniecz-
nosci, ale tez dla przyjemnosci, a z wiekszym niz na razie pozytkiem.

Zalgczona do podrecznika mapa morfologiczna wymagalaby osobnej recenzji
i zastluguje na nia.

Julian Czyzewski

Atlas géologique de la Pologne 1:2.000.000. Edition spéciale destinée aux partici-
pants de la XX-éme session du Congrés Géologique International Mexique 1956.
Instytut Geologiczny. Warszawa 1956. Map 5.

Z okazji Miedzynarodowego Kongresu Geologicznego w Meksyku ukazala sie
interesujgca publikacja Instytutu Geologicznego w postaci zestawu przegladowych
map geologicznych Polski. Publikacja ta wyprzedza zapowiedziang przez Wydaw-
nictwa Geologiczne edycje 15-arkuszowego Atlasu Geologicznego Polski. Jest to
nowo$é, ktéra pozwoli wreszcie szerszemu ogoélowi zapoznaé¢ sie z osiggnieciami
geologii polskiej i cho¢ w czeSci zaspokoi brak ogoélnie dostepnych map geologicz-
nych. Szkolna mapa Premika i Mochnackiego pozostawia wiele do zycze-
nia, a caly czwartorzed jest na niej przedstawiony w sposéb bardzo schematyczny,
za$§ trzy ciekawe koncepcyjnie mapy S. Z. Rézyckiego w Atlasie geograficz-
nym Polski Janiszewskiego wydane zostaly w zbyt drobnej skali
(1:4500000 i 1:3500000). W wydawnictwie Atlasu Polski Centralnego Urzedu Geo-
dezji i Kantografii dotychczas ukazala sie jedynie mapa geologiczna odkryta S. Z.
Roézyckiego w skali 1:2500000, treSciowo pokrywajgca sie z mapg w atlasie
Janiszewskiego oraz mapa rozmieszczenia sily ciezkosci T. Olc z a-
k a w skali 1:2000000. Ten stan rzeczy nie moégt by¢é uwazany za za-
dowalajacy. Opublikowanych ostatnio 5 map geologicznych wydanych jest
w tym samym uktadzie kartograficznym, co mapy Atlasu Polski CUGIK. Sg to
nastepujgce mapy: 1. geologiczna zakryta, dajgca zgeneralizowany obraz, oparty
o mape 1:300000, 2. utwory czwartorzedowe, 3. podloze czwartorzedu, 4. podloze
trzeciorzedu, 5. rozmieszczenie sity ciezkosci. Giownym redaktorem tych map,
z wyjatkiem mapy sily ciezkos$ci, jest E. Riihle, ktorego rozmach i zastugi w za-
kresie kartografii geologicznej sg ogdlnie znane. Wspélpracowali z nim przy po-
szczegblnych zagadnieniach: Wi Pozaryskd, S. Soklpoltowski, M. Spko-
tlowska i M. Tyska, a mape rozmieszczenia sily ciezkoSci wykonat A. D g-
browski. Pewng wadg tych map jest to, ze zamiast pelnego obrazu kartogra-
ficznego w ramkach mapy, pozwalajgcego na zorientowanie sie w wielkich jed-
nostkach strukturalnych, dajg one tylko rozmieszczenie poszczegdlnych formacji
w granicach panstwa.

Omoéwimy teraz pokrdtce poszczegolne karty nowowydanego atlasu. Tak wiec
mapa geologiczna zakryta i mapa utworéw czwartorzedowych sg oczywiscie dosyé
podobne pod wzgledem ogodinego obrazu, poniewaz 85—90%0 powierzchni kraju po-
krywaja utwory czwantorzedowe i tylko na obszarach gorskich oraz wyzynnych
na mapie utworéw czwartorzedowych zamiast barw formacji geologicznych dano
oznaczenie zbiorowe ,skaly starsze od czwartorzedu“. Jednakze ilo§é wyréznien
utworow czwartorzedowych na tej ostatniej mapie jest przeszlo trzykrotnie wiek-
sza (ponad 30). Wprowadzono tu m. in. podzial stratygraficzny wedlug koncepcji
W. Szafera, oznaczono stadia zlodowacen, zlokalizowano znane stanowiska in-
terglacjalne i podano charakter litologiczny skal. Mapa ta pomija natomiast wy-
stepowanie utworéw peryglacjalnych, niezupelnie szcze§liwie przedstawia tarasy
rzeczne i utwory wydmowe, ktére wygladajg jak wychodnie warstw. Obydwie te
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mapy zostaly niepotrzebnie zbyt zgeneralizowane, w szczegdlnosci za$§ powiekszono
zbytnio wystepowanie moren czolowych, bardzo schematycznie wrysowano aluwia
rzeczne i niefortunnie zaszrafowano jeziora, ktére wygladaja jak jeszcze jedna,
nie objasniona sygnatura geologiczna.

Mapa geologiczna odkryta w stosunku do map S. Z. R6zyckiego jest znacz-
nie bogatsza w tres$¢, ale mniej udana pod wzgledem graficznym. Mapa Instytutu
Geologicznego zawiera zupelnie nowy, bardzo bogaty obraz rzezby podloza, wyra-
zony izohipsami co 50 m. Zeby oceni¢ postep, jaki w tej dziedzinie osiggnieto
w ciggu ostatnich 30 lat, warto poréwnaé te mape ze znang mapg A. Zierho f-
fera o analogicznym cigciu poziomic. W poréwnaniu z mapami S. Z. Rézyckiego
obserwujemy zupelnie inny zasieg neogenu nizowego i inny przebieg granicy mie-
dzy trzeciorzedem i kredg w poélnocno-wschodniej Polsce. Mapa Instytutu Geclo-
gicznego podaje ponadto takie szczegdly, jak zasiegi transgresji morskich w oligo-
cenie, tortonip i sarmacie oraz bogatsze zréznicowanie stratygraficzne '/Karpat,
choé¢ ich struktura tektoniczna wyszla mniej plastycznie, niz na mapie S. Z. R 6-
Zzyckiego. Rowniez Gory Swietokrzyskie i wal kujawsko-pomorski w nowym
opracowaniu sg znacznie wzbogacone w szczegély. Trudno jednak na tym miejscu
wdawaé sie w dokladng analize geologiczna.

Bardzo cennym uzupelnieniem poprzedniej jest mapa podioza trzeciorzedu, za-
opatrzona rowniez w izohipsy powierzchni. Centralne cze$ci mapy przedstawiajg
stratygrafie gornej kredy, co bylo po cze$ci uwzglednione takze na mapie S. Z.
Rézyckiego. Nowoscia jest pokazanie poludniowo-wschodniego przedluzenia
Gor Swietokrzyskich, szeregu szczegéléw struktury walu kujawsko-pomorskiego
i poludniowo-zachodniej cze$ci kraju. zasiegu plaszczowiny reglowej w podiozu
fliszu podhalanskiego i w. inn.

Ogromny postep w poznaniu struktury ziem polskich widzimy takze przy po-
réwnywaniu map grawimetrycznych — dawnej T. Olczaka i nowej A. Dgbrow-
skiego, zwlaszcza w poélnocno-wschodniej cze$ci kraju i w Karpatach.

Znajomoé¢ budowy geologicznej ma dla zrozumienia geografii kraju szczegodlne
znaczenie, totez trzeba wyrazié zyczenie, by calo$§é zapcwiedzianego atlasu ukazala
sie jak najszybciej w wydaniu polskim i w wiekszym nakladzie.

Jerzy Kondracki

Atlas Polski, z. III, Klimat. Centralny Urzgad Geodezji i Kartografii, War-
szawa 1954.

Odczuwamy dotkliwie brak atlasu klimatologicznego Polski. Istniejagce wydaw-
nictwa w zadnym wypadku nie zaspokajajg wielu wymagan zycia. Wydanie z. III
Atlasu Polski tylko czeSciowo wypelnia te luke.

Na Atlas sklada sie¢ 6 plansz, ktéorych tytuly kolejno brzmig: Ujecie ogdlne —
Tabl. I i II, Temperatura powietrza, Opady, Cis$nienie powietrza, Typowe sytuacje
pogody.

Dwie pierwsze plansze w opracowaniu naukowym E. Romera zawierajag 12
mapek w skali 1:6 mil. Dotycza one zasadniczo charakterystycznych cech pluwio-
termicznych szeSciu pér roku w Polsce, opracowanych metodag opisang przez
E. Romera w pracy pt. Poglad na klimat Polski!. Tylko mapka nr 1 ilustruje
roczne sumy opadéw, izotermy Srednie roczne i roczne izoamplitudy (wszystkie
izotermy opracowane na poziomie rzeczywistym). Inne przedstawiaja izotermy dla

1 E. Romer. Poglgd na klimat Polski. ,,Czasopismo Geograficzne* z 1938 r.
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marca (przedwio$nie), maja (wiosna), lipca (lato), wrze$nia (jesien, listopada
(przedzimie) i stycznia (zima). Przedstawione sg tez m. in. daty, w ktoérych S$rednia
dobowa temperatura powietrza podnosi si¢ powyzej przyjetych progéw 0° 5° i 159,
wzglednie opada ponizej tych progéw. Poza tym zilustrowany zostal czas trwania
(w dniach) tych temperatur.

Zagadnienia opadowe ujete sg poréwnawczo. I tak np. na mapce nr 3 ,Wiosna‘“
autor wyodrebnia tereny, w ktorych suma opadéw wiosny (III+IV-rV) jest mniej-
sza od sumy opaddéw jesieni (IX+X+XI). W ten sposéb naocznie wystepuja ob-
szary o0 suchszej wio$nie niz jesieni. Autor przedstawia oddzielnie sumy opadéw
lata (VI+VII+VIII), w procentach sumy opaddéw zimy (XII+I+II). Takie posta-
wienie sprawy pozwala wyodrebnié¢ czas i obszar wystepowania giéwnego i dru-
gorzednego maksimum opadowego. Mapa nr 7 (suma opadéw jesieni w procentach
opadéw wiosny) zasadniczo daje powtdrzenie obrazu przedstawionego na map-
ce nr 3.

Jedna z map (nr 10) wyodrebnia obszary o zimach bardzo suchych i bardzo
wilgotnych, przy czym za bardzo suchg uwaza sie takg zime, w czasie ktérej sumy
opaddéw osiggnety 1/3 wzglednie 1/4 opaddéw lata, a za bardzo wilgotng taks,
w ktorej opady stanowily 2/3 lub 3/4 opaddéw lata. Sg tu podane miesigce, w kto6-
rych wystepuje minimum opaddéw rocznych, nazwane moze niezupelnie stuszaie
,miesigcem najsuchszym w roku*.

Ostatnia z map obrazuje izogradienty klimatyczne, znane z pracy E. Romera
pt. Regiony klimatyczne Polski-.

Na marginesie plansz podano wykazy temperatur i opadow dla charaktery-
stycznych miejscowosci w Polsce.

Bogata tre§¢ tych dwu plansz, demonstracja ruchu pér roku, wydzielenie re-
giondéw roéznych pod wzgledem opadowym i termicznym — wszystko to dostarcza
niestereotypowych obrazéw klimatycznych Polski, stanowigc od blisko 20 lat no-
we metodyczne podejscie dla kartograficznego ilustrowania zjawisk klimatycznych,
jako antyteza statycznej klimatologii, reprezentowanej przez J. Hanna. Jakze
wyraznie mozemy bowiem stwierdzi¢é przesuwanie sie ku Polsce przedwiosnia
i wiosny od zachodu, a przedzimia i zimy od péinocnego wschodu. Jak wyraznie
wystepuje jedna z przyjetych cech kontynentalizmu, tj. nadwyzka opadéw letnich
nad zimowymi, wzrastajagca ku poludniowemu wschodowi. Studium tych mapek.
bogatych w tres¢, niewatpliwie mozna by omoéwié znacznie szerzej niz ma to tu
miejsce, w kazdym razie moga sie one sta¢ podstawg dla wielu dociekan nauko-
wych. Duze znaczenie majg one dla potrzeb rolnictwa.

Plansza trzecia zawiera sze$¢ map (niewiadomo dlaczego nie zastosowano jedna-
kowej skali dla wszystkich map Polski) w skali 1:5 mil. Sg to izotermy dla mie-
siecy nieparzystych, a opracowanych na podstawie danych z lat 1881—1930. Mar-
gines dolny wykorzystany dla wykreséw przebiegu temperatury w Warszawie od
roku 1826 do 1953 w miesigcach nieparzystych. Izotermy wyrysowane co 19 Tresc
oparta na pracy W. Wiszniewskiego R Guminskiego
i L. Bartnickiego?d.

Plansza czwarta zawiera sze§¢ map miesiecznych sum opadu w miesigcach nie-
parzystych. Izohiety do 60 mm co 10, powyzej 60 mm co 20 mm. Margines wyko-
rzystany dla wykreséw przebiegu opadéw w Warszawie w okresie od 1826—1953 r.

2 E. Romer. Regiony Klimatyczne Polski. Prace Wrocl. Twa Nauk. Seria B. nr 16,
r. 1949.

3 W. Wiszniewski, R. Guminski, L. Bartnicki. Przyczynki do kli-
matologii Polski, cz. II. Warszawa 1949.
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Plansza piata w opracowaniu A. Kosiby zawiera 6 map ciSnienia atmosfe-
rycznego w miesigcach nieparzystych w Europie (bez wschodniej czeSci europej-
skiej ZSRR) w skali 1:25 mil. Izobary co 1 mm. Strzaltkami oznaczono panujgce
kierunki wiatrow. Plansza ostatnia, rGwniez w opracowaniu A. Kosiby, demon-
struje sze$¢ wybranych map synoptycznych. Plansze, podobnie zresztg jak wszyst-
kie pozostale, zaopatrzone sg w zwiezly, ale tresciwy komentarz.

Strona graficzna calego atlasu nie budzi zastrzezen. Rysunki wykonane sg sta-
rannie, barwy sg dobrze dobrane. Je§li chodzi o tres¢ atlasu, to uznaé¢ ja nalezy
za bogatg w stosunku do ilosci plansz. Nie ma tu oczywiScie poréwnania np. z Cli-
matic Atlas of the United States S. Vishera, wydanym w r. 1954' Sta¢ juz nas
chyba na to, aby opracowaé atlas odpowiadajgcy na wiele pytan kierowanych do
klimatologéw przez potrzeby zycia spoleczno-gospodarczego.

Adam Schmuck

Climatological Atlas of Canada by Morley K. Thomas. Ottawa 1953.

Coraz czeSciej zycie domaga sie konkretnych wiadomos$ci z zakresu klimatologii,
koniecznych dla obrony przed szkodliwymi wplywami klimatu, dla przewidywania
zmian pogodowych, w celu jak najkorzystniejszego dostosowania sie do tych warun-
kow klimatycznych, jakie dominuja w danym terenie.

Opracowanie i wydanie Climatological Atlas of Canada doszio do skutku na tle
zagadnien zwigzanych zasadniczo z potrzebami budownictwa i jego planowaniem,
jakkolwiek moze on by¢é réwniez pozyteczny i dla innych galezi produkcji. Jest to
zatem typ atlasu klimatologicznego o specjalnym przeznaczeniu, stosunkowo wa-
skim, ale waznym. Ukazal sie on dzieki wspotpracy Meteorological Division of the
Department of Transport i Division of Building Research. Format 8° podiuzny, map
84 i 27 hythergrafow.

‘Podzielony jest na 9 czesSci o treSci meteorologicznej i klimatologicznej, w tym
znajduje sie 1 mapa o tresci sejsmologicznej, jedna za$ przedstawia zasieg wiecznej
zmarzliny. W ostatmiej czesSci autor demonstruje hythergrafy dla wybranych miej-
scowosci.

Na mapkach w skali 1:28 mil,, o konturach i sieci rzecznej w kolorze brgzowym,
wyrysowano izarytmy o barwie ciemnoniebieskiej. Kazda mapa zaopatrzona jest
w krotki komentarz.

Bogata tres¢ atlasu nie pozwala tu na szczegbélowe zapoznanie sie z nig. Totez
pokrotce oméwie tylko najwazniejsze i najciekawsze momenty. Pierwsze mapy ilu-
struja rozmieszczenie temperatur Srednich dobowych, maksymalnych i minimalnych
dla wybranych miesiecy. Absolutnie najnizsze minimum zaobserwowano w miej-
scowosci Snag, Yukon, w lutym 1947 r., a mianowicie —81°F (—63°C), absolutnie naj-
wyzsze maksimum w Saskatchewan, Manitoba i British Columbia osiggnelo kilka-
krotnie w latach 1921—1950 r. 113°F (+45°C). Na odpowiednich mapach (1—12
i 1—13) widaé¢, ze najnizsze minima absolutne wystepowaly na obszarze Yukonu
(—70°F), najwyzsze minima (0°F) na wybrzezach Oceanu Spokojnego i Atlantyku.
Najwyzsze maksima (110°F) w okolicach Winnipeg.

Osobna grupe stanowia mapy zatytulowane winter design temperature; wzgled-
nie summer design temperature, a wiec mapy ilustrujgce rozmieszczenie tych tem-
peratur, ktére w styczniu byly nizsze w 1, 24/, 5 i 10%,, a w lipcu odpowiednio wyz-

4 Por. recenzje tego atlasu w niniejszym zeszycie.
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Dzielo wymagalo wielkiego wysitku, na ktory zlozylo sie¢ zebranie i opracowanie
okolo 600 map pochodzacych z roznych zrédel, nadto wilasne opracowanie ponad
400 map. Gldwng zaletg atlasu jest dobranie takich map, ktére znajduja szczegoélne
zastosowanie w wielu dziedzinach zycia gospodarczego.

Calosé podzielona jest na 7 czeSci, @ to: I — temperatura, IT — wiatry, ciSnienie
atmosferyczne, burze, III — ustonecznienie. IV — wilgotno$¢ powietrza i parowanie,
V — opady, VI — demonstruje niektére zjawiska jako skutki klimatu i pogody.
VII — regiony klimatyczne i zmiany klimatu.

Kazda z wymienionych cze$ci dzieli sie z kolei na rozdzialty; jest ich w sumie 34.
Najwiecej map poswieca autor stosunkom opadowym — 417 oraz termicznym —
369. Chcac poinformowaé czytelnika o warunkach klimatycznych kraju, nie mozna
zadowoli¢ sie tylko strong iloSciows. Totez autor w spos6éb rzeczowy i wnikliwy
wybiera i demonstruje mapy, ktore przedstawiajg dobre informacje dla uzytkowni-
ka. Z tego powodu nie ogranicza sie on tylko do podania stereotypowych map, lecz
idzie o wiele dalej, demonstrujgc mapy dostosowane do potrzeb gospodarczych. Oto
tre§¢ wybranych map: spadek wzglednie wzrost temperatury z miesigca na miesigc,
$rednie miesieczne maksima i minima, przecigtna ilo§¢ nocy w procentach z mini-
mum ponizej 32°F (0°C), z minimum ponizej 0°F (—17,8°C) i nizej, Srednie tempera-
tury lipca wskazane przez termometr zwilzony, liczba dni w roku z temperaturg od
50 do 68°F (10 do 20°C) jako dni cieptych.

Osobny rozdzial obejmuje serie map dotyczacych juz nie danych miesiecznych,
lecz tygodniowych. Obserwujemy wiec mapy S$rednich temperatur dla kazdego ty-
godnia w roku, dalej $rednie dobowe maksima i minima dla co drugiego tygodnia
w roku (np. 1-7 stycznia, 15-21 stycznia itd.), mapy poczatku wzglednie konca po-
szczegolnych termicznych por roku, jak tez okresow o wybranych przedziatach tem-
peratur, mapy przedstawiajgce daty wzrostu stopnia prawdopodobienstwa (w pro-
centach) wystgpienia mrozéw, czas trwania dni z temperatura ponizej 0F, jak lez
z maksimum w roéznych przedziatach temperatury.

W rozdziale sz6stym autor demonstruje daty pierwszych i ostatnich przymroz-
kow, okresu wolnego od przymrozkéw i mrozéw. Z map dowiadujemy sig, ze w okre-
sie od 1899 do 1938 ostatnie przymrozki zdarzaly sie jeszcze w dniu 1.VII.

Rozdzial si6dmy obejmuje mapy orientujgce czytelnika w zakresie ogrzewalni-
ctwa. A wiec znajdujemy tu mapki rozmieszczenia tzw. degree days (Gradtage,
stopnio-dni) obliczanych na podstawie réznicy temperatury (65°F — temperatura
danego dnia) mnozonej przez ilo§¢ dni z tg temperaturg dla poszczegélnych mie-
siecy i por roku, dalej mapki pdor roku cieplejszych i chlodniejszych (w procentach)
od normy itp.

Osobno zajmuje sie autor dniami o wysokich i maksymalnych temperaturach, jak
niskich i minimalnych, czestotliwo$cia wystepowania temperatur powyzej i ponizej
punktu zamarzania, gleboko$cig zamarzania gruntu, amplitudami dobowymi i rocz-
nymi. Ciekawe sg mapy naglych zmian temperatur, zachodzacych pod wplywem
cold and hot waves lub pod wplywem wiatru chinook. Na Florydzie np., jak wynika
z mapy nr 366, w ciagu 24 godzin moze spa$¢ temperatura o 16°F i osiggnaé¢ w zimie
32°F, w innych porach roku 36°F.

Tak w krotkosci przedstawia sie przeglad 369 map, poswieconych stosunkom ter-
micznym.

Demonstracja stosunké6w wietrznych nie ogranicza sie tylko do kierunkéw wiatru.
S3 tu nakreSlone szlaki cyklon6w w poszczegdlnych miesigcach, ich czestotliwo$é.
To samo odnosi si¢ do burz. W zwiagzku z tym na mapie nr 417 i 418 podane sg
informacje o przecietnej rocznej iloSci zabitych od pioruna i o szkodach spowodowa-
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nych przez pioruny. Najwiecej przecieinie ofiar od pioruna przypada na stany Ala-
bama, Luiziana, Arizona (po 10 os6b). Szlaki tornado i huraganéw stanowig tresé
osobnych map. Nie zapomnial tez autor o zademonstrowaniu rozmieszczenia wiatréow
specjalnych i lokalnych, jak np. bryzy jeziorne i wiatry dolinne.

Cze$é IV zastuguje na uwage ze wzgledu na to, ze autor zebral tu mapy odno-
szgce sie nie tylko do wilgotno$ci wzglednej i cisnienia pary, ale tez mapy ilustru-
jace rozmieszczenie intensywnosci parowania potencjalnego, mierzonego w sztucz-
mych zbiornikach, jak tez parowanie z wolnej powierzchni wodnej jezior. I tak ob-
serwujemy tu obszary o bardzo duzej ilo$ci wyparowanej wody w «ciggu roku (2100
mm w Kalifornii) do najnizszych w rejonie Wielkich Jezior (480 mm). Nadto znaj-
dujemy tu mapy przedstawiajace stosunek opadu do parowania, co jak wiadomo sta-
nowi podstawe podzialu klimatycznego wedlug Thornth wait ea.

W cze$ci V autor zamieszcza, jak wspomnialem, 417 map dotyczacych stosunkow
opadowych. Prdécz normalnych wartosci opadowych znajdziemy tu dane o roz-
mieszczeniu opadéw nadmiernie obfitych letnich i zimowych, o opadach w miesig-
cach suchych i wilgotnych, o réznicach miedzy iloscig opadéw w miesigcu normal-
nie najobfitszym w opad i najubozszym , dalej mapy spadku wzglednie wzrostu opa-
déw z miesigca na miesigc, okres6w suchych i wilgotnych, opadéw $nieznych, grado-
wych, stopnia prawdopodobienstwa wystepowania tych opadéw w czasie i prze-
strzeni, mapy odplywu woéd gruntowych, pér i regionéw deszczowych.

Bardzo interesujgco zestawione sg mapy w rodziale 32, w ktérym zobrazowany
jest wplyw warunkéw klimatycznych na produkcje rolng i zdrowotno$é czlowieka.
Zasadnicze zastrzezenia budza tu mapy stopnia energii i kultury ludzkiej, oparte
na ankietach.

Dalsze mapy dotycza widocznego wptywu klimatu na erozje gleb, topografie, sie¢
rzeczng. Znajdujemy wiec tu mapy ilustrujgce rozmieszczenie terenéw szczegdélnie
silnie poddanych erozji wietrznej, wzgledng gestosé sieci rzecznej, nachylenie stokow,
warunki powodziowe, zamarzanie i wilgotnosé gleby.

Ostatnia cze§¢ poSwiecona jest zilustrowaniu podzialu klimatycznego Stanéw
Zjednoczonych na podstawie czestotliwosci i intensywno$ci zamarzania, temperatury
w roznych przedzialach. Spotykamy sie tu z mapami podzialu na regiony termiczne
wedlug Parkinsa, Hartshornea i Vishera, podzialu na regiony
opadowe, podzialu ze wzgledu na wilgotno$é¢ i parowanie.

Bardzo interesujgce s3 mapy od nr 973 do 988, ktére w rzucie historycznym
przedstawiajaq rézna klasyfikacje klimatow Stanow od H u 1t a (1893) przez klasy-
fikacje Koeppemna, Supana Herbertsona De Martonne'a
Dryera, Livingstonea Warda, Rennera Davisai Gor-
ezynskiego (1945). Poréwnujac zasieg poszczegélnych typéw klimatycznych
ma tych mapach, dochodzi sie do wniosku, ze studia nad przebiegiem granic tych
typoéw sg zasadniczo zakonczone, tylko w szczegdlach sa tu jeszcze pewne roéznice.
Pr6cz wymienionych autor zamieszcza podziat klimatéw dla celéw wojskowych dla
kazdego miesigca oddzielnie.

Dopelnienie atlasu stanowi mapa florystyczna i regionéw upraw. Mapa ostat-
niego zlodowacenia, diagramy poréwnawcze zmian temperatury i opadéw koncza ca-
tos¢ tego bogatego pod wzgledem tresci atlasu.

Powstal on, jak wspomnialem, z wyboru wielu map zaczerpnietych z innych
zrodel, z ktdrych najwazniejsze sg Atlas of American Agriculture, Climate and Man,
Weekly Weather and Crop Bulletin, The Climates of the United States. (R. W a r d),
Rainfall intensity-frequency data (D. L. Yarn elil), Atlas of Climatic Types (C. W.

Thornthwaite) i inne cenne atlasy i publikacje, ktére zresztg autor szcze-
gélowo cytuje.
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Tak opracowany atlas jest odbiciem wszystkich niemal zmian zachodzacych na
wielkag skale w Stanach Zjednoczonych, a w zwigzku z tym silnego zréznicowania
klimatycznego. Duze kontrasty sg tu reguia. I tak np. atlas poucza, Ze absolutne
maksimum to 134°F (56,6°C), a minimum — 68°F (—55,6°C). Wiecej niz polowa kraju
otrzymuje rocznie mniej niz 360 mm opadu, w innych regionach spada ponad 2400
mm. S3 tereny otrzymujgce ponad 4400 mm opadu, ponad 21 m $niegu w okresie
zimy. Wplyw szeroko$ci geograficznej jest bardzo duzy, jak tez i wplyw pradéw
morskich wzdluz wybrzezy Oceanu Spokojnego i Atlantyku. Silne kontrasty, jak
upaly i mrozy, deszcze nawalne i susze, $niegi, wichry, huragany, mgly i cisze wo-
lajg wprost o mapy klimatologiczne, potrzebne nietylko dla farmer6w, meliorantow,
lotnictwa, kolei i zeglugi, ale tez dla budownictwa i zdrowotnosci. Stad znaczenie
tego atlasu.

Mapy nie sg kolorowane, izarytmy wyrysowane w kolorze czarnym na bialym tle
decyduja o dobrej wyrazistosci. Jednym z niedomagan atlasu sg zbyt male mapki
w skali okolo 1:40 milionéw, co powoduje zbyt duzg generalizacje. Z drugiej jednak
strony jest to usprawiedliwione tym, ze tak dobrana podziatka pozwolila na druk
atlasu o takim wymiarze (in 4°), ktory kalkuluje sie taniej dla odbiorcy.

Dalsza niedogodno$cig dla nas jest stosowanie stopni Farenheita, cali i mil na
godzine. Sg tez drobne omyiki, czemu nie dziwimy sie zbytnio ze wzgledu na tak bo-
gaty materiat ilustracyjny. I tak np. na s. 293 w tytule rozdzialu 27-go, zamiast sto-
wa ,,wet® ma by¢ .dry“ i analogicznie jak na s. 309 zamiast ,,dry* ma by¢ ,,wet“.
Podpis pod mapka nr 148 nie nalezy do niej, gdyz nie zgadza sie z jej trescia.

Sa to jednak drobne szczegbly, a Atlas przedstawia bardzo duzg wartosé dla
nauki i zycia.

Adam Schmuck

Atlas of Climatic Types in the United States 1900—1939 by C. W. Thornt h-
waite Washington 1941.

W obszernym wstepie do tego atlasu autor wyjasnia metode, ktéra postuzyla do
opracowania map. Ogloszona zostala ona w obszernej pracy jeszcze w roku 1931 pt:
The Climates of North America according to a new classification na tamach ,,Geo-
graphical Review”“. Thornthwaite proponuje S$-grupowa klasyfikacje klima-
tow ze wzgledu na tzw. precipitation effectiveness, opartg na wskazniku P/E (P =
opad, E = parowanie). Podzial jego z roku 1931 przedstawia sie nastepujaco:

Cecha obszaru pod
wzgledem wilgotnos$ciowym Wskaznik P—E
A — wet 128 i powyzej
B — humid 64 — 127
C — subhumid 32 — 63
D — semiarid 16 — 31
E — arid ponizej 16

Na tej klasyfikacji oparte sg mapy zawarte w atlasie z pewng modyfikacja, a mia-
nowicie grupa klimetéw C, subhumid, podzielona zostala na grupge C, moist
subhumid, gdzie wskaznik P-E odpowiada warto$ci od 48-63 i C d dry subhumid,
P-E odpowiada 32-47. Dla kazdego roku oddzielnie (od 1900 do 1939) i dla kazdego
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okresu wegetacyjnego (obejmujacego 6 miesiecy od marca do sierpnia) opracowana
zostala osobna mapka, w skali 1:17 mil,, w 6 barwach dostosowanych do skali P-E,
co nadzwyczaj ulatwia studiowanie atlasu, poréwnanie kazdej mapy ze $rednig
40-letnig wyrysowana w tej samej skali i tymi samymi barwami. Kazda karta zao-
patrzona jest w krotki komentarz i notke zamieszczong z boku, informujgcg o ilosci
stacyj, na ktérych materiale zostata ona opracowana.

Metoda klasyfikacji, dobor skali dla precipitation effectiveness, jak i strona gra-
ficzna decyduja nie tylko o wartosci atlasu i korzysciach z niego plyngcych, ale daja
tez duzo przyjemnych, estetycznych wrazen w chwili przeglagdu i studiowania za-
wartych w nim kart. Sledzimy na nich szybko i latwo, oswojeni z barwami, zmiany
i przesuniecia poszczegoélnych zjawisk na terenie Stanéw Zjednoczonych. Bez trud-
nosci mozna stwierdzié np., ze rok 1906 byl, biorgc ogélnie, bardziej wilgotny niz
normalnie, natomiast rok 1910 znacznie suchszy. Kazda zmiana jest tu w szczegétach
latwo uchwytna i bez trudu mozna jg przesledzié.

Zamieszczone przy koncu atlasu mapy podaja w procentach zaréwno dla roku, jak
i dla okresu wegetacyjnego czestotliwosé wystepowania kazdej grupy oddzielnie
w okresie od 1900 do 1939 r. Na tej podstawie oparta klasyfikacja opisana jest
przez autora we wstepie (s. 2 do 5). Atlas przedstawia przede wszystkim duzg war-
tos¢ dla rolnictwa i z mys$lg o nim zostal on opracowany. Niemniej jednak jest on
przydatny i dla innych kierunkéw produkcji, towarzystw ubezpieczeniowych itp
Skorzysta z niego oczywiscie takze pracownik naukowy, nauczyciel i student.

Adam Schmuck
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Z 2ZYCIA GEOGRAFICZNEGO

Na Walnym Zgromadzeniu Serbskiego Towarzystwa Geograficznego w Belgra-
dzie w dniu 3 lutego 1957 r. prof. dr Stanistaw Leszczycki powolany zostal na
czlonka honorowego tegoz Towarzystwa.

NOMINACJE

Centaralna Komisja Kwalifikacyjna dla Pracownikéw Nauki przyznala ostatnio
geografom nastepujgce tytuly naukowe:

I. Tytul profesora zwyczajnego:

1. prof. nadzw. dr J. Czyzewskiemu z Wydzialu Nauk Przyrodniczych
Uniwersytetu Wroclawskiego im. Bolestawa Bieruta (Dz. Urz. Min. Szkoln. Wyz.
nr 1 z dnia 10.1.1957 r.),

2. prof. nadzw. dr M. Klimaszewskiemu z Wydziatu Biologii i Nauk o Zie-
mi Uniwersytetu Jagiellonskiego w Krakowie (Dz. Urz. Min. Szkoln. Wyz. nr 2
z dnia 15.I1.1957 r.).

II. Tytul docenta:

1. dr W. Migaczowi z Wydzialu Nauk Przyrodniczych Uniwersytetu Wroc-
tawskiego im. Boleslawa Bieruta (Dz. Urz. Min. Szkoln. Wyz. nr 15 z dnia 31.XII.
1956 r).

(bgk)

SESJA KU CZCI JANA SNIADECKIEGO
W DWUSETNA ROCZNICE URODZIN

W dniach 20 i 21 listopada 1956 roku odbyla sie w Krakowie sesja, zorganizowana
przez Komitet Historii Nauk PAN ku czci Jana Sniadeickiego w dwusetng
rocznice jego urodzin. Celem jej bylo ukazanie zastug, jakie polozyl ten wielki
Polak i patriota dla rozwoju nauki, dla kultury i nauki polskiej w szczegdlnosci.

Jednym z punktéw obrad, ktére naswietlily rézne aspekty dzialalnosci § n i a-
deckiego, byl referatdoc.drJ. Staszewskiego natemat: Jan Snia-
decki jako geograf!l.

Doc. J. Staszewski poddal analizie Geografie fizyczna Sniadeckie-
g o, zestawiajgc jej zakres i tres¢ ze stanem nauk o Ziemi na przelomie XVIII i XIX

1 W czesci ogbdlnej posiedzenia wygloszono nastepujgce referaty:

a) Jan Sniadecki — czlowiek Oswiecenia — prof. dr W. Tatarkiewicz,

b) Jan Sniadecki jako organizator nauki — prof. dr J. Hulewicz,

¢) Jan Sniadecki jako cztowiek — dr M. Chamcowna.

W czesci szczegdlowej: a) Wktad Jana Sniadeckiego do rozwoju polskiej astro-
nomii — prof. dr E. Ry bk a; b) Udziat Jana Sniadeckiego w rozwoju jezyka pol-
skiego doby Oswiecenia — prof. dr M. Rudnicki; ¢) Jan Sniadecki jako geo-
graf — doc. dr J. Staszewski; d) Zastugi Jana Sniadeckiego dla historii nauki
w Polsce — prof. dr K. Opatek.
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3) Reambulacja zdjecia geomorfologicznego arkusza Ustrzyki Dolne. Zostato ukon-
czone opracowanie naukowe arkusza Ustrzyki Dolne SW (L. Starkel), oparte na
zdjeciu z 1954 r. i reambulacji w 1955 r. Opracowany zostal czystorys tego arkusza
(rys. A. Dynowska).

4) Reambulacja zdjecia hydrograficznego arkusza Zakopane. W 1956 r. zostala
wykonana reambulacja 1/4 arkusza przez K. Wit i zespd!l lgcznie na obszarze 250 km?.
Jednym z celéw reambulacji bylo wykonanie réwnoczesnych pomiaréw kontrolnych
studni i Zrédel. Opracowanie czystorysu mapy jest w toku.

C. Inne opracowania.

1) Mgr L. Starkel opracowywal swg prace kandydackg na temat morfogenezy
holocenskiej w Karpatach.

2) Mgr K. Witoéwna opracowywatla prace kandydacka na temat obiegu wody
w dorzeczu Bialego Dunajca.

3) Mgr T. Gerlach prowadzil badania nad intensywnoscia wspéiczesnych pro-
cesOw denudacyjnych w Tatrach i Beskidach. Celem tych badan bylo poznanie me-
chaniki i intensywnosci dzisiejszych proces6w w zaleznosci od budowy geologicznej,
nachylenia, ekspozycji, szaty roslinnej i klimatu, Przeprowadzono badania rozmia-
row sptukiwania w terenie lgkowym i pastwiskowym, denudacji gleb na polach ornych
oraz intensywnosci przemieszczania pokrywy zwietrzelinowej. Badania prowadzono
w 2 regionach, na ktérych zalozono pola do§wiadczalne: na Hali Gasienicowej oraz
w dorzeczu Bialej i Czarnej Wody koto Jaworek. Tymczasowe wyniki badan zostaly
zreferowane na IIT Sesji Sprawozdawczej IG PAN.

* * *

Stacja badawcza na Hali Gagsienicowej ze wzgledu na zbyt
mala obsade personalng musiala sie ograniczyé do prowadzenia stacji meteorologicz-
nej PIHM I rzedu oraz dodatkowych obserwacji dotyczacych temperatury wod sta-
wow oraz potokéw. Prowadzono réowniez dalsze obserwacje mad zanikaniem szaty
$nieznej na wiosne oraz platéw Snieznych w lecie i jesieni. Rozpoczeto opracowanie
stosunkéw klimatycznych na Hali Gasienicowej (M. K la pa).

Pracownia Geomorfologii i Hydrografii w Toruniu

W 1956 r. Pracownia zostala rozbudowana. Na czolo wysunely sie trzy zespolowe
opracowania, a mianowicie:

1) Mapa geomorfologiczna Polski. Kartowanie prowadzono na Pojezierzu Do-
brzynskim i w dolinie Noteci kartujac 1240 km?, tj. 10 arkuszy map w skali 1:25 000.
W zdjeciu wzielo udziat 15 osoéb. Roéwnocze$nie przeprowadzono reambulacje mapy
na obszarze 1364 km?, tzn. objeto nig 11 arkuszy mapy w skali 1:25 000.

Po pracach w terenie przystapiono do opracowania kameralnego. Konczy sie czy-
storysy arkuszy: Tuchola i Koronowo w skali 1 :50 000.

2) Mapa hydrograficzna Polski. Kartowanie hydrograficzne prowadzono na tych
samych obszarach. W Ziemi Chelminskiej skartowano 1612 km?, tj. 13 arkuszy mapy
1:25 000. W kartowaniu braly udzial 23 osoby. Prace kameralne sg znacznie zaawan-
sowane. Pracownia przygotowuje czystorys mapy hydrograficznej ark. Lipna w skali
1:50 000.

3) Badania kompleksowe nad Srodowiskiem geograficznym. Praca byla prowa-
dzona w dolinie Brdy pod kierunkiem prof. dr R. Galona. Wzielo w niej udzial
11 oséb. Prace wykonano czeSciowo w terenie, czeSciowo za$§ kameralnie opracowujac
mape geomorfologiczng, glebowsa, szaty roslinnej oraz szkic mapy kompleksowej.
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peratury skrajne powietrza i zwigzane z tym zagadnienie przymrozkéw radiacyjnych
W stosunku do roku 1955 zakres badan zostal rozszerzony. Objeto nim takze zagad-
nienie parowania potencjalnego, uslonecznienia a czeSciowo tez temperatury gruntu.
Pomiary instrumentalne uzupelnione byly obserwacjami szeregu zjawisk z dziedziny
fitofenologii.

Poza tym kontynuowano pomiary mikroklimatyczne na Stacji Naukowej Instytutu,
dotyczace temperatur skrajnych powietrza, temperatury gruntu oraz parowania; ich
wyniki stanowi¢ beda podstawe porownawcza przy opracowaniu materialu obser-
wacyjnego zebranego w terenie.

2) Badania klimatu lokalnego obszaréw miejsko-przemystowych prowadzone byly
nadal w Gornos$lgskim Okregu Przemystowym. Giéwng uwage zwrécono na zagad-
nienie zmniejszenia natezenia promieniowania sionecznego jako nastepstwa silnego
zadymienia i zanieczyszczenia atmosfery. W trakcie kilkakrotnych wyjazdéw w teren
(facznie 23 dni w roku) wykonywano pomiary poréwnawcze natezenia bezposrednie-
go promieniowania slonecznego przy pomocy solarymetrow Gorczynskiego. Pomiary
te prowadzone w 2 punktach stalych (Swierklaniec i Lipiny) oraz wzdluz profilu
przecinajacego poludnikowo obszar GOP-u od Swierklainca do Tych.

Rozpoczeto takze proby badania wielko$ci promieniowania ultrafioletowego, ze
wzgledu na jego znaczenie biologiczne. Dalsze pomiary promieniowania przekazano
instytucjom miejscowym.

Dla dokladniejszego poznania klimatu GOP prowadzone byly przez Instytut Me-
dycyny Pracy — w formie pracy zleconej — pomiary zawartosci szkodliwych sub-
stancji (dwutlenek siarki) w powietrzu atmosferycznym. Ogétem wykonano 227 po-
miaréw, ze szczegdlnym uwzglednieniem Chorzowa i jego okolicy.

Roéwniez jako prace zlecong podjeto opracowanie czestotliwo$ci typéw pogody na
Gornym Slasku.

W roku ubieglym kontynuowane byly takze badania mikroklimatu hald oraz wy-
robisk poprzemystowych. Systematyczne pomiary prowadzone byly przez miejscowych
obserwatoré6w na haldach kopalni ,Dymitrow* oraz na terenie wielkiej piaskowni
w Jezorze, przy czym obiekty badan zostaly wybrane ze wzgledu na mozliwosci ich
zadrzewienia. Na haldach zasadnicza uwage zwrocono na silne nagrzewanie sie ich
powierzchni. utrudniajace jej zazielenienie, w piaskownicach za§ na tworzenie sie
w nich rozleglych mrozowisk. Pomiarami objeto temperatury powietrza i gruntu na
réznych wysokoSciach, wzglednie glebokoSciach. Obserwacje zakonczone zostalty
w grudniu, a wyniki ich sg w trakcie opracowywania.

Wyniki wszystkich badan klimatu GOP-u publikowane sg w ,,Biuletynie Komitetu
dla Spraw GOP“. Pierwszy zeszyt po§wiecony zagadnieniom klimatu, pod redakcja
doc. J. Paszynskiego, ukazal sic w polowie 1956 r.

3) Badania klimatologiczne na obszarach uzdrowiskowych zostaly rozpoczete je-
sienig 1956 r. w Ciechocinku. Na profilu ciggnacym sie poludnikowo, w poprzek
pradoliny Wisty, zainstalowano szereg uproszczonych stacji meteorologicznych, na
ktérych wykonane sa systematycznie przez miejscowych obserwatoréw pomiary tem-
peratury maksymalnej i minimalnej.

4) Pracownia brala udzial takze w badaniach kompleksowych Srodowiska geogra-
ficznego w powiecie mragowskim, prowadzonych przez prof. J. Kondrackiego.
W zwigzku z tym takze rozpoczeto opracowywanie materialdéw klimatologicznych ze
Stacji Badawczej w Mikotajkach.
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blikowano prace M. Fleszara pt. Studia z dziejow geografii ekonomicznej w Polsce
od polowy XVIII w. do r. 1848. Doc. J. Staszewski przeprowadzil poréwnawcze
studia na tle epoki nad geografig fizyczng Jana Sniadeckiego, publikujgc na ten temat
dwa artykuty 1.

Ponadto doc. J. Staszewski opracowal! wybér tekstow geograficznych bada-
czy greckich i rzymskich.

Pracownia Geografii Rolnictwa

Pracownia Geografii Rolnictwa przeprowadzila badania w powiecie Bielsk Podla-
ski wykonujac mape uzytkowania ziemi w podzialce 1:25000 na obszarze 947 km?.
W kartowaniu bralo udziat 18 os6b, ktére wykonaly szczegélowa mape dla 2 miast
i 24 gromad. Rozpoczeto opracowanie kameralne dwéch map: ekonomicznej i boni-
tacyjnej.

Poza Pracownig kontynuowal! swe prace inny Zesp6é! pod kierunkiem prof. K
Dziewonskiego i mgr Szczesnego, zajmujac sie opracowaniem mapy uzytkowania zie-
mi w powiecie mragowskim. Opracowal on i wydal Instrukcje sporzadzania szczegé6-
towych map uzytkowania ziemi (Dokumentacja Geograficzna nr 1/1956). Zesp6t kon-
tynuowal prace (19 os6b) nad mapa uzytkowania ziemi w powiecie mragowskim.
W ciggu dwédch lat ukonczono kartowanie catego powiatu o pow. 1142 km2 W mie-
sigcach jesienno-zimowych przystapiono do opracowania kameralnego 15 arkuszv
mapy (mgr R. Szczesny i mgr H. Piskorz6wna). Metoda sporzadzania map
referowana byla przez prof. K. Dziewonsk‘iego? na Miedzynarodowym Zjezdzie
Geografé6w w Aligarh oraz przez prof. dr J. Kostrowickiego w Rio de Janeiro.
Metoda polska na obu kongresach wzbudzila zywe zainteresowanie. Wyniki prac
terenowych referowane byly na III Sesji Sprawozdawczej IG PAN.

Pracownia podjela badania nad zmianami w gospodarce rolnej na ziemiach pol-
skich w okresie kapitalizmu, opiekujac sie pracami magisterskimi wykonywanymi na
Uniwersytecie Warszawskim.

Zesp6l! dla opracowania Geografii Ekonomicznej
Wojewdédztwa Biatostockiego

Badania ekonomiczno-geograficzne na terenie woj. bialostockiego prowadzone byly
przez Zespot liczacy 11 oséb. Caloscig prac kierowal prof. J. Kostrowicki. Ce-
lem badan bylo opracowanie monografii geograficzno-ekonomicznej woj. biatc-
stockiego. Ukonczenie prac przewidziane jest w roku 1958.

Rok sprawozdawczy byl drugim rokiem prac nad monografig. Opracowane byly
nastepujace tematy: 1) Rzefba terenu i jej ocena gospodarcza (prof. S. Pietkie-
wicz), 2) Klimat wojewddztwa bialostockiego i jego ocena gospodarcza (zast. prof.
Z. Kaczorowska), 3) Wykorzystanie gospodarcze wdéd powierzchniowych woj.
biatostockiego (mgr K. Wieckowski), 4) Przemyst spozywczy woj. bialostockiego
(asp. mgr M. Chilczuk — praca kandydacka), 6) Struktura i system gospodarowa-
nia w rolnictwie woj. biatostockiego (asp. mgr W. Biegajlo — praca kandydacka),
7) Wykorzystanie srodowiska geograficznego dla rozwoju hodowli w woj. biatostockim
(asp. mgr J. Tobjasz — praca kandydacka), 8) Transport w woj. biatostockim

1J. Staszewski. Geografia fizyczna Jana Sniadeckiego na tle epoki. , Przegl.
Geogr." z. 4/1956, s. 685-720.

J.Staszews ki Zagadnienia geografii fizycznej w dziele Jana Sniadeckiego
w 200 rocznice jego urodzin. ,Geografia w Szkole“ z. 4/1956, s. 171-178.

2K, Dziewonhski. Detailed survey of land utilization. in Poland. ,Przegl.
Geogr.“ t. XXVIII. Supplement, s. 26-31.
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(asp. mgr T. Lijewski — praca kandydacka), 9) Rozwé6j miejskiej sieci osadniczej
w woj. biatostockim (adiunkt mgr L. Kosinski — praca kandydacka), 10) Bialy-
stok jako os$rodek regionu (asp. mgr W. Kusinski — praca kandydacka), 11) Lud-
no$é¢ woj. bialostockiego (B. Welpa — praca magisterska), 12) Monografia geogro-
ficzno-gospodarcza powiatu bialostockiego (W. Tyszkiewicz — praca magi-
sterska).

Ponadto jako prace magisterskie opracowywane byly pod kierunkiem prof. dr J.
Kostrowickiego monografie geograficzno-ekonomiczne powiatéw sejnenskiego,
suwalskiego, augustowskiego, korycinskiego, zabludowskiego, bielsko-podlaskiego
i hajnowskiego. Sg one juz na ukonczeniu.

Pracownia Geografii Zaludnienia i Osadnictwa

Pracownia w 1956 r. byla w stadium reorganizacji i przechodzenia na wlasciwg
problematyke. Pracownicy jej byli jeszcze zajeci mapag uzytkowania ziemi w powie-
cie mragowskim oraz regionalizacjg ekonomiczno-geograficzng Polski. Wysitki Pra-
cowni poszly w kierunku przygotowania do druku wynikéw konferencji w Osiecznej.

W r. 1956 prace nad podzialem Polski na regiony ekonomiczno-geograficzne pro-
wadzone byly przez prof. K. Dziewonskiegoimgr A, Wrébla w Scistym po-
wigzaniu z Zespolem Rozmieszczenia Sil Wytwoérezych w Departamencie Planéw
Wieloletnich PKPG. Mgr A. Wr ébel wykonal zestawienie bibliograficzne oraz kry-
tyczng analize rozwoju pojeé w zakresie regionalizacji wsrdd geograféw ekonomicz-
nych, jak réwniez dotychczasowych koncepcji podzialu Polski na regiony gospodarcze.
Opracowane w ramach Zespolu Rozmieszczenia Sit. Wytworczych materialy dotyczace
charakterystyki rozwoju gospodarczego wojewo6dztw oraz grupowania wojewoddztw
w jednostki wyzszego rzedu cechujg sie podobienstwem podstawowych zagadnien roz-
woju gospodarczego. Prace zostaly przedstawione na konferencji w dniu 17.XI1.1956 r.
w Instytucie Geografii PAN oraz na III Sesji Sprawozdawczej IG PAN.

Ponadto mgr A. Wrébel opracowywal swa prace kandydacka na temat podziatu
Mazowsza na regiony ekonomiczno-geograficzne. Podobng prace wykonywal mgr
J. Szczepkowski dla wojewddztwa bydgoskiego, oraz mgr T. Szczepanik
dla regionu czestochowskiego.

Podjeto prace nad zagadnieniami proceséw osadniczych na Ziemiach Odzyskanych
oraz form uzytkowania ziemi w miastach.

Mgr L. Kosinski wykanczal swojg prace kandydackg na temat rozwoju siecl
osiedli miejskich w wojewddztwie bialostockim. Poza tym mgr L. Kosinski napi-
sal dwa dalsze opracowania na temat typéw miast w Polsce na zlecenie IUA oraz
przedstawil prognoze ludno§ci dla niektérych o$rodké6w przemyslowo-miejskich
w Polsce.

W Lodzi opracowano pod kierunkiem prof. S. Berezowskiego monografie
powiatu wielunskiego. W toku opracowania znajduja sie monografie: Nowego Miasta
nad Pilicg, Bialej Rawskiej i powiatu rawskiego.

Ponadto mgr F. Szczepanski pracowal nad pracg kandydackg pt. Wplyw
$rodowiska geograficznego na rozwéj miasta Warszawy.

W Toruniu kontynuowano pod Kkierownictwem prof. M. Kielczewskiej-
Zaleskiej prace nad monografiami miast i studia nad siecig osadnicza woj. byd-
goskiego i olsztynskiego. Opracowano monografie miast WabrzeZna, Dobrzynia i sze-
regu matych osiedli o charakterze miejskim w Ziemi Chelminskiej i w Ziemi Do-
brzynskiej. Prowadzono réwniez badania nad wplywem lokalizacji POM-6w na akty-
wizacje miasteczek woj. olsztynskiego.
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W. Niemczynow — Problemy specjalizacji produkcji a pespektywiczne pla-
ny rozmieszczenia gospodarki rolnej,

N. Kryltow — W sprawie kompleksowych badan geograficznych dla uzytku
rolnictwa,

B. T. Blomkwist — Typy produkcyjne kotchozow okolic Moskwy,

D A Jewstafiejew — Produkcyjne typy kolchozéw obwodu wotogodzkieg?,

1. E. Riabow — Powiekszone kotchozy obwodu nowosybirskiego.

W roku ubieglym wydano oba czasopisma powielone w formacie zmniejszonym A5,
co znalazio ogdlng aprobate u wiekszosci czytelnikéw.

V. BIBLIOGRAFIA GEOGRAFII POLSKIEJ — wydawnictwo seryjne. Wyda-
no tom pierwszy:

S. Leszczycki i B. Winid — Bibliografia geografii polskiej za lata 1945-—
1951, s. 219.

Nastepne dwa tomy za lata 1952—1953 i za rok 1954 oddano do Redakcji Geografii
PWN dnia 16.VIII.1955 r. i 2,VIII.1956 r.

W ramach Polskiej Bibliografii Analitycznej wydawanej przez OSrodek Biblio-
grafii i Dokumentacji Naukowej PAN ukazal sie pierwszy zeszyt serii Geografic
redagowany przez doc. J. Kobendzine zawierajacy 168 pozycji bibliograficznych.

Na Kongres Geografow w Rio de Janeiro wydano serie map uzytkowania ziemi
w podziale 1:1000000 opracowanych przez prof. dr F. Uhorczaka.

Statystyczne wykonanie planu wydawniczego IG PAN za rok 1956 przedstawia
sie nastepujaco:

Tabela 1
Ilo$§¢ numerow \ Obj. w ark. wyd.
Wydawnictwo
Plan | Wykon. 9 ‘ Plan 1 Wykon. %
I. Prace Geograficzne 5 4 80 82 68,3 83
II. Przeglad Geograficzny 4 4-4+1 120 70 89,8 128
III. Dokumentacja Geogra-
ficzna 8 5 62 30 70
1V. Przeglad Zagranicznej r
Literatury Geograficz-
nej 4 4 100 25 26.7 106
V. Bibliografia Geografii {
Polskiej 2 1 50 26 18,7 ! 72
Razem 23 19 82,5 233 2245 | 964

Plan wydawniczy w poréwnaniu z rokiem ubieglym wzrdst znacznie z 143,5 arku-
sza na 224,5 arkusza, tzn. o 56%. Wykonanie planu w 96,4%¢ nie jest zgodne z pozy-
cjami zaplanowanymi na rok 1956. Stosunkowo duza akcja wydawnicza jest wy-
nikiem nadrobienia zaleglo$ci z 1955 r., wydania specjalnego zeszytu ,Przegladu
Geograficznego* oraz jednej pozycji ,,Prac Geograficznych* przewidzianej w 1957 r.

Nad caloscig wszystkich wydawnictw czuwa nadal Rada Redakcyjna, ktéra od-
byla w 1956 r. jedno posiedzenie plenarne oraz kilka posiedzen prezydium dla spraw
biezgcych.

W roku sprawozdawczym 18 samodzielnych pracownikéw naukowych IG PAN
opublikowato: 37 rozpraw i artykuléw naukowych, 16 notatek naukowych, 21 spra-
wozdan organizacyjno-naukowych, zyciorysow itp.,, 3 bibliografie, 22 recenzje,
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8 map, 1 atlas, 11 artykuléw popularnych, 2 skrypty, 26 notatek bibliograficznych,
razem 147 pozycji. Sposr6d 48 pomocniczych pracownikéw naukowych 24 opubliko-
walo swe opracowania, a mianowicie: 7 artykuléw naukowych, 16 notatek nauko-
wych, 14 sprawozdan organizacyjno-naukowych, 13 recenzji, 5 map, 1 atlas, 11 arty-
kuléw popularnych, 1 tlumaczenie oraz 23 notatki bibliograficzne. L.acznie pracow-
nicy IG PAN opublikowali 238 pozycji bibliograficznych (w 1955 — 162 poz.).

VIII. Konferencje naukowe

W roku 1956 odbyly sie nastepujgce konferencje naukowe:

1) Sesja Sprawozdawcza — w dniach 9 i 10 marca 1956 — 124 uczestnikéw
(patrz ,Przeglad Geograficzny*, z. 4/1956, s. 857-866).

2) Posiedzenie rozszerzonej redakcji w sprawie podrecznika Geografia Polski
w dniu 22 czerwca 1956 — 18 uczestnikéw.

3) Kursokonferencja dla pomocniczych pracownikéw nauki w dniach 27-30.VI.
1956 r. w Wolkowyi w sprawie koordynacji badan geomorfologicznych i hydrogra-
ficznych — 35 uczestnik6w (patrz ,,Przeglad Geograficzny* z. 1/1957, s. 224).

4) Posiedzenie rozszerzonej redakcji podrecznika Geografia Polski w sprawie
oceny skryptu Geografia gospodarcza Polski wydanego pod redakcjag A. Wrzo-
ska — w dniu 10.XI.1956 r. — 14 uczestnikow  (patrz ,Przeglad Geograficzny*

z. 4/1957).
5) Konferencja w sprawie mapy geomorfologicznej i hydrograficznej w Toruniu
w dniach 30.XI i 1.XII.1956 r. — uczestnikOw okolo 80, urzgdzona przez Pracownie

Geomorfologiczne 1 Hydrograficzne w Toruniu i Krakowie (patrz ,Przeglad Geo-
graficzny* z. 4/1957).

6) Konferencja w sprawie region6w ekonomiczno-geograficznych Polski w dniu
17.XTI1.1956 r. — uczestniko6w okoto 60.

Poza tym pracownicy IG PAN brali udzial w licznych zjazdach i konferencjach
urzadzanych przez inne placéwki naukowe, urzedy panstwowe lub instytucje spo-
leczne, wyglaszali na nich referaty lub zabierali glos w dyskusji.

IX. Udziat pracownikéw w pracach naukowych poza IG PAN

Podobnie jak w latach poprzednich udzial pracownikéw IG PAN w pracach wyz-
szych uczelni byl bardzo duzy. Na 18 samodzielnych pracownikéw naukowych IG
PAN 11 pracowalo na wyzszych uczelniach, spo$réd pomocniczych pracownikéw
naukowych dwo6ch bylo pracownikami szkét wyzszych, a trzech prowadzilo wyklady
zlecone w szkolach wyzszych. Instytut Geografii PAN urzgdzal z Uniwersytetem
wsp6lne seminaria w zakresie geografii ekonomicznej, klimatologii i geografii re-
gionalnej. W konwersatoriach geograficznych Uniwersytetu Warszawskiego brali
czynny udzial pracownicy IG PAN. W roku sprawozdawczym IG PAN zorganizowal
terenowe badania naukowe, w ktorych wzielo udzial okolo 107 studentéw roéznych
uniwersytetéow.

Zywy byl udzial pracownikéw Instytutu w réznych komitetach i komisjach Pol-
skiej Akademii Nauk oraz w innych instytucjach naukowych.

X. Stosunki z zagranicq

Stosunki z zagranicg w 1956 r. ulegly znacznemu nasileniu w poréwnaniu z ro-
kiem ubieglym, przez wyjazdy na kongresy i zjazdy, wyjazdy indywidualne dluzsze
lub kréotsze, wymiane publikacji, korespondencji i to zar6wno z panstwami socjali-
stycznymi, jak i kapitalistycznymi.
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A. Udzial w zjazdach i kongresach miedzynarodo-
w y ¢ h: Polscy geografowie wzieli udzial w nastepujgcych zjazdach i konferencjach:

1. Miedzynarodowe seminarium geosraféw w Aligarh (Indie). Wzielo w nim udzial
4 geograféow: prof. R. Galon, prof. K. Dziewonski, prof. S. Leszczycki,
doc. B. Winid. Wszyscy uczestnicy wyglosili na zjezdzie referaty, brali udzial
w dyskusji. Polska weszla jako obserwator do Unii badan geograficznych Azji
i Afryki (doc. B. Winid) — (patrz ,Przeglad Geograficzny*. z. 3/1956, s. 567-602).

2. XVIII Miedzynarodowy Kongres Geograficzny w Rio de Janeiro. Wziglo w nim
udzial 5 geograféw, a mianowicie: prof. J. Kostrowicki (przewodniczacy),
doc. J. Barbag, prof. J Dylik, prof. M. Klimaszewski, doc. B.
Winid. Polska wzigla udzial w miedzynarodowej wystawie kartograficznej oraz
wydala w zwigzku z Kongresem specjalny zeszyt ,Przegladu Geograficznego“ oraz
,Biuletyn Peryglacjalny“. Polscy uczestnicy Kongresu wygtlosili kilka referatéow
i brali zywy udzial w dyskusji. Wzieli tez udzial w wycieczkach kongresowych,
a prof. M. Klimaszewski i prof. J. Kostrowicki odwiedzili kilka kolonii Polakoéw
w Paranie. Udzial polskich delegatéw wypad! pozytywnie, §wiadczy o tym wybor
do kilku komisji Unii — zlozonych, jak wiadomo, tylko z kilku czlonkéw.

Przewodniczacym komisji morfologii peryglacjalnej zostat prof. J. Dylik,
a czlonkiem komisji nauczania geografii w szkole doc. J. Barbag. Ponadto zo-
stali zaproszeni: do komisji geomorfologii stosowanej — prof. M. Klimasze w-
sk i, do komisji uzytkowania ziemi — prof. J Kostrowicki, do komisji atlaséw
narodowych — prof. S. Leszczycki oraz do komisji dokumentacji geograficz-
nej — doc. B. Winid.

3. Miedzynarodowa Konferencja Limnologiczna w Helsinkach. W sklad polskiej
delegacji zlozonej przewaznie z hydrobiologéw wszed! prof. J. Kondracki. Wy-
glosit on referat na temat stanu geograficznych badan limnologicznych w Polsce
(patrz ,Przeglad Geograficzny* z. 1/1957, s. 219).

4. Drugi zjazd geograféw austriackich oraz uroczystosci 100-letniej dzialalno$ci
Towarzystwa Geograficznego w Wiedniu.

W zjezdzie geograféw austriackich wzigli udzial: prof. R. Galon i prof. S.
Leszczycki. W zwigzku z ich pobytem w Austrii Instytut Geografii PAN zo-
stal czlonkiem towarzystwa ,,Coronnelli-Weltbund der Globusfreunde“ w Wied-
niu. Prof. dr S. Leszczycki zostal wybrany na czlonka honorowego Towa-
rzystwa Geograficznego w Wiedniu (patrz ,Przeglad Geograficzny* z. 1/1957, s. 159).

B. Udzial w zjazdach i konferencjach zagranicznych organizowanych przez in-
stytucje niegeograficzne.

Pracownicy IG PAN brali udziat w kilku innych konferencjach urzadzanych przez
instytucje niegeograficzne:

1. Konferencja w sprawie urbanistyki historycznej w Erfurcie (NRD) — prof.
K. Dziewonski,

2. Miedzynarodowa konferencja w sprawie higieny osiedli w Pradze (Czecho-
slowacja) — doc. J. Paszynski,

3. Jubileusz 500-iecia dzialalno$ci Uniwersytetu w Gryfii (NRD) — prof. J.
Kondracki.

C. Wymiana osobowa.

Wzrosta znacznie réwniez wymiana osobowa. Przybrala ona trzy formy: a) wy-
miana bezdewizowa za posrednictwem Instytutu Geografii PAN, b) wyjazdy z ra-
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mienia Ministerstwa Szkolnictwa Wyzszego, ¢) wyjazdy prywatne lub z ramienia
innych instytucji.

1. W ramach wymiany bezdewizowej wyjechali: doc. M. Janiszewski do
Czechoslowacji, mgr T. Szczesna do Czechoslowacji, doc. J. Paszynski ds
Czechostowacji.

2. Z ramienia Ministerstwa Szkolnictwa Wyzszego: prof. J. Dylik do Francji,
prof. M. Klimaszewski do Francji i Anglii, prof. S. Pietkiewicz do NRD.
mgr L. Ratajski do ZSRR i do NRD jako kierownik wycieczk: studenckiej, prof.
J Kondracki do Czechostowacji jako kierownik wycieczki studenckiej.

3. Z ramienia réznyth instytucji lub prywatnie wyjezdzali: prof. S. Leszczy c-
ki do Czechostowacji i do Jugostawii, mgr L. Kosinski do Anglii mgr T
Gerlach, mgr L. Starkel, mgr K. Wittowna, mgr A. Kuklinski, asp.
mgr A. Wrébel — do Czechostowacji, mgr M. Ro§ciszewski do NRD i Cze-
chostowacji.

D. Przyjazdy do Polski.

1. W ramach bezdewizowych za posrednictwem Instytutu Geografii PAN przy-
jechali: dr J. Hanzlik i dr E. Mazur z Bratystawy, dr A. Kudrnowska
z Pragi, dr W. Wohlke z Getyngi (NRF).

2. Z ramienia réznych instytucji lub prywatnie: prof. Gtuszakow z Moskwy
(ZSRR), dr W. Haufler z Pragi (CS), dr Rezec z Pragi, i doc. Struzka z Pra-
gi, dr I. Langnickel z Staaken (NRD), prof. L. Kuttner z Weimaru (NRD).

Ponadto Instytut Geografii PAN odwiedzili: prof. Mac Fadden z Los Angeles
(USA), prof. Yin Tsau - hsun z Pekinu (Chiny), prof. Yeh T. G. z Pekinu
(Chiny) — jako reprezentanci Chinskiej Akademii Nauk.

E. Publikacje za granicg i zagraniczne publikacje o geografii polskiej.

W okresie sprawozdawczym ukazala sie w czasopismach zagranicznych spora licz-
ba artykuléw i notatek o geografii polskiej oraz szereg artykulow geograféw pol-
skich we Francji, Anglii, NRF4, ZSRR, NRD, w Czechoslowacji, na Wegrzech i in.

Nalezy stwierdzi¢, ze w literaturze zagranicznej obecnie znacznie cze$ciej mozna
znalez¢ notatki bibliograficzne odnoszgce sie do geografii polskiej.

XI. Biblioteka IG PAN

W okresie sprawozdawczym ksiegozbiér biblioteki powiekszyl sie o 4177 toméw
ksigzek i czasopism. Stan zbioréw kartograficznych wzrdst o 2767 map oraz o 65
atlasow.

Stan biblioteki na dzien 31.XI1.1956 r. przedstawial sie nastepujaco:

W roku 1956 zakupiono do bibliotek: ksigzek, czasopism i map za kwote
126 197 z}. Oprawiono toméw 433 za sume zl 2641 (1955 — 147 tomow).

Biblioteka otrzymala dary od Biblioteki Ministerstwa Spraw Zagranicznych,
Prac. Historii Geografii we Wroclawiu, Instytutu Zoologii, Instytutu Botaniki, prof
S. Leszczyckiego, prof K. Dziewonskiego, proff B. O I-
szewicza, doc. B. Winida, mgr . Kubiatowicza.

W okresie sprawozdawczym wypozyczono 18 323 voluminy, poza biblioteke wy-
pozyczono 2498 toméw. W ramach wypozyczen miedzybibliotecznych wystano 287 to-

* W Geographisches Taschenbuch za lata 1956:1957 ukazala sie informacja o Insty-
tucie Geografii PAN, geografii na uniwersytetach w Polsce i o Polskim Towarzy-
stwie Geograficznym.
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Tabela 2

Stan Przybylo w 1956 Stan
31.X11.55 kupno dary i wym. 31.XI11.56

Druki zwarte 20.312 1.485 1.264 23.061
Czasopisma 8.464 511 1.145 10.120
Razem 28.776 1.996 2.409 33.181

Atlasy 609 50 15 674
Mapy luzne 2.826 253 e 112 3.191
Mapy seryjne 10.898 125 227 11.250
Mapy specjalne 2.031 1.958 — 3.989
Mapy scienne - 27 — 27
Razem jedn. oblicz. 16.364 2.413 354 ' 15.131
Mikrofilmy 24 — 34 58
Fotokopie — — 4 4

méw. Liczba wypozyczen miedzybibliotecznych zagranicznych wyniosta 12. Liczoa
czytelnikow w czytelni i lektorium kartograficznym wynosita 10524 osoby.

Rok 1956 przyniést dalsze rozszerzenie wymiany publikacji naukowych z za-
granicg. Nastgpily pozytywne zmiany w ustosunkowaniu sie niektérych zagranicz-
nych instytucji naukowych do Instytutu Geografii PAN, co wyrazilo sie nie tylko
zgodg na wymiane publikacji, lecz réwniez propozycjami wymiany ze strony in-
stytucji zagranicznych.

W roku 1956 przeprowadzono kontrole wymiany zagranicznej, w wyniku czego
odpadto kilka wydawnictw. Powiekszono jednak znacznie wymiane, a od niekté-
rych osrodké6w naukowych otrzymywano komplet ich publikacji. Oprdécz statej
wymiany Instytut Geografii prowadzi réwniez wymiane sporadyczng.

Wymiana wydawnictw prowadzona byla z 69 krajami, obejmowata 749 instytucji
(w tym 64 polskie). Otrzymano z zagranicy 4374 tomy i 135 wydawnictw kartogra-
ficznych.

W zwigzku z wymiang wystano za granice 784 listy, a otrzymano 1197. Za granice
wystano 1332 paczki, zawierajgce polskie wydawnictwa.

XII. Sprawy finansowo-administracyjne

1. Sprawy finansowe. Budzet Instytutu zatwierdzony na poczatku 1956 r.
wynosit wraz z kredytami inwestycyjnymi na zakup aparatury 4058 011.— =zl
W ciggu roku wzrést o kwote 170000 — zI, tj. o 4,2%, i wyrazil sie kwota
4.228.711.— zl.

W roku 1956 Instytut wykorzystat budzet w 98,6%. Instytut wydatkowal su-
me zl 3516 200.— na prace naukowe. Z sum pozabudzetowych Instytut wydatko-
wat 304 700 zt.

Preliminarz dochodéw Instytutu wynosit 35.600.— zl, zrealizowano 34.600.— 71,
czyli wykonanie stanowito 97,2%.
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2. Sprawy majagtkowe W roku sprawozdawczym majatek ruchomy In-
stytutu wzrést o kwote 646.310.— zl i przedstawial na dzien 31.XII.56 r. warto§é
2706 668.— zl, w tym:

zbiory biblioteczne 1.192.378.— zt
inwentarz 1.461.640.— z1
drobny inwentarz 52.650.— z1

Magazyn materiatlowy Instytutu na koniec ubieglego roku przedstawiat warto§é
147 500.— zi. Zakupiono pewng ilo§¢ instrumentéw, odziez ochronng i terenowas,
meble, uzupetniono wyposazenie laboratorium fotograficznego itp.

Instytut otrzymat z Polskiej Akademii Nauk bezptatnie: 1 aparat fotograficzny
»Reflecta®, 4 kompasy geologiczne, 1 mikroskop binokularowy, 1 planimetr
Zeissa.

3. Sprawy gospodarcze W roku 1956 Instytut dysponowat lokalami
o lacznej powierzchni 2552 m2 w tym pracownie i stacje terenowe zajmowatly
powierzchnie 1.992 m2, W Warszawie Instytut zajmowal 28 pomieszczen o po-
wierzchni 500 m?. W Palacu Staszica — 11, w Instytucie Geograficznym UW — 17.

4. Sprawy transportu. Badania terenowe Instytutu obstugiwaly 2 samochody cie-
zarowe. Przebieg ich w 1956 r. wynidst 44.716 km, w tym na cele badawcze 36.893
km. Oprécz samochodéw prace naukowe w terenie utatwialy: 6 motocykli
(1 w Warszawie, 1 we Wroctawiu, 1 w Toruniu, 2 w Krakowie, 1 na Stacji Ba-
dawczej w Mikolajkach); 31 roweréw (4 Krakéw, 5 Lublin, 3 Lodz, 4 Mikotajki,
4 Torun, 11 Warszawa) oraz 2 lodzie motorowe na Stacji Naukowej w Miko-
lajkach.

5. Sprawy ogo6lne W ciagu 1956 r. do Instytutu wplyneto 1988 pism.
Instytut wystat 2028 pism oraz 1332 paczki zagraniczne i 346 paczek kra-
jowych.
W drodze wymiany wplynelo okolo 3.800 przesylek z ksigzkami z kraju i za-
granicy.
Stanistaw Leszczycki

WYSTAWA POSWIECONA ROZWOJOWI GEOGRAFII W BRAZYLII

Dzigki staraniom doc. B. Winida urzadzona zostala w dniach 26.1.57—14.11.57 r.
w Instytucie Geografii PAN wystawa po§wiecona geografii w Brazylii. Objeta ona
gléwnie dary brazylijskie, przywiezione przez delegacje polska na XVIII Kongres
Miedzynarodowej Unii Geograficznej w Rio de Janeiro oraz pubiikacje uzyskane
drogg wymiany lub kupna w Brazylii.

Ogélem zgromadzono ok. 100 ksigzek i czasopism, blisko 100 map w réznych ska-
lach: 1:5000000, 1:1000000, 1:500000, 1:250000, \1:100000 oraz 1 :50000, kilka
atlaséw, 50 okazéw mineralogicznych, 25 prébek drewna, kilkadziesigt fotografii
architektury brazylijskiej oraz kilkana$cie zdje¢ lotniczych typowych krajobrazéw.

Na czolo eksponowanych na wystawie wydawnictw wybijaly sie publikacje Con-
selho Nacional de Geografia zaréwno pod wzgledem ilo$ci, jak tez ré6znorodnoSci
opracowan. Reprezentowane byly prawie wszystkie czasopisma tego instytutu: ,,Bo-
letim Geografico“, , Revista Brasileira de Geografia“ oraz wydawnictwo seryjne Bi-
blioteca Geografica Brasileira.
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Liczne byly wydawnictwa Instytutu Conselho Nacional de Estatistica — roczniki
statystyczne, demograficzne, rolnicze, przemystowe i handlowe. Na wymienienie za-—
stuguje seria broszur, zawierajgcych charakterystyke geograficzng réznych miast. Na—
lezy tez wymieni¢ publikacje geologiczne, wydawane przez Departamento Nacional,
Divisao de Geologia e Mineralogia oraz Conselho Nacional de Petroleo.

Okazy geologiczne na wystawie pochodzily z Instytutu Divisao de Geologia e Mi-
neralogia jako dary dyrektora Instytutu Albeiro Lamego (gtownie rudy zelaza
i manganu).

Publikacje biogeograficzne byly reprezentowane przez wydawnictwa Instituto
Nacional do Pinho i obejmowaly zaréwno klucz do oznaczania ro$lin uzytecznyrh.
jak tez roczniki lesne.
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Fragment wystawy

Na specjalng uwage zastuguja wydawnictwa Comisdo do Vale de Sao Francisco,
dotyczgce zagospodarowania dolnego biegu rzeki oraz najwiekszej inwestycji hydro-
energetycznej Ameryki Pd. — elektrowni Paulo Afonso.

WsSroéd publikacji towarzystw naukowych nalezy wymieni¢ prace Centro de Pes-
quisas de Geografia do Brasil oraz Associacao dos Geografos Brasileiros: Boletim
Carioca de Geografia, Boletim Paulista de Geografia, Anais i inne.

Instytut Marinha do Brasil reprezentowany by} przez liczne wydawnictwa nawi-
gacyjne oraz serie map morskich i portéw brazylijskich.

Ponadto wymieni¢ nalezy publikacje Servicio de Meteorologia, Instituto de Imi-
gracao e Colonizacao, Fundagao Getulio Vargas (ekonomiczne i demograficzne), Ser-
vico Geografico do Exercito i Pan Americano de Geografia e Historia wraz z repro-
dukcjami starych map Brazyvlii z XVI, XVII i XVIII wieku.

Na wystawie zgromadzono liczne przewodniki wydane przez Touring Club do
Brasil oraz fotografie krajoznawcze z Secretaria de Estado dos Relacoes Exteriores.

Poza tym reprezentowane byly wydawnictwa kongresowe, sprawozdania Komisji
i przewodniki zaré6wno brazylijskie, jak tez krajow bioracych udzial w Kongresie.
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Zrobiono specjalne zestawienie polskich ksigzek o Brazylii, zebrano réwniez cie-
kawsze wydawnictwa obcojezyczne dotyczace geografii Brazylii.

Wystawe zwiedzilo kilkaset oséb, w tym najwiecej geograféw z Warszawy, Lu-
blina, Torunia i innych o$§rodkéw uniwersyteckich.

Wystawe zwiedzit posel Brazylii w Polsce p. F. M os coso oraz goicie ze Zwigzku
Radzieckiego i z Czechostowacji.

Andrzej Bonasewicz
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Zalgernik do ark. T. Wilgata Stosunki geomorfologicene i hydrograficeme w  strefie
Kanalu Wieprz-Krmma (.Przeglad Geograficzny” b XXIX, z. 21957
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Meaps nr 2. Mapa geomorfologiczna strefy kamalu Wieprz — Krzna. Mapa nr 3. Glebokoéé zalegania wid podziemnych w strefie kanalu Wieprz — Krzna

Objadnienia znakéw mapy nr 2

Réowninyakumulacyjine:

1. poziom niski, holocensk!, zbudowany z lorféw, mulkéw | plaskéw — dna dolin, torfowiska w dawnych nieckach
jeziornych, wynurzone dna jezior

2. poriom wy#szy, plejstocenski, zbudowany z piaskéw lub plaskéw przewarstwionveh mulkami — terasy nadzale-
wowe, dna jeziorzyvsk.

Réwniny denudacyjne:

A) wyzynne, pliocenskie, na skalach kredowych niepokrytych lub z cienka pokrywi osaddw lodowcowych (glownie lessu).

3. poziom wyiszy 220—250 m.

4. poziom nikszy 195—215 m.

B} nizowe:

5. pliocefiskie, na ekalach kredowych nlepokryiyech lub z cienks pokrywa osadéw lodowecowweh.

6. plejstocenskie, na osadach lodowecowweh,

Formy ostaficowe pozignow denudacyjnyeh: guzy | garby podicda preedezwartorzedowego:

7. niepokryte lub z cienks pokryws osaddw lodowcowych.

8 z grubg pokrywa osadéw lodowecowych,

Dropne formy akumulacyjne:

8. pagorki iwirowo-piaszezyste — zdenudowane resztki akumulacji lodowcowei,

10. wydmy i obszary zwydmione.

Drobne formy denudacvine:

11. plaskodenne zagileblenia o rozmalte] genezie,

12. zgrupowania drobnych zaglebien krasowwchl
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