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listéw. Tymczasem specyfika przemystu okretowego polega na wysokich
wymaganiach stawianych przez towarzystwa klasyfikacyjne i armatorow
oraz unikalnosci zamawianych przez stocznie elementow.

Sytuacja ulegala stosunkowo powolnym zmianom. Produkcja bardzo
dynamicznie rozwijajacych sie stoczni wyprzedzala bowiem nie zorgani-
zowane jeszcze prawidlowo zaplecze przemyslowe. W rezultacie — zgod-
nie z planem stoczni — budowane kadluby blokowaly nabrzeza wyposa-
Zzeniowe, wydluzal sie cykl budowy, a dochodzilo i do tego, ze budowa
statku trwala cztery lata. Konieczna wiec okazala sie dalsza reorganiza-
cja i wzmozenie wysilkéw w celu zapewnienia stoczniom terminowych
i wlasciwej jakosci dostaw.

Zjednoczenie Przemystu Okretowego przystapilo wiec w 1959 r. do
organizowania wlasnego zaplecza kooperacyjnego. Poza zakladami tzw.
kooperacji wewnetrznej, administracyjnie podlegajacymi temu Zjedno-
czeniu, uruchomiono niektére os$rodki w zakladach przemyslu kluczo-
wego specjalizujgce sie¢ w produkcji na potrzeby stoczni.

Nawet w oparciu o ten tak bardzo schematycznie potraktowany rys
historyczny wnioskowaé mozna, jak bardzo réznorodne czynniki wply-
waja na strukture przestrzenng dostaw do stoczni. Mozna sie tu bowiem
dopatrzy¢ wielu znanych czynnikow rozmieszczenia produkeji jak: baza
surowcowa, koszty transportu, specjalizacja, tradycje, a takze czynniki
polityczno-prawne.
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Ryc. 1. Przestrzenna struktura wartosci dostaw wyrobéw przemystu maszynowego

i konstrukeji metalowych do Stoczni Gdanskiej im. Lenina w 1965 r.
1 — Kkotly i maszyny energetyczne; 2 — maszyny i urzadzenia do obrébki metali; 3 — maszyny
i urzgdzenia branzowe; 4 — pozostale

Fig. 1. Spatial structure of the delivery value of machine-building industry products

and metal structures to the Lenin Shipyard in Gdansk in 1965
1 — Boilers and electric-thermal power machines; 2 — machines and equipment for metal
dressing; 4 — branch machines and equipment; 4 — other

Kazdy nowy rodzaj wprowadzanych statkéw powoduje pewne zmia-
ny w strukturze przestrzennej powiazan produkcyjnych. Zwykle w pierw-
szej fazie uwidacznia sie to w zwiekszeniu dostaw importowanych, a na-
stepnie w poszukiwaniu wykonawcy polskiego. Takie wahania zaznaczyly
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Tabela 1. Przestrzenna struktura wartosci dostaw wyrobow przemyslu maszynowego
i konstrukcji metalowych (05) w 1965 r.
wg wojewodztw

Maszyny

Kotly 3 I Maszyny
> | i maszyny |’ urzqdzemz.a i urzadzenia
' Wartos¢ ogélem ! energetyczne do obré{bk1 P
Wojewodztwa ‘ (050) metali 052)

; 051)

{

l tys. zi i‘ 9% %
POLSKA 1314 674 100,00 100,00 100,00 100,00
Gdariskie 262289 19,95 14,60 20,26
m. st. Warszawa 14 242 1,08 7,83 0,18
m. Krakéw 7918 | 0,60 1,08
m. Lodz 5106 Q 0,39 0,47 10,59
m. Poznan 528 725 40,21 61,08
m. Wroclaw 4693 0,36 ‘ 3,51 1,20
Bialostockie 8 673 0,66 | 0,61 | 2,34
Bydgoskie 117 206 891 | 0,09 034 | 3145
Katowickie 153413 11,66 16,99 1 0,13 I
Kieleckie 671 0,05 ' |
Koszalifiskie 18 715 1,42 1,45 f 0,55
Krakowskie 2025 0,20 ! 10,69 ‘
Lubelskie 200 0,01 | 0,03 |
Olsztyfiskie 5 500 042 | 029 1,13
Opolskie 15343 1,17 0,60 5,28 ! 3,20
Poznanskie 3329 0,25 ‘ 0,14 1,92 | 0,62
Rzeszowskie 140 120 10,65 3,33 31,69 34,50
Szczecinskie 21 700 1,65 0,93 20,61 2,99
Warszawskie 3085 0,23 5,64 0,50
Wroclawskie ‘ 1721 0,13 1,16

sie¢ z chwilg przejscia na produkcje statkéw motorowych, potem —
w przygotowaniu do produkecji statkéw przemyslowych dla ryboléwstwa
oraz z zastosowaniem elektrotechniki pradu zmiennego, a obecnie — wig-
z3 sie z wprowadzaniem automatyki urzadzen na statkach [55]. Trudnosci
te spowodowaly istniejacy w 1965 r. stan stosunkowo duzego rozprosze-
nia niewielkich warto$ciowo oSrodkéw dostaw. W rezultacie z terenu
dziesieciu wojewodztw i miast wojewodzkich sprowadzano zaledwie 3,6%0
ogolnej warto$ci dostaw wyrobow przemystu maszynowego.

W takiej strukturze przestrzennej dostaw wyrobéw przemysiu maszy-
nowego podstawowe potoki towarowe tych wyroboéw laczag Gdansk
i Gdynie z Poznaniem, Gérnym Slaskiem i Debicg (ryc. 2). Najwiekszym
potokiem z Poznania przemieszczono w 1965 r. ponad 5 700 tys. ton wy-
robéw Zakladéw Przemystu Metalowego , H. Cegielski”, tj. gléwnie sil-
nikéw okretowych i czesci do produkowanego na terenie Stoczni Gdan-
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Ryc. 2. Potoki towarowe wyrobow przemyslu maszynowego i konstrukeji metalo-
wych do Stoczni Gdanskiej im. Lenina w 1965 r.
1 — kotly i maszyny energetyczne; 2 — pozostale

Fig. 2. Commodity flows of machine-building industry products and metal
structures
1 — boilers and electric-thermal power machines; 2 — other

skiej silnika ,,Gdansk”. Nastepnym potokiem z Debicy i Rzeszowa do-
starczono ponad 2900 ton, w tym prawie w 100,0°% urzadzen chlodni-
czych z Debicy. Wreszcie trzeci z gléwnych potokéw towarowych obej-
muje 2750 ton wyrobow slgskich zakladéw produkcyjnych w Swieto-
chlowicach, Sosnowcu, Gliwicach, Katowicach i Bielsku. Pozostale nie-

wielkie potoki towarowe zdazajg z wojewddztw polozonych na zachodzie
i wschodzie kraju.
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Ryc. 3. Przestrzenna struktura wartosci dostaw wyrobéw hutniczych do Stoczni
Gdarnskiej im, Lenina w 1965 r.
1 — wyroby walcowane i ciggnione; 2 — rury stalowe; 3 — profile; 4 — suréwka, Zelazostopy
i ztom; 5 — pozostate; 6 — dostawy hutnictwa 2zelaza; 7 — dostawy metali niezelaznych
Fig. 3. Spatial structure of the delivery value of metallurgic products to the Lenin
Shipyard in Gdansk in 1965
1—rolled and drawn products; 2 — steel pipes; 3 — profiles; 4 — pig iron; ferro-alloys and
scrap-metal; 5 — other; 6 — ferrous metallurgy deliveries; 7 — nonferrous metallurgy deliveries
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Tabela 2. Przestrzenna struktura warto$ci dostaw wyrobdw hutnictwa zelaza (03)
i metali niezelaznych (04) w 1965 r. wg wojewodztw*

Hutnictwo Zelaza |
Wyroby Hutnictwo metali
Wojewddztwa -] walcowane niezelaznych
Wartos$¢ ogblem i ciagnione
(033 i 035)

tys. zi ' % % tys. zt ‘ %
POLSKA 759 332 100,00 ! 100,00 ‘ 41212 100,00
Gdanskie 69 821 9,20 3,40 2197 5,33
m. Warszawa 78 0,01 0 2746 6,66

m. Krakéw 147 859 19,48 25,23 — —

m. Poznan 2209 0,29 0,06 — —
m. Wroclaw — — — 16,085 39,02

Bialostockie 15 0 — - =
Bydgoskie 231 0,04 0,02 481 1,17
Katowickie 468 805 61,74 66,34 17 058 41,39

Kieleckie 23 267 3,07 1,09 — —
Koszalinskie 71 0 0 633 1,54
Krakowskie 395 0,05 0,03 1564 3,80

Lubelskie 5 0 — — =

Olsztynskie 107 0,01 — = =
Opolskie 15960 2,10 — 378 0,92

Poznanskie 166 0,02 0 — —

Rzeszowskie 21 946 2,89 3,45 — —
Szczeciniskie 6 834 0,90 0,38 70 0,17

Warszawskie 12 0 0 — =

Wroclawskie 1551 0,20 0 — —

* Lacznie z dostawami z central handlowych.

leckie dostarcza gléwnie profile. Jedyna w poélnocnej Polsce huta ,,Szcze-
cin” dostarcza 29% materialéw wsadowych w postaci suréwki. Udzial
huty ,,Szczecin”, szczegdlnie predysponowanej ze wzgledu na jej poloze-
nie do wspoélpracy ze stoczniami, w gruncie rzeczy nie jest duzy, co wy-
nika z rodzaju jej produkcji. Dostawy tej huty do Stoczni Gdanskiej
ograniczyly sie w tym roku do suréwki odlewniczej, a wartosé ich sta-
nowi 0,7% wartosci dostaw bezposrednich z hut polskich oraz nieco po-
nad polowe dostaw suréwki w 1965 r. Lokalizacja tej huty oparta zostala
w gléwnej mierze na orientacji surowcowej. Pojawienie sie za$ silnego
dla niej rynku zbytu — jakim sg stocznie — pozwala wysunaé postulat
o przeanalizowanie efektywnosci ewentualnej rozbudowy i przystosowa-
nia do produkcji materialéw dla budownictwa okretowego. Réznica po-
nad 200 km w przewozach do stoczni, przemawiajgca za hutg ,,Szczecin”
w poréwnaniu z innymi krajowymi hutami, jest waznym czynnikiem
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wskazujacym na koniecznoéé aktywizacji tego zakladu. Odpowiedni ra-
chunek ekonomiczny wykaze, czy oplacalna jest rozbudowa istniejacego
zakladu. Mozliwosé taka wydaje sie byé bardziej uzasadniona w najbliz-
szej przyszlosci anizeli wysuwana teza lokalizacji huty na Wybrzezu
Gdanskim, ktérg nalezaloby mieé¢ na wzgledzie w dalszej perspektywie,
w miare ewentualnego rozwoju budownictwa okretowego. Za takim roz-
wigzaniem, poza czynnikami typu technologicznego, jak dowoz rudy, pa-
liwa i topnikow, przemawia tez deficyt sily roboczej na tym terenie.

Wskazniki koncentracji przestrzennej dostawcéw wyrobéw hutniczych
dla stoczni majg bardzo duze wartosci. W oparciu o krzywa kumulacyjna
obliczono stosunek koncentracji dla o$rodkéw dostaw blach (0,929) oraz
dla wartosci dostaw globalnych z przemysiu hutniczego (0,913).

W zwigzku z duza koncentracjg dostaw w odleglych od Gdanska
i Gdyni osrodkach $rednia odleglo$é¢ przewozu jednej tony wyrobow hut-
niczych wynosi 422 km. Wahania od tej $redniej dla poszczegélnych
grup wyrob6éw wykazano w tabeli 3.

Tabela 3. Srednia odleglos¢ przewozu jednej tony

Grupy dostaw km

Odkuwki 534
Obrecze 517
Srut zeliwny 514
Szyny 513
Metale niezelazne 507
Blachy 433
Odlewy 415
Profile 376
Materialy wsadowe: suréwka zelaza 485
ziom 185

ogb6lem: 334

Najwieksze obcigzenie $rodkéw transportowych wyniklo z przewozu
blachy, gdyz wskaznik dochodzi do niepelnych 40 mln tono-kilometréw,
przy Sredniej przewozu wynoszacej 433 km. Podczas gdy $rednie odle-
glosci przewozu wyroboéw hutniczych zostaly podyktowane struktura
przestrzenng polskiego hutnictwa, to przewoz 39,5% ztomu z Herbéw
w wojewddztwie katowickim (tabela 4) budzi zdziwienie®. Srednia od-
leglos$¢ przewozu 1 tony zlomu jest w tym ukladzie co prawda najnizsza
(183 km), ale na pewno jeszcze niezadowalajgca, zwazywszy, ze Rejono-
we Skladnice Zlomu Wybrzeza Gdanskiego duza cze$é zlomu wysylaja
na Slask. Sposréd 9 osrodkéw zaopatrujacych w zlom Stocznie Gdanska,

8 Przyczyna jest koniecznosé siegniecia po zlom wsadowy, a w Herbach jest naj-
blizszy zaklad przygotowujgcy tego typu ztom.
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tylko 3 znajdujg sie w odleglo$ci mniejszej niz $rednia przewozu, a do-
starczajg tylko 17% dostaw zlomu. Ponad ¢/; dostaw zlomu pochodzi na-
tomiast z odleglosci wigkszej niz 200 km.

Tabela 4. Dostawy zlocmu do Stoczni Gdanskiej w 1965 r.

Wojewodztwo Polska poznanskie katowickie = gdanskie koszalir’lskiei bydgoskie
% dostaw 100,0 42,54 39,49 14,95 1,75 ‘ 1,27

Najwieksi dostawcy krajowych wyrobow hutniczych to ,,Huta Bato-
ry” w Chorzowie, ,,Huta Pokdj” w Bytomiu i ,,Huta Lenin” w Nowej
Hucie, ktére w roku 1965 dostarczyly wyrobow na sume ok. 135 miln zl.
kazda, w tym nieco ponad 90% wartosci dostaw stanowia réznego rodza-
ju blachy. Natomiast podstawowym rodzajem dostaw wojewddztwa kie-
leckiego sg profile z ,,Huty Nowotko” w Ostrowcu Swietokrzyskim, kté-
rych wartos¢ wynosila w omawianym roku 919 globalnej wartosci do-
staw tejze huty. Dostawy z wojewddztwa opolskiego pochodzg z ,,Huty
Malapanew” w Ozimku, w ktorej zakupiono réznego rodzaju odlewy, oraz
z ,Huty Swierczewski” w Zawadzkiem, skad dostarczono gléwnie rur
(95%0) oraz akcesoria kolejowe (5%). Wreszcie ponad 13 mln zl. wynosi
wartosé dostarczonych do stoczni wyrobéw z , Huty Stalowa Wola”,
w tym 879 warto$ci to dostawy blachy.

Kartograficzny obraz sumarycznego obcigzenia $rodkéw transporto-
wych na poszczegélnych liniach kolejowych ilustruje ryc. 4. Podstawo-
we potoki towarowe przebiegaja tzw. magistrala weglowa oraz liniami
Iaczacymi Gdansk ze Szczecinem, Poznaniem i Rzeszowem.

Poréwnanie mapy rozmieszczenia polskich zakltadéw hutniczych z po-
wyzszg analiza powigzan produkecyjnych stoczni wskazuje na to, ze glow-
ne rysy struktury przestrzennej dostaw wyrobow hutniczych sa zdeter-
minowane lokalizacja dostawcow i w zwigzku z tym nie ulegng w naj-
blizszej przyszlosci zasadniczym zmianom.

PRZEMYSL ELEKTROTECHNICZNY

Wysoki udzial przemystu elektrotechnicznego w budownictwie okre-
towym jest oczywisty, jesli uzmystowimy sobie wielofunkcjonalnosé no-
woczesnego statku. Same agregaty pradotwodrcze duzego statku wystar-
czylyby na oswietlenie Sredniej wielkosci miasta.

Wyroby tej galezi przemyslu spelniajg réznorodng role, podobnie zre-
sztg jak na ladzie. Przy czym uzywane sg tu wyroby uniwersalne, majg-
ce zastosowanie w roznych innych dziedzinach zycia, a takze unikalne
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Ryc. 4. Potoki towarowe wyrobéw hutniczych do Stoczni Gdanskiej im. Lenina

w 1965 r.
1 — wyroby walcowane i ciggnione; 2 — pozostate

Fig. 4. Commodity flows of metallurgic products to the Lenin Shipyard in Gdansk

in 1965
1 —rolled and drawn products; 2 — other

wyroby specjalistyczne, ktérych rozwigzania techniczne gwarantuja ich
uzyteczno$é w specyficznych warunkach morskich.

Duza réznorodnosé tych dostaw, poczawszy od agregatéw, poprzez
silniki elektryczne, urzadzenia do radionawigacji i telekomunikacji, kable,
sprzet oswietleniowy i instalacyjny, a nawet roboty kuchenne i urzadze-
nia do mycia naczyn — ogromnie utrudnia znalezienie wspolnego ade-
kwatnego miernika wielkosSci dostaw. Generalnie stosowany w przewo-
zach kolejowych miernik wagowy w odniesieniu np. do zaréwek czy te-
lewizoréw, nie jest miarodajny. W praktyce wiec, uzywane sa w odnie-
sieniu do dostaw tej galezi rézne mierniki takie, jak tony, sztuki i me-

31



I A

(I g e iy & Al Aey
Ml P AL AT AR LKAl
A B




Tabela 5. Przestrzenna struktura wartoéci dostaw wyrobéw
przemystu elektrotechnicznego (06) w 1965 r.
wg wojewodztw

Maszyny | Sprzet radio-
* elektryczne | techniczny i |  Kable
. Wartos¢ ogbtem wirujace fteletechniczny: (068)
Wojewbddztwa (060) ; (065)
|
tys. zt % %
POLSKA 434 313 100,00 100,00 100,00 [ 100,00
Gdanskie 96 527 22,22 2,12 13,41 10,66
m. Warszawa 22378 5,15 0,14 67,84 0,01
m. Krakéw 39 820 9,17 18,22 42,68
m. Lbdz 7 882 1,81 0,43 0,03
m. Poznan 64 709 14,91 40,08 0,01
m. Wroclaw 232 0,05 0,09 | —
Bialostockie 100 0,02 =2 ‘ — —
Bydgoskie 84 401 19,43 — — 23,07
Katowickie 87 451 20,14 55,66 | — 0,09
Kieleckie 116 0,03 — ‘ 0,24 —
Koszalinskie 3 554 0,82 — | — —
Krakowskie 3396 0,78 0,64 | L3 Ll
L.6dzkie 800 | 0,18 == == —
Olsztynskie 30 0 - = =
Opolskie 200 0,05 — — —
Poznarnskie 4736 1,09 — | — —
Rzeszowskie 270 0,06 — | — —
Szczecinskie 13121 3,03 — ! 0,28 23,45
Warszawskie 1820 0,42 — — =
Wroclawskie 1700 0,39 0,84 — —
Zielonog6rskie 1070 0,25 — — —

Podczas gdy w 1960 r. w dostawach wyrobéw elektrotechnicznych
partycypowaly osrodki z dziesieciu wojewddztw, to w 1965 r. z szesna-
stu oraz wszystkich pieciu miast wojewddzkich. Globalne dostawy kra-
jowe tych wyrobow utrzymaly sie przy tym na poziomie roku 1962; wy-
nika wiec z tego, iz przyczyna wiekszego rozproszenia dostawcow nie lezy
w zwiekszonym zapotrzebowaniu. Raczej nalezy jej szukaé w zmienionej
strukturze rodzajowej dostaw, co wigze sie z wprowadzeniem budowy
statkéw przemystowych dla ryboldwstwa morskiego.

Biorage pod uwage globalng wartos¢ dostaw wyrobow przemyslu elek-
trotechnicznego, w zdecydowany sposéb zaznacza sie przewaga dostaw
z polnocnych wojewédztw kraju. Lacznie osrodki tych wojewodztw do-
starczyly 45,5% ogdlnej wartosci dostaw omawianej galezi przemystu
(tab. 5), przy czym ok. 2% warto$ci dostaw z wojewddztwa gdanskiego

3 — E. Adrjanowska, Przestrzenne powigzania... 33
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Ryc. 5. Przestrzenna struktura wartoSci dostaw wyrobéw przemysiu elektrotechnicz-

nego do Stoczni Gdanskiej im. Lenina w 1965 r.
1 — maszyny elektryczne wirujgce; 2 — sprzet radiotechniczny i teletechniczny; 8 — kable;
4 — pozostate

Fig. 5. Spatial structure of the delivery value of electrotechnical industry products
to the Lenin Shipyard in Gdansk in 1965
1 — rotational electric machines; 2 —radio and communication engineering equipment; 3 —
cables; 4 — other

dy niewielke dostawy zaopatrzeniowe uniwersalnej uzytecznosci. Aczkol-
wiek calkowite wyeliminowanie takich dostaw jest bardzo trudne, nale-
zy jednak sadzié, ze zblizenie dostawcoéw, ich wysoka specjalizacja, do-
bra organizacja procesu produkcji i dostaw doprowadzi do znacznego
ograniczenia terytorialnego zasiegu powigzan stoczni w zakresie tych do-
staw, co przyczyni sie réwnoczesnie do wiekszej aktywizacji przemyshu
elektrotechnicznego najblizszego zaplecza stoczni.
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Ryc. 6. Potoki wartosci wyrobow przemysiu elektrotechnicznego do Stoczni Gdan-
skiej im. Lenina w 1965 r.
1 — maszyny elektryczne wirujace; 2 — pozostaie

Fig. 6. Commodity flows of electrotechnical industry products to the Lenin Shipyard
in Gdansk in 1965
1 — rotational electric machines; 2 — other

Konsekwencja duzego rozproszenia dostaw grupy ,pozostale” jest
niewielka koncentracja przestrzenna globalnych dostaw wyrobéw prze-
myslu elektrotechnicznego. Wskaznik koncentracji zlokalizowanej wyno-
si 0,705. Najwyzszy wskaznik koncentracji zlokalizowanej majg dostawy
sprzetu radiotechnicznego i teletechnicznego — 0,977, oraz dostawy ma-
szyn elektrycznych wirujgcych — 0,957. Te dwa wskazniki naleza do naj-
wyzszych z wybranych dostaw wszystkich galezi przemystu. Nieco niz-
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Tabela 6. Dynamika dostaw wyrobow z drewna*

Lata

w : : by
e 1961 | 1962 1963 1964 1965
tarcica iglasta [ 113,7 87,4 81,7 83,8 | 83,2
tarcica liSciasta 91,0 56,0 81,4 75,2 ,3 98,4
sklejka | 288,7 283,4 363,6 459,1 451,8
okleiny 118,1 113,6 115,5 99,3 { 122,1
plyty stolarskie 117,0 132,6 122,8 126,5 | 141,7
plyty pilsniowe 121,4 116,1 157,7 170,4 198,6
plyty wiérowe 490,0 20,4 252,0 605,0 ‘ 449,0
* 1960 = 100

Z punktu widzenia zmian w strukturze przestrzennej dostaw tarci-
cy w latach 1960-1965 obserwuje sie m. in. wyrazne dalsze zwiekszenie
dostaw z wojewodztwa bydgoskiego, niewielki spadek wielkosci zaopa-
trzenia z wojewddztwa macierzystego, duzy natomiast — z osciennych
wojewo6dztw olsztynskiego i poznanskiego. Nieekonomiczne, ze wzgledu
na odleglosci 14, dostawy tarcicy z wojewddztwa opolskiego wykazujag
wzrost o 2/3 w poréwnaniu z 1960 r. Niekorzystnym zjawiskiem wydaje
sie tez byé znacznie wigkszy rozsiew punktéw dostaw tarcicy, powodujg-
cy wzrost iloSci zaopatrujacych stocznie wojewodztw z jedenastu
w 1960 r. do szesnastu w 1965 r. Do listy dostawcéw tarcicy wlgczono
w tym roku zaklady drzewne wojewddztw katowickiego, szczecinskiego,
warszawskiego i rzeszowskiego.

Podczas gdy najwiekszymi dostawcami tarcicy w 1965 r. byly woje-
wodztwa bydgoskie i koszalinskie, to juz nastepne miejsce zajmuje wo-
jewddztwo opolskie, dajace 12,83%» ogodlnokrajowej ilosci tarcicy, i to
tylko iglastej. W czolowce dostawcow tarcicy znalazly sie tez bardzo od-
legle od stoczni zaklady drzewne wojewodztw wroclawskiego i zielono-
gorskiego. W rezultacie 30,8% dostaw tarcicy pochodzi z wojewodztw po-
ludniowo-zachodniej Polski. Jezeli doda¢ do tego niewielkie dostawy
z wojewodztw katowickiego, lubelskiego, Y6dzkiego i szczeciniskiego, re-
jestr regionoéw odleglych od stoczni o ponad 300 km staje sie prawie
kompletny. Na powyzszy stan wplynela w pewnej mierze deficytowosé
drewna odpowiadajgcego wymogom stoczni, jak réwniez decyzje scentra-
lizowanego systemu rozdzialu punktoéw dostaw, ktore podejmuje resort

14 Przew6z 1 tony tarcicy na odcinku 100 km kosztuje srednio 17,4 zl (wg sta-
wek Kklasy 7, rub. ¢, Taryfy Towarowej PKP, cze$¢ II), Warszawa 1960, wyd.
Ministerstwa Komunikacji. Zesp6l Skladnic Laséw Panstwowych przyjmuje w przy-
blizeniu nastepujacy wspélczynnik zamienny dla tarcicy: 1 m# — 800 kg. Ciezar
1 m? tarcicy zalezy od ciezaru wlasciwego, wilgotnosci, utozenia itd,
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Tabela 7. Przestrzenna struktura wartosci dostaw wyrobow przemystu drzewnego (14)
w 1965 r. wg wojewodztw

Y Warto§é ogélem Tarcica (140) |Meb]e (146—209)
Wojewddztwa POy | % o
POLSKA 134 567 100,00 100,00 100,00
Gdanskie 64 123 47,65 10,97 99,74
m. Warszawa 75 0,06 — —
m. Krakéw 8 0 — —
m. L6dz 70 0,05 0,19 —
m. Poznan 4527 3,36 0,21 0,02
m, Wroclaw 170 0,13 — —
Bialostockie 4676 l 3,47 7,92 =
Bydgoskie 21792 16,19 21,04 —
Katowickie 563 0,42 1,51 —
Kieleckie 132 0,09 0,09 —
Koszalinskie 6 826 5,07 17,12 —
Lubelskie 237 0,18 0,42 —
t.4dzkie 951 0,71 0,33 —
Olsztynskie 4052 3,01 | 4,10 0,24
Opolskie 4957 3,68 | 12,83 —
Poznanskie 13 022 9,68 1 3,19 —
Rzeszowskie 65 0,05 J — —
Szczecinskie 1100 0,82 1,94 | —
Warszawskie 1399 1,04 2,87 —
Wroclawskie \ 2824 2,10 7,43 ! —
Zielonogorskie \ 2998 2,23 | 7,84 | —

lesnictwa i przemysiu drzewnego, bez wplywu na to zainteresowanej
stoczni. W dostawach tarcicy lisciastej, podobnie jak w 1960 r., partycy-
puja gléownie wojewddztwa polnocne, dajace 93%o wielkosci ogdélnych do-
staw tego produktu.

Rozmieszczenie osrodkéw dostaw mebli nie uleglo w okresie ostat-
niego planu 5-letniego zadnej zmianie. W dalszym ciggu ponadto 99%o
mebli dla gdanskiego przemystu okretowego pochodzi z jedynego zakla-
du specjalistycznego, a mianowicie Fabryki Mebli Okretowych w Staro-
gardzie, ktora jest jednym z najwazniejszych zakladéw kooperujacych
w tym wzgledzie ze stocznig (tab. 7).

Diametralnie natomiast zmienila sie struktura pozostalych dostaw
z wojewodztwa gdanskiego. Z zasadniczych siedmiu rodzajow wyrobow
sprowadzanych do stoczni z macierzystego wojewodztwa w roku 1960 po-
zostaly, obok zmniejszonej — jak wspomniano — ilosci tarcicy, tylko
meble i plyty pilsniowe. Biorac za punkt wyjscia wartos$¢, zdecydowane
pierwszenstwo maja dostawy mebli — 83,14% wartosci dostaw wewnatrz-
wojewodzkich, tarcicy — 6,37%, i plyt pilsniowych — 2,4%. Sytuacja ta-
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Ryc. 7. Przestrzenna struktura wartosci dostaw wyrobow przemysiu drzewnego do

Stoczni Gdanskiej im. Lenina w 1965 r.
1 — wyroby gotowe; 2 — tarcica; 3 — inne péifabrykaty; 4 — pozostale

Fig. 7. Spatial structure of the delivery value of timber industry products to the
Lenin Shipyard in Gdansk in 1965

1 — finished products; 2 — sawnwood; 3 — other semiproducts; 4 — other

W przestrzennej strukturze dostaw drewna zaznaczaja sie trzy zasad-
nicze rejony najbardziej intensywnych powigzan. Pierwszy z nich znaj-
duje sie w najblizszym zapleczu stoczni, obejmujac wojewddztwa gdan-
skie, koszalinskie, bydgoskie oraz poélnocne powiaty wojewodztwa po-
znanskiego (ryc. 7). Wskaznik wartosci dostaw z tego rejonu przekracza
78%p globalnej wartosci dostaw drewna, ale wywolane to zostalo nie tyle
iloscig globalng nadan, ile wysoka cena wyrobow gotowych, takich jak
meble i drzwi okretowe oraz polfabrykaty. Wartosé ich obejmuje bowiem
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Ryc. 8. Potoki towarowe tarcicy do Stoczni Gdanskiej im. Lenina w 1965 r.

1 — tarcica liciasta; 2 — tarcica iglasta

Fig. 8. Commodity flows of sawnwood to the Lenin Shipyard in Gdansk in 1965
1 — sawn hardwood; 2 — sawn softwood

55%0 wartosci globalnej dostaw przemysiu drzewnego z tego rejonu. Row-
noczesnie obszar ten dostarcza tarcicy — produktu o najniZszej cenie,
a wiec najmniej predysponowanego na dalekie przewozy. Tymczasem
mapa potokéw towarowych tarcicy (ryc. 8) wskazuje na duzy udzial wo-
jewodztw poludniowo-zachodnich. Dwa nastepne rejony dostawy drew-
na, a wiec gorskie powiaty wojewodztwa wroclawskiego i wojewodztwo
opolskie, wykazujag wrecz odwrotng strukture dostaw. W obu wypadkach
tarcica stanowi prawie jedyny produkt dostarczany do stoczni, bo 97,8%0
z wojewodztwa wrocltawskiego i 96,3%0 z wojewodztwa opolskiego. Pozo-
stale dostawy drewna pochodza z pojedynczych osrodkéw rozrzuconych
na terenie dwudziestu jeden jednostek administracyjnych kraju i glow-
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rzeszowskiego (ryc. 10). Prace przewozowsa transportu w tym wzgledzie
obrazuje fakt, ze przewéz samych farb i lakierow stanowi ok. 1%/o wszy-
stkich przyjetych przez wojewddztwo gdanskie artykulow chemicznych.
Srednia odleglo$é przewozu 1 tony farb i lakieréw wynosila w 1965 r. —
470 km.

Tabela 8. Przestrzenna struktura warto$ci dostaw
wyrobdw przemystu chemicznego (09) w 1965 r.
wg wojewddztw

Farby, lakiery

3 i materialy
Wartos¢ ogdlem

Wojewodztwa pomocnicze
(094)
tys. zt % %
POLSKA 116 318 ‘ 100,00 100,00
Gdanskie 45162 ‘ 38,83 73,66
m. Warszawa 4018 ‘ 3,45 0,07
m. Krakéw 1041 ; 0,89 { 0
m. L6dZ 1003 g 0,86 1,58
m. Poznan 2398 2,06 0
m. Wroclaw 4180 | 3,59 9,23
Biatostockie 18 ! 0,02 0,04
Bydgoskie 1094 0,94 —
Katowickie 43 893 37,74 0,70
Kieleckie 1330 1,14 2,87
Koszalinskie 120 0,10 —
Krakowskie 1988 1,72 ‘ 0,33
Lubelskie 1 0 | —
Lodzkie 1480 1,27 | —
Olsztynskie 40 0,03 —
Opolskie 63 0,05 ‘ =
Poznanskie 815 0,70 —
Rzeszowskie 1700 ‘ 1,46 | 2,25
Szczecifiskie 5547 ‘ 4,77 ‘ 9,27
Warszawskie 33 0,03 —
Wroctawskie 390 0,35 —
Zielonogorskie 4 | 0 | —

Analiza przestrzennej struktury dostaw wyrobéw chemicznych wska-
zuje na maly udzial niektorych wojewoédztw péilnocnych. W odniesieniu
do wojewodztw koszalinskiego i olsztynskiego jest to w pewnym stop-
niu uzasadnione, wojewodztwa te bowiem — obok bialostockiego — na-
leza do (trzech) wojewodztw o najnizszej produkcji globalnej przemystu
chemicznego w Polsce. Mimo to sygnaly z terenu olsztynskiego swiad-
cza o pewnych rezerwach produkcyjnych zakladéw przemysiu che-
micznego w Olsztynie. Wskazuje sie przy tym na zaklady o mozli-
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Ryc. 9. Przestrzenna struktura warto$ci dostaw wyrob6w przemystu chemicznego

do Stoczni Gdanskiej im. Lenina w 1965 r.
1 — farby i lakiery; 2 — pozostale

Fig. 9. Spatial structure of the delivery value of chemical industry products to the

Lenin Shipyard in 1965
1 — dyes and varnishes; 2 — other

Wskaznik koncentracji zlokalizowanej jest w odniesieniu do tych do-
staw stosunkowo wysoki: waha sie od 0,896 dla farb i lakieréow 17 do 0,835
dla pozostalych dostaw. Na stan ten wplynela koncentracja duzych war-

17 Ten sam wskaznik obliczony dla osrodkéw dostaw poza Oliwg spada do
0,713, czyli swiadczy o znacznym jeszcze rozproszeniu.

4 — E. Adrjanowska, Przestrzenne powigzania... 49



Ryc. 10. Potoki towarowe farb i lakierow do Stoczni Gdanskiej im. Lenina
w 1965 r.

Fig. 10. Commodity flows of dyes and varnishes to the Lenin Shipyard in Gdansk
in 1965

tosci w niewielkiej liczbie wojewddztw. Natomiast silne rozproszenie te-
rytorialne dotyczy znacznie mniejszej wartosci dostaw.

Dynamicznie rozwijajacy sie przemys! chemiczny Polski pozwolil na
zupelne wyeliminowanie w 1965 r. dostaw z importu dla Stoczni Gdan-
skiej. W dostawach zas dla Stoczni im. Komuny Paryskiej ograniczono
import wyrobéw chemicznych do niewielkich ilo$ci. Zupelnie za§ wyeli-
minowano import farb i lakieréw w obu stoczniach. Z wyrobéw sprowa-
dzonych z zagranicy do Stoczni im. Komuny Paryskiej 19% pochodzi ze
Zwiazku Radzieckiego, natomiast pozostale z krajow kapitalistycznych.
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PRZEMYSL METALOWY

Ogdlna warto$¢ dostaw przemystu metalowego stanowi okolo 8% war-
tosci globalnej. Tym samym przemyst metalowy zajmuje czwarte miej-
sce w wartoSci dostaw z poszczegdélnych galezi po przemysle maszyno-
wym, hutnictwie Zelaza i przemys$le elektrotechnicznym. Charakter bu-
downictwa okretowego determinuje bardzo duza réznorodno$é zapotrze-
bowania na wyroby tej galezi przemystu. Konieczno$é spelniania skom-
plikowanych funkcji powoduje potrzebe instalowania na nowoczesnych
statkach przemyslowych réznego rodzaju wyrobéw mechaniki precyzyj-
nej, Srodkéw produkeji z blachy i metali, a takze wielu przyrzadéw i na-
rzedzi rzemie$lniczych. Bezpieczenstwo zalogi i statku wymaga sprzetu
ratunkowego i przeciwpozarowego, instrumentéw medycznych, sprzetu
aptecznego i laboratoryjnego, niezbedny jest rowniez sprzet gospodarstwa
domowego i inne. Duzg réznorodno$é zunifikowanych wyrobéw uzupel-
niaja jeszcze wyroby specjalistyczne w formie wielu rodzajow odlewéw
zeliwnych i stalowych.

Wzrost globalnej wartosci dostaw wyrobéw przemysiu metalowego
w latach 1960-—1965 zdeterminowany zostal z jednej strony wielkos$cig
produkcji globalnej dwoch stoczni, z drugiej zas ich strukturg rodzajows.
Wskazniki przytoczone w tab. 9 wskazuja na to, ze warto$¢é dostaw prze-
mystu metalowego zalezy jednak w glownej mierze od tego, jakiego ro-
dzaju jednostki plywajace dana stocznia buduje. Wskazuje na to niepro-
porcjonalnie duzy wzrost dostaw z tej galezi przemysiu w poréwnaniu ze
znacznie mniejszym wzrostem produkcji okretowej w Stoczni Gdanskiej.
Wiaze sie to z faktem, ze od 1962 r. stocznia ta specjalizuje sie w pro-
dukcji przemystowych statkéw dla ryboléwstwa, podczas gdy stocznia
w Gdyni zaczela sie w tym okresie przygotowywaé do budowy statkéw
o duzym tonazu. Niewatpliwie na koniecznos§é zwiekszenia dostawy wy-
robow przemyslu metalowego wplynela takze — rozwinieta od 1963 r.

Tabela 9. Dynamika produkcji okrgtowej i wartosci dostaw
przemystu metalowego

Besiinl Warto$¢ dostaw

Stocznia Lata ol?r@ttlovc:: przemyshu

metalowego
Gdarnska im. Lenina 1960 100,0 100,0
1962 93,8 121,3
1965 109,0 186,2
im. Komuny Paryskiej 1960 100,0 100,0
w Gdyni 1962 153,8 128,8
1965 379,7 212,0
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na terenie Stoczni Gdanskiej — produkcja silnikéw okretowych, wyma-
gajaca szeregu odlewow.

Zwiekszone zapotrzebowanie stoczni na wyroby przemystlu metalowe-
go pociagnelo za soba poszerzenie terytorialnego zakresu dostaw. Ilo$é
partycypujacych wojewddztw wzrosla z 12 w 1960 r. do 16 w 1965 r.
Pomijajac dostawy z wojewddztw, z ktérych pojawily sie one dopiero
w 1965 r., najwiekszy wzrost wykazuja dostawy z zakladéw Poznania
i wojewodztwa poznanskiego, z czego prawie 100%o stanowia dostawy
przyrzadéw i narzedzi, podobnie — z Krakowa i wojewddztwa krakow-
skiego oraz z Lodzi i wojewdédztwa t6dzkiego.

W 1965 r. polski przemyst metalowy dostarczy! obu stoczniom wyro-
béw na sume 338 mln zl. Ponad 78% krajowych dostaw obejmowaly

Tabela 10. Przestrzenna struktura wartosci dostaw wyroboéw przemystu
metalowego (08) w 1965 r. wg wojewddztw

17 ro?y Drut i wyroby
Warto$¢ ogélem odllev.vmcze z drutu
Wojewodztwa S (081)
(080—086)
|
tys. zi pa %
|
POLSKA { 337 999 100,00 100,00 100,00
Gdanskie l 52 698 15,59 7,87 10,06
m. Warszawa ‘ 30 892 9,14 — —
m. Krakéw 1039 0,31 — —
m. £6dz 496 0,15 — —
m. Poznan } 9062 2,68 0,05 0,28
m. Wroclaw | 347 0,10 — —
Biatostockie 222 0,07 — —
Bydgoskie 28 652 8,48 — 0,01
Katowickie 89 410 26,45 77,80 73,42
Kieleckie 4 846 1,43 12,08 —
Koszalinskie 18 795 5,57 — —
Krakowskie 3 080 0,91 — 7,13
Lubelskie 41 0,01 — | =
£.6dzkie 5570 1,65 0,46 ‘ 1,26
Olsztynskie 6 664 1,97 — —
Opolskie 9 069 2,68 — —
Poznanskie 6 554 1,94 — —
Rzeszowskie 210 0,06 — —
Szczeciniskie 28 433 8,41 1,74 —
Warszawskie 539 0,16 — —
Wroclawskie 40 800 12,07 — 6,60
Zielonogorskie 580 0,17 — 1,24
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wszelkiego rodzaju przyrzady metalowe, sprzet i instrumenty, natomiast
12%/p wartosci tej sumy to oplata za drut i wyroby z drutu, a prawie 9%
wartosci — to wyroby odlewnicze zeliwne (tab. 10).

Analiza przestrzennej struktury dostaw wyrobéw przemystu metalo-
wego w 1965 r. wskazuje na stosunkowo duzy udzial dostaw z woje-
wodztwa gdanskiego oraz pieciu wojewddztw poélnocnych, siegajacy
40,029 wartosci dostaw krajowych. Najwieksze dostawy z tego obszaru
(poza gdanskim) pochodzg z wojewddztw: bydgoskiego i1 szczecinskiego,
minimalne za§ — z wojewddztwa olsztynskiego, mimo ze na tym terenie
istniejg 153 zaklady tej galezi, ktorych laczna warto§¢ produkeji
w 1965 r. wynosila 184,9 mln zI 18,

Pozostale 60%o wartosci dostaw pochodzi z terenu 12 wojewoédztw
i pieciu miast wydzielonych, czyli wszystkich pozostalych jednostek ad-
ministracyjnych Polski. Najwieksze dostawy pochodzg z wojewddztwa
katowickiego. Dostarcza ono stoczni ponad 26%o globalnych dostaw prze-
mystu metalowego, w tym, w 1965 r. — 1060 ton odlewoéw zeliwnych
i 1338 ton drutu i wyrobéw z drutu (tab. 11). Duzy udzial wojewodztwa
katowickiego wynika ze specyfiki produkcji tego regionu, ktéry dostar-
cza krajowi 22%, globalnej wartosci przemysiu metalowego. Dostawy do
stoczni sg wiec proporcjonalne do produkecji przemyslu metalowego tego
wojewodztwa 1 w wiekszoSci wypadkéw ekonomicznie uzasadnione
w zwigzku z rozmieszczeniem producentéw niektérych wyrobow.

Tabela 11. Dostawy wyrobow przemyslu metalowego w 1965 r.

Wyroby odlewnicze zeliwne Drut i wyroby z drutu
Wojewodztwa (080—086) (081)
tony % tony %
POLSKA 1319 100,00 1785 100,00
Gdanskie 110 8,34 ] 208 11,65
Poznanskie 2 0,15 7 0,39
Bydgoskie — — 1 0,06
Katowickie 1060 80,36 1338 74,96
Kieleckie 92 6,97 — —
Krakowskie — — 102 5,71
Lodzkie 11 0,83 18 1,01
Szczecinskie 44 3,35 — —
Wroclawskie — — 93 5,21
Zielonogorskie — — 18 1,01

18 Rocznik Statystyczny Przemysiu 1966, s. 59. Przyklad Pasteckich Zakladow
Przemyslu Terenowego w Pasleku, ktére to staly sie w 1965 roku jedynym wy-
twércg iluminatoré6w w kraju, §wiadczy w pewnym stopniu o potencjalnym zapleczu
stoczni na tym terenie.
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koncentracji zlokalizowanej — dla drutu 0,922 i wyrobéw odlewniczych
0,923.

Ogoélna wartosé dostaw wyrobow przemystu metalowego wynosita
w 1965 r. — 368 767 tys. zl, z tego 30768 tys. z wynosi warto§¢ do-
staw z importu. W dostawach tych dominuja urzadzenia precyzyjne (po-
nad 95%), sprzet ratunkowy i ochronny, drut i wyroby z drutu. Stocz-
nie zainteresowane sg w ograniczaniu tych dostaw, co zaznacza si¢ we
wskaznikach dynamiki. Warto§¢ importu wyrobéw przemysthu metalo-
wego wzrosla w stosunku do 1960 r. nieznacznie, bo o 6%.. Nie jest jed-
nak mozliwe, ani tez ekonomicznie uzasadnione calkowite eliminowanie
importu, szczegélnie jesli chodzi o wyroby mechaniki precyzyjnej.
Udzial dostaw z dwoch zasadniczych obozéw ilustruje tabela 12. Punkty

Tabela 12. Wartos¢ dostaw wyrobdw przemystu metalowego
Z importu

g Wartos$¢ dostaw w tys. zlotych
Wyszczegblnienie - J

1960 | 1962 | 1965
Ogéblem 24 583 30925 26 968
Kraje obozu socjalistycznego 15 831 20438 14 112
Kraje obozu kapitalistycznego 8752 10 487 12 856

przyjecia towaréw zalezg od tego, z jakiego kraju pochodzg dostawy.
Wszystkie dostawy z krajéw kapitalistycznych przybyly droga morska
i przyjete zostaly w polskich portach. Wiekszos¢ dostaw z krajow socja-
listycznych — 93,6%0 z ZSRR, 5,7% z Czechoslowacji, a 0,7% z NRD —
przyjeta zostala na punktach granicznych z tymi krajami.

PRZEMYSY, SRODKOW TRANSPORTU

Czesé sprowadzanych przez stocznie wyrobéw przemystu Srodkéw
transportu to niektére elementy statku, takie jak: tylnice, dziobnice, linie
walow, kotwice czy tez lancuchy kotwiczne i Sruby okretowe. Czesé
tych dostaw sluzy natomiast do utrzymania ruchu na terenie rozlegltego
zaktadu produkcyjnego, ktéry w réwnym stopniu wykorzystuje nabrzeze
ladu, jak i baseny wodne. Stad ponad /3 dostarczanych dla stoczni $rod-
kéw transportu stanowi tabor plywajacy.

Warto$é sprowadzanych do obydwu stoczni $rodkéw transportu i ich
czeSci stanowi ok. 6% ogdlnej wartosci dostaw, z czego /5 pochodzila
w latach 1960—1965 z importu.

W stosunku do 1960 r. warto$é dostaw przemysiu srodkéw transportu
wzrosla o /3, przy czym najwiekszg dynamiks, bo czterokrotnym wzro-
stem, wykazujg sie dostawy z krajow socjalistycznych.
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W rezultacie angazowanie srodkéw transportu lagdowego przez dosta-
wy wyrobow tej galezi bylo w 1965 r. niewielkie, gdyz w sumie ze wszy-
stkich wojewddztw Polski, poza macierzystym i koszalinskim (skad do-
starczono tylko tabor plywajacy droga morska), dwie stocznie wojewo6dz-
twa gdanskiego sprowadzily lacznie 68 ton wyrobéw przemysiu srodkow
transportu. Dalsze uefektywnienie dostaw wymaga likwidacji szeregu
niewielkich dostaw nieplanowanych z wojewddztw poludniowej Polski.

W nastepstwie takiej struktury przestrzennej dostaw przemystu srod-
kéw transportu stosunek koncentracji zlokalizowanej jest wysoki i wy-
nosi 0,859.

Tabela 13. Przestrzenna struktura wartosci dostaw wyroboéw przemystu
$rodkéw transportu (07), przemystu materialdbw budowlanych (11)

i przemystu szklarskiego (12) w 1965 r.
wg wojewddztw

Przemyst srodkéw Przemyst materialow Przemyst szklarski
Wojewbdztwa transportu (07) budowlanych (11) (12)

tys. zt \ /o tys. zt ' % tys. zi ' %
POLSKA 194 840 100,00 58 544 100,00 8314 100,00
Gdanskie 167 363 85,90 6 593 11,26 762 9,17
m. Warszawa 520 0,27 1014 1,73 247 2,97
m. Krakéw — — 301 0,51 48 0,58
m. £6dz — — 24 0,04 21 0,25
m. Poznan — — 420 0,72 127 1,53
m. Wroclaw 25 0,01 294 0,50 58 0,70
Bialostockie — = —_ — 15 0,18
Bydgoskie 2250 1,16 70 0,11 1438 17,30
Katowickie 540 0,28 46 055 78,67 285 3,43
Kieleckie — — 455 0,78 — —
Koszalifiskie 21 448 11,00 — — — —
Krakowskie 130 0,08 186 0,32 30 0,36
Lubelskie — — 1282 2,19 90 1,08
Lodzkie 20 0,01 1 695 2,90 360 4,33
Opolskie — — 132 0,23 8 0,09
Rzeszowskie 2070 1,06 — — 129 1,55
Szczeciriskie 430 0,23 — — 60 0,72
Warszawskie 25 0 8 0,01 60 0,72
Wroclawskie 19 0 — —_ 2205 26,52
Zielonogorskie — — 15 0,03 2371 28,52

Przestrzenna struktura dostaw tej galezi przemyslu jest w zwiazku
z tym charakterystyczna; specyfika tych dostaw z duzym udzialem tabo-
ru plywajgcego wywolala terytorialne ograniczenie zasadniczych dostaw
do trzech wojewddztw poéilnocnych: gdanskiego, koszalinskiego i bydgo-
skiego, tym samym mozna je traktowaé jako rejon tych dostaw (98,06%).
Dostawy z wojewodztw pozostalych sg niewielkie i wykazuja tendencje
malejace.
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twa gdanskiego w 1965 r. 1415,7 min zl, a pracujg tu 143 zaklady prze-
myslu odziezowego i 195 zakladéw przemyslu skoérzano-obuwniczego.
Roéwnocze$nie najwieksze w tym wojewodztwie stocznie wytworcze za-
kupily ok. 5% tej produkcji. Pozostale wyroby przewieziono z oSrod-
kéw polozonych na terenie 16 wojewodztw (tab. 14). Tak duze zapo-
trzebowanie dwoch stoczni powieksza sie o potrzeby pozostalych zakla-
déw produkcyjnych Wybrzeza, ktorych liczba w 1965 r. wynosila 2 255.
Wobec powyzszego byloby wskazane przeanalizowanie ekonomicznej efek-
tywnosci produkeji odziezy ochronnej i obuwia roboczego na terenie wo-
jewodztwa gdanskiego w takim stopniu, zeby uniknaé obecnego rozpro-
szenia dostawcow. Tymeczasem ciagle rosna dostawy wyrobéw przemystu

Tabela 14. Przestrzenna struktura wartosci dostaw
pozostalych galezi przemystu w 1965 r.
wg wojewodztw

Przemyst
wibkienniczy, Przemyst Przemyst
; l odziezowy paliw gumowy Poz;)sztiz::le
Wojewo6dztwa i skérzany 02) (10) gale
17, 18, 19)
tys. zt | % tys. zt | e tys. zt ' % tys. zt | %

POLSKA 85397 100,00 | 54527 100,00 | 17 750 100,00 73 898 100,00
Gdanskie 148 857 57,21 9137 16,76 5948 33,52 | 24444 33,08
m. Warszawa L1135 0,16 90 0,17 514 290, 7217 9,77
m. Krakéw — — — — 166 0,94 170 0,23
m. Lédz 5385 6,30 — — 4050 22,82 | 7200 9,74
m. Poznan 10 0,01 — — 1687 9,50 2765 3,74
m. Wroclaw 170 0,20 — — —_ — 1410 1,91
Bydgoskie 19 330 22,63 42 0,08 3160 17,80 | 7462 10,10
Katowickie 2480 2,90 | 15912 29,18 68 0,38 | 19970 27,02
Kieleckie 950 1,12 — — — — — —
Koszalinskie 60 0,07 —_ —_ 5 0,03 — —
Krakowskie 2180 2,55 — —_ 400 2,25 30 0,04
Lubelskie — — — — — — 125 0,17
L6dzkie 220 0,26 — — 410 2,31 390 0,53
Olsztynskie 500 0,59 — — — — 450 0,61
Poznanskie 3200 3,75 — — 360 2,03 79 0,11
Rzeszowskie 80 0,09 | 10090 18,50 306 1,72 230 0,31
Szczecinskie 1400 1,64 120 0,22 325 1,83 249 0,33
Warszawskie — — —_ —_ 350 1,97 —_ —
Wroclawskie 340 0,40 7010 12,86 1 0 1707 2,31
Zielonogo6rskie 100 0,12 — — — — — —
Nieznanego
pochodzenia — | 12126 22,23 — — —
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wlokienniczego i obuwniczego z tak uprzemyslowionego i chlonnego na
te wytwory wojewddztwa katowickiego i w 1965 r. osiagnely one czte-
rokrotny wzrost w stosunku do 1960 r.

PRZESTRZENNA STRUKTURA USLUG PRZEMYSLOWYCH

Pelne wykorzystanie mocy produkcyjnych stoczni wiedzie przez wy-
profilowanie jej w przedsiebiorstwo montazowe. Dlatego dazy sie do
ograniczenia prac pomocniczych wykonywanych przez zaloge stoczni.
W tym celu korzysta sie z ustug przedsiebiorstw obcych. Wykonujg one
takie prace, jak: montowanie urzadzen szpitalnych na statkach, montaz
urzadzen chlodniczych i klimatyzacyjnych, rurociggéw i instalacji prze-
ciwpozarowych, sygnalizacji alarmowe]j silnikéw glownych i wiele innych,
poczawszy od malowania kadluba i pomieszczen 20, a na klarowaniu
i bunkrowaniu konczge. Specjalistyczne przedsiebiorstwa uslugowe wy-
konujg na terenie stoczni prace siegajace rocznie znacznej wartosci.
Dla wykonywania zadanin produkcyjnych na terenie Stoczni Gdanskiej
pracuje stale ok. 1500 pracownikéw obcych przedsiebiorstw ustugowych.

Na Wybrzezu powstalo w zwigzku z tym szereg przedsiebiorstw, kto-
re wyspecjalizowaly sie w ustugach dla przedsiebiorstw gospodarki mor-
skiej.

Poza przedsigbiorstwami z najblizszego zaplecza istnieje ich szereg
w innych wojewoddztwach. Swiadcza one wartosciowo duze ustugi na
rzecz stoczni. Prace tych przedsiebiorstw wykonywane sa z reguly przez
zespoly pracownikéw z Wybrzeza, natomiast akumulacja i zyski ewi-
dencjonowane sa na korzy$¢ innych rejonéw kraju. Postuluje sie m. in.
szersze niz dotychczas zlecanie uslug przedsiebiorstwom podleglym Ko-
mitetowi Drobnej Wytwoérczosci, a polozonym na terenie wojewodztw
poéinocnych.

Wrastajaca produkcja stoczni — wspomniana na wstepie tendencja
dalszej specjalizacji stoczni oraz zmieniona struktura rodzajowa bu-
downictwa okretowego — jest przyczyng duzego wzrostu wartoéci ustug
w latach 1960—1965.

Tabela 15. Wskazniki wzrostu globalnej warto$ci ustug

1960 — 100
1962 1964 1965
124,1 220,0 277.0

20 Przedsiebiorstwa gospodarki morskiej zatrudniajg na Wybrzezu Gdanskim
blisko 3 0080 malarzy okretowych.
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Przytoczone w tabeli 15 zestawienie wskaznikéw wzrostu globalnej
wartosci ustlug nalezy traktowaé raczej orientacyjnie, poniewaz opraco-
wane zostalo na podstawie sumy wartosci usiug poszczegélnych przed-
siebiorstw 21,

Nie obserwuje sie jednakze duzego wzrostu uslug przedsiebiorstw
z terenu 5 wojewddztw poélnocnych. Powiekszone one bowiem =zostaly
w latach 1960—1965 tylko o 1/, podczas gdy réwnocze$nie uslugi przed-
siebiorstw wojewodztwa katowickiego wykazuja ponad 40-krotny wazrost,
wroclawskiego — 90-krotny, a warszawskiego — 5-krotny.

Tabela 16. Warto$¢ ustug obcych przedsigbiorstw
na rzecz Stoczni Gdanskiej im. Lenina w tys. zt

i 1965
Wojewodztwa 1960 1962

tys. zi* ! %
Gdarskie 62 670 60 462 68000 | 24,61
Bydgoskie — 944 — —
Katowickie » 13 930 879 114 000 | 41,05
Koszalinskie 554 26 — —
Krakowskie 9 22 — | =
L6dzkie 17 23 — | —
Opolskie 63 — — ' —
Poznaniskie 149 918 — —
Szczecifiskie | 3 644 L 4
Warszawskie | 8 994 49 527 50 000 18,09
Wroclawskie | 506 893 42 000 16,25

* Warto$ci przyblizone.

Tabela 16 wskazuje na znaczng koncentracje przestrzenng przedsie-
biorstw ustugowych w 1965 r. Ilo§¢ wojewodztw zmniejszyla sie bowiem
z 10 w 1960 r. do 4 w 1965 r. Najwieksze przy tym uslugi Swiadczone
sa przez przedsiebiorstwa wojewddztwa katowickiego. Sg to przedsie-
biorstwa z Katowic oraz , Termoizolacja” z Zabrza, ktére wykonuja
roboty izolacyjne i ciesielskie (izolacja korkiem, styropianem i drew-
nem). Wymienione w tabeli warto$ci dla wojewddztw warszawskiego
i wroclawskiego dotycza ich miast wojewddzkich. W rezultacie wiec
budownictwo okretowe przyczynia sie i w tym wzgledzie szczegblnie do
aktywizacji gospodarczej rejonéw odlegtych.

Przedsiebiorstwa ustugowe z wojewodztwa gdanskiego znajdowaly sie
w 1965 r. tylko na terenie zespolu miejskiego Gdansk-Gdynia. Podczas

21 Przyjety system organizacyjny przedsiebiorstw ustugowych w rézny sposéb

traktuje zagadnienie materialéw. W jednym wypadku sg to materialy wlasne przed-
sigbiorstwa, w innym zas — koszty samej robocizny.
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Tabela 17. Zbyt produkcji pozaokretowej Stoczni Gdanskiej im. Lenina

w 1965 r.
Ogobétem
Wojewbddztwo
w tys. zt \ %
Gdanskie 39 582 50,77
Warszawa 3862 3,95
L6dz 100 0,10
Poznan 11 378 11,62
Wroclaw ' 284 0,29
Bydgoskie 715 0,75
Koszalinskie 4778 4,88
Olsztynskie 168 0,17
Rzeszowskie 4 960 5,07
Szczecinskie 17 436 22,40
Razem: 83 263 | 100,00

go 12 sztuk zakupily kraje socjalistyczne, a pozostale sprzedano do kra-
jow kapitalistycznych. Lacznie wiec ze sprzedazg statkéw eksport Stocz-
ni Gdanskiej obejmowal prawie 88% wartosci produkcji.

Przestrzenng strukture krajowych powigzan aktywnych Stoczni Gdan-
skiej w zakresie produkcji pozaokretowej i wyposazenia okretowego
obrazuje tabela 17. Duza warto$é produkcji wyposazenia okretowego zde-
terminowala najwiekszg warto$§é zbytu na tereny wojewodztwa gdan-
skiego i szczecinskiego. Wspoélpraca z HCP w Poznaniu w zakresie pro-
dukcji silnikéw wywolala silne powigzanie aktywne z tym o$rodkiem.
Stosunkowo duza warto$é zbytu na teren wojewodztwa koszalinskiego,
mniejsza — bydgoskiego i olsztynskiego jest zrozumiala ze wzgledu na
dazenie stoczni do wspolpracy z zakladami najblizszego zaplecza. Zrewi-
dowania natomiast wymaga fakt wysylania ponad 1/, produkowanych
w Stoczni Gdanskiej odlewow zeliwnych na poludnie Polski, gdzie kon-
centruja sie najwieksze zaklady naszego przemyslu metalowego. Taka
wedréwka wyrobow poprzez cala Polske — zeliwa do Gdanska i odle-
wow do Debicy, Rzeszowa, Wroclawia — nie moze by¢ uznana za ekono-
micznie uzasadnions.

Przestrzenne krajowe powigzania aktywne Stoczni im. Komuny Pa-
ryskiej sa znacznie prostsze. Wynika to z ograniczenia asortymentu pro-
dukcji tej stoczni do jednego tylko wyrobu wyposazenia okretowego —
lancuchow. (Odbiorcy produkcji okretowej zostali przedstawieni na wste-
pie niniejszej czesci). Laczna produkcja lancuchow kotwicznych w 1965 r.
wynosila 977,3 ton. Z tego tylko 4,3 tony (0,4) zakupila ,,Celuloza”
z Wloclawka. Pozostala ilo§¢ przekazana zostala dwom stoczniom mor-

5 — E. Adrjanowska, Przestrzenne powigzania...
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skim. W tym Stocznia Gdanska zakupila 680 ton (70,2%), a Stocznia
Szczecinska 293,1 ton (29,4%). Taka struktura przestrzenna powigzan
aktywnych wynikla z charakteru produkcji. Zapotrzebowanie na lan-
cuchy kotwiczne jest jedng z przyczyn, druga za$ wigze sie z niewielkg
w tym roku produkcjg lancuchéw w Stoczni im. Komuny Paryskiej. Jest
to bowiem rok rozruchu.

Podstawowy rejon, w ktorym skupia sie prawie 80°%0 wartosci aktyw-
nych wiezi produkcyjnych obydwu stoczni, obejmuje obszar pieciu woje-
wodztw poélnocnych. Wyrdzniaja sie tu dwa wojewoddztwa, w ktérych
znajdujg sie morskie stocznie produkcyjne. Nastepny rejon zbytu dwu
gdanskich stoczni to wojewodztwo rzeszowskie. Wreszcie cztery miasta
wojewddzkie: Warszawa, Poznan, L6dz i Wroclaw przyjmujg 15% pro-
dukcji pozaokretowej.
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do obrébki ryb typu ,,Bader” (NRF). Poza tym nastawienie produkcji
okretowej w duzej mierze na eksport wywoluje niekiedy koniecznosé
siggania po wyroby z importu w zwigzku z zastrzezeniami uméw arma-
torskich. Przemys! okretowy jest wiec jednym z dowodéw, ze wspdl-
cze$nie uprzemystowione panstwo nie moze by¢ agregatem zamknietym,
lecz stanowi czastke w miedzynarodowym terytorialnym podziale pracy.
Montazowy charakter produkcji stoczni powoduje duze uzaleznienie
budownictwa okretowego od miedzyregionalnego, terytorialnego podziatu
pracy. Zmiany w przestrzennej strukturze dostaw do stoczni w latach
1960—1965, analizowane w oparciu o ich warto$¢, wskazujg na role, ja-
ka odgrywaja dostawcy stoczni w poszczegélnych wojewddztwach Pol-
ski. Zmiany zobrazowane s w tabeli 18 oraz na wykresie (ryc. 11).
Wyrazny wzrost dostaw cechuje przede wszystkim wojewddztwa Pol-
ski srodkowej i zachodniej wraz z miastami wydzielonymi. Wyjatek

id RPN
50
b
/ Ryc. 11. A — Dynamika wzrostu produkcji
[ globalnej Stoczni Gdanskiej im. Lenina
10 / B — Dynamika wzrostu wartosci dostaw
," : do Stoczni Gdanskiej im. Lenina wg grup

wojewodztw :
1 — wojewédztwa Polski $rodkowej; 2 — woje-
wodztwa Polski $rodkowej bez Poznania; 3 —
wojewédztwa Polski zachodniej; 4 — wojewédz-
twa Polski wschodniej; 5 — Polska og6tem;
6 — wojewddztwa Polski potudniowej, 7 — wo-
jewdédztwa Polski péinocnej
Fig. 11. A — Volume indices of the total
output of the Lenin Shipyard
B — Volume indices of the delivery value

by group of voivodships
1 — voivodships of the Central Poland; 2 — voi-
> vodships of the Central Poland excluding Po-
znan; 3 — voivodships of the Western Poland;
4 — voivodships of the Eastern Poland; 5 — Po-
land, total; 6 — voivodships of the Southern
b - Poland; 7 — voivodships of the Northern Poland
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Tabela 18. Globalna wartos¢ dostaw krajowych wg grup wojewddztw w latach 1960—1965

| Stocznia
Stocznia Gdafiska im. Lenina im. Komuny Paryskiej
Wojewodztwa l w Gdyni
1 1960 1962 1965 1965
P
tys. zt 7 tys. zt %o tys. zt ’ 7 tys. zt i /o
POLSKA 1609 812,5 100,0 | 1956045,1 100,0 2661538,0 | 100,0 970 147,0 100,0
WolewsdZtwa Paiski polace. 640 491,5 39,78 740 012,5 37,81 900161,0 | 33,86 410 328,0 42,29
j p ‘ e

Gdariskie 469 877,5 29,18 | 5665475 | 28,96 569 869,0 21,65 286 052,0 29,49
Bydgoskie 97 582,0 6,06 | 982090 | 502 2316250 | 8,70 55984,0 5,76
Koszalifiskie 31 028,0 1,93 32251,0 ’ 1,64 45 655,0 1,72 24 572,0 2,53
Olsztynskie 7545,0 0,47 79160 | 0,40 13 073,0 0,54 4270,0 0,44
Szczeciriskie 34459,0 2,14 35089,0 1,79 39939,0 1,25 39 450,0 4,07
Wojewodztwa Polski Srod, l 168 845,0 10,47 410 681,0 2098 | 6036820 22,68 223 741,0 23,07
Daszavikie I 34 829,0 2,13 88 676,0 4,53 ‘ 55 600,0 2,09 35 897,0 3,71
o : 11 682,0 0,73 19 248,0 0,98 27 988,0 1,05 15 145,0 1,56
Poznasiskie 100 274,0 6,24 280 372,0 14,33 496 066,0 18,64 164 960,0 17,00
Kieleckie 22 060,0 1,37 22 385,0 1,14 24028,0 0,90 7739,0 0,80
Wojewodztwa Polski potud. 748 475,0 46,53 758 673,6 38,83 | 1058787,0 39,74 324 216,0 33,43
Razeszowskie 17 809,0 1,11 43090,0 2,20 \ 145 053,0 5,45 32163,0 3,32
Krakowskie | 92 346,0 5,75 91 194,6 4,66 148 804,0 5,56 64.970,0 6,70
Katowickie ' 618 631,0 38,44 601 906,0 30,77 f 722 873,0 27,15 223030,0 22,99
Opolskie 19689,0 | 1,23 22483,0 1,20 | 42057,0 1,58 4053,0 0,42
Wojewodztwa Polski zach. 45302,0 2,81 | 40 902,0 2,09 87 494,0 3,29 7576,0 0,77
Wroclawskie ‘ 42 853,0 2,66 : 38 608,0 1,97 82752,0 3,11 5180,0 0,52
Zielonog6rskie ! 2 449,0 0,15 | 2294,0 0,12 | 4742,0 0,18 2396,0 0,25
Wojewéddztwa Polski wsch. ‘ 6 699,0 0,41 , 5776,0 0,29 ; 11 414,0 0,43 4286,0 | 0,44
Biatostockie 5133,0 032 4'590,0 0,23 10 304,0 0,39 3415,0 0,35
Lubelskie ’ 1 566,0 0,09 1186,0 0,06 1110,0 0,04 871,0 | 0,09
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Ryc. 12. Liczba dostawcéw Stoczni Gdanskiej im. Lenina wg wojew6dztw w 1965 r.
1 — przemyst kluczowy; 2 — zakilady kooperacji wewnetrznej; 3 — przemyst terenowy;

4 — spoldzielnie
Fig. 12. Number of suppliers of the Lenin Shipyard in Gdansk by voivodships
in 1965
1 — basis industry; 2 — establishments of internal co-operation; 3 — local industry; 4 — co-
-operatives

Silnie rozbudowane powigzania produkcyjne stoczni wskazuja na waz-
na role budownictwa okretowego w aktywizacji szeregu pozostalych
branz i galezi przemyslu, a wraz z nimi regionéw gospodarczych Polski.
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Tabela 19. Udzial wartosci dostaw w produkcji globalnej niektérych galezi
w latach 1960 i 1965

Gataz ’ Produkcja globalna przemystu Wartos¢ dostaw

przemystu i) ‘ Eok ‘ tys. zt | % tys. zt % udziat w %

Ogbélem } fuk ) 1960 484 519 800 100,0 ‘ 2 880237 100,0 0,59

1965 730 453 600 100,0 3631 685 100,0 0,50

Przemyst maszynowy 1960 27 455 200 | 5,7 1039 212 36,05 3,79

i konstrukcn metal. l 1965 52 695 100 | 7,2 i 1314674 36,20 2,49

Hutnictwo zelaza i me- | 03 i 04 | 1960 49777200 103 | 679 548 23,59 1,37

 tali niezelaznych | 1965 69878900 95 | 800 544 22,04 1,15

Przemyst elektrotech- 06 | 1960 16 746 100 3,5 3 401 270 13,93 2,40

niczny L1965 35975 700 4,9 434313 11,96 1,21

Przemyst metalowy 08 | 1960 20 556 400 42 193 191 670 | 094

1965 36 089 700 4,9 337999 9,31 0,94

Przemyst drzewny 14 1960 20 509 800 ‘ 42 125 420 4,35 0,61

1965 27 799 500 _J 3,8 134 567 3,71 0,48

Przemyst chemiczny 09 ’ 1960 30 403 600 ' 6,3 | 55 181 1,92 0,18

L1965 59 165 200 ] e 116 318 3,20 0,20

Razem: ; 1960 165 448 300 34,2 2493 822 . 88,51 1,34

! 1965 281 604 100 38,4- 3138 415 86,42 0,96

Zrodlo: Rocznik Statystyczny Przemystu 1966. GUS, Warszawa 1967, s. 56, oraz informacje Stoczni Gdatiskiej im. Lenina i Stoczni
im. Komuny Paryskiej w Gdyni.
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Ryc. 13. Przestrzenna struktura globalnych dostaw w 1965 r. do Stoczni Gdanskiej

im. Lenina
1 — przemyst hutniczy; 2 — przemys! maszynowy i konstrukcji metalowych; 3 — przemyst
elektrotechniczny; 4 — przemyst srodkéw transportu; 5 — przemysl metalowy; 6 — przemyst
chemiczny; 7 — przemysl materialdéw budowlanych; 8 — przemyslt drzewny; 9 — pozostale
Fig. 13. Spatial structure of the total deliveries to the Lenin Shipyard in Gdansk
in 1965

1 — metallurgic industry; 2 — machine-building industry and metal structures; 3 — electrotech-
nical industry; 4 — transport means industry; 6 — chemical industry; 7 — building materials
industry; 8 — timber industry; 9 — other

leglosci i potrzeby deglomeracji przemyslowej tego regionu. Nalezaloby
zastanowi¢ sie, czy obecne rozmieszczenie zakladéw przemystu maszyno-
wego, ich potencjal produkcyjny i sila robocza pozwalaja np. na prze-
niesienie produkcji silnikow ze Swietochlowic do innego zakladu w Polsce
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poélnocnej lub Srodkowej22. Zdecydowanych zmian wymagaja dostawy
wyrobow przemystu materialéw budowlanych lub tez niektérych wyro-
béw przemystu chemicznego. Wniosek ten jest do$¢ oczywisty, jesli
wezmie sie pod uwage duze w tym wzgledzie zapotrzebowanie Polski
poludniowej oraz silne obcigzenie szlakéw transportowych w kierunku
portéw. Nalezaloby ograniczy¢ dostawy tego rodzaju produktéw, ktoére
rownie latwo mozna uzyska¢ w wojewddztwach srodkowych lub péinoc-
nych. Na duzg réznorodnos$¢ dostaw z wojewddztwa katowickiego wska-
zuje ponadto ilo§¢ zakladéw wspdlpracujacych ze stoczniami. Z jedng
tylko Stocznig Gdanska wspolpracuje 90 zakladow wojewodztwa kato-
wickiego, z tego jeden spoéldzielczy oraz dwa — przemystu terenowego.
Yacznie z zakladow wojewoddztwa katowickiego pochodzi ponad /4 glo-
balnych dostaw, a warto$¢ ich stanowi 0,62%0 globalnej warto$ci prze-
mystu tegoz wojewddztwa.

Wojewéddztwa: krakowskie, rzeszowskie i opolskie, dostarczyly lacz-
nie 6,6%0 wartosci dostaw globalnych kraju. Dominujg wyroby hutnicze
z Nowej Huty, Stalowej Woli, Ozimka i Zawadzkiego oraz wyroby prze-
mystu maszynowego z wojewddztwa rzeszowskiego. Pozostale dostawy
tych wojewodztw stanowig wyroby przemystu metalowego, elektrotech-
nicznego, chemicznego i drzewnego. Czes¢ tych dostaw uzasadniona jest
obecnie produkcja specjalistycznych przedsiebiorstw, jak wyroby hutni-
cze, urzadzenia chlodni itp. Jednakze i w tym wzgledzie, nalezy w pla-
nach wieloletnich mie¢ na uwadze mozliwosé ich zastapienia przez wy-
profilowanie odpowiednich zakladow przemyslu maszynowego i metalo-
wego w Polsce péinocnej.

Najwieksza warto§¢ dostaw globalnych Polski péinocnej pochodzi z za-
kladéw przemyslowych wojewoédztwa gdanskiego oraz miasta Poznania.
W wojewddztwie gdanskim stanowia one 4,04%0 globalnej produkeji
przemystowej (po odliczeniu produkcji globalnej przemystu srodkéw
transportu). Sa to dostawy o duzej réznorodnosci, z blisko 200 zakladéw
reprezentujacych kilkanascie galezi przemyslu. Czes¢ tych dostaw (rze-
du 2-3%p) pochodzi z zakupu w hurtowniach, a wiec od blizej nie znane-
go producenta. Dwie stocznie gdanskie zuzywajg 14,3% globalnej war-
tosci produkeji przemystu maszynowego, prawie 6% metalowego i 5%
elektrotechnicznego. Potencjalne mozliwosci dalszego przystosowania pro-
dukeji przemyslowej najblizszego zaplecza na rzecz budownictwa okreto-
wego dostrzegane sg przez miejscowe czynniki gospodarcze. Konkretne
w tym wzgledzie posuniecia inicjowane sa gléwnie przez stocznie, Zjed-

22 Nalezaloby wskazaé na mozliwo$ci przystosowania do tego celu Zakladéw
Mechanicznych im. K. Swierczewskiego w Elblagu, ktére mimo iz znajduja sie
w bezposrednim zapleczu stoczni, produkujg gléwnie dla celéw gospodarki ladowej.
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Tabela 20. Przestrzenna struktura wartosci dostaw wedlug galezi przemystu w 1965 r.* w 9%

|

' g5 [B2 |3 |Bs ¢35 g8 .
e |9F|x28/ 22|25 Es £33
E lE |s2|Ber| B8 [Be B, |82 |22 |5 |2 [g5%
E |28 |28 |E=5| B8 |ES|En|ES|Ex|ER|Bc|Bx [Pl
Ec | E® |8 §E Es | §8I1E5 52 | 53| 5% |58 [-&82
w il Tty Razem 8 | 535 52 |fpS| 8¢ |85 |82 82|88 | %3 8¢ |85 285
s o 22 | EN | E- *ZE|AS Az |As |AE|KE A |AS A8 [=2E
Ogoétem 100 | 1,33|1945 | 1,00|37,45 13,43 603 898 28 044 1,59 021 328 2,07
Import 100 002| 827 — 4701 2472 11,02 648 033 003 144 005 —  —
POLSKA 100 1,50 | 20,91 1,13 | 36,20 | 11,96 5,37 9,31 | 3,20 0,49 1,61 0,23 3,71 2,35
woj. gdafskie 100 | 1,07 816 0,26 30,64 11,28 19,55 616 528 0,69 077 009 749 571
m. Warszawa 100 0,10 0,09 32216922659 0,63 3670 477 061 1,20 029 014 0,16
m. Krakéw 100 — 7454 — 399 2007 — | 052 053 008 016 003 0 —
m. Lodz 100 — —_ — 0,02 30,36 —_— 1,60 3,84 15,50 0,09 0,08 0,27 20,69
m. Poznan 100 — 0,36 — 85,74 10,49 — 1,47 0,39 0,27 0,07 0,02 0,74 0
m. Wroclaw 100 | —  — 5814 1696, 0,84| 009 1,25 1511 — 1,06 021 061 0,63
woj. bialostockie 00| — |onn| — |es22| 0,73 — | 1,62] 03| — 0,11 34,08 —
woj. bydgoskie 100 0,01 0,08 0,17 | 40,75 29,35 | 0,78 9,96 0,38 1,10 0.02 0,50 7,58 6,72
woj. katowickie 100 1,68 | 49,56 1,80 | 16,21 9,25 0,06 9,45 4,64 0 4,87 0,03 0,06 0,26
woj. kieleckie 100 — 73,24 2,11 0,37 — 15,25 4,19 — 1,43 — 0,42 2,99
woj. koszalifiskie 100 — | 011 090 2665 506 30,54 2676 017 0 — — | 972 0,09
woj. krakowskie 100 —_ 2,56 10,15 | 13,15 22,05 0,84 | 19,99 | 12,91 2,60 1,22 0,19 —_ 14,15
woj. lubelskie 100 | — |o2s] — |wos| — | — | 207 o005 — |67 | a58|1196] —
woj. 16dzkie T [ 3001 471 012 3277 871 241 997 212 560 129
woj. olsztynskie 100 0,62 31,71 ' 0,17 — 3842 0,23 —_ —_ —_ 23,36 2,88
woj. opolskie 100 3461 082 3327 043 — 1967 0,14 — 029 0,02 1075 —
woj. poznanskie 100 0,51 - 10,32 14,68 — 20,32 2,531 1,12 — 40,36 9,92
woj. rzeszowskie 100 5,69 | 12,38 79,07 0,15 1,17 ' 0,12 0,96 0,17 — 0.07 0,04 0,05
woj. szczecifskie i 100 = 0,15 861 009 27,33 16,53 0,54 3581 699 041 — 008 139 1,76
woj. warszawskie 100 | — ' 016 42,08 2483 034 735 045 4,77 012 082 1908 —
woj. wroclavsskie 100 | 11,63 | 2,57 2,86 ' 2,82 0,03 | 67,70 0,65 0 —_ 3,66 | 4,69 0,56
woj. zielonogorskie 100 —_ —_ — —_ 14,99 — 8,13, 0,06 — 0,20 33,22 42,00 1,40

*L.gcznje z dostawami z central handlowych

1

(20) Przemyst
SpOZywcCzy

Pozostale galezie
przemystu

._.
kS
N

1,94
2,50
8,50
0,08
27,55
0,45
5,10

2,55
2,13

0,19
6,33
2,29
2,59

0,13
0,31

2,83
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Wojewddztwa

POLSKA

Gdanskie
Warszawa
Krak6éw
Lodz
Poznan
Wroclaw
Bialostockie
Bydgoskie
Katowickie
Kieleckie
Koszalinskie
Krakowskie
Lubelskie
Lodzkie
Olsztynskie
Opolskie
Poznanskie
Rzeszowskie
Szczecinskie
Warszawskie
Wroctawskie
Zielonogorskie

Tabela 21. Przestrzenna struktura udzialu dostaw w produkcji globalne;j
wybranych galezi przemystu (1695 r.)

% udzialu wartosci dostaw w produkcji globalnej przemystu

Ogo6lem

0,50
4,04*
0,18
0,68
0,07
3,69
0,14
0,14
0,72
0,62
0,12
0,88
0,04
0,01
0,06
0,18
0,16
0,09
0,62
0,48
0,02
0,13
0,04

|
|
|

Przemyst
maszynowy
i konstrukcji

metalowych

(05)

2,49
14,29
0,31
0,61
0,03
18,44
0,26
3,27
4,69
1,13
0,03
5,79
0,10
0,01
0,34
2,10
0,45
0,19
3,43
4,72
0,21
0,08

Hutnictwo
Zelaza i metali
niezelaznych

(03 i 04)

1,15
0,01
1,35
1,52
0,80
1,49
0,70
0,05
5,94
2,01
1,01
1,09
0,70
0,08

* Bez produkcji przemyshu §rodkéw transportu woj. gdafiskiego.
Zrbédlo: Rocznik Statystyczny Przemystu 1966, GUS, Warszawa

Przemyst
elektrotechniczny

(06)

1,21
4,78
0,25
} 1,85
1 0,40
8,83
0,01
0,09
3,49
b ]
0,03
2,43
0,54
0,08
0,08
0,03
‘ 0,81
0,08
1,87
‘ 0,08
| 0,06
\q plo.14

Przemyst
metalowy

(08)

0,94
5,94
0,90
0,07
0,06
0,56
0,02
0,03
1,92
1,12
0,12
11,73
0,16
0,01
0,35
3,60
0,65
0,51
0,02
6,08
0,06
2,42
0,05

Przemyst
drzewny

(14)

0,48
3,22
0,01
0
0,01
1,16
0,03
0,49
1,02
0,03
0,01
0,46
0,03
0,09
0,19
0,40
0,50
0,08
0,13
0,14
0,12
0,19

1967, s. 56 oraz materialy statystyczne Stoczni.

Przemyst
chemiczny

(09)

0,20
3,85
0,77
0,04
0,05
0,17
0,26
0,01
0,02
0,68
0,07
0,16
0,02
0
0,04
0,07
]
0,07
0,04
0,60
0
0,09
0



http //rcm org‘pl

' ’ .v'
' L P i
} " - L e WA




http://rcin.org.pl



http://rcin.org.pl



Ryc. 14. Warto§¢é wyrob6w podstawowych galezi przemystu dostarczanych do Stoczni

Gdanskiej im. Lenina wg stref odleglosci i powiatéw w 1965 r.
1 —do 300 tys. zt; 2— 300 tys. do 1 miln. zt; 3—1 min. do 10 mln. zt; 4 — 10 min. do 100 mln, zt;
5 — powyzej 100 mln. zl; 6 —izodystanty co 50 km; 7 — granice stref; 8 — granice wojewd6dztw;
9 — granice powiatéw

Fig. 14. Delivery value of products of the basic industrial branches to the Lenin
Shipyard in Gdansk by distant zones and “poviats” (counties) in 1965

1 — under 300 thous. z!; 2 — 300 thous. — 1000 thous. z!; 3— 1000 thous. — 10000 thous. zi;
4 — 10000 thous. — 1 billion zl; 5 — above 1 billion zl; 6 — isodistants every 50 kms; 7 —
zonal frontiers, 8 — voivodship frontiers; 9 — «“poviat” frontiers

Celem oznaczenia odleglosci w linii prostej wykreslono luki kot
wspolsrodkowych odleglych co 50 km od Gdanska. Odleglos¢é czasowa
okreslono izochronami odleglosci $rednich pociggéow towarowych co 6 go-
dzin 2. W oparciu o te dwie izolinie wyznaczono 13 stref odleglosci. Za

28 Za podstawe przyjeto izochrony opracowane przez W. Barczuka [2].

84



{/ N\ 6

Rye. 15. Struktura dostaw do Stoczni Gdanskiej im. Lenina wyrobéw podstawo-

wych galezi przemyslu wg stref odleglosci w 1965 r.
1 — przemyst drzewny; 2 — przemyst! chemiczny; 3 — przemysl elektrotechniczny; 4 — przemyst
maszynowy; 5 — przemys! hutniczy; 6 — izodystanty co 50 km

Fig. 15. Delivery composition to the Lenin Shipyard in Gdansk of the basic in-

dustrial branches products by distant zones in 1965
1 — timber industry; 2 — chemical industry; 3 — electrotechnical industry; 4 — machine-building
industry; 5 — metallurgic industry; 6 — isodistants every 50 kms

granice stref przyjeto granice powiatéw. Taka metoda pozwala na ewen-
tualne poréwnanie z innymi wartosciami agregowanymi przez polskg sta-
tystyke w oparciu o jednostki administracyjne. Mapa stala sie podstawg
do obliczenia wzglednych wartosci dostaw z poszczegdlnych stref, co po-
zwolilo na wykre§lenie diagramu w ukladzie biegunowym 2¢ (ryc. 15).
Diagram ten obrazuje wartosci dostaw wyrobéw podstawowych galtez
przemysiu.

Najwieksze wartosci dostaw pochodzg z trzech pierwszych stref oraz
ze stref odlegtych o 250 i 500 km od stoczni. W pierwszym wypadku wi-
dzimy wiec bezposSredni wplyw odleglosci na koncentracje dostaw. Naj-

24 Metode obliczania wskaznika odleglosci strefowej, ktérej tu jednak nie za-
stosowano oraz propozycje wykresu biegunowego opublikowal J. Steczkowski
[51].
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jeden z czynnikéw duzej efektywnosci ekonomicznej budownictwa okre-
towego tych krajow. Odwrotnie, duze rozproszenie dostawcow brytyjskie-
go przemystu okretowego traktowane jest jako jeden z waznych manka-
mentéw i przyczyne wielu trudnosSci w budownictwie okretowym Wiel-

kiej Brytanii 2.
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Ryc. 16. Krzywe kulminacyjne koncentracji przestrzennej dostaw wyrobéw wy-
branych galezi przemystu krajowego do Stoczni Gdanskiej im. Lenina w 1965 r.
1 — dostawy ogélem; 2 — hutnictwo 2Zelaza i metali niezelaznych; 3 — przemys! maszynowy
i konstrukecji metalowych; 4 — przemyst metalowy; 5 — przemyslt drzewny
Fig. 16. Cumulative curves of spatial concentration of deliveries of selected branches
of home industry to the Lenin Shipyard in Gdansk in 1965
1 — total deliveries; 2 — ferrous and non-ferrous metallurgy; 3 — machine-building industry and
metal structures; 4 — metal industry; 5 — timber industry

% Na temat powyzszy por. m. in. nastepujace pozycje literatury [12, 33, 43].



Przestrzenna koncentracja dostawcow przemystu okretowego Polski
wiaze sie $ci$le ze stopniem rozproszenia lub skupienia poszczegélnych
galezi przemystu. Wskazniki zlokalizowanej koncentracji przestrzennej
dostaw do stoczni wahajg sie od 0,382 dla dostawcow tarcicy do 0,929 dla
dostawcow blachy. Celem odpowiedniej gradacji wszystkich wskaznikow
wykreslono krzywa kumulacyjna dla wartosci dostaw globalnych i obli-
czono na tej podstawie wskaznik, ktéry uznano za srednia. Wynosi on
dla obu stoczni w 1965 r. — 0,733. Zmiany wskaznika koncentracji do-
staw globalnych do stoczni gdanskiej w latach 1960, 1962 i 1965 obrazuje
odpowiedni wykres (ryc. 16). Zaré6wno krzywe kumulacyjne, jak i wskaz-
niki wskazujg na pewne odchylenia: od 0,789 w 1960 r., przez nieco wyz-

Tabela 22. Wskazniki koncentracji przestrzennej dostaw

wg galezi i grup przemystu

Wskaznik
Galezie i grupy przemystu Symbol koncentracji
przestrzennej
Przemyst paliw 02 0,755
Hutnictwo ‘Zelaza i metali niezelaznych 03 i04 0,913
wyroby walcowane i ciagnione 0331 035 0,929
Przemyst maszynowy i konstrukcji metalowych 05 0,685
kotly i maszyny energetyczne 050 0,878
Przemyst elektrotechniczny 06 0,705
maszyny elektryczne wirujace 060—061 0,959
sprzet radiotechniczny i teletechniczny 065 0,977
kable 068 0,878
Przemyst srodkéw transportu 07 0,858
Przemyst metalowy 08 0,607
drut i wyroby z drutu 081 0,922
wyroby odlewnicze 080—086 0,923
Przemyst chemiczny 09 0,835
farby i lakiery 094 0,896
Przemyst gumowy 10 0,765
Przemyst materialéw budowlanych 11 0,859
cement 110—001 0,900
Przemyst szklarski 12 0,470
Przemyst drzewny 14 0,409
tarcica 140—001 0,383
wyroby gotowe i péifabrykaty 146—209 0,647
Przemyst wldkienniczy, odziezowy i skdérzany 17, 18, 19 0,590
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szg koncentracje w 1962 r. — 0,807, do spadku w 1965 r. — 0,732 2. Taki
spadek wskaznika koncentracji dostaw globalnych uzasadniony jest po
czeSci wieloma przyczynami natury technologicznej i organizacyjnej.
Wplynely na to w duzej mierze zmiany struktury budowanych jedno-
stek, trudnosci w znalezieniu wykonawcy nowego wyrobu, system oplat
za przewozy itd. Niemniej wskazuje on na niepokojace zjawisko braku
dostatecznie skutecznych posunigé celem zwiekszenia koncentracji prze-
strzennej osrodkow dostaw.

Niskie stosunkowo wskazniki koncentracji charakteryzujg dostawy
wyroboéw przemysiu drzewnego, szklarskiego, widkienniczego i metalo-
wego. Sg to galezie, ktorych osrodki produkcji charakteryzuja sie duzym
rozproszeniem —a wiec mozliwosé poszukiwania dostawcy jest znaczna.
W rezultacie w dostawach podobnego asortymentu wyrobow bierze udzial
wielu dostawcow, np. 142 w wypadku tarcicy. Sg to wiec dostawy wyma-
gajace szczegdlnie uwaznego przeanalizowania z punktu widzenia efek-
tywnosci ekonomicznej. Zadanie takie ciagzy w gléwnej mierze na Zjed-
noczeniu Przemyslu Okretowego, ale takze na centralnych dystrybuto-
rach odpowiednich wyrobow.

Wyzsze od Sredniej wskazniki, dowodzace znacznej koncentracji prze-
strzennej dostawcow, wynikaja najczeSciej z przyczyn pierwotnych, tj.
duzego skupienia osrodkéw produkcji oraz wysokiej ich specjalizacji. Do
tej grupy naleza wskazniki koncentracji dostawy wyroboéw przemystu:
hutniczego, maszynowego i §rodkéw transportu (tab. 22).

26 Roznica w miejscu tysiecznym przytoczonych wskaznikéw 1965 r. wynika
z odmiennych podstaw obliczenia. Uchwycenie dynamiki w aspekcie przestrzennym
mozliwe bylo tylko dla Stoczni Gdanskiej, natomiast wszystkie wskazniki w ukla-
dzie galeziowym obliczono w oparciu o dane dwoéch stoczni.



PERSPEKTYWY ZMIANY STRUKTURY PRZESTRZENNEJ
POWIAZAN PRODUKCYJNYCH STOCZNI

Stale rozwijajaca sie gospodarka narodowa wplywa na ciagle zmiany,
uksztaltowanej poprzednio, jej struktury przestrzennej. Zmiany te wy-
wolane sg réznymi czynnikami wzrostu gospodarczego. Wplywaja na nie
zaré6wno elementy demograficzne, jak i przeksztalcanie srodowiska geo-
graficznego, a takze postep techniczny i dazenie do stworzenia nowej
optymalnej struktury gospodarki narodowej. Droga wzajemnego oddzia-
lywania na siebie wszystkich czynnikéw gospodarczych kazda zmiana po-
jedynczego elementu zmienia strukture przestrzenng i wywoluje swoisty
lancuch wspolzaleznosci. W rezultacie mapa gospodarcza kraju podlega
cigglym modyfikacjom, jest dynamiczna, gdyz stanowi odzwierciedlenie
dynamizmu zycia gospodarczego.

Na tejze zasadzie wzajemnych powigzan i swego rodzaju sprzezenia
zwrotnego zmieniaja sie powiazania produkcyjne stoczni. Jedna grupa
czynnikéw wywolujacych te zmiany wyplywa ze zmian zachodzacych na
zapleczu produkcyjnym stoczni. Sa to najczesciej czynniki niezalezne od
przemystu okretowego, ktére mozna by nazwaé w zwiazku z tym czyn-
nikami oddzialywania zewnetrznego. Druga grupa odnosi si¢ do wyma-
gan stawianych przez przemyst okretowy. W zwiazku z czynnym oddzia-
Iywaniem tego przemyslu czynniki te mozna nazwaé wewnetrznymi.

Podstawowsa plaszezyzna odniesienia jest struktura galeziowa i prze-
strzenna przemysiu krajowego; wazny jest stan techniczny zakladow, po-
ziom ich produkcji i caly szereg zwigzanych z tym czynnikéw ekono-
micznych. Powazne znaczenie ma poza tym zainwestowanie przemyslo-
we obszaréw Polski polnocnej, gdzie na bazie szeregu czynnikéw loka-
lizacyjnych ksztaltuje sie nadmorski region ekonomiczny. Nastepng gru-
pe czynnikéw zewnetrznych modulujacych przestrzenng strukture prze-
myslowg mozna by nazwac¢ ekonomiczno-administracyjnymi. Sa to takie,
jak obowigzujacy w Polsce system taryf, ktory kosztami transportu obcia-
za dostawce, braki w centralnej dystrybucji powodujace dalekie prze-
wozy oraz brak skutecznych bodzcow ekonomicznych, a szczegélnie cze-
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nadmorskiego wplywa ponadto rozwijajaca sie sie¢ ustug przemystowych o profilu
zwigzanym z gospodarkg morska.

Przeprowadzone badania struktury przestrzennej powigzan produkcyjnych stocz-
ni, nasuwajg tez wniosek o koniecznos$ci dalszych badan z zakresu geografii i eko-
nomiki transportu. Stocznie wytworcze wymagajace licznych i terminowych do-
staw zainteresowane sg sprawnym transportem. Polozone w poblizu stoczni porty
czynig ten aspekt zycia gospodarczego tym bardziej istotnym. Tymczasem dostep-
no$§¢ Gdanska i Gdyni uwarunkowana jest jednym ciggiem toréw Kkolejowych
z dwoéch kierunkéw oraz réwnolegle biegnacymi drogami bitymi. Postulowaé wiec
mozna badania nad sieciag komunikacyjng zaplecza Gdanska i Gdyni.

Reorganizacji wymagajg niektore przewozy odlewéw produkowanych w Stoczni
Gdanskiej. Wywoéz tych elementéw na poludnie Polski powoduje krzyzujace sie
potoki towarowe. Ta sama uwaga dotyczy dwukrotnego przewozenia przez calg
Polske blachy na dna kotlowe, ktére wykrawane sa w stoczni, a nastepnie tloczone
W Sosnowcu.

Z bardziej ogélnych probleméw badawczych analiza niniejsza nasu-
nela postulat stworzenia odpowiedniej bazy statystycznej, ktéra w wy-
padku badania powigzan produkcyjnych dostarczylaby dostateczng ilosé
materialu statystycznego. Zbieranie empirycznego materialu na podsta-
wie dziesigtkow tysiecy faktur znacznie wydluza cykl badawczy i przy-
czynia sie do dezaktualizowania wnioskow.

W oparciu o niniejsza analize stwierdzié nalezy wreszcie, ze badania prze-
strzennych powiazan produkcyjnych pozwalajg na okresSlenie stopnia oddzialywania
przestrzennego stoczni z jednej strony, a z drugiej wskazuja na uzaleznienie jej
wiezi od struktury przemysiu krajowego. Poza tym przez okreslenie stopnia po-
wigzan przestrzennych w jego dynamicznym ujeciu mozna bylo wyznaczyé regiono-
twoérezy charakter oddzialywania przemysiu okretowego. Starano sie¢ naswietlié
skomplikowane zagadnienia przestrzenne zwigzane z rozwojem przemystu okreto-
wego W Polsce przez charakterystyke jego zaplecza dostaw oraz wzajemnych po-
wigzan pomiedzy rozwojem przemysiu okretowego a uprzemyslowieniem kraju.
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IMPOCTPAHCTBEHHHGIE ITPOU3BOACTBEHHBIE CBSI3U BEP®EN I'TAHLCKA

Pe3some

CocTaB/eHre MPOCTPAHCTBEHHOM CTPYKTYPHI IPOA3BOACTBEHHBIX CBf3eld Bepdeld npor3BeneHO
NMyTEM aHaIM3a MOCTABOK MpPEONpHATHH BCex oOTpacned mnpomeimuieHHOCTH. OHO Kacaercs
IBYX HaMOONBIMHX MOPCKHX Bepdell rIaHbCKOro BOEBOACTBA, TO ecTh I maHbCKOM Bepdwm MMeHHH
Jlennna B I'manncke m Bepdm mmenn IMapmxckoit kommyHsl B I'apina. Kak OCHOBHOM NOKa3aTelb
NIPAHATA CTOEMOCTh, OOTOJIHAA €ro, KOraa 3T0 He0O6X00uMO, PU3AYECKAMH MOKa3aTEIsMA. AHAIA3
OXBaTHIBAET ABA MOCJIEIHAX rOAa OYEPEAHbIX MATHIETHAX IVIAHOB, TO €cTh 1960 r. m 1965 r. OkoJs10
80% CTOMMOCTH IIOCTABOK B HAGOJBIMYIO IOJIECKYIO Bepdb TPYNMAPOBAHBI M0 LIEHTPAM, OCTAJIb-
HbIe TI0 BOEBOACTBAM.

CaMple MHTEHCHBHLIE CBA3H OOBENAHAIOT BepdH C MAIMMHHON MPOMBIILIEHHOCTHIO, KOTOpas
MPenoCTaBlIseT NPOAYKTHI cocTapnsiomue 36,2% obmelt crommocTr moctaBok B 1965 r. Cnenyro-
IAe [0 3TOMY B3IJIAAY MECTO 3aHAMAIOT IOCTABKA METAJIyPra4ecKo¥ MpOMBIIUIEHHOCTH HOXO-
asmpe 0o 22% CTORMOCTH o6mIuX NoCcTaBOK. CTOMMOCTH IIOCTABOK 3JIEKTPOTEXHAYECKOM MPOMBIII-
JIEHHOCTH cocTapnseT 11,9%,, MeTanandeckoi npoMelmuIeHHOCTH — 9,39%,, nepesoodpabaTriBaromei
NPOMBINUIEHHOCTE — 3,7% ® XAMHAYECKOM NpPOMBIIUIEHHOCTH — 3,2%.

CrienoBaTeNbHO, CaMble CANIBHBIE CBA3HA Bepdel ¢ NeHTpaMH MPOW3BOACTBA BhIMIEYKA3aHHBIX
OTpacliell MPOMBIIIJIEHHOCTH. 3aTeM MEXPETHOHANBHbIE CBA3A Bepdeit 3aBHCAT IJIaBHBIM 06pa3oM
OT CTPYKTYDPHI IPOMBINUIEHHOCTA JaHHOTO paiioHa. Hamboskmpe 1o CTOMMOCTH IIOCTABKH Ipe-
ocTaBEiaA B 1965 r. mpoMbIMUIEHHBbIE NPEONPAATHS KATOBHLIKOTO BoeBoACTBa (26%), ropomos:
ITo3nann (16,9%), Kpakosa (5,5%) m Bapmass! (2,3%) a Takxe MaTEPHHCKOTO ITaHLCKOTO BOe-
BoacTea (23,6%) ®m cocenHero BoesoacTsa ropoaa Beigrom (7,9%).

Bonpmme nocTaBKM OBYX MOCIEOHAX BOEBOJACTB MCTEKAIOT H3 MX PACMOJIOKEHASA B MeCTe II0-
3agA Bepged, a Takke M3 HMX 3HAYATENEHOTO YAENBHOTO Beca B OTEYECTBEHHOM NPOH3BOACTBE
CaMbIX BaXXHBIX MJI CTPOHTENILCTBA Kopablelf oTpacim NpOMBIIIIEHHOCTH.

Ha6mronaercss OBOSKOTO poia B3aAMO3aBHCHMOCTE Bepdelf M OCTaNbHBIX 3KOHOMHYECKHX
paioHOB cTpaHbl. UHAyCTpHANA3APOBaHHLIE, NAJEKHE LIEHTPHI H paliOHbI AKTHBA3HpPYETCH Yepes
COTPYAHAYECTBO C BephsMH, HO MX NPOCTPAHCTBEHHAA CTPYKTypa dopMApoBaHa IPYrAMHA (HakTo-
paMu. 3aTo Ha TEpPHTOPHHA CaMoi 61A3KoH 6a3bl Bepde — BOeBOACTB cesepHo ITobIIN — Ha-
6nronaercs npeo6pazoBaHAe IPOCTPAHCTBEHHOM CTPYKTYPHI PaOHA MOJ BJIHAHAEM aKTHBA3HPYIO-
IIero BO3ACHCTBOBAHAS CYNOBOM NPOMBINIJIEHHOCTH. 30€Ch CO3MAETCH M DACIHIAPSAETCH NpEeANpHs-
THA pabortarompe B 80% B mons3y Bepdei, © MOTYAHEHHEIE TEMY X€ CaMOMY, 4TO H OHA OObe-
nuHeHnio Cynoso#t IlpomeimutenHoctH. Kpome Toro B cdepy COTpyAHAYECTBA C BephsMH BKIIIO-
YeHbl TaKkKe IPEeNNpPHATAS B BEOEHAH MECTHBIX BIIACTEH.

B ananmsmpoBaHHbIX rogax 1960—1965 abcomoTHas CTOMMOCTh NOCTABOK M3 3TOrO paioOHa
MOBBLICAJIaCh Ha OKONO 50%,.

AKTHBH3MpyIOmas pois Bephed OTHOCHTENLHO CaMoOi Onm3kod 6a3bl MPOABIAETCA TAKXKE
B CTOMMOCTH MOCTaBOK OTHAENBHBIX OTpacjedl NpOMBIIIEHHOCTH,

102



OTHOCHTENBHO OOmell CTOAMOCTH OTEYECTBEHHBIX IOCTABOK H3 3TOr0 paliOHA IMPOHCXOOHT
32,4% npoOAyKTOB MAaUIMHOCTPOHTEJILHON NPOMBINIICHHOCTH, 45,5% — 3MeKTpPOTEXHHYECKOH MpO-
MBIIUIEHHOCTH, 44,7% — xummadeckoi u 40,0%, MeTaTHYECKON IMPOMBINUIEHHOCTH. DTO COCTAB-
nser 11,6% cTromMocTH 00mel NmpOoAYKLUAM MADIRHOCTPOHTENBHOM NpOMBINLIEHHOCTH, 4,1% —
3JIeKTPOTeXHAYECKOH, 2,6% — meramnmieckodf H 0,69, — XHAMHAYECKOH NMPOMBINLICHHOCTH.

Hccrnenopanme MpOCTPAHCTBEHHOM CTPYKTYpHI NPOH3BOIACTBEHHBIX CBsdell Bepdel mokasaino
3HAYHTENBHYIO KOPPENALHIO MEXOy MHCIEpCHel LEHTPOB NMPOAYKUMH H mocTapok. Ilokasarens
KOHLIEHTpAIIMA M)A 3HAYATEIBHO COCPEROTOYEHHON METANIyprAYeCKOM MpPOMBIIIIEHHOCTH OY€Hb
BBICOKAH — OH pmoctHraer 0,913, a nna mocTaBkH xecteli — maxe 0,929. OOHOBpeMEHHO OY€Hb
MaJo KOHLEHTPHPOBAHHBIE LIEHTPH! NPOAYKLHAH MAJIEHHOTO TECA MOKA3bIBAIOT B IIOCTABKaX TAKXe
CaMyIO HA3KYIO CTeneHb KOHUeHTpaumm — 0,382.

IIpocTpaHCTBeHHAs CTPYKTYpa IPOH3BOICTBEHHBIX CBsi3ed Bepdel HaXOAWTCA MON BIIHSHHEM
KaK (paKTOpOB TEXHOIOTHYECKOTO XapaKTepa — THI NPONYKUAH BepdH HIA CTaHAAPT IPOH3BOIH-
Tens, 3KOHOMAYECKOTO — LIeHBI IPOAYKTOB, H3JEPKKH H CPOK IIOCTABOK, KAK H aXMHHHACT PAlLlHOH-
HO-IODHARYECKOTO XapaKTepa — IpaBHJIa KacAaIOMIAECs OINIAT 3a TPAHCHOPT NMPOAYKTa, OpraHH3a-
IIHOHHOE NMOAYAHEHHE NPENIPHAATASA — NOCTABIIAKA H TO. Bce H3MEHEHNA B BHIMIEYKa3aHHLIX H ApY-
rax (akTopax SBIATIOCA C TeYeHHeM BPEMEHH NPHYAHON MOAWGHKAIAA MEXpErHOHAJIBLHBIX CBS-
3eli Bepdeit,

[Tepeaea Poman Koszuepxueeuy
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shipyards in relation to the nearest hinterland could be seen also in the value
of deliveries from particular industrial branches. Share of this region in the total
value of country deliveries amounts to 32,4 per cent in case of machine-building
industry products, 45,5 per cent of electrotechnical industry, 44,7 per cent of chemical
industry and 40,0 per cent of metal industry. It amounts to 11,6 per cent of the
value of the total output of this region machine-building industry, 4,1 per cent of
electrotechnical industry, 2,6 per cent of metal industry and 0,6 per cent of chemical
industry.

Investigation of the spatial structure of the shipyards productive links has
revealed a large correlation between the centres of production dispersion and deli-
veries. The concentration index for the strongly concentrated metallurgical industry

is a very high one, amounting to 0,913, and for the sheet metal deliveries — even
0,929. At the same time, sawn timber production centres concentrated to a very
small degree show also in deliveries the lowest concentration index — 0,382.

The spatial structure of the shipyards productive links is under the influence
of the factors of technological nature as well as the type of the shipyard production
or the producer’s standard and of economic character — as product prices, deliveries
costs and time, and also of administrative and legal character — the regulations
referring to the charges for the product transporation, organizational subordination
of the enterprise-supplier and the like. All the changes in the above-mentioned and
other factors cause with a time a modification of the shipyards interregional links.

Translated by
Roman Kozierkiewicz
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VARIA

Centralny katalog zbloréw kartograficznych w Polsce

Zeszyt 1. Katalog auubw i dziel geograficznych 1482—1800. 1961, s. 248, 21 72—

Zeszyt 2. (uzupelniajycy). Katalog atlaséw i dziel geograficznych 14821800, 1063,
8. 124, z1 28—

Zesryt 3. Katalog atlasoéw 180119819, 1963, s, 343, 2! 76,—

Zeszyt 4. Katalog atlaséw 1920—1715, 1068, 3. 160, zl 48,—
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