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V o r w o r t. 

D i e Unternehmungen zur Aufsuchung des Capt . Sir John 
Franklin und soiner Gefahr ten umfassen einen in sieli abge-
schlossencn Kreis von arktischen Seefahrten und Landreisen, 
der in der Gcschichte niemals seines Gleichen geliabt hat. 
Das undurchdringliche Geheimniis , welehes auf dem Sohick-
sal der „Yermissten" r n h t , hat unter allen gebildeten Natio-
nen die tiefste und lierzlichste Theilnalune erweckt. Die Piane 
und Eutwiirfe der Ee t tungs-Expcdi t ionen sind aus den mit 
unermiidlicber und angelegentlicher Sorgfalt gepflogenen Be-
rathungen der beriilnntesten Seefahrer, der griindlichsten Ge-
lehrten, der umsichtigsten Staatsmanner hervorgegangen. Mit 
einer fast unbegrenzten Freigebigkeit hat die englische Na-
tion, indem sic diese Nachforschungen ais eine National-A11-
gelegenheit auffasste, die grofsartigsten Mi t t e l , mit seltener 
Aufopfcrung die besten Krafite tur den edlen Zweek darge-
boten. Die Thaten und Erlebnisse der „ F r a n k l i n - S u c h e r " 
aus beiden Hemispharen gewahreu in ergreifendster Weise ein 
Scbauspiel des Kampfes menschlicher Intelligenz und Tha t -
kraft mit den fnrchtbaren Schrecknissen der arktischen Natur . 

Aber neben jenen Antrieben und dem wechselvollen Yer-
lauf tragen besonders dic Ergebnisse fur Wissenschaft und 
Leben dazu bei , diesen Unternehmungen einen unsterblichen 
Glanz z u verleihen. Ihres nachsten Zweckes auf ' s Beklagens-
wertheste fehl gehend, haben sic fur die Kcnntnits der Obcr-
flache und Natur unscres Planeten unschatzbare Fortschri t te 



IV Vorwort. 

angebahnt , dereń Wer th und Bedeutung erst im Lauf der 
Jahre im rechten Lichte erscheinen werden. 

Die geneigten Leser werden sieli bei der Durchsicht die-
ses Buches iiberzeugen, dafs dem Verfasser die Quellen und 
Hiilfsmittel der Li teratur in seltenem Umfange zu Gebote 
standen, und dafs er keine Miihe gescheut liat, in den weit-
schichtigen Sammlungen der britischen Parlamentspapiere, in 
sammtlichen einschlagenden Eeisebeschreibungen und anderen 
zum Theil entlegenen Werken den Stofi' zusammenzulesen. 
E r hat es nicht helil, dafs eben diese Gunst der Umstande 
ihn nachhaltig aufgemuntert h a t , die vor]iegende Arbeit zu 
versuchen und die erheblichen Schwierigkeiten derselben nacli 
Moglichkeit zu iiberwinden. Sein Bestreben ist wesentlich 
darauf gerichtet gewesen. nicht bios den aufseren Verlauf der 
Ereignisse zu erziihlen, sondern auch den Boden und Schau-
platz, auf welchem sie sieli entwickeln, die bewegenden Mitte! 
und Kraf te , die Verdienste und Schatten der hervorragenden 
Personlichkeiten zur Anschauung zu bringen, und daneben den 
eigentlichen Hergang arktischer Entdeckungs-Operat ionen in 
seinen mannichfachen Einzelnheiten tren und klar zu schil-
dern. 

Zwei werthvolle Zugaben wurden vom Herrn Professor 
Dr . D o v e durch giitige Mittheilung seiner nach den neue-
sten Ermittelungen und Berechnungen redigirten Tafel der 
mittleren Temperaturen in den arktischen Regionen, und von 
dem Herrn H e n r y L a n g e durch die beigeftigte chartogra-
phische Arbeit gewalirt ; ich erfiille eine angenehmc Pflicht, 
indem ich fiir dieselben den anerkennendsten und herzlichsten 
Dank hiermit ausspreche. 

Berlin im August 1854. 

Der Yerfasser. 
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E i n l e i t u n g . 

Z w e i weitausschende Probleme warcn auf dem Gebiete der spe-
culativen Geographie noch ungelost geblieben, ais die Herrschaft 
zur See an England liberging: die Erkundung des vermeintlichen 
antarktiscben Welttheils und die Aufftndung einer sogenannten 
nordlichen Durchfahrt, d. h. eines nordlichen Seeweges vom At-
lantischen nach dem Stillen Ocean. Beide Probleme mufsten mit 
dem Fortschrciten der Cultur und Civilisation eine immcr hohere 
Bedeutung gewinnen; es konnte daber nicht fehlen, dafs in dem 
Streben des englisclien Volkes sich das Bewufstsein seines Berufes 
zur Aufhellung der dabei obwaltenden Ungewifsheit immer lcben-
diger hervordrangte. England batte ais Beherrscherin der Meere 
einerseits die Aufgabe, jenes „unbekannte Siidland", dessen Grenz-
linien bis gegen den 30sten Grad nordlicher Breite hinauf gezo-
gen wurden, zu entdecken und in Besitz zu nehmen; andererseits 
konnte seinen Ilandelsinteressen nicbts niilier liegen ais die Ent-
deckung einer — sei es nordostlich jenseits der asiatischen Kiisten, 
— sei es nordwestlich jenseits der amerikanischen Kiisten geoffneten 
Durchfahrt nach Japan, China und Ostindien. 

Nachdem die Kriege beendet waren, welche in der Mitte des 
vorigen Jahrhunderts fast ganz Europa beschiiftigten, schien end-
lich die Epoche einer planmafsigen Losung dieser glanzenden Auf-
gaben herbeigekommen zu sein. Denn jetzt hatte sich aus der 
Summc der friiheren Erfahrungen eine klare und bestimmte Auf-
fassung ihres Wesens und ihrer Bedeutung angebahnt, der Natio-
nalsinn hatte sich ihnen lebendiger zugewendet und der Regiertmg 
•standen die erforderlichen Mittel in grofserer Ausdehnung zu Ge-

1 



2 Einleitung. 

bole ais je vorher. Fast gleichzeitig hatten Manner der Wisscn-
scliaft mit ernster Sorgfalt und unermudlichem Flcifs alle nur cr-
reichbare Kunde fiir jenc beiden Entdcckungsgebiete gesamnielt, ge-
sichtet und in ihrjr Wcise verarbeitet. Alexandor Dalrymple 
hatte es zu seiner Lebensaufgabc gemacht, alle alteren Nachrichten 
und alle neueren Zeugnisse liber das unbekannte grofse Siidland, 
dessen Vorbandensein ihm nicht mebr zweifclhaft war, zur allge-
mcinen Kenntnifs zu bringen. Daines Barrington hatte mit siebt-
barer Ahnung eines bedeiilungsvolIen Aufschwungs der Erdkundc 
seine Forschung auf die nordlichen Polargegenden geriebtet. 

Man kann nicht ohne eine gewisse Wehmuth da ran denken, 
dafs diesen Mannern nicht beschieden gewesen ist, ilire Arbeiten 
und Hoffnungen mit den erwarteten Erfolgen gekront zu sehen. 
Gleichwohl ist ihnen die Befriedigung zu Theil. geworden, dals 
Expeditionen — und nach Maafsgabe jener Zeit grofsarlige Ex-
peditionen — im Sinne ihrer VorschIage und Wiinsche ausge-
riistet und zur Ausfiihrung gebracht wurden. Die beiden ersten 
grofsen Reisen des Seefahrers Cook brachten das Ergebnifs, jenes 
seit mebr ais hundert Jahren vermuthete weite Siidpolarland in 
eine Anzahl von Inselgruppen der Siidscc aufzulosen, und damit 
die bisherigen Resultate so vieler miihsamer Forschungen auf das 
Feld unbegriindetcr ITypothcsen zu verweisen. Er hatle die Um-
risse des antarktischen Polarlandes im tiefen Siiden aus der Ferne 
gesehen, aber in ihnen bios undurchdringliche Eishildungen erblickt, 
deren nahere Erforschung ihm die unsaglichsten Gefahren, ohne ir-
gend eine Aussicht auf entsprechendcn Gewinn darzubieten schien. 
Und ais Cook hierauf zuletzt noch auf seiner dritten grofsen Reise 
es unternahm, die nordwestliche Durchfahrt von der Behringsstrafse 
her aufzusuchen, war die Erwartung, dafs er dureb die Davis-
strafse zuriickkchren werde, in der That auf einige Zeit lebhaft 
genug: man hatte dorthin sogar den Lieut. Pickersgill, und nach 
dessen Riickkchr den Lieut. Walter Young entgegengesebiekt, um 
ihn zu empfangen. Allein diese harrten vergebcns. Ais spater 
die verwais'ten Gefahrten des beriihmlcn Weltumseglers in ihr 
Vaterland zuruckkehrten, brachten sie lediglich niederschlagende 
Bcrichte liber das Mifslingen der Fahrt und Schilderungen der 
nnendliehen Schwierigkeiten und Gefahren, welchc ihnen in den 
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furchtbaren Eismassen jenseits der Behringsstrafse den Weg ver-
sperrt hatten. Andere Seefahrcr, die zum Erkunden des arkti-
sclien Eismeeres ausgesandt waren, kehrten ebenfalls oline erheb-
liche Erfolge zuriiek unii schlugen die gehegten Iloffnungen und 
den Muth fiir neue Expeditionen nieder. Die finstern Wolken, 
welchc bald nachher den politischen ITorizont umzogen und England 
in schwere Kriege vcrwickelten, thaten ein Uebriges, die Aufmerk-
samkeit fast ein halbes Jahrhundert lang von allen 1'liinen dieser 
Art abzulenken. 

Riickblick auf die ^arktischen Fahrten seit 1818. 

Aber mit den Friedensjabrcn seit 1815 trat wiederum ein 
entsebeidungsvoller Wendepunkt fiir die arktischen Entdeckungen 
ein. Jetzt erwachte der Sinn fiir jene alten Unternehraungen au f s 
Neue und besonders seit dem Jalire 1817 ist J o h n B a r r o w der 
Aelterc in seiner Stellung ais Secretair des britischen Admirali-
tiits-Amts die Seele einer Reihe der merkwiirdigsten Entdeckungs-
fahrten nach dem nordlichen Eismeer geworden. In diesem Jahrc 
verbreiteten sich narolich allerlei Nachrichten und Geriichle iiber 
eine nun auf einmal erfolgte Auflosung jener ungeheuren Eisfelder, 
dereń Schranken seit undenklichen Zeiten die Zugange zum Polar-
meer verschlossen. Von Einigen wurde diese Wirkung dem Ein-
llusse der letzten heifsen Sommer, von Anderen einem plotzlichen 
Zcrstorungsproeesse zugesehrieben, den sie bald auf vulkanische 
Kriifte, bald auf die zersplitternde Wucht der jahrhundertelangen 
Anhaufung riesenhafter Eiscolosse zuriickzufiihren versuchten. 

Zahlreiehe Augenzeugen, welche die Triimmer jener Eis-
massen weit und breit iiber ausgedehnten Strecken auf dem At-
lantischen Meere erblickt hatten, schilderten das Ereignifs iiberein-
stimmend ais ein im hohen Grade iiberraschendes. Ilire Erzah-
lungen zogen die Aufmcrksanikeit aller Klassen und Stiinde auf 
sich. John Barrow benutzte diese Gelegenheit, um in einer viel-
gelesenen Zeitschrift sich iiber die Natur dieser Erscheinung aus-
zusprechen, die allgemeine Aufmerksamkeit auf den Gewinn, der 

1 ' 



4 Barrow. — Preis fur dic nordwestliche Durchfahrt. 

sieli daraus herleitete, hinzuweisen. Er wufstc cs cinlcuchtend 
hcrvorzuheben, dafs jetzt cinc iiberaus giinstige Gelegenhcit zur 
Ausforschung jener seit Jahrhunderten erstrebten nordlichen Durch-
fahrt sich anbiete. Sein Wor t fand den lebbaftesten Anklang. 
Die konigliche Gesellschaft der Wissenscliaften zu London schlols 
sich dem Admiralitiits-Amtc an. Die Regierung ging mit Theil-
nahme auf die entworfenen Piane ein und selbst der Prinz-Regent 
(der naehmalige Konig Georg IV.) fafste ein personliches Interesse 
fiir das neu eroffnete Feld von Entdeckungen. Es kam dahin, 
dafs am 8. Mai 1818 cinc Gcsctzesacte erlasscn wurde, dnrcli 
welche jedem engliseben Unterthan, der zuerst irgend einen nord-
lichen Seeweg zum Slillen Meere entdccken werde, von Neucm 
cine Belohnung von 20,000 Pfd. Sterling zugcsichert w a r d . " ) 

Es wurde zu weit fiihren, auf die Thaten und Unterneh-
mungen naher einzugehen, welche diesen neuen Aufschwung der 
Idecn und Folgerungen bezeichncn. Ein kurzer Ueberblick der-
selben erscheint jedoch unerlafslich, theils wcil so manche han-
delnde Pcrsonen aus jener Zcit bis zu den Ictztcn Jahren auf die 
Entwicklung dieser Fragen eingewirkt haben, theils weil wir erst 
dadurch zu einem klaren Verstiindnifs der Epoche gelangen, wcl-
cher die letzten arktischen Entdeckungsfalirten angehoren. 

Capt. J o h n R o s s der Acltere eroffnete im Jahre 1818 ais 
der arktische Pionier die Reihe dieser neuen Ileisen in's Eismeer 
mit ciner Expedition in die Davisstrafse und Baffinsbai, welche 
seinem Namen in bohem Maafse ungiinstig geworden ist. Er 
brachte ais leitendes Ilauptergebnifs die bestimmte Yersicherung, 

*) An autobiographical memoir of Sir John Barrow. London 1847. 
p. 333; und sein Buch: Voyages of discovery and research from 1818 to 
the present time. Chap. I. Introduction. 

**) Durch die altere Acte aus dem Jahre 1743 (18 Geo. II .) war an-
fanglich jener Preis von 20,000 Pfd. Sterl. ausschliefslich britischen Privat-
schiffen zugcsichert und zuglcich die Bedingung eingeschlossen, dafs die 
entdecktc nordwestliche Durchfahrt durch die Hudsonsbai gehen musse. 
Beide Beschriinkungen wurden zum Besten der Cook'schen Expedition in 
das nordlichc Eismeer (1776) dahin erweitert , dafs fortan auch englischcn 
Staatsschiffen die Concurrenz gestattct und dafs der Anspruch auf den aus-
gesetzten Pi'eis fiir j e d c nordliche Durchfahrt, auch aufserhalb der Hud-
sonsbai, giiltig erlclart wurde. 
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dais die Baffinsbai, abgcsehen von ihrem Zusammenhange mit der 
Davisstrafsc, von allen Sciten ringsum von Land cingeschlossen 
sei und nirgends einen Ausgang zu einer nordwestlicben Durch-
fahrt croflne. Aber diese Nachricht war zu unerwartet und fur 
die ganze Angelegenheit zu wesentlich, ais dafs eine nochraalige 
Erforschung ihres Thatbestandes hiilte beanstandet werden konnen. 
Schon im folgenden Jahre machte 1 ' a r r y sich mit zwei Schiffen 
auf den Weg, fand an derselben Stelle, auf welcher Ross — durch 
eine in jenen Zonen oft wiederkehrende Tauschung des Gesichts-
sinnes irre geleitet — eine Iliigelreibe entdeckt zu haben wiihnte, 
der er mit dem llechte des ersten Entdeckers den Namen Crokcr-
Berge gegeben, den Eingang der jetzt so gelaufigen Fahrstrafse des 
Lancastersundes und der Barrowstrafse, und drang von dort, auf 
dieser gliinzendsten und erfolgreichsten unter allen scinen lleisen, 
binnen neun Tagen bis zur Melville-Insel in Gegendcn vor, die 
aller Anstrengungen unerachtet drei Jahrzehnte hindurch nicht 
wieder crreicht worden sind. 

Allein hiermit war aucb der Gipfelpunkt jenes Kreises pola-
rer Entdeckungen erreicbt; die spateren Versuche bliebcn weit 
zuriick. lin Jahre 1827 war die erste Erkundung der amerika-
nischen Nordkiiste zwar beinahe vollendet, dagegen aber setzte 
sich mehr und mehr die Ueberzeugung fest, dafs die nordwestliche 
Durchfahrt nur mittelst eines im Eise verlebten Winters zu er-
reichcn sei und damit schwand jede Aussicht auf den praktischen 
Nutzen. So entstand eine gedriicktere Stimmung. Bald war der 
vor wenigen Jahren so rege Eifer fiir das Problem crkaltet. Die 
ausgescbriebenen Preise wurden durch eine unterm 15. Juli 1828 
erlassene Bestimmung widcrrufen. Die Lords der Admiralitat nah-
men Anstand, fcrnere Unternehmungen fiir dasselbe hervorzurufcn 
oder aucb nur zu begiinstigen. 

Ais dahcr Capt. John Ross — wie er ausdrticklich erklarte, 
„angetrieben durch den Wunsch, seincm Vaterlande die Ehre einer 
endlichen Entscheidung der so lange bercgten Frage einer nord-
westlicben Durchfahrt zu sichern" — sich im Jahre 1827 noch 
einmal mit dem Erbieten zur Anfiihrung einer neuen arktischen 
Entdeckungsreise meldete, fehlte sehr viel, dafs die Admiralitat 
ihm irgend Geneigtheit bezeigt hatte, auf seine Yorschlage einzu-
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gelicn. Allein der ;iItc Scemann, dem Alles daran iiegen mochte, 
den ihm anhaftenden Fleckcn der Croker-Bcrge durch neue Tha-
ten in Vergessenheit zu bringen, leonnte sieli niclit so leicht darin 
finden, von seinem Vorhaben abzustchen. Er crkllirte, 3000 Pfd. 
Sterl. aus seinem Vermogen daran geben zu wollen; diese Summe 
wiirde jedoch nur eine sehr kiimmerliche Ausriislung gewahrt ha-
lien, wenn nicht der reiehe Kaufmann F e l i x B o o t l i sieli ent-
sehlossen hiitte, noch 17,000 Pfd. Sterl. zur Verfiigung zu stellen. 
Durch dieses glanzende Anerbieten kam jene merkwiirdige Expe-
dition des Schiffes „Yictory" zu Stande, welclie unter mannich-
faehen Erlebnissen und Sebieksalen vier Winter im Eise zubraebte 
und durch die aufgefundenen Vorrathe des 1824 geslrandeten Schif-
fes „Fury" sich gegen den drohenden Mangel an Lebensmitteln 
schiitzte. Der arktische Veteran sah sich damals zum erstenmal 
in seiner 42jahrigen Seemannslaufbabn genothigt, sein Schiff zu 
verlassen, welchcs ihm ais Fahrzcug und Wohnung so lange treu 
gedient, — er schildert dies ais eine vVuskunft, zu der er nur nach 
harten Kampfen und angesichts der unvermeidlichen Notli sich zu 
entschliefsen vermochte. Und das war noch nicht das Schlimmste. 
Capt. Ross beschreibt in seinem ausftihrlichen Reisebericht mit leb-
hafter Beredsamkcit, wie es zuletzt daliin kam, dafs aus eigen-
thiimlichen Combinationen eigenen und fremden Mifsgeschicks — 
aus dem Schiffbruch der Fury, aus einer Meuterei, aus der man-
gelbaften Construction seiner Dampfmasehine — und durch eine 
Kette von wunderbaren Fiigungcn sich ihm die cinzigen Moglicb-
keiten zur Rettung eroffnet haben. Zuletzt traf ihn das seltsame 
Erlebnifs, an der unwirthlichen Kiiste von Navy Board Inlet von 
demselbcn Schiffe aufgenommen zu werden, welchcs ihn auf seiner . 
ersten mifslungencn Fahrt getragen, bei dessen Namen doch immer 
cigcnlhiimliche Erinnerungen fiir ihn erwachen mufsten. Und in-
dem er dieser seiner ,,alten Heimath" wieder nahete, warteten sei-
ner die seltensten Ueberraschungen. Er wurde anfangs von ihrer 
Mannschaft nicht erkannt, weil man ihn seit zwei Jahren bereits 
ais gestorben aufgegeben liatte. Dann hiirte er aus dem Munde 
des trauernden Schiffsvolks die sonderbarsten Nachrichten iiber den 
vermeintlichen Untergang seiner Expedition, iiber den E i ndruck 
dieser Trauerkunde und iiber die Ausriistung einer Expcdition zu 
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seiner Reltuiig. — Die aufscren personlichen Erfolge dieser Reise 
warcn belohnend genug. Es wurde ais cinc Thatsaclie von lioher 
Bedeutung aufgenommen, dafs sein Neffe J a m e s R o s s die Stelle 
des magnetischen Pols erinittelt und mit der britischen Fahne be-
zeichnet hatte. Felix Booth wurde in Anerkennung seiner Opfer 
zum Baronet erhoben, naehdem ein weites Landgcbiet und eiri aus-
gedehnter Golf mit seinem Namen bezeichnet war. Vor Allem 
batte John Ross iu vollem Maafse die Befriedigung, an einer be-
trachtlichen Anzahl von Inseln, Vorgebirgen, Anhohen, Bucbteu, 
Meeresarmen und Fliissen das Recbt des ersten Entdeckers zu 
iiben — es ist bekannt, mit wic grofsem Eifer er dieses Recbt 
bebauptete! — und die Chartographie mit vielen neuen Linien und 
Namen zu bereichern. Allein bei kalter Priifung konnte es doch 
nicht verborgen bleiben, dafs scine Entdeckungen im Verhaltnifs 
gegen seine personlichen Schicksale zuriiekstanden und dafs seine 
bis ins fiinfte Jalir ausgedcbnte Abwesenheit fiir die Erkundung 
einer nordwestlicben Durchfabrt olinc alle Frucht geblieben war. 

Ausriistung der Scliiffe Erebus und Terror zur Erkun-
dung der nordwestlicben Durchfahrt. John Franklin. 

Fortaii ruhten diese Versuche iiber zelm Jabre. Die nachste 
grofse, von der britischen Admiralitat ausgcriistete Entdeckuugs-
reise wandte sich dem antarktischen Eismccre zu und wurde in 
den Jahren 1839 — 43 durch Capt. J a m e s R o s s , den Entdecker 
des Victoria-Landcs, mit den Schiffen Erebus und Terror ausgc-
fiihrt. Allein kaum war diese Expedition gliicklich und erfolgreich 
zuriickgekehrt, da war es wieder der jetzt mebr ais achtzigjahrige 
John Barrow, der im Jabre 1844 kurz vor dem Ausschciden aus 
seiner langjahrigen verdienstvollen Aratsthatigkeit das Wort cr-
griff und im Tone der herzlichsten, angelegcntlichstcn Bitte seinen 
al ten Licblingsgedanken, fiir den er sebon so viel gearbcitet und 
gelitten, wiederum und angelegentlicher ais je in Erińnerung brachte. 
Er suchte zu zeigen, wic aufserordcntlich wenig jctzt nur noch 
an der Errciehung des seil den Tagen der Konigin Elisabeth von 
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britischen Seemannern immer wicder rasllos erstrebten Zicles fehle; 
wie die dahin fiihrende Strafse durch die letzten geographischen 
Entdeckungen und physikalischen Beobachtungen bereits so gut 
ais ermittclt sei; wie unwiirdig des englischen Namens, wie nie-
derschlagend es fiir den Nationalsinn ware, hier noeh auf balbera 
Wege stehen zu bleiben. Ja er schilderte es ais einen Act des 
nationalen Selbstraordes, die Friichte so vieier Miihen und Ar-
beiten, so unsaglicher Gefahren und so mancher Opfer ausliindi-
schen Flotten, welclie bereits im Stillen Meere erschienen seien, 
zur Ernte zu liberlassen. Zugleicli wies er darauf lun, dafs bei 
dicsem Unternehmen dennoch nur so unverhaltnifsmafsig wenig auf 
das Spiel gesetzt werde, wie nach den Erfabrungen der vorhcr-
gehenden Jahrzchnte Verlust an Schiffen und Opfer von Menschen-
leben kaum zu besorgen seien. — Unverkennbar athmeten diese 
Antriige die lebendigste Ueberzeugung und den ergreifendsten Pa-
triotismus. Sie fanden schon urn des Namens John Barrow willen 
den tiefslen Anklang und entziindeten noeh einmal jene alten Hoff-
nungen. Der Priisident und der geschaftsfiihrende Ausschufs der 
Koniglichcn Gesellschaft der Wissenschaften entschieden sieli in 
aller Formlichkeit fiir die Ausfiihrung, und die vier Manner bei 
der Admiralitat, dereń Stimmen vor allen andcrn ais vollgliltig 
angesehen wurden — Parry, James Ross, Franklin und Sabinę 
— erkliirtcn sich einverstanden. Der ehrwiirdige Greis łiatte in 
seinen letzten Jahrcn noeh die Freude, den von ihm mit einer 
fast enthusiastisehen Vorliebe verfolgtcn Plan in einer Weise ver-
wirklicht zu sehen, die auch seine kuhnsten Wiinsche iibertraf. 
Noeh einmal vereinigte sich die Gesellschaft der Wissenschaften 
mit der Admiralitat, urn jene Expedition des Erebus und Terror 
auszuriisten, welche im Friihjahr 1845 mit der holfnungsvollsten 
Zuversicht die englische Kiiste verliefs und seitdem ein Gegen-
stand der mannichfaltigsten Erwartungen und Besorgnisse, der 
eifrigsten Forschungen und der grofsartigsten Unternehmungen gc-
blieben ist bis auf den heutigen Tag. 

Mit der Anfiihrung dieser Expedition wurde der Capt. Sir 
J o h n F r a n k l i n betraut: ein Mann, der wie kein Anderer fahig, 
tiichtig und wiirdig erschien, dem englischen Volke den lluhm 
der so lange erstrebten Entdeckung zu gewinnen. Zu Spilsby in 
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Lincolnshire im Jahre 1786 geboren, war er schon mit dem An-
fange des Jahrhunderts (October 1800) in den britischen Scedienst 
eingetreten, hatte im Jahre 1801 bei der Kanonadę von Kopen-
hagen und im Jahre 1805 in der Seeschlaeht von Trafalgar unter 
Nelson gekiimpft. Im Jahre 1807 diente er auf der cnglischen 
Flotte, welche die portugiesische Konigsfamilie nacb Brasilien ge-
leitete. Sechs Jahre spiiter gab ihin der englisch- amerikanisehc 
Krieg Gelegenheit, sich durch Tapferkeit und Waffenthaten hervor-
zuthun. Auf seiner ersten Entdeckungsreise unter Capt. Flinders 
hatte er 1803 in der Siidsee an einem Korallenriff bei der Cato-
Bank die Gefahren eines Schiffbruchs zu bestehen gehabt. Im Jahre 
1818 eroffnete er dann seine arktischen Fahrten ais Fiihrer des 
zwciten Schiffes der unter Capt. Buehan nacli Spitzbergen aus-
gesandten Expedition. Damals erkannte man sogleich in ihm den 
Mann der klaren Entsehiedenheit und ausdauernden Beharrlichkeit, 
der sich immer nocli von Zuversicht erfiillt zeigte, ais die iibrigen 
Fiihrer bereits die Riickkehr beschlossen hatten. Mit tiefem Un-
muth, mit dcm schmcrzlichsten Widcrstreben gab Franklin nach, 
ais scinem Ansuchen, mit einem Schiffe die Ausfiihrung des ge-
hegten Planes weiter zu unterncbmcn, keine Gewahr gegeben wer-
den konnte. 

Schon im folgenden Jahre wurde ihm durch die Lords der 
Admiralitat ein neues Feld angewiesen, fiir wclches nicht geringere 
Proben von Kraft, Ausdauer und Geistesgegenwart erfordert wur-
den: er erhielt den Oberbefebl einer nordamerikanischen Landexpe-
dition zur Erkundung der iiden Landschaften zwischen der Hud-
sonsbai und dcm Kupferminenilufs. Die Ausfiihrung dieses Auf-
trags war nicht bios mit den grijfsten Schwierigkeiten, sondern 
aucli mit unbeschrciblichen Bedrangnissen verkniipft; sic wird 
durch Cefahren und Erlebnisse bezeichnet, wie sic kaum erscbiit-
ternder gcdacht werden konnen. Nur wie durch ein Wunder 
wurde Franklin mit seiner kleinen abgezehrten Mannschaft in je-
nen unwirthlichcn arktischen Wildnissen vom Ihingertode gerettet, 
nachdcm sic wochenlang durch cincn, bald von abgenagten Kno-
chen und Thierhauten, welche sie unter dem Schnee hervorsuch-
ten, bald von dem Reste alten Ledcrs, welches sic mit sich fiihr-
ten, mit Zuthat einiger dort kiimmerlich wachsenden Flechten 
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(Gyrophora Ach.) bereitctcn Trank, untcr der grimmigsten Kiillc 
und fast obdachlos die letzten Funken ihres fast erloschenden Le-
bens gefristet hatten. Aber die grafslichste Erfahrung dieser Reise 
war die Entdeckung, dafs einer der Kanadier, welche er zu seiner 
Begleitung genommen, in wilder Verzweillung zum rohestcn Kani-
balisraus fortgerisseu war und zuletzt auch einen seiner englischen 
Gefahrten — den ungliicklichcn Robert Ilood zu seinem Opfer cr-
sehen hatte. Es blieb kein anderer Ausweg, ais diesen unheil-
vollen Morder zuletzt gewaltsam aus dem Wege zu rauruen! 

Es war anerkannt einer der glanzendsten Beweise fur Frank-
lins unerschiitterlichen Muth, dafs er nach solchen Erfahrungen 
eine zweite Reise in jene arktischen Wildnisse (1825) nicht scheute. 
Seine Gattin, welche ihn nicht lange vorher mit einer Tochter be-
sebenkt gab bei dieser Gelegenheit ein seltenes Beispiel erheben-
der Ilingebung. Sie lag an zehrendem Siechthum hoffnungslos 
darnieder, ais Franklin eben abreisen sollte, und hatte in diesen 
letzten schweren Stunden heimlich noch eine Flagge gestickt, welche 
sie, fast schon mit dem Tode ringend, dem scheidenden Gatten 
mit der Bitte iiberreichtc, dieses letzte Werk ihrer Iland bei seiner 
Ankunft im Polarmeer zu entfalten. Wer roochte aussprechen, 
welche Gefiihle die Brust des tief bewegten Mannes crfiillt haben, ais 
er einige Monate spater am Ausflufs des Mackenzie, auf dem hoch-
sten Gipfel der Garry-Insel — wo der weite Meeresspiegel in sei-
ner vollcn Majestat eisfrei, gleichsam einladend, sich vor seinen 

") Dicsc Tochter, das einzige von Franklin hinterlassene Kind, ist mit 
dem Geistlichen John Pliilipp Gell yermahlt, der ais Yorsteher des Christ's 
College zu Ilohart Town sich anerkannte Yerdienste erworben hatte nnd 
zur Zeit der Abreise Franklius Pfarrer in einer Vorstadt von London war . 
Vor kurzem ist derselbe zum zweitem Bischofe von Neu-Seeland ernannt. 
— Franklina erste Frau (sie war die Tochter eines Architekten, Fordon) 
starb iin Jahre 1825, am zweiten Tagc nach der oben erwahnten Abreise 
zu seiner zweiten Expedition auf dcm nordamerikanischen Continent. Bald 
nach seiner TCuckkehr vciheiratheto sich Franklin in zweiter Ehe mit Jane 
Griffin aus London, der jetzt noch lebenden Lady Franklin, welche nicht 
weniger ihres Schicksals wegen ais durch die nnwandelbarc Zuversicht und 
Standhaftigkeit ihrer Iloffnungen und durch rastlose Thiitigkeit fiir die Ret-
tung ihres Gatten Gegcnstand der allgemeinen Bewunderung geworden ist. 
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Blicken ausbreitete, — jeńe Flaggc unter dcm Jubel der von Weh-
mutli und Freudigkeit imlnnersten ergriffenen Gefahrten aufpflanzte. 

In den Jahren des Stillstandes der nordiseben Entdeckuflgs-
reisen war Franklin znniiebst zum britischen Seegeschwader im 
Mittclliindiscben Meere versetzt und darauf zum Gouverneur von 
Van-Diemensland ernannt. Die Verwaltung dieses Postens sagte 
ibm jedoch wenig zu. Unter den raannichfachen Unannehmlich-
keiten, welehe ihm aus den Vcrwickelungen der dorLigen Colonial-
vcrhaltnisse und aus den Angelegenheiten seiner Geschiiftssphare 
erwuebsen, schwand seine alte Heiterkeit und Freudigkeit und da-
mit auch seine alte Beliebtlieit. Seine Lebensrichtung und seine 
ganze Ersebeinung verdiistcrte sich. Nichts war natiirlicher, ais 
dafs er jctzt unter den Bewerbcrn fiir die Ausfiihrung der neuen 
Expedition in der ersten Reihe crschien, um aus jenen von ihm 
scliwer und schmerzlich empfundenen Erfahrungen seinen Unter-
nehmungsgeist von Ncuem zu erheben. Noch in den letzten Ta-
gen seiner Anwesenheit beschiifligte ihn eine Vertheidigungssclirift 
seiner Verwaltung von Van-Dicmcnsland, die in der ersten Woche 
nach seiner Abreise erscheinen sollte, und von welcher er ein Exem-
plar in Probebogen mit sich fiilirte. 

Ehe wir jedoch die vorhandenen wenigen Spuren diescr sei-
ner letzten Unternebmung vcrfolgen, werden wir uns mit den Be-
stimmungen der ihm von den Lords der Admiralitat ertheilten In-
struction bekannt machen miissen. Denn auf diese Urkunde 
hatte er seinen Reiseplan zu griinden. Mit diesem Schriftstuck 
in der Iland hatte er die besonderen Anordnungen wabrend der 
Ausfiihrung zu treffen. Die darin ausgcsprochenen Anweisungcn 
und Auftrage kniipften das Band, welches ihn mit seiner Mann-
scliaft vereinigte. In ihr ist fast der einzige zuverlassige Anhalt 
zur Beurtheilung der zahlreichen und mannichfaltigen Vermuthun-
gen liber seine Piane und Wege gegeben. Alle zur Aufsuchung 
und Rettung Franklins entworfenen Pliine ruhen auf dieser Grund-

*) Diosc Instruktion ist abgcdruckt in den Parliamentary accounls 
and papers, Session 1847 — 48. Vol. XLI. Aretic Expedition, p. 1 — 7. 
Einen Wiederabdruck entbalt W i l l . K e n n e d y A short narratire of l/ic 
second uoyngc of the Princc Albert. London 1853. 8. p. I I I —XVII. 
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lage. Daher scheint es nicht unangemessen, diese Urkunde liicr 
vollstandig raitzutheilen: 

1) Indem die Regierung Ihrer Majestat angemessen befunden hat, 
einen weiteren Versuch zur Ausfiihrung einer nordwestlichen Durchfahrt 
zur See yom Atlantischen zum Stillen Ocean in'8 Werk zu setzen, haben 
wir es geeignet erachtet, Ihnen die Befehlshaberschaft der fur diesen Zweck 

• ausgeriisteten, aus den beiden Schiffen Ihrer Maj. „Erebus" und „Terror" 
bestehenden Expedition zu ubertragen; und wir ersuchen Sie demzufolge 
und weisen Sie hierdurch an , sobald die beiden Schiffe zum Auslaufcn in 
Stand gebracht sein werden, in dem unter Ihr Commando gestellten Schiffe 
„Erebus" unter Segel zu gehen, das SchifF „Terror" , dessen Commodore 
Ihrem Befehle von uns untergeben is t , sowie aucli aufserdem das Trans-
portschiff „Baretto Jun ior" mit sieli zu nelimen, indem diesem letzteren die 
Weisung geworden is t , je nach Maafsgabe Ihrer Bestimmung eincn Theil 
Ihrer Lebensmittel, Klcidungsstiickc und andere Vorrathe fortzuschaffen. 

2) Nach der Abfahrt werden Sie zuvórderst einen solchen Weg nach 
der Davis-Strafse einschlagen, der mit Riicksicht auf Wind und Wetter Ih-
nen zum schnellen Vordringen am Forderlichsten erscheint; Sie werden 
das Transportschiff jene Strafse aufwarts mit sich nehmen, so lange ais 
das Eis keine Ilindernisse in den W e g legt , und mit Sorgfalt darauf be-
dacht sein, dafs es nicht vom Eise eingeschlossen oder irgend einem hefti-
gen Zusammenstofs mit Eismassen ausgesetzt wird. Dann werden Sie die 
erste beste Gelegenheit benutzen, um die Vorrathe, mit welchen dasselbe 
fiir die Expedition beladen is t , auf Ihre Schiffe hinuberzunehmen und es 
nach England zuruckzusenden, indem Sie dem Schiffsmeistcr oder Agenten 
die von Ihnen zweckdienlich erachteten Weisungen ertheilen und mit die-
ser Gelegenheit unserm Secretair iiber Ihr Vorgehen behufs unserer Kennt-
nifsnahme Bericht erstatten. 

3) Hierauf werden Sie in Gemafsheit der Ihnen ertheilten Auftrage 
nach der Bafflnsbai vorgehen und sobald ais thunlich sich gegen die West -
seite dieser Meeresstrafse wenden, sofern sich Ihnen ergiebt, dafs das Eis 
vorwiegend an der ostlichen Seite oder gegen die Mitte hin sich anhauft, 
indem es darauf ankomml, mit moglichst geringem Zeitverlust in den Lan-
caster-Sund einzulaufen. Da Ihnen hieriiber besondere Weisungen nicht 
gegeben werden konnen, weil die Lage des Eises sich von Jahr zu Jahr 
abweichend gestaltet, werden Sie boi der W a h l des Weges sich von Ihrcn 
eigencn Beobaclitungen leiten lassen, um sich ein schleuniges Errcichen 
dieses Sundes zu sichern. 

4) Indem wir zugleich erforderlich befunden haben, jedes Scliiff mit 
einer kleinen Schrauben-Dampfmaschine nebst Propeller zu versehen, welche 
lediglich in Anwcndung soli, um die Schiffe in engen, von Eismassen ein-
geschlossenen Kanalen bei widrigem Windę oder bei Windstillen vorwarts 
bewegen zu konnen, halten wir uus iiberzeugt, dafs damit den unter sol-
chen Umstanden gewohnlichen Schwierigkeiten abgeholfen sein wird; da 
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jedoch der von den Schiffen eingenommene Vorrath an Brennmaterial nur 
gering is t , werden Sie von demselben nur in dringenden Fiillcn Gebrauch 
maclien. *) 

5) Da der Lancaster-Sund und dessen Fortsetzung die Barrow-Strafse 
von Sir Edward Parry viermal ohne irgend ein Hindernifs und seitdem 
oftmals von Walfischschiffen befahren sind, lafst sich voraussetzen, dafs 
sich hier Schwierigkeiten des Eiscs oder der Inselbildungen nicht darbietcn 
werden; und da Sir Edward Parry von der letzteren (Barrow-Strafse) gera-
des Weges nach der Melville-Insel vorgedrungen und von derselben zurttck-
gekehrt ist, ohne auf irgend welche, wenigstens ohne auf erhebliche Schwie-
rigkeiten zu stofsen, so lafst sich erwarten, dafs auch der iibrige Theil des 
etwa 900 Meilen betragenden Weges zur Behrings-Strafse in gleicher Weise 
von Ilindernissen frei sein werde. Sie werden daher bei Ihrem Vordringen 
nach Westen sich nicht damit aufhalten, irgend welche nordliche oder siid-
liche Ausgange jener Strafse naher zu untersuchen, sondern ohne Zeit-
verlust im Breitengrade von 74.J 0 westwiirts fortsteuern, bis Sie den Lan-
gengrad jenes Landgebiets erreicht haben werden, an welchem Cap Walker 
liegt, oder ungefahr 98° w. L. Es ist unser Wunsch, dafs Sie von diesem 
Punkte aus Alles aufbieten, um in gerader Richtung auf die Behrings-Strafse 
zu steuern, je nachdem die Lage oder Ausdehnung des Eises oder die etwa 
vorhandenen bis jetzt noch unbekannten Landbildungen diefs gestatten. 

6) Wi r weisen Sie auf diesen besonderen Theil des Polarmeeres hin, 
weil er die beste Aussicht zum Erreichen der Durchfahrt nach dem Stillen 
Meere darbietet, wahrend die Eismassen, welche von der Expedition der 
Schiife „Hecla" und „Griper" im Jahre 1820 bei dem Cap Dundas am 
siidwestlichen Auslaufe der Melville-Insel beobachtet wurden, von unge-
wohnlich grofsem Umfange und augenscheinlich in festem Zustande waren. 
Demnach halten wir dafiir, dafs es verlorene Zeit sein wiirde, den Versuch 
in dieser Richtung zu erneuern. Sollte jedoch Ihr Yordringen in der vor-
hin bezeichneten Richtung durch Eismassen von sichtlich dauerhafter Be-
schaffenheit gehemmt sein, und sollten Sie die zwischen Devon und Corn-
wallis auslaufende Strafse **) beim Voriiberfahren offen und eisfrei gesehen 
haben, so ist unser Wunsch , dafs Sie mit Beriicksichtigung sowohl der 
bereits aufgewcndeten Zeit, ais auch des friiheren oder spiiteren Ablaufes 
der zur Schiiffahrt geeigneten Jahreszeit angemessener in Erwagung ziehen, 
ob nicht jener Canal einen giinstigeren Ausweg des Archipelagus und eine 
leichtere Einfahrt in die offene See eroffnen mochte, wo weder Inseln noch 
Bankę den umtreibenden Eismassen Anhaltspunkte darbieten. Sollten Sie 
jedoch zu weit nach Siid-West vorgedrungcn sein, ais dafs es zweckmiifsig 
erscheinen konnte, diese neue Richtung vor dem Ende der diesjahrigen 

*) Diese Maschine war so eingerichtet, dafs sie aufgezogen und nie-
dergelassen werden konnte, je nachdem das Erfordernifs es mit sich brachte. 
f)ie dadurch bewirkte Schnelligkeit wurde auf 4 bis 5 Knoten in einer 
Stunde berechnet. 

**) Den von Parry entdeckten „Well ington-Canal" . 



1 4 Franklin's Instructioneu voiu Jalii'e 1845. 

Schifffahrtszeit cinzuschlagcn, und sollten Sic dcmgcmafs sieli entschliefsen, 
den Win te r in der Niilie zuzubringen, so wird es ciii Gegenstand reiflieber 
Ueberlegung fiir Sic sein, ob Sie in dem naclisten Jahre entweder dic eben 
erwahnte Strafse einschlagen, oder nach Mafsgabe der crsteren Weisung 
an der siidwestlichen Richtung festhalten wollen. 

7) Da Sie zu den wohlunterrichteten Reisenden gehoren, welche das 
ainerikanischc Kiistengcbiet am Polarmcere erforscht haben, ist Ihnen be-
kannt , dafs die von dort zu ciner noch nicht ermittelten Fernc nordwarts 
liinauf rcichendcn Inselgruppcn sich westlich nicht iiber den 120 0 westli-
clier Lange hinziehen, und dafs von diesem letzteren bis zur BcJirings-Strafse 
von der amerikanischen Nordkiiste aus kein Land weiter sichtbar ist. 

8) Sollten Sie so gliicklich sein, die Falirt durch dic Belirings-Strafse 
zu vollcndcn, dann werden Sie Sich nach den Sandwich-Inseln wenden, 
um die Schiffe auszubessern und die Mannschaft sieli erholen zu lassen; 
und sollte wahrend dieses Aufcnthalts sich cinc siclicre Gelegenbcit darbie-
t en , cinen Ihrer Offiziere oder Depeschen iiber Panama nach England zu 
senden, so werden Sie diesc benutzen, um je nachdem die Ar t und Weise 
dieser Sendung es gestattet, cinen vollstiindigen Bericlit der Unternehmun-
gen nnd Entdeckungen an uns gelangen zu lassen. Fiir den Fali, dafs einc 
solche Gelegcnheit sich nicht darbietet, werden Sie mit den beiden Schiffen 
nach Panama steuern, dort cinen Offizier mit dem Auftrage landen, jene 
Depeschen in aller Eile, der vom dortigen Consul zu crtheilendcn Auskunfit 
gemiifs, nach England zu iiberbringen, und hierauf ohne Zeitverlust iiber 
Cap I lo rn nach England zuriickkchren. 

9) W e n n zu irgend cincr Zeit wahrend Ilircr Reise dic Jahrcszcit 
so weit vorgcscliritten i s t , dafs dic Fortsetzung der Falirt die Schiffe und 
die Gesundheit der Mannschaft gefahrden wiirde, so dafs Sie nacb Mafs-
gabe des Zustandes der Schiffe den Winteraufenthalt anzutreten genothigt 
s ind: dann werden Sie Ilire Bemiihung darauf richten, cinen gcschiitzten 
und sićliern Ilafen aufzufinden, in welchem die Schiffe fur den Winte r sicher 
untergebracht werden konnen, so wie aucli auf die Gesundheit und das 
ganze Wohlbefindcn ( c o m f o r t ) der Ihrer Leitung anvertrauten Mannschaft 
mit allen Ihnen zur Einhausung der Schiffe iiberwicsenen Mitteln und Vor-
richtungcn so viel ais nioglicli Bedacht nehmen. Sollten Sie dann mit Ein-
geborenen in der Niihe Ihres Winteraufenthalts, — mogen diese Eskimos 
oder Indianer sein — in Bcriihrung kommen, so werden Sie alle Ihnen zu 
Gcbotć stehenden Mittel aufbieten, um mit denselben ein freundliches Ver-
haltnifs zu untcrlialten, indem Sie von den Gegenstanden, mit welchen Sie 
ycrselicn worden, so fern sie fiir jene niitzlich oder angenchm sind, Ge-
schcnke machen. Zugleich aber werden Sie sorgfiiltig Bedacht nehmen, 
nicht von Ihnen uberfallen zu werden, solidem allc Yorsiclitsmafsregeln 
treffen und stets gegen jede Feindscligkcit auf der Hut sein; ferner werden 
Sic durch dargebotone Belohnungen, dereń Auszahlung in der von Ihnen 
am zweckdienlichsten crachteten Weise erfolgen soli , von denselben dic 
Bcfordcrung cines Berichts iiber Ilire Lage und iiber Ihr Yorgchen an ir-
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gend eine der Niederlassungen der IIudsons-Bai-Gesel lschaft zu erlangen 
suchen, indem Sie fur diese letztere das dringende Ansuelien um moglichst 
schlennige Bcforderung nach England hinzufiigen. 

10) Bei einem Unternehmen dieser Art nnifs immer Vieles der Ent-
scheidung des befehligenden Offiziers iiberlassen bleiben, und da Sie iiber 
die Angelegenheiten dieser Espedition sowolil Yollstandig in Kenntnifs ge-
setzt sind ais auch bereits reiche Erfahrungen iiber Dienste dieser Art ge-
sammelt haben, so hegen wir die Ueberzeugung: fiir den Fal i , dafs Sie in 
der nachsten Schifffahrtszeit eine Durchfahr t nieht gewinnen, es Ihrer Be-
urtheilung anheim geben zu miissen, ob Sie entweder mit der Aussiclit im 
nachsten Jahr die von Ihnen in Folgę Ihrer Wahrnehmungen gehegton Aus-
sicliten oder Iloffnungen verfolgen, oder nach England zuriickkehren wol-
len um uns die Ergebnisse solcher Beobaclitungen zu bericliten. Dabei 
werden Sie unserer angelegentlichen Sorge fiir die Gesundheit , fiir das 
Wohlbefinden und die Geborgenheit Ihrer Selbst, llirer Offiziere und Ihrer 
Leute stets eingedenk sein und pflichtmiifsig ecwagen: in wie weit die Yor-
theile, in der nachsten Jahreszeit von einem vorg0riickten Punkto auslaufen 
zu kónnen, aufgewogen wiirden durch die von einem solchen Winteraufent-
halt zu erwartenden Eventualitiiten und durch den Mangel der Erholung 
und Wiederherstellung, welche bei llirer Ęiickkehr nach.England gewahrt 
werden konnte. 

11) W i r halten es fiir unsere Pflicht, Sie von der Trcnnung der bei-
den llirer Oblmt iiberwiesenen Fahrzeuge abziunalinen, ausgenommen so-
fern ein Ungliicksfall oder irgend eine unvermeidliche Nothwendigkeit diefs 
erforderlich macht; und wir wunschen, dafs Sie mit dem Commodore des 
Terror den riickhaltlosesten Verkehr aufrecht erhalten, jeden geeigneten 
vertraulichen Austausch mit ihm pflegen, ihn mit dem allgemeinen Inlialt 
Ihrer Befehle sowolil, ais mit Ihren Ansiehten und Auffassungen in dereń 
Ausfuhrung von Zeit zu Zeit bekannt machen, damit der Dienst der Vor-
tlieile Ihres yereinten Zusammenwirkens in der Verfolgung seiner Zwccke 
tlieilhaft werde, und damit Capt. Crozicr fiir den Fal i , dafs die Trcnnung 
etwa einmal unyermeidlich wśire oder Ihnen ein Unfall begegnete, denVor-
thcil liabe, so weithin ais moglich alle Ihro Gedanken und Absichten fiir 
eine befriedigende Ausfuhrung dieses wichtigen Tlnternchmens zu kennen. 

12) Ferncr empfehlen wir, dafs die auf den beiden Schiffen angestcllten 
Beobaclitungen, so oft es sich fiiglich tliun lafst, gegenseitig ausgetauscht 
werden, in der Weise , dafs jede auf einem derselben ermittelte wissenschaft-
liche Entdeckung moglichst schnell auch dem anderen zur Benutzung und 
Anleitung fiir kiinftige Beobaclitungen mitgetheilt und damit zugleich die 
Aufbehaltung der auf beiden Schiifen angcstelltcn Beobaclitungen gesichcrt 
werde. 

13) Auf unsere Veranlassung ist eine grofse Auswahl werthvoller In-
strumente an Bord der von Ihnen befehligten Schiffo gebraclit, von welchen 
Ihnen eine Listę iiberreicht werden wird und fiir dereń Riickerstattung Sie 
verantwortlich sind. Unter diesen sind Instrumente mit den neuesten Yer-
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besserungen fur eine Reihe von Beobachtungen iiber Erdmagnetismus, welche 
zur Zeit von dem Priisidenten und dem geschaftsfiihrenden Ausscliufs der 
Kónigl. Gesellschaft der Wissenschaften vorzugsweise gewiinscht und nach-
driicklich empfohlen wurden , damit der erhebliche Gewinn der im nordli-
chen 1'olarmeer aufgenommenen Beobachtungen im gemeinsamen Zusammen-
wirken mit den Beobachtern erzielt werde, die gegenwiirtig, bei den von 
England in seinen entfernten Besitzungen und durch seinen Einflufs auch 
auf anderen Theilen der Erde begriindeten Observatorien, ein iibereinstim-
mendes System befolgen. Im Laufe des jetzigcn Jahres ist dieses Zusam-
menwirken um so wiinschenswerther, da diese trefflichen Anstal ten, welche 
der mit grofsem Kostenaufwande fur ihre Griindung lebhaft betheiligten Na-
tion zu hoher Ehre gereichen, nunmehr eingehen werden *). Die einzigen 
magnetischen Beobachtungen, welche in den arktischen Gegenden im be-
sonderen bisher aufgenommen wurden, sind jetzt ein Viertel-Jahrhundert alt 
und es ist bekannt , dafs diese Etscheinungen im Laufe der Jahrhunderte 
betraclitlichen Wechseln unterworfcn sind. Aufserdem wird durch den Oberst 
Sabinę bestat igt , dafs di<5 Instrumente und die Methode der Beobachtung 
sich so bedeutend verbessert haben, dafs friihere Beobachtungen hinsichtlich 
der Genauigkeit neben den gegenwiirtigen nicht erwahnt werden konnen, 
und dafs die Falirt durch das Polarmeer die wichtigste gegenwiirtig zur 
Vollendung der magnetischen Aufnahme iiber den ganzen Erdkreis noch 
fehlende Ergiinzung liefern wiirde. 

14) Angesichts der "Wichtigkeit dieser Angelegenheit haben wir es ge-
eignet befunden, den Oberst Sabinę um die Mittheilung seiner Instructionen 
fur den Commodore Fitzjames zu ersuchen, und weisen Sie demgemafs an, 
den letzteren mit der unmittelbaren Leitung dieses so erheblichen Zweiges 
der Naturwissenschaft zu heauf t ragen; und da einige andere Offizicre zu 
Woolwich ahnliche Instructionen erhalten haben, werden Sie taglich an 
Bord jedes der beiden SchifFe, so tange sie unter Segel sind (und so lange 
nicht durch das Wet te r oder andere Umstande Ilemnmisse eintreten) Beob-
aclitungen iiber die magnetische Abweichung, Neigung und Kraf t veranlas-
sen , bei welchen zugleich die Temperatur der Luf t und die Temperatur 
des Meeres sowohl an der Oberflache, ais auch in bestimmten Tiofen in Be-
tracht zu ziehen ist. Zugleich werden Sie dafiir sorgen, dafs diese Beob-
achtungen auch im Hafen und bei anderen giinstigen Gelegenheiten ange-
stellt werden , um den Einflufs des auf den Schiffen vorhandenen Eisens auf 
die zur See wahrend der Fahr t erlangten Ergebnisse berechnen zu konnen. 

15) Fiir den moglichen Fal i , dafs die, Schiffe wahrend eines Winters 
in hohen Breitegraden bleiben, ist die Expedition mit einem tragbaren Ob-
servatorium und mit Instrumenten versehen, die den an festen magnetischen 

* ) Die damalige ungiinstige Aussicht hat sich bekanntlich nicht be-
stiitigt; durch die Berathungen zu Cambridge im J . 1845 wurde ein weiteres 
Fortbestehen solcher Observatorien auf die fiinf folgenden Jahre entschieden. 
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oder meteorologischen Observatorien, w cl che auf Befelil der Regierung I. M. 
in verschiedencn britischen Colonien errichtet wordcn, entsprechend sind. 

16) Es ist unser Wunsch , fiir den Fali eines solchen Aufenthaltes Be-
obachtungcn mit diesen Instrnmenten nach dem in den bezeichneten Obser-
vatorien eingefuhrten System angestellt zu sehen; und es sollen zu dem Ende 
specielle Anweisungen mitgetheilt werden , welche dann in Vereinigung 
mit den zu Woolwich gegebenen Tnstructionen zuverliissig eine yollstandige 
und geniigende Anleitung zu derartigen Beobaclitungen darbieten werden, 
die schon in Riicksiclit der Oertlichkeit ein eigenthiimliches Interesse und 
einen bedeutenden theoretischen Wer th haben. 

17) Ferner haben wir fur den Fal i eines Winteraufenthal ts der Expe-
dition in hohen Breitegraden Instrumente zu Beobachtungen iiber atmospha. 
rische Strahlenbrechung bei geringen Hohenwinkeln (atmospherical refrac-
tion at very Iow altitudes) ausgehandigt, iiber welche Ihnen ebcnfalls be-
sondere Anweisungen mitgetheilt werden. Ueber andere meteorologisclie 
Beobachtungen, welche Ihnen begegnen, werden Sie, sofern dies im Allge-
meinen erspriefslich erscheint, ebenfalls berichten, und zugleich bei vor-
kommenden Gelegenlieiten die Tiefe des Meeres , die Beschaffenheit des 
Meeresgrundes, die Richtung, von welcher die Fluth herkommt und dercn 
I lohe, so wie die Beschaffenheit und Schnelligkeit der Wellen untersuchen. 

18) Obgleich die Ausfiihrung einer Durchfahrt von dem Atlantischen 
zum Stillen Ocean der Hauptzweck dieser Expedition i s t , werden Sie den-
noch im Auge behal ten, dafs die Bestimmung der geographischen Lage ver-
schiedener Punkte , in dercn Niihe Sie vorbeikommen, sofern sich dieselbe 
ohne Aufenthalt der Scliiffe in Ilirem Yordringen nach Wes ten erreichen 
lafst, so wie auch andere Beobachtungen zur Naturgescli ichte, Erdkunde 
u. s, w . , auf Landgebieten, welche entweder noch ganz unbekannt oder 
nur wenig besucht sind, fiir die Wissenschaft uuseres Vaterlandes von gros-
ser Erheblichkeit und Interesse s ind. Daher wiinschen wir , dafs Sie diesen 
Gegenstanden unablśissig Ihre Aufmerksamkeit schenken und die Aufmerk-
samkeit aller Ihrer Offiziere fiir derartige auziehende und werthvolle For-
schungen in Anspruch nehmen. 

19) Weiter hegen wir — und zwar nicht allein um die Richtung der 
Meeresstriimung in den arktischen Zonen bestimmen zu konnen, sondern 
auch um mit grofserer Wahrscheinlichkeit Nachrichten iiber Ihre Reise zu 
gewinnen — den W u n s c h , dafs Sie , nachdem der 65° n. Br. von Ihnen 
uberschritten i s t , recht oft und, sobald Sie Sich in einer Stromung befinden 
dereń Richtung Sie bestimmt haben, alle Tage eine Flasche oder einen 
kupfernen Cylinder wohlverschlossen uber Bord werfen , nachdem Sie ein 
Blat t , welches mit der in verscliiedenen Sprachen gedruckten Aufforderung 
zur Uebersendung an unser Amt yersehen i s t , mit dem Datum und der 
geographischen Lage eingelegt haben; und Sie werden fiir den etwa 
eintretenden Fali einer Trennung beider Fahrzeuge dem Befehlshabcr des 
„ T e r r o r " eine ahnliche Weisung ertheilen. 

2 
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20) Sie werden alle in Ihrer Gewalt stehenden Mittel anwenden, um 
Speeirnina aus dem Thier-, Minerał- und Pflanzenreich zu sammeln und auf-
zubewahren , sofern die Umstande Ihnen dieses ohne Zeitverlust erreichbar 
machen; eben so werden Sie von den grófseren Thieren genaue Abbildun-
gen ausfiihren und diesen erliiuternde Besclireibungen beifiigen. W i r lial-
ten uns yersichert, dafs Sie sowohl hierbei ais bei allen anderen wissen-
schaftlichen Auftragen seitens der Ihnen iibergebenen Offiziere, unter denen 
einige in dieser Beziehung uns ais vorziiglich befahigt empfohlen sind, einer 
wesentlichen Unterstiitzung theilhaft sein werden. 

21) Sollte es sich ereignen, dafs eines der beiden Schiffe von einem 
nicht auszubessernden Schaden betroffen wiirde, dann wiirden Sie die Offi-
ziere und Mannschaft des unbrauchbar gewordenen Schiffes auf dem anderen 
mit unterbringen lassen um mit diesem letzteren allein, je nachdem es die 
Umstande erheischen, entweder die Fahr t fortzusetzen oder nach England 
zuriickzukehren. Es versteht sich, dafs die Offiziere und die tibrige Mann-
schaft beider Schiffe in einem solchen Falle ermachtigt und verpflichtet 
s ind, ihre Geschafte nach Maafsgabe ihres Ranges und ihrer Stellung fort-
zufiihren. Sollte ungliicklicherweise Ilir Schiff unbrauchbar geworden sein, 
so wiirden Sie den Befehl des „ T e r r o r " zu iibernehmen haben ; und sollte 
Ihnen selbst ein Ungliicksfall zustofsen, dann ist hierdurch Capt . Crozier 
ermachtigt , den Oberbefehl des „ E r e b u s " zu iibernehmen, wahrend der 
nacliste alteste Offizier ihn in der Befehlshaberschaft des Terror ersetzt. 
Sollten Sio in irgend einem Zeitpunkte durch Krankheit oder sonst unfiihig 
w e r d e n , diese Instruct ion auszufiihren, so werden Sie die Obliegenheiten 
derselben dem in der Reihenfolge nachststehenden Offiziere iiberweisen, 
und dieser ist hiermit angewiesen, sie nach bestem Yermogen zur Errei-
chung der verschiedenen hier dargelegten Zwecke zu erfullen. 

22) Wahrend der Ausfiihrung der in dieser Instruction ausgesprochenen 
Yorschrif ten werden Sie jede sich darbietende Gelegenheit benutzen, um 
unseren Secrctair, behufs unserer Kcnntnifsnahme von Ihrem Vorgehen zu 
unterr ichten, und bei Ihrer Wiederankunf t in England werden Sie sofort 
bei unserem Amte erscheinen, um uns einen vollstandigen Bericht iiber 
Ihre Maafsnahmen wahrend der ganzen Reise zu erstatten. Ehe Sie dann 
das Schiff verlassen, werden Sie darauf hal ten, den Offfzieren und Unter-
offizieren und allen Personen an Bord die Logs und Tagebiicher, welche 
sie e twa gefi ihrt , so wie auch die Zeichnungen und Karteli, welche sie an-
gefertigt haben, abfordern zu lassen, damit dieselben versiegelt werden, 
und Sie werden dem Capt. Crozier dieselbe Weisung ebenfalls zugehen las-
sen. Ueber diese Logs , Tagebiicher und andere Documente wird demnachst, 
je nachdem wir geeignet befinden, weiter verfiigt werden. 

23) Sollte wahrend Ihrer Abwesenheit England mit irgend einer an-
deren Macht in Feindseligkeiten verwickelt werden, dann wiirden Sie des-
senungeachtet unzweifelhaft festzuhalten haben, dafs von Ihnen unter keiner 
Bedingung irgend eine feindselige That ausgefiihrt werden darf; denti die 
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Ihrem Befelde iibergebene Expedition hat lediglich Entdeckungen und For-
schungen auf dem Gebiete der Wissenschaft zum Ziel, und es ist Gebrauch 
bei allen civilisirten Nationen, Fahrzeuge, welche fiir Zwecke dieser Art 
ausgeriistet sind, ais solche zu betrachten, die mit den Kricgsoperationen 
nichts zu thun haben. Im Vertrauen dieser Ueberzeugung geben wir uns 
der Zuyersicht liin, dafs Ihnen von den Schiffen und Untcrthancn aller frem-
den Machte, mit welchen Sie etwa zusammentreffen, jede Unterstiitzung 
gewahrt werden wi rd ; den betreffenden Regierungen sind jcdoch in dieser 
Beziehung noch besondere Mittheilungen gemacht worden. 

Gegeben unter unseren Ilanden am 5. Mai 1845. 
(gez.) H a d d i n g t o n . 

S i r J o h n F r a n k l i n , K. C. H. G. C o c k b u r n . 
Cap. des Schiffes Ihrer Maj. „Erebus" zu Woolwich W . II. G a g e . 

Auf Befehl ihrer Lordschaften. 
(gez.) W . A. B. H a m i l t o n . 

IJieselbe Umsicht und Sorgfalt der Ueberlegung, welche sich 
durch den Inhalt dieser Urkunde hindurch zieht, wurde von der 
Admiralitatsbehordc auch bei der eigentlichen Ausrtistung der 
Expedition in allen ihren Theilen angewendet. Es konnte mit 
Recht gesagt werden, dafs diese letzte Expcdition des Erebus und 
Terror Alles iiberbot, was bis dahin fiir ahnliche Zwecke ge-
schcbcn war. Die beiden Schiffe hatten auf der bcriihmten Fahrt 
des Capt. James Rofs (des Jiingeren) alle mogliche Proben der Tiich-
tigkeit und Dauerhafligkeit bestanden"), und waren jetzt unter der 
Leitung des Schiffbaumeisters Ilice nach der bewahrtesten Methode 
von Neuem zum Kampfe mit Eismassen nach Moglichkeit in Stand 
gesetzt und mit allen nur crsinnlichcn Mitteln gegen die Schwie-
rigkeiten und Ilemmnisse einer arktischen Fahrt verschen. In der 
Ausstattung mit Vorriithen aller Art zeigte sich nicht minder die 
grofsartige Freigcbigkcit ais die bedachte Fiirsorge der Behorden. 
Der fiir das Unternehmcn angekaufte oder anderweit bcsorgte In-
strumentcn-Apparat war so vortrcfflich, dafs er nichts zu wiin-
schen iibrig liefs. Aufscrdem waren die beiden Schiffe mit einer 

*) Beide Schiffe waren urspriinglich Bombengalioten. „ E r e b u s " (von 
370 Tonnen Gehalt) wurde im J. 1838 fiir jene sogenannte Siidpol-Expe-
dition mit Anwendung der anerkannt besten Methode hergerichtet. Eben 
so das zweite Schiff „ T e r r o r " (340 Tonnen) , mit welchem Cpt. Back in 
Jahren 1836 — 37 seine gefahrvollc Reise zur Repulse-Bai gemacht hatte. 
Vgl. R i c h a r d s o n Arclic Se ar chin™ Expedition. Vol. I . , p. 3 — 4. 

2 * 
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ausgezeichnetcn Biichersammlung verschen, die allen Anspruchen 
der Bclehrung und Erheiterung in der diistern und einsamen Ge-
gend des arktischen Winters zu geniigen ira Stande war. 

Wahrend deranach alles geschah, um fiir das Wohlbefinden, 
fiir die Belebung, Anrcgung und geistige Pflege der Mitreisenden 
zu sorgen, ergaben sich so zahlreiche Meldungen und Bewerbun-
gen um Thcilnahme, dafs bei der Auswahl der Mannschaft mit 
der grofsten Vorsicht und mit fast unbeschrankter Freiheit verfah-
ren werden konnte. Der Zudrang zu einem solchen Unternehmen 
ist schon an sich leicht erklarlich. Die sammtlichen im Laufe der 
letzten Jahrzehnte untcrnomrnenen Polarfahrten waren zwar sehr 
grofsen Beschwerden und Gefahren hegegnet, allein die Ilcisenden 
waren doch, mit sehr wenigen Ausnahmen, immer gesund und wohl-
behalten, an schatzbaren Kenntnissen und Erfalirungen bereichert, 
an Korper und Geist gestiihlt, zuriickgekehrt. Die schreckensvoI-
len Schicksale einiger der friiheren arktischen Reisenden (Cortereal, 
Willoughby u. A.) schienen einer entschwundenen Zeit anzugeho-
ren. Dagegen erglanztcn die Erzahlungen dessen was die Gefahr-
ten eines John Rofs, Parry, Buchan u. s. w. erlebt und gesehen, 
gleichsam im Zauberlichte einer nur Wenigen erreichbaren Sphare; 
sie verfehlten selbst auf diejcnigcn eines tiefen und fesselnden Ein-
drucks nicht, denen die wisscnschaftliche Bcdeutung dieser Reisen 
fern genug lag. Wahrend die Abentcuer der sogenannten arkti-
schen Paladine ein Lieblingsgcgenstand des Interesse in den wei-
teren Kreisen der Gebildeten waren, hemachtigten sich die Wis-
senscliaften der Geographie und der Nalurkunde dankbar und prei-
send der auf ihren beschwerdevollen Reisen ermittelten Resultate. 
Die Manner, welche sich dort hervorgethan, sahe inan mit Ehren-
bezeigungen, Beforderungcn und Auszeichnungen aller Art freigebig 
bedacht. Selbst die letzte Panse in grofseren Unternehmungen dieser 
Art trug dazu bei, den Eifcr und das Verhingen der Theilnahme zu 
heben. Man hatte nun Mufse gefunden, alle friiheren Ergebnisse 
zusammenzuhalten und zu vergleichen, iiber den damaligen Stand 
dieser Erkundungcn, iiber die vorhandencn Gefahren, Iloffnungen 
und Aussichten zu einem klaren Verstandnifs und Ueberblick zu 
gelangen. Dazu kam, dafs neue mechanische Erfindungen eine 
friiher nicht geahnte Erleichterung der Beschwerden und eine wirk-
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same Ausliiilfe gegen Hindernisse darboten, anwelchen bisher manche 
Unternehmungen gescheilert wareu. Auch iiber den einzuschlagendcn 
Weg konnte langst kein Zweifel mehr sein; — er ging durch den 
Lancaster-Sund und die Barrow-Strafse. Alle Versuche, die Durch-
fahrt in niederen Breiten zu gewinnen, warcn an den eigenthiim-
lichcn Landbildungen und an der dadurch bedingten Lage und 
Ausdehnung der Eismassen geschcitert. Alle Vcrsuche in hoheren 
Breiten crschienen selbst dem kiilmblickcnden Barrow hochst mifs-
lich. Die Aussicht auf eine Mittelstrafse zwischen der Mclville-
lnsel und dein amerikanischen Festlande, auf dereń Vorhandenscin 
die bisherigen Ermittelungen iiber die dortige Landbildung und 
iiber die Meeresstromung hinwiesen, und iiber dereń Existenz kaum 
noch Zweifel gehegt wurden, bildete den Vordergrund der neuen 
Unternehmung. Westwarts dieser Strecke war auf allen Punkten der 
in den letzten Jahrzehnten fast vollstiindig erkundeten amerikani-
schen Nordkiiste ein offenes und freies Mcer entdeckt. Selbst iiber 
die Entfernung war man vollstandig aufgeldart; sic konnte von 
jencn entscheidungsvollen Punkten des arktischen Insclmeeres aus 
nieht mehr ais 900 englische Meilen betragen. 

Noch nie hatte das scit Jahrhundertcn vergebens erstrebte Ziel 
der nordlichen Durchfahrt in cinem so giinstigen und einladenden 
Lichte gestanden. Selbst einigen der erfahrensten und iiberlegsam-
sten arktischen Gewalirsmiinner schien es wie mit einem Małe leicht 
erreichbar zu winken; es war ais gal te es nur eine langsam und 
allmahlig unter tausend Wechseln gereifte Frucht zu pfliieken. 
Nichts aber glich dem hoffnungsfrohen Enthusiasmus, mit wel-
cliem Franklin sich dieser Unternehmung entgegcnsehnte. Admirał 
Parry bat noch nculich'') offenllich crzahlt, dafs Lord lladdington 
in jener Zeit einmal bedenklich geaufsert liabe: „ich selie aus den 
Schiffslisten, dafs Franklin fast sechszig Jahre alt ist; sollten wir 
ihn nicht lieber zuriicklasscn?" und dafs er (Parry) auf diesen 
Einwand nur liabe erwiedem kiinnen: „dieser Mann ist ungleich 

*) Am 26. Oct. yorigen Jahres zu Lynn, bei der zu Ehrcn des Łieut. 
Cresswell veranstalteten Festliclikeit; vergl. die cnglisclien Blattcr aus jenen 
Tagen. Ein Abdruck des Bcrichtes im Lynn Adverliser enth. Galignani'* 
Messenger Nov. 10. 
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vorztiglichcr gceignet ais so viele Andere; wenn wir ihn nicht 
mitgehen lassen, dann wird er vor Ilerzeleid sterben!" 

Hiermit hat Parry ein Urtheil ausgesprochcn, welches dainals 
in der oflentlichen Meinung unbestrittcn war. Der Narae Franklin 
wurde allgemein ais eine National -Garantie fiir diese Expedilion 
bezeichnet; er war von einer fast zauberhaften Wirkung um die 
Theilnahme der Edelsten in allen Standen dem Unternehmen zu-
zuwenden. Es war vor Allem anerkannt, dafs gerade Franklin 
neben dem sprechenden Reichthum der mannichfaltigsten Erfahruii-
gen, neben seinen grofsen Verdicnsten und seiner hervorragenden 
Bildung, nicht bios durch seinen unerschutterlichcn Muth, durch 
Ausdauer und hinreichenden Unternchmungsgeist, sondern auch 
durch eine fast kindliche Zartheit des Sinnes und durch tiefe Em-
pfanglichkeit fiir alles Lcid und Mifsgeschick ausgezeichnet war, so 
dafs man wohl von ihm zu sagen pflegte: er sci nicht im Stande 
eine Moski tofliege zu todten"). 

*) Diesem bezeichnungsvollen Ausdruck liegt eine bestimmte Thatsache 
zum Grunde. Capt. B a c k erzahlt iu seiner Reisebeschreibung (Journal of 
a Land Expedilion to the eastern part of the Polar Sea, 1833 — 35. Lon-
don 1836. 8. p. 180): wie er einstmals die fiir ihn unbeschreiblich storen-
den und beschwertichen Moskitofliegen durcli Rauch und mit Laubzweigen 
aus seinem Zelte zu verscheuchen suchte, und dabei von einem Eskimo-IIiiupt-
ling durch die Bemerkung abgemalint wurde: dafs der „atte F i i h r e r "— niim-
lich Franklin, der etwa 12 Jahr friiher dort verweilt hatte — es doch ganz 
anders gemacht habe. Der liabe niemała liber sich vermocht eine Moskito-
fliege zu todten. So haftete das Bild Franklius frisch und lebendig in den 
Erinnerungen jener Wilden, wie er, selbst mitten in seinen Arbeiten und 
Untersuchungen, wenn er sich von diesen Insekten geplagt sali, hochstens 
einen Augenblick inne zu halten pflegte, um sie von seiner Hand wegzu-
hlasen. Diese Erziihlung, wie einfach sie is t , giebt doch zugleich eiu 
schones, psychologisch bemerkenswerthes Beispiel des nachhaltigen Ein-
druckes den wohlwollende und edle Gesinnungen auf wilde Volker machen 
konnen; sie lafst ahncn, in welchem Grade der Anblick guter Tliateii bei 
ihnen auf łange Jahre erfreulich und segensreich nachwirkt. 
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Die letzten Nachrichten von der Franklin'schen 
Expedition im Jahre 1845. 

Es war am 19. Mai 1845, ais die beiden Schiffe Ercbus und 
Terror zum letzten Mai aus dem Hafen von Greenhithe aussegel-
ten, um ihrer dunklen Bestimmung entgegen zu gehen. Das Trans-
portschiff, dessen in der Instruction gedacht ist, folgte ihnen bis 
zu den Walfischinseln, und wurde vou dort aus am 12. Juli mit 
Depeschen fur die Adiniralitat und mit einer Anzahl von Briefen 
verschiedener Mitglieder der Expedition an die ihnen nahe stehen-
den oder befreundeten Personen nach England zuriickgesandt. Alle 
diese Briefe, so viel ihrer bekannt geworden sind, athmen die 
gliinzendsten Iloffnungen; sie geben sprecheude Zeugnisse der gliick-
lichen Stimmung, von welcher die ganze Mannscbaft beseelt war. 
F r a n k l i n selbst schien sein en Gefahrten wie neu belebt und um 
zehn Jalir verjiingt zu sein; einer derselben, Lieutenant Fairbolme, 
schildert ihn in seiner mit sichtbarer Freude nach allen Sciten hin 
entwickeltcn Thiitigkeit, wo sich Gelegenheit bietet rastlos Hand 
ans Werk legend, durch Beispiel und Wor t ermunternd und an-
regend. Eine an den Admirał Corry gerichtete Zusehrift vom 
12. Jul i , welche ais das letzte von Franklin nach England gelangte 
Lebenszeichen beachtenswcrth ist, berichtet mit augenscheinlichem 
Riickbalt sanguinischer Iloffnungen, dafs sich trotz des strengen 
Winters in jenen Gegenden bereits giinstige Aussichten fiir das recht-
zeitige Durchsetzen der Eisbarrieren zum Lancastersund eroffneten; 
Franklin zollt dem Eifer der Offiziere die lebhaftestc Anerkennung 
und bekriiftigt, wie gliicklich er sich fiihle, in ihrer Mitte einer 
solchen Aufgabe sich zu widmen In einem gleichzeitig iiber-
sandten Briefe an scinen Freund, den Oberst Sabinę") , schreibt 
er: „ich hoffc, meine theure Frau und Tochter werden nicht zu 
besorgt sein, wenn ich zur erwarteten Zeit nicht zuriickkehre; ich 

*) Parliam. Pap er s 1847 — 48. Vol. XII . Arctic Exped. p. 50. abge-
druckt in S i m m o n d s Sir John Franklin and the artic regions 3rd. cdit. 
1853. p. 451 — 52. 

**) Parl. Papers a. a. O. p. 27. S i m m o n d s p. 150 — 51. K e n n e d y : 
A short narratiee of the second voyage of the Prince Albert p. XVII I . 
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bitte Sie, ihnen trostend und aufriehtend zur Seite zn stehen. 
Sie wissen, dafs es unser Wunsch ist, sofern wir nach dem zwei-
ten Winter unser Ziel nicht erreichen, noeh einige andere Fahr-
strafsen zu versuchen; vorausgesetzt, dafs unsere Vorrathe und 
die Gesundheitsverhaltnisse der Mannschaft dies zulassen." Com-
modore F i t z j a m e s , durch sein feuriges, aufgewecktes Wescn 
und seine unversieglich heiterc Laune bei allen Mitgliedern der 
Expedition vorzugsweise beliebt, fordert gleichsam triumphirend 
seine Freunde auf, kiinftige Briefe an ihn via Petersburg nach 
Kamlschatka zu adressiren, wenn die Expedition nicht bis zum 
Juni 1846" zuriiek sei — Der Eismeister des Schiffes Terror, 
Thomas B l e n k y , sebreibt seiner Frau: „Wir sind alle gesund 
und frohen Muthes und von dem Entschlufs erfullt, die Nord-
West-Passage auszufiihrcn. Sollten wir Ende 1848 oder im 
Friihjahr 1849 nicht heimkommen, dann ist anzunehmen, dafs 
sie ausgcfiihrt ist oder wahrscheinlich ausgefiihrt werden wird, 
und in diesem Falle kann es fiinf his sechs Jahr, ja bis ins sie-
bente Jahr dauern ehe wir zuriiek sind. Niemandem mogę we-
gen unseres langen Aufsenbleibens bange sein; vielmehr soli jeder 
mit der HoJTnung in die Zukunft blicken, dafs die Vorsehung uns 
glticklich zuriickbringen wird." — Lieut. Griffitli (Fiihrer des 
Transportschiffs, welches die Expedition bis zu den Wallischinseln 
begleitete) iiufsert sich gleichzeitig: „Alle sind in der denkbar 
freudigsten Stimmung und entscblossen ihr Ziel zu erreichen, wenn 
es irgend erreichbar ist. Eine Mannschaft, von so beherzten Leu-
ten und von so trefflich ausgewahlten Offizieren ist nie beisain-
inen gesehen." 

Unter den Nachrichten, welche von dieser Expedition aufbehal-
ten worden sind, verdient das Tagebuch des Coinmodore F i t z -
j a m e s vorzugsweise unsere Beachtung"). Seine in der grofsten 
Unbewachtheit niedergeschriebenen Skizzen geben sprechende Bil-

*) Brief an Will . Coningham vom 11. Juli bei M a n g l e s (s. unten) S. 85. 
**) „Captain Fitzjames'8 journal ." Aus dem „]\'auticnl Magazine and 

Leader" wieder abgedruckt in der 2ten vermehrton Ausgabe der anziehen-
den Sammlung: Paper* and despatches relating to the aretie searc/ting ex-
pediliom of 1850— 52. Collecled by James Mangles, Commander R. S. 
London 1852. 8. S. 7 6 - 8 5 . 
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der des ungelriibt heiteren und lebcnsvollen Verkehrens der Mit-
glieder unter einander. Es sind Anschauungen cines iibersprudeln-
den Ilumors, der in leicht bingeworfenen Umrissen oft mit schar-
fen Ziigen die Eigenthiinilichkeiten der einzelnen Personen ihre 
Thatigkeit, ihre Bestrebungen, ihre Schwachen zeichnet. Ernst 
und Laune gehen darin Iland in Iland. Fiir Franklin spricht sich 
durchweg die unverkennbarste Hochacbtung, dic innigste Anhang-
lichkeit aus. Er tritt recht eigentlicb in den Vordergrund, ais der 
Mann, dcm Alle mit hingebender Liebe und Yerchrung zugethan 
sind. Sein Walten umfafst auch die cdelstcn und zartesten Be-
ziehungen allcr Mitglieder der Mannschaft. Seine Sorge ist mit 
besondcrer Bedeutung auf die Pllege des religios-sittlicbcn Elements 
gerichtet. Wie er bei den Geschiiften des Tagcs, bei jeder wicliti-
ger, Arbeit und Thatigkeit durch W o r t und Beispiel anregend 
wirkt, so ist cs ihm ganz besonders Ilerzensbcdiirfnifs, an Sonn-
und Festtagen seine Gefahrten zu gemeinsamer Andacht um sich 
zu vereinigcn. Sie Alle wissen, dafs lteligion und Kircbe ihm 
das Ilochste und Ileiligste sind, dafs sein ganzes Streben und 
seine Thaten von diesem Quellpunkt ausgehen. Sein Wesen, seine 
ganze Erscheinung ist gehoben und verkliirt, indem er das Wor t 
nimmt, um Kirchengebet und Predigt zu lesen. Sclbst der Ton 
seiner Stimme ist ergreifend. Es machte den tiefsten Eindruck, 
bei der ersten dieser Andachten am letzten Sonntage seiner An-

*) Die Bemannung der Schiffe war folgende: 
Erebus. Terror. 

Sir John F r a n k l i n , Capitain. Francis Richard C r o z i e r , Capitain. 
James F i t z j a m e s , Commodore. Edw. L i t t l e , ) 
Graham G o r e , ) j ^ g j , ^ Geo. II . H o d g s o n , > Lieutcnants. 
I len. T . D. L c V c s c o n t e , > „ a n t g John I r v i n g , ; 
James Will . F a i r h o l m e , ) Frederick H o r n b y , ) Steuerleute 
Charles F . D e s V a u x , ) Robert T h o m a s , ' 
Robert O. S a r g e n t , > Steuerleute. Thomas B l e n k y , Eismeister. 
E. C o u c h , ) G. A. M a c l e a n , zweiterSchiffsmstr. 
I I . F. C o l l i n s , zweiter Schiffsmstr. John S. P e d d i e , Arzt. 
Stephen F. S t a n i c y , Arzt. Alex. M a c D o n a l d , Gehiilfsarzt. 
H. D. G o o d s i r , Gehiilfsarzt. J. II. I l c l p m a n , Schrcibcr. 
C. II. O s m a r , Zahlmeister. 57 Seeleute und Matrosen. 
James R e i d (oder R e ad?) , Eismeister. 
57 Seeleute und Matrosen. 
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wesenheit in England — es war der Tag vor seiner Abreise — 
seine Frau , seine Tocbter und seine Nichte in der Mitte jener 
Miinner zu sehen, die entscblossen waren, sich seiner Fiihrung auf 
dieser so manchen Fahrlichkeiten und Beschwerden unterworfencn 
Reise anzuvertrauen. 

Unter den Offizieren gehort aufser Franklin fast nur C r o z i e r 
noch jenem alteren Stamme der arktischen Seefahrer an, die auf 
den Fahrten in den zwanziger Jahren ihre Schule gemacht hatten. 
Er war Mitglied der drei letzten Fahrten Parry's gewesen und 
hatte das Schiff Terror unter dem Oberbefehl des Capt. James 
Ross zuin antarktischen Ocean gefiihrt. Sein Eismcister, der oben 
erwahnte Thomas B l e n k y , hatte unter John Ross ais erster Steuer-
mann der „Vic to ry" vier Jahr hinter einander im Eise iiberwin-
tert. Commodorc F i t z j a m e s hatte sich auf der Euphra t -Expe-
dition (in den Jahren 1835 — 3 7 ) ausgezeichnet und war mit 
dem Arzt S t a n l e y , der sich ebenfalls auf dem Erebus befand, 
in China zusammengelroffen. Lieutenant G o r e hatte sich auf dem 
Terror unter Capt. Back (1836) durch Muth und Geistesgegenwart 
ausgezeichnet. Lieut. V e s c o n t e wird ais eine stille, bescheidene, 
fast schiichterne Natur bezeichnet. Lieut. F a i r h o l m c , friihcr 
Mitglied der Niger -Expedition, stand durch seine Bildung und 
Tiichtigkeit in Ansehen. Der Gehiilfsarzt G o o d s i r gali fiir einen 
gelehrtcn Naturforscher (er war Curator des Muscums zu Edin-
burgh) und entwickelte von Anfang an einen gliihenden Eifer fur 
mikroskopische und mcteorologische Beobachtungen. R e i d , der 
Eismeister des Erebus, wufste viel von seinen Erfahrungen und 
Erlebnissen auf Gronlandischen Walfischfahrten zu erzahlen. Der 
Zahlmeister O s m a r war mit Capt. Bccchey an der Behringsstrafse 
gewesen, ihn horte man gern von Petropaulowski, dem erhofften 
kiinftigen Landungsplatze der Expedition, und von Kamtschatka er-
zahlen. 

So umfassten die Offiziere der beiden Schiffe einen aufser-
ordentlichen Reichthum von Erfahrungen auf den fernsten Gebie-
ten der Erde. Sic bildeten einen Kreis von Miinnern, welche aus-
gezcichnete Bildung, Einsicht und Fahigkeit mit encrgisch streben-
dem Sinne verbanden, je nach ihrem eigenthiimlichen Charakter 
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mit stillem Ernst oder mit hoher Begeisterung von dem Piane er-
fiillt, fiir welchen sie ausgingen. 

Nach der Abfahrt von den Walfisch-Inseln ist der Erebus 
am 22. Juli in der Melville-Bai von dem Walfisch-Capitain M a r -
t i n angcsprochen. Dieser Begegnung verdanken wir die letzte auf 
unmittelbares personliches Verkehren mit Franklin begriindete Nach-
richt. Martin erblickte die Mannschaft in emsiger Gcschaftigkeit 
beirn Einsalzen frisch erlegten Gefliigels, und hiirte aus Franklins 
Munde, dafs er auf fiinf Jahre Vorrathe von Lebensmitteln habe 
und mit denselbcn sich auf sieben Jahre einrichtcn kiinne; zwolf 
Manner waren eben abwesend, um mehr zu erlegen. Eine Einla-
dung zur Mittagstafel lehnte Martin ab, weil er den eben eingetrete-
nen giinstigen Fahrwind benutzen wollte. *) — Vier Tage spater, 
am 26. Juli gegen Abend, bat ein anderer Walfischfangcr, Capt. 
D a n n e t t , die Schiffe mehr westlich von der Melville-Bai an ei-
nem Eisberge neben einander ankernd gesehen, indem sie nach 
einer giinstigen Stelle zur Ueberfahrt in den Lancaster-Sund 
suchten. Sieben Offiziere der Expedition, unter ihnen Capt. Fitz-
james, ruderten zu ihm heran; alle augenscheinlich woldauf und 
des besten Muthes. Dannett wurde von ihnen auf den folgenden 
Tag zur Tafel eingeladen; er lehnte diefs jedoch ab, um das 
gunstige Wetter zur Ileimfahrt nicht zu versaumen. Weiter bc-
richtet cr nur , dafs im Verlaufe der nachsten drei Wochen das 
Wetter dort aufserst giinstig war und auf ein rasches Vordringcn 
der beiden Schiffe schliefsen liefs. " ) 

*) Die Nachricht dieses Zusammentreffens wurde erst am Ende des 
Jahres 1851 durch einen von Penny an den Redacteur der Times einge-
sandten Brief (datirt Aberdecn, 20. Dec.) ver6ffentlicht (vergl. K e n n e d y 
Second voyage of tlie Prince Albert, p. X I X f.) Penny versichert indefs, 
Capt. Martin sei ihm seit łanger Zeit ais ein durebaus glaubwiirdiger 
Mann bekannt gewesen, auf dessen W o r t man sich verlassen konne. 

**) Vergl. die Zuschrift von J. R. Duncan in Parliamentary Papert, 
1847 — 48. Vol. XLI. Arctic Expedition p. 51. 
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Erwachen der Besorgnisse iiber das Sehicksal der 
Franklin'schen Expedition. 

Es ist erklarlich, dafs in England wahrend der nachsten zwci 
Jahre kaum irgend Zweifel an der Wohlbehaltenheit der Expcdi-
tion aufgekommen sind und dafs die Freunde und Angchorigen 
ilirer Mitglieder am Ende des Jahres 1846 den westindischen Post-
schiflen ungleieh gespannter enlgegen sahen ais den aus der Davis-
Strafse zuriickkehrendcn Walfischfahrern. Dann aber erwaehten 
nach und nach diislere Ahnungeri und Besorgnisse. Ais hierauf 
aber auch der dritte Sommer herankam, ohne dafs irgend eine 
sichere Kunde eingelaufen wiire, ais vielmehr einzelne vage Ge-
riichte eine unheimliche Stimmung und lebhafte, wiewohl immer 
noch sehr unklare Bcfurchtungen anregten und verbreiteten, da 
schlugen sehr bald, wie mit unwiderstehlichem Zuge, die Ansich-
ten zu einer vorherrschend triiben Fiirbung um. Man fing an, 
die Expedilion ais eine „vermisste" zu bezeichnen. 

Der Gedanke, dafs die ganze gliinzende Ausriistung verloren 
sei, dafs die beiden Schilfe mit ihrer gesammten Mannschaft spur-
los untergegangen sein konnten, gewann indefs vorlaufig doch noch 
keinen cigentlichen Spielraum. Diefs schien nach den Erfahrun-
gen der neueren Zeiten unerhort, beispiellos, fast unmoglich. Die 
letzten Entdeekungsfahrten im nordlichen Eismeere boten zwar 
sehr mannichfaltige Erziihlungen von gefahrvollen Situationcn, von 
Untergang und Verderben drohenden Begegnissen, aus welchcn die 
arktischcn Seefahrer nur wie durch ein Wunder gerettet wurden. 
Allein sie waren doch allemal gerettet; die ausgesandten Mann-
schaften im Ganzen waren ohne Ausnahme gliicklich und wohl-
behalten zuriickgekehrt. Sollte man nun sich so leicht der Ahming 
hingeben, dafs eine, reichlicher ais alle vorhergehenden, mit den 
bewiihrtesten Iliilfs- und Sicherungsmitteln ausgcriistete Expedition 
rettungslos bis auf den letzten Mann, und zumal so ganz spurlos, 
vernichtet sei? 

Die erfahrensten Gewahrsmanner suchten zunachst iiber die 
Eventualitaten aufzukliiren, von welchen die beiden SchilTe betroffen 
sein konnten. Fast der denkbar schlimmste Fali schien der Unter-
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gang der bciden Schiffe. Allein nachweislich blicb immerhin hoclist 
unwahrscbeinlich, dafs bcidc Schiffe zugleich durch irgend einen 
Unfall zerstort sein konnten. Vernichtende Fahrlichkeiten durch 
Stiirme, die in anderen grofsen Weltniceren so oft verderblich 
werden, liefsen sich den gcmachten Erfahrungen zufolge in den 
arktischen Zonen kaum voraussetzen oder vermuthen. Dafs beide 
Schiffe gleichzeitig an Klippen oder Biinken gestrandet sein sollten, 
liefs sich ebenfalls nicht annehmen; dafs beide gleichzeitig vom 
Feuer ergriffen seien, crschien eben so unwahrscheinlich. Und die 
Gefahr, welche in den Eismeercn am haufigsten und fiirchterlich-
sten drohend erschien, die Gefahr des Erdriickt-werdcns zwischcn 
zusammenstofsenden Eisbergen oder Eisblockcn, hiitte in dcm Falle, 
dafs die beiden fiir solche Begegnisse aufs Aeufserste befestig-
ten Schiffe zerstort worden waren, zumal bei einer so beherzten, 
so vortrefflich eingeiihten Mannschaft kaum allgemcines Vrcrderben 
bringen konnen. Es wurde erinnert, dafs Tausende von WalEsch-
fiingern sich bei der Zertrummerung ihrer Fahrzeuge auf die Eis-
felder gerettet und gliicklich ihre Heimath wieder erreicht hatten, 
und dafs bei einem solchen Begegnifs die vorhandenen Rettungs-
boote eine Zuflucht gcwahrt haben miifsten. 

Nebcn diesen Erwiigungcn lag es unlaugbar nahe, zu beden-
ken, dafs gerade im ungUnstigen Falle die Wahrscheinlichkeit einer 
Kunde iiber Franklin und scine Gefahrten sich am ehesten erwar 
ten liefs, wahrend bei dem Gelingen ihrer Piane die Nachrichten 
den weitesten Raum zu durchlaufen hatten. Die oben erwahnten 
Miltheilungen iiber das Ansammeln weithin ausreichender Vorrathc 
wiesen darauf lun, dafs die Eventualitat eines mehrjahrigen Aufsen-
bleibens der Mannschaft keineswegs fern lag. Schon die Aus-
riistung der Admiralitiit, obgleich nur auf drei Jalirc berechnet, 
war so reichlich geinessen, dafs sie mindestens auf vicr Jahre hin-
reichen mufste. Die Instruction cnthielt zwar keine ausdriickliche 
Erlauhnifs, selbst keine Vorausselzung fiir einen liber zwei Winter 
ausgedehnten Aufenthalt; — ihr lag vielmehr offenbar die Iloffnung 
zum Grunde, wenn nicht im ersten, so doch im zweiten Jahre 
das erstrebte Zicl erreicht zu schen; — allein ein bestimmtes Ver-
bot gegen einen mehrjahrigen Plan war eben so wenig gegeben. 
Bei dcm Character Franklins liefs sich kaum erwarten, dafs er 
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oline grofsc Noth nach dcm ersten Jahre das Gelingen einer, mit 
so grofser Zuversicht ergriffenen Aufgabe fallen lassen sollte. Der 
Mangel aller sicheren Nacliricliten seit seiner Ueberfahrt nach dem 
Lancastersund machte bei unbefangener Ueherlegung zur Zeit noch 
immer bei gar Manchen nicht sowohl den Eindruck unheimliclier 
Ungewifsheit, ais er vielmehr die frohe Zuversicht auf eine gliick-
liche und mit Erfolg gekronte Riickkebr aufrecht erbiclt. 

Die ersten Piane fur Nachsuchungs- und Rettungs -
Expeditionen. 

Bei dieser Lage der Dinge war es gewifs hochlich auffallend, 
dafs dcrjenige Mann, der sich selbst so gern ais den „Senior" der 
arktischen Seefahrer bezeichnet, — dafs der iiltere Capt. John Ross 
ais der erste in der Rcihe sich von angstlichcn Besorgnissen iiber 
das Schicksal Franklins crfiillt zeigte. Er meldete sich bereits ani 
28. Sept. 1846 °) — kaum vierzehn Monate nach dem Tage, an 
welchem die beiden Schiffe zuletzt gesehen waren — beim Admi-
ralitiits-Amte mit dcm Erbieten, eine Nachsuchungs-Expedition 
auszufiihren. Allein die Admiralitat fand es noch nicht geeignet, 
auf diesen Vorschlag einzugehen; sie erwiderte am 30. Sept., dafs 
der Muth und die menschenfreundliche Gesinnung dieses Erbictens 
von ihr vollkommen gewiirdigt, jcdoch von einer solchen Expcdi-
tion vorliiufig noch Abstand genommen werde. Capt. Ross liefs 
sich jedoch nicht bcirren; er erneuertc seine Antrage zuerst am 
27. Jan. und dann sogleich wieder am 9. Febr. " ) des folgenden 
Jabres, indem er sich auf Sondcr-Vcrabrcdungen berief, die er 
mit Franklin vor dessen Abreise vertraulich gepflogen haben wollte. 
Jctzt ging die Admiralitat auf seinen Antrag in so weit ein, dafs 
sie die anerkannten Gewahrsmanner — Parry, Sabinę, James Ross, 

*) Parliamentary Papers 1847 — 48, Vol. XLI. Arclic E.rpediiion 
p. 53. 

**) ibid. a. a. O. p. 22. 
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llichardson — um ihre Ansichtcn befragte. So entstand eine An-
zalil von amtlichen Gutachten die sammtlich fiir John Ross 
ungiinstig ausficlcn. Alle sprachen sich entschieden dahin aus, 
dafs jene angebliehen Sonder-Verahredungen mit dem gcraden, 
offencn Sinne Franklins in Widerspruch stiinden. Es ergab sich, 
dafs man das Vorhandensein derselhcn um so mehr in Zweifel zu 
ziehen hatte, da sie mit sonstigen Aeufserungen Franklins gegen 
seine vcrtrauteren Freunde unvereinbar erkannt wurden. Ohnedies 
urtheiltcn sic alle, dafs Franklin derartige Gedanken und Piane, 
hatte er sie ja iiberhaupt gehegt, sicherlich nicht einer Einzelper-
son ausgesprochen, sondern am ehesten der Admiralitat anvertraut 
haben wiirde. 

Capt. John Ross vermochte indefs nicht, sich damit zu be-
ruhigen. Er theilte seine Besorgnisse und Piane der Konigl. Ge-
sellschaft der Wissenschaften und der Geographischcn Gesellscbaft 
zu London mit. Jcne Gutachten der sogcnannten „arktischen Auc-
toritiiten" riefen ausfiihrliche Darlegungcn, Berathungen und Dis-
cussioncn in offentlichen Blattern hervor, die sich des dargebotc-
nen Stoffs in ihrer Weise bemaehtigten. Die ausgesprochenen Bc-
fiirchtungen wurden bald ais voreilig, unbegriindet, unniitz, oder 
wohl gar ais widersinnig verworfen; bald ais statthaft, menschcn-
freundlich, ais solche bczeichnet, die durchaus an der Zeit waren, 
dereń man sich nicht mehr entschlagcn diirfe. Zcitungcn und Zeit-
schriften suchlen die entgegenstebenden Ansichtcn bald zu vermjf-
teln, bald zu entscheiden, bald waren sie sichtlich bestrebt, der 
Angelegenheit anziehende und pikante Seiten abzugcwinnen, wah-
rend die crnstc Theilnahme der Nation immer bober stieg. 

Die Admiralitiits-Bcborde blieb bei solchen kleincn Kampfen 
unbctheiligt; ihr war bewufst, dafs es sich um eine Sache handle, 
tlie nicht von der beweglichen Stimmung der grofsen Menge ab-
hangig gcmacht werden durfte; iiber welche nur ein kleiner Kreis 
von Mannern zu urthcilen berechtigt war. Diese Manner bekann-
ten sich, mit Ausnahmc des immcrfort unermudlichen alten John 
Ross, zu der Meinung, dafs die bisherige Verschollenbeit an sich 
nicht unerwartet, viel weniger ein schlimmes Zeichen sei. Auch 

*) Parliam. Papcrs a. a. O. p. 2-3 - 28. 
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der greise John B a r r o w , der nach seincm Scheiden aus einer 
langjahrigcn Amtsthatigkeit immcr noch mit ganzer Seele an die-
ser letzten hofTnungsvollsten Wiederaufnahme seiner Licblingspliine 
hing, iiberreichte im Juli 1847 ein Memorandum *), dessen Inhalt 
scincs Namens wiirdig war. Die um sich greifenden Besorgnisse 
erschienen ihm zwar entschieden voreilig, aher keineswegs unna-
liirlich. Dagegen wies er mit eindrucksvo!ler Klarheit jedes Be-
streben, bcstimmte Ansichten iiber Schicksale, von welchen Franklin 
betroffen sein sollte, ais thatsachlich glaubhaft zu machen, zuriick, 
indem er wciter zeigte, mit welchen Schwierigkeiten die Iliilfs- und 
Rcttungs-Expeditionen, dereń Aussendung imraer dringender gc-
fordert wurde, verknupft waren. Zugleich trafen alle Stimmen, 
welche die Adrairalitat zu Rathc zog, in der Ansicht zusammen, 
dafs es an der Zeit sein werde, Untcrnehmungen zur Aufsuchung 
der Vermifsten auszufuhren, wenn bis Ende des Jahres 1847 noch 
keine sicheren Nachrichten eingegangen sein sollten. 

Indessen kam es doch schon jetzt darauf an, sich iiber die 
Gcsichtspunkte zu verstiindigen, nach wclchcn die Piane dieser 
Nachsuchungs-Expeditionen zu cntwcrfen waren und im Voraus 
die erforderlichen Vorbereitungen zu ihrer Ausfuhrung zu treffen. 
Dabei hing fast Alles von den Meinungen iiber den von Franklin 
eingeschlagcnen Weg ab. Bei genauerer Erwiigung zeigte sich, 
dafs sich hieriiber die verschiedenstcn, weithin aus einander gehen-
d«ji Vermuthungen begriinden liefsen und demzufolge die Nach-
suchungen, wenn man ihr Gelingen nicht einer Kette fast blinder 
Zufalligkeiten preisgeben wollte, ais ein weitausschendes, die viel-
seitigsten Anstrengungen und einen aufserordentlichen Kraftaufwand 
erforderndes Untcrnehmcn aufgefafst werden mufsten. 

Dem Wortlaut der lnstruction folgend konntc Franklin im 
Westen der Barrow-Strafse entwcder eine mebr siidliche, oder 
eine mehr westliche, oder eine nordwestliche Richtung eingeschla-
gen haben. Wohin jede dieser drei Richtungen in jenen noch 
unerforschtcn Gegenden ihn weiter gefiihrt hatte, welche Sunde, 
Meerengen, Canate und Fahrstrafsen von ihm vcrsucht waren, liefs 
sich auf keine Weise vermuthen oder gar berechncn. Zu dem 

' ) Parliam. Papert a. a. O. p. 72. 73. 
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Mangcl einer geographischcn Kenntnifs gesellte sich noeh der ge-
waltige und iiberraschende Wechsel in den Lagen der Eismassen 
und der offenen Meercsstromung. Wie manche Fahrstrafse konnie 
dcm ktihnen Seefahrer in jenem labyrinthischen Inselmeer sich oflen 
und anlockend gezeigt liaben, die jedem spiiter Ankommenden ais 
eine mit festem Packeis verspcrrte Bucht ersebien, oder ganz un-
entdeckt blieb. Man erinnerte, dafs Jahrhunderte vergangen wa-
ren, ehe die jetzt von Entdeckungsschiffen so oft befahrene und 
selbst von Walfischjagern vielfach besuchte Barrow-Strafse iiber-
haupt von europiiiseben Seefahrern entdcckt wurde. 

Allein noeh viel verwickelter und weitlauftiger stellte sich 
das Unternehmen dar, ais man — da in der Instruction so manches 
der persijnlichen Entscheidung des Befehlsbabers anheim gegehen 
war und anheimgegcben sein mufste — auch auf die schriftlichen 
und lniindlichen Aeufserungen Franklins und seiner Gefahrten zu-
riickzugehcn versuchte. Obcrst Sabinę versicherte aufs Zuverlas-
sigste, dafs es Franklins Plan war , fiir die beabsichtigte Durch-
fahrt, wenn sie an den bestimmten Punkten mifsliingc, der Reihe 
nach alle Sunde und Caniile zu versuchen, welche irgendwie die 
Hoffnung eines Zugangs zum offenen Polarmeere erwecken moch-
ten. Einige Freunde erinnerten sich iibereinstimmend, wie er schon 
vorlangst und wiederholt ein Iebhaftes Vcrlangen ausgesproclien 
hatte, die sogenannten Sunde im Norden der Baffinsbai — den 
Walfisch-, Jones- und Smith-Sund — zu untcrsuchen. Es 
wurde unter manchcn haltbaren und unhaltbaren Erziihlungen mit 
Bedeutung erwahnt, dafs er bei verschiedenen Gelegenheiten im 
Laufe der letzten fiir ibn so unruhevollen Tage seiner Anwesen-
licit in England das eine und andere Wor t iiber die Erforsćhung 
des Jones-Sundes fallen lassen. Vor Allem aber wufste man, dafs 
von der jiingeren Mannschaft des Erebus und Terror die lioch-
gehendsten Entwiirfe gehegt wurden. Fitzjames war durch alle 
Gegenvorstellungen des greisen Barrow nicht zu bewegen gewesen, 
von seinen lebhaften Wiinschen fiir den Weg durch den Welling-
ton-Canal abzustchcn Mit kiihner Zuversicht suchte er die 

*) Priyat-Memorandum von Barrow vom 8. Juni 1847 in den Parlia-
mentary Papers 1847 — 48, p. 71: „Caplain Fitzjames was much incliued 
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Durchfahrt im Nordcn der Parry-Inseln und war der Erreichung 
seines Zieles so gewifs, dafs seine Gedanken schon weit iiber die 
Behrings-Strafse hinausscbweiften. In jugendlichcr Begeisterung 
verheifst er eine arktisehe Reise um die Welt. Von Petropau-
lowski aus wollte er nach Sibirien gehen, in Ochotsk, Zamontsk, 
Tomsk und Tobolsk magnetische Beobachtungen anstellen und so 
iiber St. Petersburg nach England zuriickkehren. *) Es liifst sich 
denken, dafs manche seiner Gefahrten ihm das W o r t gegeben hatten, 
sich diesem kiihnen und imposanten Vorhaben anzuschliefsen. 

Vorbereitungen zur Rettungs-Expedition nach dem 
arktischen Amerika im Jahre 1848. 

Bei den Berathungen iiber die Expeditionen zur Rettung der 
Vermifsten wnrde indefs vorlaufig von diesen weitaussehenden Enl-
wiirfen noch um so mehr abgesehcn, da aus dem oben erwahnten 
Tagebuclie von Fitzjames hervorging, dafs Franklin den Ansichten 
iiber ein offenes Polarmeer im hohen Norden keinen Glaubcn 
schenkte und dafs er die Durchfahrt in der durch seine Instruc-
tion vor Allem empfohlcnen siidwcstlichen Richtung vom Cap 
Walker ab zu gewinnen gehofft halle. Parry, Richardson und 
James Ross trafen in der Vermuthung zusammen, dafs Franklin 
jenseits des Cap Walker irgendwo aufgehalten oder mit seinen 
Fahrzeugcn eingefroren sein werde. Diese Ansicht machte sich 
vor der Iland fast ausschliefslich geltend; denn es liefs sich nicht 
wohl leugnen, dafs anderweite gelegenlliche Ausspriiche von Frank-
lin und seinen Begleitern nicht zu festen und sichern Ilaltpunk-
ten ausliefen. Manches, was dariiber erziiblt wurde und bis auf 
den heutigen Tag erziiblt wi rd , scheint kaum anders ais durch 

upon trijing for the passage to the norlhward of Parry'» Islands 
and he would no douht endeavour to pertuade Sir John Franklin 
to puriue the course mentioned, if they failed to the southward. 

*) Diese sehr bemerkenswerthen und interessanten Acufserungen wer-
den mitgctheilt in den l'arl. I'apers a. a. O. p. 77. 



Yorbereitungen zu einer Expedition unter Richardson. 3 5 

Mifsverstandnifs und willkiirliche Deutung erklarlich. Eines war 
mit dem andern in unverkennbarem Widerspruch. Die Ungewils-
heit und die Schwankungen schienen nur zu wachsen, je scharfer 
die Einzelheiten solcher Aeufserungen in Betracht gezogen wurden. 
In dieser Weise gestaltete sich gegen die Mitte des Jahres der 
Entschlufs, auf alle Fiille die im Voraus erforderlichen Mafsregeln 
zu Nachforschungen in den nordamerikanischen Kustengehieten an-
zuordnen, welche man mit grofster Wahrscheinlichkeit ais niichste 
Zullucht der Ver miss ten ansehen zu mtissen glaubte. Die Aus-
sendung der eigentlichen Rettungs-Expeditionen wurde dagegen auf 
das Jahr 1848 hinausgeschoben. Nocli hielt sich die lloffnung 
auf eine baldige gliickliche Iliickkehr der Reisenden immerfort rege 
und lcbendig. 

Bei der Wahl des Mannes zur Anfiihning einer fiir den 
schlimmsten Fali fertig zu haltenden Nachsuchungs-Expedition int 
arktischen Amerika konnte man keinen Augenblick zweifelhaft sein, 
seitdein sich John Richardson zur Uebernahme bereit erkliirt batte. 
Er war mit Franklin nalie befreundet und hatte jene Gegenden 
einst mit ihm durchwandert; er vereinigte die yerhaltnifsmafsig 
genaueste gcographische Kenntnifs mit dem lebcndigsten Interesse 
fiir die Angelegenheit. Es kam ihm aufserordenllich zu statten, 
dafs er mit sicherem Blick schon liingst sich die Schwierigkeiten 
des Unternehmens gegenwiirtig gehallen und auf alle sich darbie-
tenden Mittel Bedacht genommen hatte, um moglichst erfolgreiche 
Vorbereitungen anzubahnen. 

Zunachst war es hierbei von Wicbtigkeit, die Theilnahme 
der IIudsons-Bai-Compagnie zu gewinnen; und diefs gelang wie 
man es nicht besser wiinschen konnte Das Directorium dieser 
llandelsgesellschaft zeigte die grofste Bereitwilligkeit, jcde Untcr-
stiitzung nach Kraften zu gewiihren. Dabei war es nocli ein be-
sondys giinstiger Umstand, dafs der Gouverneur Simpson im Friih-
jahr nach London kam und im personliehen Verkehr mit Richard-
son iiber die zu ergreifenden Yorkehrungen Auskunft geben konnte. 

*) Die Correspondenz iiber diese Angelegenheit s. Parliam. Papers 
a. a. O. p. 56 — 76. — Daneben ist zu vergleichen R i c h a r d s o n : Arclic 
searching Expedilion. Vol. I. Cap. 1. 
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Manche Weitliiuftigkeiten und einzelne bcdenklichc Punkte, die an-
derweit gar leicht zu Mifsvcrstandnissen Anlafs gegeben hatten, 
erlcdigten sich durch offene und freie Besprechung beider Manner. 

Es ergab sich, dafs hci der Verproviantirung der Mannschaft 
und bei der Beschaffung von Vorrathen aller Art, welche fiir die 
Vermissten an verschiedenen Stellen in jenen oden Kiistenlandschaf-
ten niedergclegt werden sollten, auf die IIudsons-Bai-Compagnie 
nicht zu rechnen war. Verschiedene Uebelstiinde, unter welchen 
das letztjahrige Fehlschlagen der Biifleljagden am Saskatchawan 
vorzugsweisc erwahnt wird, hatten einen driickenden Mangel und 
sehr fiihlbare Yerlegenheiten entstehen lassen. Dieser Zweig der Aus-
riistung mufste daber ausscbliefslich in England bestritten werden. 

Ein anderer Gegenstand der Verabredungen betraf die Art und 
Weise, mit diesen Vorrathen und mit den zur Kiistenfahrt erfor-
derlichen Bo ten an den untern Lauf des Mackenzieflusses zu ge-
langen; denn dieser mufste erreiebt werden, ehe man die Auskund-
sebaftung der arktischen Kiistcnlandschaft des amerikanischen Con-
tinents und das Durchsuchcn der ihm vorge!agerten Inseln begin-
nen konnte, welche den Yermissten, wenn sie bei der Durchfahrt 
des Archipelagus verungliiekt waren, die nachste natiirliche Zu-
flucht boten. Zum Mackenzieflufs fiihren zwei ziemlich vcrwickelte 
Wasserstrafsen, die — trotz der Einformigkeit, welche die Ober-
fltichenbildung jener Gegend an sich triigt — dennoch beide ihre 
eigenthiimlichen Hemmungen haben und durch „Portagen", Wasser-
falle und Stromschnellen unterbrochen werden. Die altcre dieser 
Wasserstrafsen geht iiber Montreal und die Canadischen Seen, 
dann weiter iiber eine Anzahl von Fliissen und Seen, nordwest-
lich zum Athabaska, einem Nebenflusse des Mackenzieflusses, — 
aber mit so vielen Umwegen und Kriimmungen, dafs die zuriiek-
znlegende Strecke von Montreal bis zum Eismeer sich auf 4400 
engl. Meilen berechnet. Die zweite ungleich kiirzere Strafje ist 
erst in spaterer Zeit durch die IIudsons-Bai-Gesellschaft ausfin-
dig gemacht; sie lauft von England aus durch die IIudsons-Bai 
nach York Factory, von dort iiber Norway-I louse sogleich zum 
Winipeg-See, bat jedoch bei manchen Vorziigen den Nachtheil, dafs 
sie, da die Iludsons-Bai den grofsten Theil des Jahres durch Eis vcr-
sperrt wird, von Europa aus nur bei Sommerszeiten benutzbar ist. 
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Unter diesen Umstanden wurde in Folgę der von Ricliardson 
und Simpson gestellten Antriige die Auskunfl ergriffen, fiir alle 
Fiille schon im Sommer 1847 die Bote mit den Mannschaften und 
Vorrathen auf dem Ietzteren Wege vorauszuschicken, und sie durch 
einen Beamten der Iludsons-Bai-Compagnie zum Mackenzie ge-
leiten zu lassen. llichardson konnte, auch wenn er erst im fol-
gendcn Friihjahr aus England abreiste, mit Iliilfe der vielfachen 
Communicationsmittel, welche die Benutzung der iiltcren Strafse 
wesentlich erleichtcrten, — besonders da er nicht durch den Trans-
port von Boten und grofsem Ballast gehemmt war, — Ende Juli 
die vorausgeschickte Mannschaft am Mackenzie einholen und mit 
ihr die Losung seiner Aufgabe im Soinmer 1848 unternehmen. 
Nichts war erwiinschter ais diese Moglichkeit, auch im Laufe des 
Wintcrs der Riickkehr Franklins oder anderer bestimmter Nacli-
richten iiber ihn zu harren. Denn nun blieb ihm bei dem Eintreten 
der ungiinstigen Wendung der lctzten Aussichtcn fiir Franklin 
noch Gelegcnheit, an den ferneren Berathungen der Admiralitat 
Theil zu nehmen. Aufscrdem konnte sein fortgesetztcs Verkehren 
mit den Fiihrern der iibrigen Rcttungs-Expeditionen, welche deni-
nachst zur See abgehen sollten, dem Gesammt-Unternehmen nur 
forderlich sein. Es war von aufserordentlicher Wichtigkeit, dafs 
iiber die Unterstutzung, welche die verschiedenen Expeditioncn ein-
ander darzubieten hatten, klare und bestimmte Yerabredungen ge-
troffen wurden. Diefs hatte bei der Ungewifshcit der Vermuthun-
gen und in Folgę der Unbekanntschaft mit manchcn Theilen des 
zu durchforschenden Gebiets erhcbliche Schwierigkeiten. 

Eine der nachsten Sorgen Richardsons war nun darauf ge-
richtet, die Lebcnsmittel fiir seine Expedition herbeizuschalfen und 
zuzubcreiten. Diese Angelegcnheit war um so wichtiger, da sie 
nicht bios seine Mannschaft, sondcrn ganz besonders die \7erp)lc-
gung der Vermifsten bctraf, fiir welche an einer Reihe von Platzen 
Y orrathe cingegrabcn werden sollten. Dazu fand er vor allen an-
dern jenes wichtige, bei den nordamerikanischcn Eingeborenen hei-
mische Nahrungsmittel des Pemmicąn °) geeignet, welches bei dem 

*) Das W o r t „Pcmmican" ist von den nordamcrikanischen Indianern 
entlehnt; wir behalten es bei, da der Ausdruck „Prefsfleiscli", durch wel-
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verhaltnifsmafsig geringsten Umfange und Gewicht den rcichlich-
sten und gesundesten Nahrungsstoff enthalt. 

Indem Richardson sich jetzt zur Fabrikation des Pemmican 
in einem bisher nicht gekannten Maafse anschickte, ergab sich, 
dafs das von dem Flottenlieferanten angebotene Ochsenfleisch den 
gestelltcn Anspriichen nicht geniigte. Die Einkiiufe mufsten daher 
auf dem Markte zu London gemacht werden, und hier bewirkte 
der grofse Umfang des Bedarfs einen augenblicklichen Aufschlag 
der Fleischpreise. Bei der weiteren Zubereitung wurde ein zweck-
mafsigeres, von der amerikanischen Methode mehrfach abweichen-
des Verfahren eingeschlagen. Die grofse Malzdarre zu Clarence 
Yard wurde tagelang ausschliefslich zum Ausdorren des eingekauf-
ten Fleisches verwendet. Nachdem die Feuchtigkeit verdampft oder 
ausgezogen war, brachtc man die trockenen Stiickc in eine Miihle, 
um sie in „Mehl" vcrwandein zu lassen. Bei der weiteren Berei-
tung wurden aufser dem geschmolzenen Speck aucli noch Zante-
Korinthen von bester Beschaffenheit und zerriebener Zucker hinzu-
gefiigt, um die Schmackhaftigkeit zu erhohen. Diese Masse wurde 
zu je 85 Pfunden in 198 zinnerne Gefiifse eingestampft, durch 
einen Uebergufs von Schmalz gegen Verderbnifs gesichert und zu-
letzt hermetisch verschlossen *). 

Ein zweiter wesentlicher Punkt , der reiflichc Erwagung cr-
heischte, war die Herstellung der vier tragbaren Boote, mit wel-

clicn man es zu ersetzen versucht liat, nicht recht ausreicht und auf jeden 
Pall noch nicht eingebiirgert ist. Ueber die Bereitung bemerken wi r Fol-
gendes : Den Ilauptbestandtlieil des Pemmican liefern die besten Stiicke des 
sogenannten dicken Ochsenlleisches, welches in dunne Streifen zerschriittcn, 
von Fe t t und Sehnen gereinigt und ausgetrocknet w i r d , bis es formlich 
zerrieben werden kann. Die nordamerikanisclien Eingeborenen hangen jene 
Fleischstreifen in den Rauch, um zugleich die Fliegen, bekanntlicli cine grofse 
Plagę des Landes, abzuweliren. W c n n das Fleisch trocken geworden ist, 
zerreiben sie es zwisclien zwei Steinen iiber einer Bisamstierhaut, vermischen 
das auf diosc Weise erzielte „Fle ischpulver" mit einem gleichcn Gewichts-
fjuantum von Talg oder Schmalz und schlagen zuletzt das Ganze in Quan-
titaten von 85 bis 90 Pfd . in solche Stierhaute ein. Die Pemmican-Packete 
liaben daher den technischen Namen Taureaux erlialten. 

*) Die Kosten dieser Zuberei tung beliefen sich auf 1396 Pfd . Sterl. 
11 Sh. 11 1'ence (9310 Thlr. 20 Sgr.) . Es wurden namlicli gebraucht : 
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chen die Kiistenfahrt unternommen werden sollte. Die Aufgabe 
war , sie mit einem moglichst geringen Gewicht und docłi mit 
der erforderliehen Tragfahigkcit und Dauerhaftigkeit auszustatten. 
Daran reiheten sich Berathungen liber die Wahl der Mannschaft, 
und hierbei zeigte sich, wie wesenllich es sei, sowohl liber die 
Bestandtheile, aus welchen sie am zweckmiifsigsten zusammenzu-
setzen war, ais aucli liber die aus dcm Personal der IIudsons-Bai-
Compagnie zu erwartende Ergiinzung sich zu verstandigen. Nach-
dem Alles mit der grofsten Sorgfalt iiberlegt war, kam Richard-
son zu dem Entschlufs, 5 Seeleute und 15 Schanzarbeiter aus-
zuwahlen. Die Zahl der erstcrcn wurde so beschrankt gehalten, 
weil sich aus friiheren Erfahrungen nachweisen liefs, dafs Seemanner 
fur Fufswanderungen, zumal mit Gepiick, nicht anwendbar sind, 
wahrend gerade die Schanzarbeiter sich bei Beschwerden dieser 
Art wiederholt ais vorzugsweise tiichtig und umsichtsvoll bewiihrt 
hatten. Unter ihrer Anzabl befanden sich 6 Tischler oder Zimmer-
leute und 4 Schmiedearbeiter, indem man darauf bedacht sein mufste, 
bei etwaigen lleparaturen der Fahrzeuge und bei dem Aufschlagen 
der Hiittcn zum Winteraufenthalt Aushiilfe zu haben. 

35651 Pfd.Ochsenfleisch, a 6 | d979£. 10 s. 1 d. od. 6530Thlr . — Sgr. lOPf. 

Die Masse des gewonnenen Pemmican wog 17,424 Pfd. (das Gewicht 
des Fleisches ergab, nachdem es gedórrt w a r , nur etwa 8000 Pfd., war 
mithin vierfach yerringert) und das Pfund kostete demuach 1 Sb. 1 } Pence 
(18 Sgr.). Zu der weiteren Ausstattung dieser Expedition gehorten 8 Cent-
ner Mehl, 88 Pfund Thee, 2 Centner Chocolate, Centner Speck und 
Scliinken, 6 Centner Schiffszwieback. Aufserdem war sie mit Kleidungs-
stiieken, Schiefsgewelircn und Schiefsbedarf u. s. w. reichlich yersehen. 

35651 Pfd.Ochsenfleisch, a 6 | d., 979 £ . 10 s . 1 d. od. 6530Tlili-. — Sgr. 10 Pf. 
7549 - Speck, a Ctnr. 88 «., 296 - 11 - 4 - od. 1977 - 3 - 4 -
1008 - Korinthen, i C. 84 s., 37 - 16 - od. 252 - — - — . 

280 - Zucker, a C. 31 s. 2 d.. , 3 - 17 - 11 - od. 25 - 29 - 2 -
Eichenliolz zuin Dórreu 47 - 5 - — - od. 315 - — — . 

8 - 8 - od. 396 - 6 - 8 -

Ofengeld und Fuhrlohn 8 - 1 - — - od. 53 - 2 0 - — -

1432 £ . 10 s. — d. od. 9550Tlilr. — Sgr. - P f . 
Aus dem Wiederveikauf des un-

— Sgr. 

brauchbaren Abfalls v. Fleisch 
wurde gelost 35 - 18 - 1 - od. 239 - 10 - 10 -

Die Gesammtausgabe belief 
sich daher auf 1396 £ . 11 s. 11 d. od. 9310Thlr . 19Sgr . 2 P f . 

Die Gesammtausgabe belief 
sich daher auf 1396 £ . 11 s. 11 d. od. 9310Thlr. 19Sgr. 2 P f . 
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Diese sammtlichen Zuriistungen und alle zur rechtzeitigeu 
Abfahrt erfordcrlichen Vorbereitungen wurden so vortrcO'lich ge-
leitet und mit cincm so bclebenden Wetteifer angegrifiFcn, dafs 
selbst die so kurz bemessene Frist von einigcn Wochen zuletzt 
noch beinahe zu lang erscbien. Am 15. Juni 1847 liefen zwei 
Schiffe der I ludsons-Bai-Compagnie mit der Mannscbaft dieser 
vorlaufigen Expedition, mit den Boten und Vorrathen in See. 
Gouverneur Simpson war schon vorher nach Rupert's - Land zu-
riickgekehrt, nm an Ort und Stelle einen der Wasserstrafsen kun-
digen Fiihrer, nebst der weiter erforderlichen Hiilfsmannschaft an-
zuwerben. 

Allein wie gliicklich auch Alles sich bis jetzt anliefs, so war 
doch bei dem weiteren Gange dieser Unternehmung mannichfaches 
Mifsgeschick eingctretcn. Der Eisgang in der IIudsons-Bai hatte 
sich in jenem Jahre ungewohnlich verspatet. Die Fahrzcuge ver-
mochten nur unter allerlei Hernmungen und Verzogerungen ihren 
naehsten Bestimmungsort York Factory zu erreichen. Simpson 
begegncte bei seinen Versuchen, die verabredete Hiilfsmannschaft 
zusammen zu bringen, unvcrhoirten Schwierigkeiten. Wahrend in 
England die gcsammte Bevolkerung von Einem erhebenden Gemein-
gefiihl ergrilfen war und von allen Seiten zahlreiche Anerbietun-
gen zu Diensten einliefen, zeigten sich die Bewoliner des Tcrrito-
riums der Hudsons-Bai-Compagnie der Theilnahme an dieser Ex-
pedition a u f s liufserste abgeneigt; selbst oflfentliche Bekanntmachun-
gen, durch welche ein unverhaltnifsmafsig hoher Lohn zugesichert 
wurde, blieben fast ohne Erfolg. Alle fiirchteten die Beschwerden 
des lleisens und Aufenthalts in den oden Kiistenlandschaften des 
amerikanischen Nordens. Dazu kam noch, dafs die Wasserstrafse 
dorthin in diesem Jahre nicht so leicht ais sonst zuriickzulegen 
war. In Folgę des troekcnen Sommers hatten die Fliisse einen 
so niedrigen Wasserstand, dafs sieli die Nolhwendigkeit ergab, 
einen Theil der aus England herbeigebrachten Vorriithe zuriickzu-
lassen, obgleich sich voraussehen liefs, dafs sogar ein Theil des 
Pemmican, welcher fUr die Gefahrten Franklins bestimmt war, in 
Folgę des vorherrschenden Mangels an Lebensmitteln zum Unterhalt 
dieser Mannscbaft mit verwendet werden mufste. 
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Das System der Rettungs-Expeditionen von 1848. 

Die ersten Nachriehten dieser Uebelstande liefen im Herbst 
1847 nach und nach in England ein, wahrend iiber die vermifste 
Expedition jede sichere Kunde ausblicb. Ais dann endlich auch 
die letzten Walfischfahrer aus der Davis-Strafse zuriickgekehrt 
waren, ohne die geringste Spur gefundcn zu haben; — ais auch 
von den Sandwich-Inseln die Botschaft einlief, dafs man dort im-
mer noch vergebens harre; — ais Rae bei der Riickkebr von sei-
ner letzten Entdeckungsrcise (1846—47) aus dem Golf von Boo-
thia und von der Ilalbinsel Melville mit der Nachricht zuriiek-
kehrte, dafs ihm selbst nirgends ein Anzeichcn von Franklin oder 
seinen Gefahrten begegnet sei und dafs auch die weitwandernden 
Eskimos, bei welchen cr gelegentlich nachgeforscht, sich mit der 
grofsten Bestimmtheit aufser Stand erkliirt hatten, irgend eine Aus-
kunft geben zu konnen: da wurde das Verlangen nach bestimm-
teren Anordnungen und nach entsebiedeneren Mafsregeln zur Hiilfe 
und Rettung der Vermifsten allgemein. Selbst diejenigen, welche 
bisher immer noch sich von den besten Iloffnungen beseclt gezeigt 
und den Verzagenden Muth eingesprochen hatten, urtheilten nun, 
dafs es an der Zeit sei, Nachsuchungs-Expeditionen in's Werk 
zu setzen. 

Jliermit beginnt jene lange Ileihe von grofsartigen Unterneh-
mungen, die ais ein unvergefsliches Ehrendenkmal der britischen 
Vaterlandsliebe, Humanitat, Thatkraft und Umsicht bis in die fernste 
Zukunft Ieuchten werden, dereń Geschichte ais ein gliinzendes und 
belebendes Beispiel muthvoller Aufopferung zu allen Zeiten das 
lebendigste Interesse und selbst Bewunderung erwecken mufs. Nicbt 
ohne die tiefstc Ancrkennung wird man sich die sichere Planmafsig-
keit, die eigenthiimliche Klarheit der Entwiirfe vergegcnwartigen; 
sic maclien den Eindruck eines grofsartigen Baues, der in allen 
seinen Gliedern die feste und entschiedene Hand eines iiberlegencn 
Meisters bekundet. Aber noch hoher steigert und bclebt sich un-
sere Thcilnahmc, indem wir den Blick auf die Ausfiihrung rich-
ten: wie da nirgends kleinliches Zagen und Zweifeln aufkommt, 
sondern iiberall das Bewufstsein der Pflicht hcrrlich und siegreich 
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zur That wird; wie da alle engherzige Bedenklichkeiten unter 
dem edlen Wetteifer der verschiedenen Stande und Klassen ver-
schwinden; wie von allen Seiten Seefahrer jedes Ranges ilire 
Dienste anbieten und die erforderten Mittel freigebig dargereiebt 
werden. 

Das System dieser Aufsueliungen zerfallt naturgemafs in drei 
1 Iauptgesichtspunkte: 

Es kam z u e r s t darauf an, den Vermissten auf den Wegen, 
welcbe sie genommen haben mufsten, nachzugehen; — d a n n er-
sehien es nothwendig, sie an dem ersten Zielpunkte ihrer Reise, 
an der Behrings-Strafse, zu erwarten und ihnen von dort aus ent-
gegenzugehen; — e n d l i e h war es, so lange jede Auskunft fehlte, 
von aufserster Wichtigkeit, die Gegenden, welche den Vermissten, 
nachdem ilire Fahrzeuge entweder verungliiekt oder rettungslos ein-
gefroren waren, zur nachsten Zuflucht dicnen mufsten, nicht bios 
zu durchforschen, sondern auch zu ihrer Aufnahme und Versor-
gung moglichst auszustatten. Diefs liefs sich dadurch erreichen, 
dafs an verschiedenen geeignetcn Platzen Lebensmittel eingegraben 
und mit den wilden Yolkerschaften, welche sie bewohntcn, freund-
schaftliche Verbindungen angekniipft und unterhalten wurden. 

Der fiir das Jahr 1848 entworfene Aufsuchungsplan ver-
einigte alle diese Seiten; er war mit grofser Ueberlegung im Gau-
zen angelegt und mit nicht geringerer Sorgfalt und Umsicht im 
Einzclnen entworfen *). 

Capt. J a m e s R o s s wurde mit dem Befehl zweier Schiffe 
„Entreprise" und „Invcstigator" den Vermissten gleichsam nach-
gesandt; er sollte die Barrow-Strafse bis zum Cap Walker durch-
suchen, nach der Melville-Insel und zum Banks-Land vordringen 
und von dort Streifpartien iiber Wollaston- und Victoria-Land 
nach dcm Mackenzie hinsenden. 

J o h n R i c h a r d s o n , der treue Gefahrte und Freund Frank-
lins, hatte es, wie wir sahcn, schon friiher iibernommcn, die ame-
rikanische Nordkiiste vom Mackenzie ab ostwarts hin nach den 

*) Mail vergleicbe die theilweise sehr anziehenden und lehrreichen 
Verhandlungen, Yorschliige, Gutachten, Instructionen u. s. w. in den l'ar-
liamentary Papers 1847 — 48. Vol. XLI. 
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Vermissten auszukundschaftcn und bercits die erforderlichen Vor-
bereitungen in Bewegung gesetzt. 

Cominodore M o o r e wurde mit dem Proviantschiff „PIover" 
nach der Behrings-Strafse abgesandt; er sollte mit dem Inspec-
tionsschilf „Herald", welches seit dem Jahre 1846 mit Aufnahmc 
und Vermessungen der Westkiiste von Central-Amerika beschiiftigt 
gewesen war, zusammenstofsen und von ihm nach dem Kolzebue-
Sund begleitet werden. Von dort sollte dann eine Boot-Expedi-
tion liings der amerikanischcn Kiiste zum Mackenzie abgesandt 
werden, um mit den Begleitern Richardsons einerseits und mit den 
von James Ross von der Barrow-Strafse oder dcm Melville-Sund 
andererseits ausgeschicktcn Strcifpartien zusammenzutreffen. 

Wer sich in die Anschauungen zuriickversetzt, auf welche 
dieser Gesammtplan gegriindet wa r , der wird die Zuversicht auf 
den Erfolg weder mifsbilligen noch auffallend linden. Fast alle 
Blicke waren damals noch auf den ersten, mit grofser Bedeutung 
vor allen andern empfohlenen Weg zur Durchfahrt in siidwestli-
cher Richtung des Cap Walker gerichtet. Die arktischen Gewahrs-
manner waren fast ohne Ausnahme der Ansicht, dafs Franklin bei 
dem Versuche, vom Cap Walker zur Behrings-Strafse zu gelan-
gen, entweder eingefroren sei oder Schaden genommen habe; man 
war nur in Zweifel, auf welchem Punkte dieses Weges er von 
dem einen oder anderen Unfalle betroffen sein mochte. 

Durch die Ausfiihrung der drci Expeditionen — an dereń 
Gelingen die unaufhorlichcn und inuner wieder triigerischcn Ilolf-
nungen und Berechnungen der Menschen kaum Zweifel hegten — 
war bis Ende 1848 oder spiitestens bis zum folgenden Friihjahr 
die Erkundung fast der ganzen Nordkiiste von Amerika — mit 
alleinigcr Ausnahme der IIudsons-Bai-Landschaften, die einer sol-
chen Nachforschung nicht bedurften — , ferner des Wollaston-
Landes, der Barrow-Strafse, des Melville-Sundes und der siidli-
chen Thcile jenes Archipelagus gesichcrt, von dessen geographi-
scher und physischcr Beschaffcnheit das ganze Gelingen der Durch-
fahrt abzuhiingen schien. Wi r werden jetzt zunachst zu erzahlen 
haben, wie alle diese Unternchmungen fehlschlugen und erfolglos 
blieben. Wcitcr unten wird sich ergeben, dafs auch die so sichcr 
gehegten Yoraussetzungen ganz verfehlt waren. 
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Die Rettungs-Expedition nach dem arktischen Nord-
Amerika vom Jahre 1848. 

Schon seit der Mitte des Jahres 1847, wahrend man noch 
immer einer besseren und gliicklicheren Wendung dieser Angele-
genheit harrte, hatten sich Miinner aus allen Standen bei Richard-
son zur Theilnahnie an der ihm iibertragenen Rettungs-Expedition 
gemeldet, — besonders Mitglieder des geistlichen und des Richtcr-
standcs, Landedelleute, und Naturforscher aus anderen Liindern, — 
alle unverkennbar von den edelsten Gesinnungcn und von hcrzii-
clier Bcreitwilligkeit erfiillt, sich den erforderlichen Miihen und 
Anslrcngungcn zu untcrziehen. Da er jedoch entschlossen war, 
nur einen Begleiter mit sich zu nehmen, war diefsmal seine Wahl 
leicht und unbedenklich, denn unter jenen Bewerbern erschien ein 
Mann, der alle nur wiinschenswerthcn Eigenschaften in seltenem 
Maafse vereinigte, der seine Tiichtigkeit fiir derartige Unternehmun-
gen nicht nur auf's Glanzendste erprobt hatte, sondern auch mit 
dem Charakter der arktischen Landseliaften Nordamerika's, mit den 
dort vorhandenen Mitteln zum Untcrhalt auf Reisen aus eigencr 
Erfahrung genau bckannt geworden war. J o h n 11 ae , Ilandels-
aufseher der IIudsons-Bai-Compagnie, war so eben von seiner 
verdicnstvollen und erfolgreichen Entdeckungsrcise nach den nord-
ostlichen Kustcnstrichen des amcrikanischen Continents zuriickge-
kehrt. Die allgemeine Bewegung fiir die Verinisstcn ergriff ihn 
mit hinreifsender Gewalt; sie liefs das Verlangen nach Erholung 
von den ausgestandenen Miihseligkeiten und Entbehrungen nicht 
aufkommen. Entscblossenen Sinnes war er sogleich bereit, fiir 
dieses Unternehmen zur Erkundung der Franklin'schen Mannschaft, 
nach welcher er beiliiufig bereits vergebens geforscht, seine Kraft 
einzusetzen. Ihn wiihlte Richardson zu seinem Begleiter. 

Mit dem Anfange des Friihlings, am 25. Marz 1848, traten 
Richardson und Rae in einein von Liverpool nach New-York ab-
gehenden Post-Dainpfschillc die Reise nach dem Mackenzieflusse 
an. Bei ihrer Ankunft in den Vereinigten Staaten liefsen ihnen 
sowohl Behordeu ais Privaten alle nur mogliche Begiinstigung an-
gedcihcn, um ihrc Weiterbeforderung zu erleichtern und zu be-
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schleunigen. Gleichzcitig hatte Gouverncur Simpson, der die Ilei-
senden in Montreal empfing, Alles aufgeboten, um auf der langen 
und verwickelten Fahrtstrecke der Canadischen Seen und Strome 
die zweckmafsigsten Vorkehrungen zu treffen und die nothige 
Mannschaft zu stellen. Daher ging anfangs Alles von Statten, 
wie man es nur wiinschen mochte. Mit Bcnutzung der Eisen-
bahnen, Dampfschiffe und anderer Fahrzeuge, dic an allen Ortcn, 
wo es erforderlich war, bereit standen, kamen sie iiber den On-
tario- , Erie- und Huron-See schon am 29. April Abends nach 
dem Oberen See. Hier sahen sie zum ersten Małe ihrcn Weg un-
terbrochen. Die Wasserflache des Oberen Sees, welche drei Tage 
vorher eine Fahrstrafse fiir Bote eroffnet hatte, war jetzt durch 
Treibeis plotzlich wieder verschIossen. Gliicklicherweise dauertc 
es nur einige Tage, bis die harrende Mannschaft einen gliicklichen 
Moment zum Vordringen erhaschte. Dann gelang es, auch die 
mannichfaltigen Schwierigkeitcn und Ilindernisse, welchen sie wei-
ter begegncten, durch eine Reihe geschicktcr Combinationen ohne 
erhebliche Verzogerung zu besiegen, und am 13. Juni — nach-
dem sie seit der Abrcise von New-York in 64 Tagcn eine Węg-
linie von 2850 englischcn Mcifen zuriickgelegt — Cumberland 
Ilouse zu erreichen. 

An diesem Orte hatte die Transport-Expedition, welche um 
dic Mittc des vorhergehenden Jahres iiber York-Factory voraus-
geschickt war , durch das eintretende Frostwetter sich genothigt 
geschcn, ihren Winteraufentbalt zu nehmen. Diese Mannschaft war 
durch einen Fiihrer und durch 16 in Dicnsten der Hudsons-Bai-
Gesellschaft stehende Transportmanncr (sogcnannte „Voyageurs" ) 
ansehnlich verstarkt. Aufserdcm befanden sich drei Frauen und 
zwci Kinder zur Besorgung weiblichcr Handarbeiten und Geschaftc 
in ihrer Mittc, so dafs ihre Gesammtzahl — mit Ilinzunahme der 
friihcr erwahnten 20 Manner aus England — auf 42 Personen 
angewachsen war. Der Transport, den sie mit sich fiihrtcn, war 
nach Mafsgabe der vom Gouvcrneur Simpson getroffenen Anord-
nung, neben den vier aus England eingcfiihrten Boten, noch durch 
ein fiinftes von der Iludsons-Bai-Gesellschaft beigegebenes Fahr-
zeug vcrmehrt. Der Handels-Aufseher B e l l , dcin der schwierige 
Auftrag zur Fiihrung dieses Zuges ertheilt war , hatte sich mit 
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dcmsclbcn, Irotz des unfreundlichen Wettcrs, schon gegen Ende 
des Monats Mai wieder in Bewegung gesetzt; er wurde von Ri-
chardson und Rae am 28. Juni bei der Tragstelle (Portage) am 
Methy-See eingeholt, wo die Reisenden wieder von einer unerwar-
teten und lioehst liistigen Hemniung betroffen wurden. Die vierzig 
von der Gesellschaft fiir diese Portage unterhaltenen Pferde waren 
an einer Seuchc gefallen und der ganze District von allcm Zug-
vieh enlblofst. Das ganze sehr betriichtliche Gepiiek und die Bote 
mufsten nach einer Entfernung von mehr ais zehn englischen Mei-
len auf den Schultern der Manner getragen werden. Von dort 
setztc Richardson in Begleitung der ganzen Expedition seine Reise 
zuniichst auf dem miichtigen Athabaska - Strome fort. Nachdem 
dann weiter am 15. Juli die Portage des Noyes erreicht war, 
trennte er sich von dein Bagage-Personal. Bell ubernahm es, 
dasselbe nach dem Grofsen Biiren-Sec zu fiihren, und dort fiir 
die Aufnahme der Rettungs-Expcdition bei ihrer Riickkehr von 
dem Eismeer, ein Winterhaus aufzuschlagen und die zu ihrer 
Aufnahme erforderlichen Vorbercitungen zu besorgen. 

Richardson erreichte mit der auserlescnen Mannschaft der 
Rettungs - Expcdition an dem letzten Tage des Monats Juli das 
Delta des Mackenzieflusses. Der getroffenen Verabredung gemiifs 
liefs er bei Point Separation Pemmican -Vorrathe und dazu eine 
Flasche, in welcher Nachrichten iiber seine Reise und iiber die 
weiteren Piane niedergelegt waren, unter der Erde vergraben. Die 
Stelle wurde nach Vorschrift der Instruction durch ausgestellte 
Signalstangen bezeichnet und zugleich den etwa voriiberstreifenden 
Schaaren der Eingeborenen dadurch unbemerkbar gemacht, dafs 
man iiber derselben ein Feuer anziindete und den Aschenhaufen 
liegen liefs. 

Dergestalt war bereits der 4. August herbeigekommen, ais 
Richardson auf dcm ostlichen Ausflufsarme des Mackenzie gegen 
die Miindung des Kupferminenllusses hin in das Eismeer hinaus-
segelte. Dennoch schien anfangs Alles eincn gliicklichen Fortgang 
des Unternehmens zu versprechen. Bis zurn Cap Bathurst (10. 
August) war das Meer noch ziemlich eisfrei, und man traf auf 
keine besonderen Schwicrigkeiten, hicr die genauesten Nachforschun-
gen anzustellen und mit den Eskiino, welche sich theils an ver-
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schiedcnen Punkten der Kiiste, tlieils bei den naheliegenden Inseln 
zum Betriebe des Fischfanges eingefunden hatten, den vielfachsten 
Verkebr anzukniipfen. Allein wic crfolgreicb die Mannschaft auch 
bemiiht war , durch angemessene Schilderungen des Zwecks ihrer 
Reise die Theilnahme dieser Wilden zu crregcn, wie eifrig sie 
auch nach Spuren oder Nachrichten von Franklin und seinen Be-
gleitern forschte, so ergab sich doch nirgends das cntfernteste An-
zeichen der Vermissten. Die Eskimo versicherten wie aus cinein 
Munde, dafs sie keine weifsen Menschen gcsehen und zumal von 
grofsen Schiffen an diesen Kiisten nie etwas gchort hatten. 

Vom Cap Bathurst ab war die Weiterfahrt bald aufserordent-
lichen Hemmungen unterworfen. Scbon vor der Mitte des Monats 
August hatten die Schiffe mit wildem Treibeis zu kampfen. Vom 
Cap Parry an fand man keinen Eskimo mehr; selbst die aus fril-
heren Jahren vorhandenen Spuren von Lagerstattcn und Streifzii-
gen verloren sich nach und nach ganz. Je weiter die Reiscnden 
kamen, desto drohender wurden die Eismassen vorherrschend. 
Bald mufste die Schifffahrt ganz aufgegeben werden. In der Dol-
phin- und Union - Strafse, welche Wollastonland von dem ameri-
kanischcn Continent trennt, trieben dichtgedriingte Packeisblocke 
mit so farchtbarer Gewalt, dafs man an eine Ueberfahrt dorthin 
nicht denken konnte. Dieser Anblick ergriff um so schmerzlicher, 
da er so ganz gegen alle Erwartung war und mit ihm fast jede 
Aussicht auf das Gelingen des erstrcbtcn Erfolges sich verdiisterte. 
Nichts glich der Niedergeschlagenheit, mit welcher die Ansicht der 
jenscits dieses tohenden Meeresarmcs sich erhebenden unwirthlichen 
Inselgestade crfiillte. Ware die vermisste Schaar dort gewesen — 
und diefs lag dem Kreise der gehegten Vermuthungen keincswegs 
sehr fern — sic hatte Angesichts des Kiistengebiets, welches den 
Ausweg der Rettung ihrem Auge gleichsain winkend entgegenhielt, 
ihrem Elende dcnnoch nicht entrinnen konnen. Dafs die liier vor-
iiberjagcnden Eismassen aus dem hoheren Nordcn herabflutheten, 
dafs sic in jener Gegend, wo Franklin mit seinen Gefahrten ver-
weilen mochte, das Meer schiffbar machten und die Riickkchr cr-
mciglichten, — diese und iihnliche Muthmafsungen vermochten 
nicht unter den unaufhorlichen Kampfen mit den grofsten Miih-
seligkeiten die gesunkene Stimmung der Mannschaft zu erheben. 
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Die Bote und Vorrathe mufsten liings der rauhen, wilden Kiiste, 
die oft durch unsagliche Anstrengungen crst mit der Axt wegsam 
gemacht wurde, fortgetragen werden; es kam vor, dafs unter drci-
stiindiger Arbeit kaura 100 Schritt zuriickgelegt wurden. Unter 
diesen Erfahrungen ergab sich die Unmoglichkeit, alle Bote mit-
zunehmen; Richardson mufste sich entschliefsen, 12 Meilen vom 
Cap Krusenstern eines dcrselben mit seiner ganzen Ladung in einer 
Felsschlucht zuriickzulassen; man sucbte sich mit dem Gedanken 
zu trosten, dafs durch diese Auskunft nicht bios die Schwierig-
keit des Transports betrachtlich erleichtert, sondern auch fiir kiinf-
tige Besuchcr dieser Gegend gesorgt sein wcrde. 

Bis dahin hatte die Mannscbaft sich noch immer der HofF-
nung hingegeben, jenseits des Cap Krusenstern bei der Einmiin-
dung des Kupferminenllusses ein oflenes Fahrwasser zu finden. 
Ais dann auch diese letzte Aussicht sich triigerisch erwies, ais 
man dort von einer Anhiihe, so weit das Auge reicbte, nur eine 
mit umtreibenden Eisflarden aiigefullte, tosende See erblickte, wiih-
rend das mit der vorgeriickten Jabreszeit eintretende Frostwetter 
bereits neue Eisbildungen crzeugte: da war keine Wahl mehr ge-
geben. Die Umkehr zum Fort Confidcnce konnte nun nicht liin-
ger aufgeschoben werden, wenn die Mannschaft nicht den grofstcn 
Gefabren preisgcgeben werden solltc. Diistercs Nebelwetter und 
Schneegestober, welche an den beiden ersten Tagcn des Septem-
ber unter dcm Brausen des Nordwindcs die Atmosphare verfin-
sterten, gaben den Ausschlag. Richardson liefs einen dreizchn-
tagigen Mundvorrath, mit Kocbgeriithschaften, Betten, Schnee-
schuhen, aufsercłem den Instrumenten-Apparat, die Biicher u. s. w. 
in eine erforderliche Anzald tragbarcr Biindel zu je 60 bis 70 
Pfund zusammenpacken und diese durch das Loos unter der Mann-
schaft verthcilcn. Sechs Gefafse mit Pemmican und die Pulver-
vorriithe eines Boots wurden unter einem Kalksteinfelsen ein<re<ira-o O 
ben. Die Zelte wurden mit einigem Kochgcschirr und anderen 
Geriithschaften — man rechnete darauf, dafs sie den etwa hierher 
streifenden Eskimo zu Gute kommen sollten — in der Nahe der 
beiden Boote zuriickgelassen, welche nun, nachdem sic mit grofsem 
Kraftaufwande bis hierher getragen waren, cbenfalls zuriickbleiben 
und den zerstorenden Elementen prcisgegeben werden mufsten. 
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Sobald diese Vorbereitungen getroffen waren, setzten sich 
die 18 Manner (es war am Sonntag den 3. Septbr.) nach einem 
gemeinsamen ergreifenden Gebete in Bewegung, um der Richtung 
nach Fort Confidence zu folgen. Der Weg wurde der meisten-
thcils sehr angegrifTenen Mannschaft iiufserst beschwerlich. Die 
Reisendcn waren anfangs darauf angewiesen, Treibholz zum Ko-
chen ihrer Abendinahlzeit zu sammeln und ihr Nachtlager unter 
den Basaltfelscn jenes Landstrichs zu suchen. Es brachte kaum 
eine Erleichterung, dafs sie dann Eskimo-Ausiedlungen trafen. 
Desto gliicklicher fiihlten sie sich, ais sie bei ihrer Ankunft im 
Fort , am 15. Septbr., sich durch ein Winterquartier uberrascht 
sahen, welches, wie iirnilich es sein mochte, dennoch die gehegten 
Erwartungen weit ubertraf. Ilier schrieb Richardson schon am 
folgendcn Tage mit schwerem Ilerzcn seinen Reisebericht, um ihn 
mit der gleich nachher zuriickgehcndcn Bagage-Mannschaft nach 
England besorgen zu lassen. *) Am 7. Mai des folgenden Jahres 
(1849) trat er in Begleitung aller seiner europaischen Gefahrten die 
Ruckreise nach England an, die nicht weniger ais sechs Monate 
dauerte. Erst am 6. Novbr. landete er zu Edinburg. 

Indem Richardson von seinen mifslungenen Anstrengungen 
sich nach der Ilcimath zuriickwandte, hatte er seinem Gefahrten 
J o h n R a e die Aufgabe iibertragen, " ) im Sommer 1849 zur Er-

*) Dieser vom 16. Septbr. 1848 datirte Reisebericht ist abgedruckt in 
den Parliamentary Papers 1849, Vol. XXXII . — Eine mehr ausgearbeitete 
Erzahlung, die er nacli seiner Riickkehr in England niederschrieb und eben-
falls an den Sekretar der Admiralitat riclitete, ist in den Parliam. Papers 
aus dem J . 1850, Vol. XXXV nachgetragon; und eine weitere Quelle bietet 
die ausfuhrliche Reisebeschreibung unter folg. Titel: Arctic searching expe-
dition; a journal of a boat-voyage through Ruperfs Land and l/te Arc-
tic Sea in search of the discovery thips under command of Sir John 
Franklin. By Sir Jolin Richardson. 2 Bando. London 1851. 8. Die-
ses Buch enthalt yorzugsweise auch eingehende Mittheilungen und Nach-
richten iiber den Charakter, die Oberfliichenbildung, physische Beschaffen-
lieit und iiber die Geographie der arktischen Kiistengebicte Amerika's, die 
Richardson auf seinen Reisen wiederliolt zu erkunden Gelegenheit fand. 

**) S. Richardson^ Bericht dariiber, datirt For t Confidence 5. Mai 1849, 
in dem angef. Bandę der Parliam. Papers 1850, p. 5 ; die von ihm fur 
Rae ertheilte Instruction ebend. p. 7. Diese Instruction ist sogar auf die 
Erreichung des Banks-Landes berechnet! Aus ihr sieht man, dafs Richard-

o o m X 4 



5 0 Rae's mifslungene Boot-Expedit ion 1849. 

reichung der Gebiete von Wollaston und Victoria — welche man 
damals noch ais zwei getrennte Inseln ansah — einen neuen Ver-
such zu unternehmen. Allein obgleich Rac in der bestcn Zeit des 
Jahres, am 30. Juli, von dem Kupferminenllusse her bei dcm Cap 
Krusenstern ankam, fand er den Meeresarm dennoch wieder durch 
Eismassen versperrt. Er verbrachte dort iiber drei Wochen, indem 
er mit peinlichen und immer wieder getauschten Hoffnungen dem 
Aufgang des Eises entgegenharrte. Von Zeit zu Zeit sali er wohl 
in dunkler Ferne grofserc Flachen Wassers iiber die Eisfelder da-
hinstromen und setztc dann Alles in Bereitschaft, um den giinsti-
gen Augenblick, sobaki er sich zeigte, sogleich benutzcn zu konnen. 
Einmal wagte er sich in den scheinbar geoffneten Meeresarm, und 
steuerte gegen sieben englische Meilen weit hinaus; allein er traf 
auf eine in wildcm Strudel dahintreibende Packeisstromung, welche 
das schwache Fahrzeug mit Gewalt zuriickwarf. Ais endlich am 
23. August jede Aussicht auf einen giinstigeren Umschlag fehlte, 
ais er von einem Iliigel am Meeresufer gegen Wollaston-Land 
hin nur den Schimrner der sich aufhiiufenden weifsen Eismassen 
sali, von welchen er durch eine mcilcnbrcite Stromung von Treib-
und Packeis abgeschnitten war — da wandte er sich triiben Sin-
nes zur Riickkehr nach dem Kupferminenllusse. Die Bote, welche 
Richardson im vorigen Jahre zuriickliefs, waren von den Eskimo, 
indem sie das an denselben befindliche Eisen abzureifsen suchten, 
fast ganz zertrummert. Dagegen waren die niedergelegten Pemmi-
can-Vorratbe von ihnen nicht entdeckt; selbst die Zelte, welche 
an einem geschiitzten Orte gestanden, waren unversehrt geblieben, 
und die darin niedergelegten Yorrathe von Wachstuch kamen der 
Mannschaft jetzt sehr zu Statten *). — — 

Das Ergebnifs dieser unter unsaglichen Beschwerden ausge-
fiihrtcn Unternehmungen an der Kiiste des amerikanischen Conti-
nents war unleughar gering, unbefriedigend, ungiinstig. Abgesehen 
davon, dafs man auf's Neue die traurigsten Erfahrungen von der 
Unwirthlichkeit jener Gegenden und von den Schwierigkeiten des 

son noch immer der Ankunf t von Streifziigen der Bar row-St ra fsen-Expe-
dition unter Capt. James Ross entgegensah. 

*) Der offizielle yon Rae yerfasste Bericht iiber diese Unternehmungen 
ist abgedruckt in den Parliam. Papers 1850, Vol. XXXV, p. 45 — 5 0 . 
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Bereisens derselben gemacht, beschrankte es sich auf die Ermitte-
lung, dafs der Kiistenstrich vom Mackenzie- bis zum Kupferminen-
llusse von den Vermisstcn nirgends betretcn, und dafs zu den 
streifenden Eskimo, mit welchen man verkehrt hatte, keine Kunde 
von Franklin und seinen Gefahrten gelangt war. Vielmehr hatten 
die Eskimo in der Gegend des Cap Krusenstern versichert, dafs 
auch die Eingeborenen von Wollaston-Land, mit welchen sie wah-
rend des Winters vcrkehrt, weder weifse Menschen noeh Schiffe 
geschen hatten. Dennoch erschien es bei der oft bewiesenen Un-
zuverlassigkeit solcher Aussagen ais ein beklagenswerthes Mifsgc-
schick, dafs diese Expcdition sich auf so enge Granzen beschriinkt 
sali. Immer aber gewahrte es einigen Trost, die Theilnahme und 
das Zutrauen der dortigen Eskimo gewonnen und den Vermissten 
fiir den Fali ihres etwaigen spiiteren Eintreffens durch die an den 
Vorgebirgen Bathurst, Parry und Krusenstern niedergelegten Vor-
rathe eine Aushiilfe bereitet zu haben. 

Vorbereitungen und Piane fiir die Expedition nach 
der Barrow-Strafse im Jahre 1848. 

Inzwischen hatten auch die andern beiden Aufsuchungs-Ex-
peditionen, von welchen die eine dem muthmafslich von Franklin 
eingeschlagenen Wege in der Barrow-Strafse folgen, die andere 
sich an der Behrings- Strafse zu seinem Empfange bereit halten 
und eine Boot-Expedition ilun entgegensenden sollte, Iiingst die 
englischen Kiisten verlassen. 

Unter diesen nahm die Barrow - Strafsen-Expedition durch 
die Schwierigkeiten der Aufgabe, welche sie zu losen hatte, und 
durch die Unsichcrheit der Grundlage, auf welche ihr Plan gestUtzt 
war , die allgemeine Sorge und Aufmerksamkcit vorzugsweise in 
Anspruch. Die Admiralitat hatte schon im Laufe des Jahres 1847 
alle Mittel crschopft, um iiber den Weg, welchen Franklin genom-
men, fcur Klarheit zu kommen. Sie hatte in allen Hafenplatzen, 
an allen Orten, wo Walfischfanger sich aufhielten, die dringend-

4 * 
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sten Nachfragen anstellen lassen, ob vielleicht von irgend Einem 
die Schiffe jenseit der Baf(ins-Bai gcsehen, oder ob irgendwo von 
Franklin liber Bord geworfeue Cylinder aufgefunden seien. Allein 
die letzte Nachricht blieb immer noch die Mittheilung des Wal-
fischjiigers Dannett. Es wurde mit Bestimmtheit ermittelt, dafs 
die Jahre 1846 und 1847 dem Walfischfang und der Schifffahrt 
in den hoheren Breiten in ungewohnlichem Grade ungiinstig ge-
wesen waren, dafs im Jahre 1846 kein einzigęr Walfischfahrer durch 
den Lancaster-Sund gekommen und dafs im folgenden Jahre nur 
der Walfischjager llarrison durch den Lancaster-Sund eine ge-
ringe Strecke in der Barrow-Strafse — bis Navy Board Inlet— 
vorgedrungen war. So schien denn auch jetzt noch Alles darauf 
anzukommen, dafs irgend welche Spuren der vermisstcn Fahrzeuge 
in jenen Gewassern entdeckt wurden, um den Nachforschungen 
gleich von Anfang an eine bestimmte Richtung geben zu konnen. 
Allein es wurde eine Ausriistung von zahlreichen Schiffcn erfor-
dert haben, alle verschiedenen Fahrstrafsen von der Baffins-Bai 
ab zu verfolgen und alle Ecken und Winkel, welche Spuren der 
Vermissten enthalten konnten, genau zu durchsuchen. Daher lag 
nichts naher ais ein Versuch, durch Zusicherung von Pramien zur 
Theilnahme an Nachforschungen aufzumunlern. 

Schon am 6. Marz 1847, mithin in einem Zeitpunkte, der zu 
ernsten Besorgnissen noch keine Bcrechtigung darbot, hatte die Ad-
miralitat eine Aufforderung dieser Art erlassen und nebst einer 
Anzahl von Exemplaren der iiber diesen Theil des nordlichen Eis-
meeres zuletzt bearbeiteten Kartę den Zollaufsehern — namentlich zu 
IIull, Whitby, Stockton-on-Tees, Leith, Kirkaldy, Aberdeen und 
Peterhead — zur Verbreitung an die Walfischjager (die in der Regel 
am 10. Marz in See zu gehen pflegen) zugefertigt *). Diese Be-
kanntmachung, welche in allgemeinen Ausdriicken Belohnungen fiir 
das Auffinden von Spuren der Vrermissten iin Lancaster-Sunde und 
weiter westlich zusicherte, scheint beinahe ganz ohne Wirkung ge-
blieben zu sein. Dahcr wurde in dem folgenden Jahre " ) eine 

*) Abgedruckt in den Parliam. Papers 1847 — 48. Vol. XLI. p. 54. 
**) Vergl. Parliam. Paper u a. a. O. p. 47 ff. Auffallend ist, dafs dieso 

Bekanntmachung von demselben Tage, wie im vorhergehenden Jahre (6. 
Marz) datirt ist. 
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bestimmter gefafstc Bekanntmachung an jene Zollaufseher iibcrsandt, 
in welcher die Aufforderung zu Nachforschungen dringender er-
neuert und die Hohe der Belohnung auf 100 Guineen festgestellt 
wurde. Gleich nachher, am 13. Metrz, ersehien eine neue Bekannt-
machung, durch welche erklart wurde, dafs die I.ords der Admi-
ralitat Uemjenigen, der positive und genaue Nachrichtcn iiber die 
Schiffe Franklins bringen wiirde, Belohnungen von mehr ais 100 
Guineen zu gewahren bereit seien. Einige Tage spiiter (20. Marz) 
liefs Lady Franklin einen dringenden Aufruf veroffentlichen *), 
in wclchem sie zu Nachsuchungsfahrten besonders in den zahl-
reichen Meerengen, Buchten und Caniilen aufzumuntern suchte, 
welche bei der grofsen, von der Regierung ausgeriisteten Rcltungs 
Expedition nicht beriicksichtigt werden konnten. Allen Walfisch-
fahrern, denen es gelingen wiirde, der vermissten Mannschaft in 
Gegenden, die iiber die gewohnlichen Wallischfang-Gebiete hinaus 
liigen — z. B. Prinz-Regent-Inlet, Admirality-Inlet, Jones-Sund 
und Smith-Sund — zu Hiilfe zu kommen, wurde von ihr eine 
Belohnung von 1000 Pfd. Sterl. zugesicbcrt. Zugleich fiigte sie, 
um auf die moglichst zeitige Ausfahrt solcher Privat-Unterneh-
mungen hinzuwirken, eine Bestimmung hinzu, durch welche die 
ausgesetzte Summe fiir Uiejenigen auf das Doppelte erhoht wurde, 
welche fiir den gedachten Zweck sogleich beim Beginn des Friih-
jahrs aufserordentliche Anstrengungen gemacht haben wurden. 

Uie Admiralitat befolgte bei der Ausriistung ihrer Expedition 
nach der Barrow-Strafse offcnbar im Wesentlichen den Grundsatz, 
dafs es unerlasslich sei, dieses Unternehmen wenigstens nach dcm 
Mafsstabe der Expedition des Erebus und Terror auszustatten"). 
Es kam darauf an, den von Franklin eingeschlagenen Weg zu ver-
folgcn, und diefs liefs sich mit einiger Sichcrheit nur durch Fahr-
zeuge erreichen, welche dieselbe Starkę und Dauerhaftigkeit bc-
safsen, um die drohenden Kiimpfe mit den Eismassen bestehen zu 
kiinnen. Im Friihjahr 1849 wurden daher zwei Schiffe ausge-

*) Abgedruckt in den Parliam. Paper s a. a. O. p. 48. 49 f. 
**) Capt. James Ross hatte in einem Entwurfe , welchen er am 2. Dec. 

der Admiralitat einreiclite ( s . Parliam. Papers a. a. O. p. 29 (193) und 
R i c h a r d s o n Journal of a boat-voyage p. 18 — 20 ) die Ausriistung sei-
ner antarktischen E.\pedition ais mafsgebend empfohlen. 
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riistet, die aa Festigkeit nichts zu wiinschen iihrig liefsen, an 
Grofse den Ercbus und Terror sogar noch iibertrafen und dereń 
Namen — E n t e r p r i s e (540 Tonnen) und I n v e s t i g a t o r (480 
Tonnen) — in der Geschichte der Franklin -Expeditionen eine her-
vorragcnde Bedcutung crlangt liahen. Die Zahl der Mannschaft 
dieser Schiffe kam der vermissten Expedition ungcnihr gleich; sie 
ziihltc 136 Mitgliedcr und unter ihnen manche Namen, die sich 
bald auf diesem Fclde grofse Verdienste erwerben sollten, und 
neben dem alten Stamme arktischer Veteranen gleichsam eine neu 
eintretende thatkriiftige Gcneration britischer Secmanncr darstellen, 
z. B. M'Clure, M'Clintock, Barnard u. A. Zum Ober-Befehlshaber 
war Capt. J a m e s l l o s s der jiingere ernannt, der schon wieder-
liolt, unter Parry und unter seinem Oheim John Ross, bei Ent-
deckungsreisen im nordlichen Eismeer gedient und in den Jahren 
1839 bis 1843 durch die schon oben erwahnte beriihmte antark-
tische Expedition mit den beiden vermissten Fahrzeugen einen 
gliinzcnden Namen errungen hatte. 

Die Aufgabe, dereń Losung Capt. James Ross durch die ihm 
am 29. Mai crtheilte lnstruction zu erstreben iibernahm, war 
eine sehr uinfassende und weitverzweigte. Zuerst sollte er sobald 
ais thunlich in die Barrow-Strafse zu kommen suchcn und dort 
an beiden Kiisten, im Norden und Siiden, wo moglich auch in 
der Wellington-Strafse nach Spuren der Vermissten forschen. 
Wciter sollte er sich den Kiisten zwischen den Vorgcbirgen Cla-
rence und Walker zuwenden und in jener Gegend, ctwa am Cap 
Ilennell, dem zweiten Schiffe cinen, zur Ausscndung von Streif-
partien nach Boothia und sclbst nach Cap Nicolai liin geeigneten 
Winteraufenthalt anweisen. Von liier aus sollte das dem Schiffe 
beigegebene Dampfboot im folgenden Friihjahr, sobald die Fahrt 
sich offen zeigte, nach dcm Lancaster-Sund zuriickgehcn, um von 
den aus England ankommenden Schiffen weitere Mitthcilungen und 
Instructionen in Empfang zu nehmen. — Das Hauptschiff (Enter-
prise) sollte von Capt. Ross noch in demselben Jahre nach dem 
Wintcrhafen an der Me!ville-Insel imd wo moglich nach Banks-
Land gefiihrt werden, um von da verschicdcne Streifpartien west-

*) A b g e d r u c k t i n d e n Parliam. Papers 1 8 4 7 — 4 8 , Vo l . X L I , p . 2 5 7 . 
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warts von Banks-Land nacli dem Cap Bathurst oder Cap Parry, 
und ostwarts von demselben nach dem Cap Krusenstern oder Cap 
Hearne auszusenden. Es war darauf gerechnet, dafs diese Streif-
parlien sich dann mit Richardson in Verbindung setzen, und ihm 
bei der beabsichtigten Auskundschaftung von Wollaston- und 
Victoria-Land die Iland bieten wurden. Fiir den Fali des Fehl-
schlagens dieser Begegnung war Richardson beauftragt, an den be-
zeicbnetcn Punkten der Kiiste Vorriithe niedcrzulegen. Die Zuver-
sicbt auf einen gliicklichen Erfolg dieser Combination war aufser-
ordentlich lcbhaft; fast allgemein begte man die Iloffnung, dafs 
es gclingen wcrde, die vermisste Mannschaft in jenen Gegenden 
aufzufinden. Capt. Ross war angewiesen, sich unter Franklin's 
Befehl zu stellen, wenn dessen Schiffe wohlbehalten und in brauch-
barem Zustande sein wurden. Dagegen sollte ihm der Oberbefehl 
fiir den Fali verbleiben, dafs die Schiffe Erebus und Terror cin-
gefroren oder untauglich geworden, mithin die vcrmisste Mann-
schaft genothigt sein wurde, auf den Fahrzeugen dieser Iliilfs-
Expcdition Zuilucht zu suchen. 

Es wird uns indessen zu Statten kommen, wenn wir vor 
Allem erst einen Blick auf die merkwiirdigen Meeresbildungen rich-
ten, welchen diese Expedition sich zuwandte. 

Ein Blick auf die Baffins-Bai und ihre Umgebunffen. o o 

Wenn wir den eigentlichen Character jenes Mittelmecrcs, wel-
ebes durch die Davis-Strafse und die Baffins-Bai gebildet wird, 
mit einem Worte ausdriickcn wollen, so werden wir dasselbe 
vielleicht am passendsten ais ein Verbindungsmeer oder ais eine 
Meeresstrafse hezeichnen konnen. Abgesehcn davon, dafs so viele 
arktische Polarreisen in neucrer Zeit ihren Weg durch die Davis-
Strafse und Baffins-Bai genommen haben, ist es durch die Ent-
deckungen und selbst durch Erfahrungen der letzten Jahre aufs un-
zweifelhafteste festgestellt, dafs Eismassen aus dcm hoheren Nor-
den durch verschiedene im Westen und Norden, und viellcicht auch 
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im Ostcn sich offncnde Zugiinge diesem Mittelmeere zugefiihrt und 
aus demsclben weiter zum Atlantischen Ocean hinabgetrieben wer-
den. Der bekannteste dieser Zugiinge (Lancaster-Sund und Bar-
row-St ra fse) wurde von Parry auf seiner Entdeckungsfahrt im 
Jahre 1819 aufgefunden und weilhin verfolgt. Drei andere Ein-
miindungcn aus der arktischen Polarsee (der Walf isch-Sund im 
Nordosten, der Smi th -Sund im Norden und der Jones-Sund im 
Nordwcsten) sind durch Capt. Inglefield im Jahre 1852 und durch 
Bclcher im Jahre 1853 mehr oder weniger sicher nachgewiesen. 

Dafs die Baflins-Bai im Jalire 1819 noch ais cin nur nach 
dem Siidcn zu offenes, soust aber rings von Land eingeschlosse-
nes mittellandisches Meer, und dafs namentlich der Lancaster-Sund 
bis auf diesen Zeitpunkt ais eine geschlossene Bai desselben ange-
seben werden konnte, erscheint jetzt um so auffallcnder, wenn 
man in Betracht zieht, dafs die heutige Barrow-Strafse, dem neuer-
dings von danischen Alterthumsforschern crmittelten Zeugnisse zu-
folge, schon im Mittelalter von Gronland aus besucht wurde 
Mit welchcm Rechte aus dem Umstande, dafs zu jenen Zeiten die 
Ueberfahrt in der Breite von Upcrnavik im Friihjahr moglich war, 
Vermuthungen iiber eine damalige mildere Temperatur in jenen 
Cegenden hergeleitet werden, ist indefs noch keincswegs geniigend 
untersucht. Auf jeden Fali verdient es indefs Beachtung, dafs in den 
gegenwartig ganz unwirthlichen Kustenlandschaften an der Barrow-
Strafse Spuren und Ueberreste friiherer Wohnsitze aufgefunden 
sind; man wird dabei an Island erinnert, welchcs vor weni-
gen Jahrhunderten ebcnfalls noch cin ungleich giinstigeres Klima 
ais heutiges Tags und selbst bliihenden Ackerbau gehabt haben 
soli " ) . 

*) Vergl. S a b i n ę Brief an Capt. Parry vom 15. Jan. 1850 in den 
Parliam. Papers d. J. , Vol. XXXV, p. 110. 

**) B u r m e i s t e r Geschichte der Schopfung, 4te Aufl., S. 281 bringt 
die seitdern herrschende Abnahme der Temperatur theils mit der melir und 
mehr zuriiektretenden vulkanischen Beschaffenheit, theils aucli mit dem Hin-
schwinden des inneren Lebens und der Energie der Bewohner in Verbin-
dung und bemerkt zugleich, dafs der Behauptung des Prof. Steenstrup in 
Kopenhagen zufolge der hohere Aufschwung der Bevolkerung Islands im 
Mittelalter lediglich der damals melir energischen Personlichkeit seiner Be-
wohner zugeschrieben werden miisse! 
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Nachdem dieses „Mittclmeer der Davis-Strafse und Baffins-Bai" 
schon seit langer Zeit eines der besuchtesten Walfisehfang-Gebiete 
gewesen war, ist es in neuerer Zeit die Durchgangsstrafse siimmt-
licher zur Auffindung der Nordwest-Passage ausgefiihrter Versuehe 
geworden. Gleichwohl fehlt noeb viel, dafs man iiber die eigen-
thiimlichen und der Schifffahrt liocbst gefahrliclien Erscheinungen, 
welche es darbietet, zur vollstandigen Klarheit gelangt ware. Dafs 
Meeresstriimungen vom Siiden herauf und vom Norden herab hier 
zusamraenwirken, ist im Allgemeinen hinlanglich erwiesen; allein 
die Gesetze, durch welche sie bedingt sind, und die Wirkungen, 
welche sie auf einander iiben, entziehen sich bis jetzt wenigstens 
noeh einer genauen und festen Bestiinmung. 

Die oberflachliche Ansicht der Formation dieses Mittelmeeres 
ergiebt im Osten eine bis zur Melville-Bai (etwa 7 6 ° n. Br.) fast 
in gerader Linie fortlaufeude, durch tief einschneidende Fjorden 
ausgezackte Kiistcnbildung, von welcher jedoch die Disco-Insel 
und ilire Umgebung durch ihren besonderen Character eine Art 
von Ausuahme bildet. Die Westkiiste der Davis-Strafse tritt da-
gegen vom Cap Walsingham ab bis zum Lancaster-Sund hin fort-
wahrend weiter nach Westen zuriiek, und bildet dadurch jenes 
Seebecken, welches im Norden von der Melville-Bai umgrenzt 
wird und ais Haupttheil dieses Mittelmeeres zu betrachten ist. 

Die vom Siiden ber ankonunenden Seefahrer begegnen nicht 
seiten schon am Eingange oder „llalse" dieses Beckens beim Cap 
Walsingham crheblichen Hemmungen. Denn hier drangen sich die 
von Norden herabfluthenden Eismassen, zumal wenn der Nordwind 
ihre Anhiiufung befordert, so dicht und fest zusammen, dafs sie 
den Eingang formlich verschliefsen, wiihrend in den hoheren, mchr 
nordlichen Theilen liings der Oslkiiste eine, wie wir sogleicb sehen 
werden, bisweilen sehr beengte, hin und wieder selbst temporar 
unterbrocliene Fahrstrafse offen bleibt. Die Walfischfanger, welche 
diese Gebiete besuchen wollen, pflegen schon in der ersten Halfte 
des Monats Marz ihre Fahrt anzutreten, um bei der Eventualitiit 
einer Hemmung an diesem Punkte der Davis - Strafse den ersten 
giinstigen Augenblick wahrnehmen zu konnen. 

Am Cap Walsingham nimmt zugleich jene eigenthiimliche 
Eisformation ihren Anfang, welche mit dem Namen des Mitteleises 
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(middle ice), oder auch wohl des Mittel-Packs (d. h. Packeises, 
tniddle pack) bezeichnet wird. Dieses Mitteleis hesteht aus einer 
iiufserst compakten Massenanhiiufung, welche sich der Westkiiste der 
Davis-Strafse und der Baflins-Bai vor!agert, ja bisweilen nahezu 
die ganze Oberflache des eigentlichen Seebeckens bis gegen die 
gronlandischen Kiisten hin einnimmt und so die Ueberfahrt nach 
der Westseite und mithin auch den geraden Eingang zum Lan-
caster-Sund verspcrrt. 

Diese Westseite ist indefs der Lieblingsaufcnthalt der Wal-
fische; die Walfischfanger konnen auf keine lohnende und ergie-
bige Ausbeute rechnen, wenn cs ihnen nicht gelingt, den Weg 
jenseit des Mitteleises dorthin in guter Zeit zu gewinnen. Sie 
unterscheidcn dabei eine siidliche, mittlere und Nord-Passage. Die 
erstere (im 68 0 n. Br.) kommt ihnen jcdoch auf der Ilinfahrt nur 
in seltenen Fałlen zu Statten, wcil sie erst in der zweiten Halfte 
des Sommers und auch dann nur bisweilen moglich ist. Die 
mittlere Passagc in den Breiten 69 0 — 74 0 ist so unsieher, dafs 
Niemand auf sic zu rechnen wagt; es wird ais eine seltene Aus-
liahme bclrachtet, dafs Parry im Jahre 1819 das Gliick hatte, sie 
zu erreichen. Die Nordpassage ist deninach den Walfischfahrern 
durchweg die gewohnliche; fast alle Entdeckungs- und Erkundungs-
fahrten, dereń wir gedenken werden, haben sie crstrebt. Der Weg 
zu dieser „Nordpassage des Mitteleises" fiihrt an der Ostkiiste von 
Gronland hin, wo zwischen den Gronlandischen Kiisten und jenem 
Packeis in der Regel die erwahnte Fabrstrafse geollnet ist, die zwar 
hin und wieder durch Eisbildungcn und durch das Andriingen von 
Eismassen unterbrochen, jcdoch bis zum 75 0 n. Br. hin nur in 
seltenen Fallen gefahrlich wird. Aber in der Nalic jenes hufeisen-
formig nach Westen zu weithin ausgeschweiftcn Kustenrandes, der 
mehrere Buchten, Sunde und Einschnitte umfasst und mit dem 
Gesanimtnamen „Melville-Bai" bezeichnet wird, andert sich fast 
plotzlich der Charakter dieses Eismeeres. Bei der ersten Sicht 
eines mit dem verhangnifsvollen Namen „Teufelsdaum" benannten 
Fclskegels beginnt der allgemein gefiircbtete Schauplatz von Schiff-
briiehen und Ungliickslallen aller Art. Der Scefahrer bat bisher 
die Eisberge — diese majestatischcn, in den verschiedensten For-
men daherschwimmendcn llicsengestalten, deren blendender Glanz 
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selbst die diisteren arktischen Nebel durchleuchtet — auf dem Wege 
von Farewell her zwar schon vielfach in dem ihnen angewiesenen 
Zuge nach dem Siiden zu erblickt, allein dort war die Beschaf-
fenheit der Kiisten ihrer Entstehung nicht giinstig. Das zerrissene 
Gestade gewahrt keinen Raum zum Ansammeln von Schnee- und 
Eismassen. Es wird behauptet, dafs aus jencn Fjorden, welche 
sich unabsehbar weit in das Innere von Griinland erstrecken, nie-
mals ein Eisberg in die Davis-Strafse gelange. Dagegen entwickelt 
sich bei der Melville-Bai jener Kiistensaum, der eine 70 bis 80 
englische Meilcn fast ununterbrochen fortlaufende riesige Mauerein-
fassung darstellt. Erst hier offnet sich eine mit Bewunderung 
und Schrecken erfiillende Geburtsstiitte der Eisberge. Hier fliefsen 
die Schnee- und Eismassen aus dem Innern Gronlands in gletscher-
artiger Composition von den unwirthlichen Stcilkiisten herab, in-
dem sie bei ihrer Ankunft in der See sofort ais Eisberge auftreten. 
Bire Zahl ist in diesen Gebieten oft erstaunlich grofs; — Licutn. 
Bellot verglich den Anblick bei Stiller Sec mit abgemahtcn Wiesen-
gefilden, auf welchen die Schobcr und Diimmen zahllos bis in un-
absehbare Fernen liin aufgehiiuft sind; — fast alle Scefahrcr ziih-
len ihrer nach Hundcrten. Welche Cefahren diesc nicht selten in 
einer Hohe von 300 Fufs und dariiber erscheinenden Eiskolosse 
unter Sturm und Nebel den Schiffern bringen, ist durch iiberein-
stimmende Erzahlungen der Seefahrer nur zu sehr bestiitigt. Im 
Jahre 1850 berechnete man die Zahl der hier im Laufe der letz-
ten dreifsig Jahre zertriimmerten Schiffe auf 210. 

Dicse Eisberge sind nach Grofse, Umfang und innerer Festig-
keit sehr verschieden. Bald ruhen sic gleichsam auf ausgedehnten 
Eisflarden, bald treiben sie in schroff empor steigenden Gestalten 
einzcln umhcr. Nicht selten begegnet es, dafs sie in jenen Ge-
genden zusammensturzen oder theilweise zerstort werden, wahrend 

*) Offenbar iibertreibende Angaben z. B. bei B o b r i k I landbuch der 
prakt. Seefahrtskunde Bd. I, S. 106: „Eisberge von 50 bis 1500 Fufs Hohe." 
— B e l l o t Journal d'un voyage aux mers polaires, p. 59 : Voila des mon-
lagnes de huit cenls pieds hors de l'eau et dont la base a deux mille pieds 
de profondeur. — Sir John R o s s erwahnt eines Eisberges von 325 Fufs 
Hohe; _ S c o r e s b y und B e e c h e y sahen Eisberge bis 200 Fuf s , K a n e 
(The V. St. Grinnell Expedition) bis 260 Fufs hoch. 
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einzelne erst im tieferen Siiden unter den Wellen des Atlantischen 
Meeres ihrer volligen Auflosung entgegen gehen. 

Diese von den Gronliindisclien Kiisten sich ablosendcn Eis-
berge sind indefs nur eines der Bestandtheile des sogenannten Mittel-
eises, welche der Schifffahrt von der Mellville-Bai bis zur Barrow-
Strafse so oft gefahrlich und verderbenbringend werden. Denn 
auch vom Lancaster-Sund und aus den oben genannten nordlichen 
Sunden treiben die Stromungen und Sliirme Eismassen in allen 
denkbaren Formationen — Blocke, Splittcr, Flarden, Berge — zu-
sammen. In diesen hoheren Breiten herrscht meistens noch eine 
unregelmiifsig treibende Bewegung der Elemente, die erst weiter 
unten irn Siiden eben an dem weitausgedehnten Korper des Mittel-
eises zu einer festeren Gliederung kommen. Riesenhafte Eiskolosse, 
dereń Fufs oft iiber 100 Klafter unter den Meeresspiegel hinab-
rcicht, sind hier gleicbsam noch in unaufhorlichem Kampfe mit 
einander, indem sie sich bald aneinander reiben, bald zusammeu-
ballen, bald sich auf einander schichten, bald auch sich gegensei-
tig zerschmettern. Welche Kiihriheit und Vorsicht gehort dazu, 
dieses wilde Chaos zu durchdringen ! Denn obgleich dieser Meeres-
theil meistens nur in jenen Tagen des Somraers befahren wird, an 
welchen hier das Sonnenlicht nicht untergeht, so wird es doch oft 
unmoglich, allen diesen Schrecknissen die Spitze zu bieten. Wenn 
die Seefahrer auch in den meisten Fiillen der Gefahr entrinnen, 
von Eisblocken erdriickt (nipped) oder umgeworfen (capsizecl) zu 
werden, so trifft sie desto' ofter das Loos, ihr Schiff von den sich 
ansetzenden Eismassen eingekeilt (wedged), umsclilossen (beset) und 
so jeder freien Bewegung beraubt zu sehen. 

Dann geschieht es wolil, dafs sie von meilenweit hingestreck-
ten Eisfeldern rings umgeben mitten im Eismeere selbst auf Mo-
nate wie festgebannt an einer Stelle, oder dem Spiel der sich 
kreuzenden Stromungen prcisgegeben, ihres Schicksals harren. In 
dieser Lage sehen die Seefahrer von einer Stunde zur andern der 
plotzlichcn Katastrophe entgegen; Tage und Wochen gehen ihnen 
unter den furchtbaren Unwcttern jener Zonen in peinvoller Spannung 
dabin, wahrend sie ihre Biindel geschniirt und sich gefasst halten, 
auf umherschwimmenden Eisschollen ihre llettung zu suchen. Jeden 
Augenblick konnen die compacten Massen, in welchen ihre Schiffe 
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gefangen sind, an Klippen oder Eisblocken sich iiber einander schie-
ben oder zersprengt in kleine Theile zermalmt werden. Unter 
betaubendem Krachen oder unheimlichem Knirschen und Rauschen 
kiindigt sich die Stunde einer solchen Entscheidung an, in welcher 
die Fahrzeuge auf tausendfache Weise vom Verderben ereilt, aber 
dennoch kaum jemals spurlos vernichtet werden. 

Die menschliche Einsicht und Kraft ist fiir solche Gefahren 
zwar nicht ohne alle Mittel und Hiilfe. Der Geist der Ordnung 
und Disciplin erhalt in verderbendrohenden Kiimpfen noch ein be-
lebendes Vertrauen. Das Bewufstsein der Pflicht stiiblt die Nerven 
zu gcmeinsamer Arbeit und Anstrengung. Nicht selten ist es den 
arktischen Schiffern gelungen, das Eis mit grofsen Sagen, die an 
holzernen Triangelgeriisten befestigt und mittelst derselben in Be-
wegung gesetzt werden, zu durchschneiden und sich so wieder 
frei zu machcn; oft haben sie mit grofserem oder geringerem Er-
folg versucht, die anwaehsenden Massen durch Pulver zu zerspren-
gen oder mit ausgespannten Segeln unter giinstigem Windę den 
Ausgang zu gewinncn. Aber wir werden in der Geschichte dieser 
Expeditionen mehrerer Beispiele zu erwahnen haben, in welchcn 
das Aufgebot aller dieser Anstrengungen sich vergeblich erwies 
und unsere Leser werden vielfach Gelegenheit haben, diese vorlau-
figen Skizzen und Andeutungen aus den Erlebnissen und Schick-
salen der Franklinsucher sich zu vervollstandigen. 

Die Expedition nach der Barrow-Strafse im Jahre 1848. 
Capt. James Ross *). 

Im Friihjahr 1848 waren die Iloffnungen fiir Franklin und 
seine Gefahrten unter dem Eindruck der grofsartigen Piane fur 

*) Die amtliclie, an die Lords der Admiralitat gerichtete Darstellung 
des Capt. James R o s s (Narrative of the proceedmgs in command of the 
expedition through Lancaster Soitnd and Barrow Straits) ist abgedruckt 
in den Parliam. Papers 1850, Yol. XXXV, p. 58 — 64. — Andere beson-
dere Krzahlungen von dieser Expedition sind nicht erschienen. 
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die Aufsuchung und Ilettung neu belebt und gehoben. Besonders 
aber wurde die Ausriistung der Schiffe Enterprise und Investiga-
tor ein Gegenstand hochgebender Erwartungen. Die Mifsslimmung 
der Ungeduld, welche unter den wiederbólten Vcrzogcrungen seiner 
Abfahrt sich in sehr lebhaften Ergiefsungen dargelegt hatte, schwand 
spurlos dahin, nachdem Capt. James R o s s ain 12. Juni die engli-
schen Kiisten verlassen hatte. Ais hierauf weitere Naehrichten cih-
liefen, dafs die Fahrt anfangs sehr gut von Statten gegangen und 
am 13. Juli schon die Weiterreise von Upernavik angetreten sei, 
wurde die Zuversicht auf giinstige Erfolge allgemcin. 

Die niichste grofse Schwierigkeit, von deren Ueberwindung 
fiir jenes Jahr fast Alles abhing, lag in der Aufgabe, den Weg 
jenseits der weitgedehnten Zunge des Mitteleises zu finden, deren 
wir oben gedacht haben. Bei der ungiinstigen Temperatur des 
Sommers in jenen Zonen war aber eine „Nordpassage" vollends 
die einzige sich darbietende Auskunft. Auf dem Wege nach der 
Melville-Bai, der unter mannichfachen Hemmungen nur mit vielem 
Zeitverlust zu gewinnen war, indem das Packeis in ungewohnli-
chem Mafse sich gegen die Gronliindischen Kiisten hin ausdehnte, 
begegnete Capt. Ross einer Anzahl von Walfischfahrern, die schon 
wochenlang crfolglos nach einer Ocffnung des Mitteleises gesucht 
hatten. Sie brachten die schlimme Nachricht, dafs die Massen 
iibcrall fest und enggeschlossen seicn. Der Gedanke, in diesem 
Jahre nach dem Wcsten durchdringen zu konnen, war von eini-
gen, nach manchen fehlgeschlagenen Versuchcn, bereits fast aufge-
geben. Ais letzter Ausweg, meinten sie, bleibe nur ein Versuch, 
dieses Packeis im hoheren Norden, jenseits der Melville-Bai, zu 
umfahren. Aber diefs erschien um so mifslicher, da die Jahreszeit 
immer weiter vorriickte und mancherlei Hindernisse die Weiterfahrt 
fortwahrend von Neuem verzogerten. 

So kam es denn, dafs Capt. Ross noch im Anfange des Mo-
nats August in erhohtem Mifsmuth einen Tag nach dem andern 
und eine Woche nach der andern hingehen sah, ohne dem Zu-
sammenwirken widriger Windę und der compacten Eismassen die 
Durchfahrt abgewinnen zu konnen, wahrend Alle wufsten, dafs 
John Franklin es schon am 26. Juli 1845 mit wahrscheinlichem 
Erfolge unternommen hatte, das Miltelpackeis in jener Gegend zu 
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durchsegeln. Erst am 20. August bot ein starker Nordostwind 
die lange ersehnte Gelegenbeit dar, jene Packeiszunge (im 75^ ° ) 
an einer gliicklieh getrolfenen Stelle mit vollen Segeln und unter 
heftig erschiitternden Stofsen, jedoch ohne erhebliche Beschiidigung 
zu durchschneiden. 

Nun richtete Ross seinen Lauf nach der Ponds-Bai , wo er 
Walfischlahrer anzutrellen oder doch Eskimoschaaren, welche an 
diesem Punkte fast alle Sommer ihren Aufenthalt nehmen, zu be-
gegnen hoffte. Aber diese Aussicht wurde getiiuscht. Man fand 
bis zehn engl. Meilen siidwlirts der Ponds-Bai nur eine von kei-
nem mcnschlichcn Wesen bewohnte Einode. Vergebens wurden 
mit Fernrohren alle Theile der Kiiste durchspaht; vergebens lausch-
ten Alle, hier und wahrend der weiteren Fahrt, auf irgend eine Er-
wiederung der halbstiindlicli abgefeuerten Flintenschusse, auf ein 
Gegenzeichen der wahrend des Nebelwetters ausgeworfenen Rake-
tcnsignale. So fuhren sie weitor dicht den Strand entlang, indem 
sie mit unablassiger Sorgfalt ihre Beobachtungen fortsetzten und 
ihre Anwesenheit durch jedes mogliche Mittel weithin bemerkbar 
zu machen bemiiht waren. An der Possession-Bai, einem der 
vcrmuthlichen Zufluchtsorte fiir Franklin, wurde eine genaue Nach-
suchung angestellt, aber nichts weiter ais ein von Parry 29 Jahre 
vorher (im Jahre 1819) niedergelegtes Notizblatt in einem beinalie 
ganz unleserlichen Zustande wieder aufgefunden. Trotz aller die-
ser Tauschungen ermiidete die Mannschaft nicht in ihren Nach-
forschungcn und Beobachtungen; es war ais miissten die Mann-
schaften Franklins von Stunde zu Stunde erblickt werden. 

Capt. Ross war jetzt nach sorgfaltiger Ueberlegung und Be-
rathung zu dem Entschlufs gekommen, auf der Leopolds-Insel — 
gleichsam an dem Zusammenflufs der vier Wasserstrafsen des Lan-
caster-Sundes, der Barrow-Strafse, des Regent-lnlet und des 
Wellington-Canals — Vorriithe fiir die Gesuchten nicderzulegen. 
Daher richtete er seine Aufmerksamkeit und sein Bcmiihen dahin, 
durch ausgeworfene Cylinder und Flaschen, durch ausgesteckte 
Signalstangen, Inschriften an Felswanden und auf jede ersinnliche 
Weise die Benachrichtigung von diesem Vorhaben den Vermisstcn 
zuganglich zu machen, und sie zugleich in Kenntnifs zu setzen, 
dafs an der Ponds- und Possession-Bai keine Walfischfangcr 
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anzutreffen scien. Ais er hierauf vom Cap York nach der Nord-
kiiste der Barrow-Strafse hiniiberkrcuzte, wurde er zu seiner 
schmerzlichen Ueberraschung inne, dafs seinen Nachforschungen 
fiir dieses Jahr ein nahes Ziel gesteckt war. Die Treibeismassen 
sammelten sich zusehends dichter und machtiger. Die Tage wur-
den schon kiirzer und diisterer. Yerschiedene Anzeichen verkiin-
deten den herannahenden Winter. Es war die hochste Zeit, sich 
zum Leopoldshafen umzuwenden, wenn man nicht Gefahr laufen 
wollte, durch Eisschranken von diesem Zufluchtsorte abgeschnitten 
zu werden, nach welchem man die Vermissten gleichsam eingela-
den hatte. Nichts lag der aufgercgten Stimmung der Reisenden 
naher, ais der Gedanke, wie entsetzlich die Lage der Vermissten 
werden konnte, wenn sie, der vom Capt. Ross auf jede Weise 
verbreiteten Benachrichtigung folgend, friiher oder spiiter sich riach 
dem Leopoldshafen zu retten suchten und dort die versprochenen 
VTorriithe nicht fanden; daher wurde Alles daran gesetzt, den Weg 
dorthin zu bahnen. Und wenig fehlte, so wiire auch diefs mifs-
lungen; ein miichtiges Eisfeld hatte bereits die Barrow-Strafse von 
der Insel Cornwallis bis zum Leopoldshafen bedeckt und das Nord-
Ost-Cap zeigte sich rings mit Eisfliichen umscblossen. Nach un-
beschreiblich peinvollen, mehrere Tage hindurch unter Sturm- und 
Nebelwetter in grofster Anspannung rastlos fortgesetzten Kampfen, 
gelang es endlich am 11. Septbr., das Dampfboot in jenen Ilafcn 
zu werfen. Unter diesen Anstrengungen war dem Capt. Ross klar 
geworden, dafs von allen seinen Entwiirfen jetzt nichts zu wiin-
schcn blieb, ais mit den beiden Segelschiffcn in jenem Ilafcn eine 
Untcrkunft fiir den Winter finden zu konnen; er mufste es ais 
ein Gliick anschen, dafs diefs nach tausendfachen Gefahren noch 
errcicht wurde. 

Nachdem nun die nothigen Arbeiten zur Sicherung der Schiffe 
im Ilafen und zu ihrer Einrichtung fiir den Winteraufenthalt voll-
endet waren, liefs Ross es sich angelegen sein, mit seinen Gefiihr-
ten Piane zu Nachsuchungen zu entwerfen und die erforderlichen 
Vorbereitungen zu trellen. Allein der Mifsmuth und die tiefe Vcr-
stimmung, von welchen die ganze Mannschaft bei der Vcrgegen-
wartigung ihrer friiheren hochgchcnden Entwiirfe ergriffen war, 
blieb nicht ohne empfindliche Nachwehen. Die reichliche Aus-
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stattung mit Vorrathen aller Art und mit allen zur Erleichterung 
des Winteraufenthalts erforderlichen Gerathschaften vermochte nicht, 
den Geist der gliicklichen inneren Befriedigung zu wecken. Ueber-
all zeigte sich eine Niedergeschlagenheit, die sichtlich die nach-
theiligsten Folgen fiir den Gesundheitszustand der Mannschaft 
nach sich zog. Erst nach und nach gewohnte ntan sich mit ge-
fafster Resignation an den Gedariken, dafs nunmehr Alles darauf 
ankomme, das angewiesene Feld mit Aufwand der vorhandenen 
Mittel auszubeuten. Wahrend des Winters fing man weifse Fiicbse 
in grofser Zahl durch ausgcstellte Fallen ein, legte ihnen kupferne 
Halsbander mit Nachrichten iiber den Aufcnthalt der Schiffc und 
iiber die eingegrabenen Vorrathe um und entliefs sie dann wieder 
in die Freiheit; die lloffnung, dafs eines dieser Thiere von Frank-
lins Gefahrten erlegt werden konnte, war um so lebhafter, da sie 
bekanntlich weite Strecken jener oden Landschaften durchirren, 
Jim ihre luimmerliche Nahrung zu suchen. 

Ais indefs mit dem Nahen des Fruhjahrs neue Bahnen der 
Thatigkeit sich offneten, crwachten frischere und lebendigere Krłifte. 
Nun wurden mit Iliilfe der Schlitten und Zelte, mit welchen man 
fiir diesen Zweck versehen war , Streifziige in weite Fernen und 
nach allen Richtungen fast durch ganz Nord-Somerset hin aus-
gefuhrt. Aber nirgends wurde ein Anzeichen von den Yermissten 
entdeekt; nur die Ueberzeugung wurde gewonnen, dafs bis jetzt 
wenigstens keiner von Franklins Begleitern hierher gelangt war. 
Dennoch aber nahm man auf den Fali Bedacht, dafs diefs spiiter 
noeh erfolgen konnte. An allen Orten, die sich durch ihre Lage 
dazu cigneten, wurden Benachrichtigungcn fiir Franklin niederge-
legt; auf den Anhohen wurden Flaggenstangen ausgesteckt, und 
die Felswiinde wurden mit Notizen fiir ihn beschrieben. Nichts 
war ergreifender ais der Anblick, der sich James Ross auf einer 
Anhohe unweit des Cap Bunny offnete. Da sah er die ganze 
Flachę, welche sich bis zum Cap Walker vor seinen Augen aus-
breitete, und die ganze Seite zum Wellington-Canal hin ununter-
brochen mit starren, undurchdringlichen Eisbanken bedeckt, die 
jede Aussicht, dorthin gelangen zu konnen, vernichteten. Daher 
gewann die Ansicht Raum, dafs Franklin zu weit westlich vor-
gedrungen sei, ais dafs er bei den Walfischfahrern an der Baffins-Bai 

5 
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Ilettung suchen konnte; man gab sich gern der Iloffnung hin, 
dafs die andern beiden Expeditionen, mit welchen Ross durch 
Stroi ('par lien in Yerbindung treten zu konnen gehoflt hatte, eines 
besseren Erfolges theilhaft geworden sein mochten. 

Ais die verschiedenen Schlittenziige von ihren einformigen 
Streifpartien nach den Schiffen zuruckgekehrt waren, sehnten sich 
Alle nach dem Aufbruch des Eises, um nachholen zu konnen, was 
im vergangenen Jahre unerreichbar geblieben war. Ross liefs zu-
letzt noch von den entbehrlichen Sparren seiner Schiffe am Hafen 
ein Haus erbauen, in welchem er nicht bios zwolfmonatliche Speise-
vorriithe, sondern auch Kleidungsstiicke und selbst Brennmaterial 
fiir Franklin und seine Gefahrten niederlegte. Wie viele Anstren-
gungen auch aufgeboten wurden, es gelang dennoch nicht, vor dem 
28. August auf den vorlangst in das Eis gehauenen Kanalen die 
hohe See zu erreichen. 

Indem jetzt die Schiffe ihren Lauf zuniichst dem Wellington-
Canal zu richteten, trafen sie wieder auf ein weitausgedehntes Eis-
feld, welches den Einwirkungen des diesjahrigen Sommers wider-
standen hatte. Daher wurde, wie im vorhergehenden Jahre in 
der Baffins-Bai, nach einer Stelle gesucht, der man die Durch-
fahrt nach Westen hin abgewinnen konnte. Allein am 1. Septbr. 
erhob sich ein heftiger Wind, der die See mit wogenden Treibeis-
massen anfiillte, die sich unter dem von Neuem eintretenden Frost-
wetter zu einer compacten Masse zusammenschlossen und die Schiife 
zum volIigen Stillstand brachten. Die ganze Barrow-Strafse, so 
weit das Auge reichte, bildete eine starre Flachę. Wie hatte 
man noch daran denken mogen, das Eis zu durchschneiden, da 
selbst die 13 Fufs langen Sagen sich noch zu kurz zeigten. 
So vergingen einige Tage. Dann bemerkte man, dafs ein mafsiger 
Westwind die Massen langsam nach Os ten bewegte. In der Mitte 
einer machtigen Eisflarde, dereń Umfang von Ross auf 50 engl. 
Meilen geschiitzt wird, trieben die beiden Schiffe tiiglich 8 bis 10 
engl. Meilen fort, in einer I-age, die aller menschlichen Kraft und 
Einsicht spoltete. So wurden sie unwiderstehlich gegen den Lan-
caster-Sund und von da in die Baffins-Bai getrieben, wo das ge-
waltige Eisfeld plotzlich einer siidlichen Richtung folgte. Wah-
rend die Reisenden bis dahin in banger Gespanntheit jeden Augen-
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blick bcsorgten, ilire Fahrzeuge an Untiefen zerschellen zu seben, 
tratcn ihnen in der Gegend der Ponds-Bai plotzlich eine Reihe 
riesiger Eisblocke Verderben drohend in den Weg. Allein was 
sie mit der aufsersten Besorgnifs erfiillt hatte, das schlug zn ihrer 
Rettung aus. Das ganze umfangreiche Eisfeld loste sich, wie vor 
einer unsichtbaren Macht, in unzahliche kleine Stiicke auf; die 
Schiffe wurden der freicn Bewegung wicdergegeben und konnten 
mit aufgespannten Segeln das offene Meer erreichen. Aber die 
Kiisten zeigten sich unzuganglich, sie waren mit Eislagen einge-
fafst, die jeden Zugang zu den Ilafcn versperrten. Zugleich war 
die Jahreszeit so weit vorgeriickt (25. Septbr.), dafs keine andere 
Entscheidung iibrig war, ais sich nach England zuruckzuwenden. 

Allein ais sie nun nach einem solchen Wechsel von Tau-
schungen und Unfallen aller Art mit dem erhohten Gefiihl, wel-
ches jede menschliche Brust im Riickblicke auf so eben glucklich 
abgewendcte Gefahren bewegt, den heimatblichen Bodcn wieder be-
traten, da wartete ihrer noch die lierbste und schmerzlichste Er-
fahrung. Ein Blick auf die damals herrschende Stimmung zeigt, 
dafs ilire Erscheinung jetzt selbst ihren nachsten Angehorigen nur 
unwillkommen sein konnte. Vergegenwartigen wir uns, dafs in 
dem System der Nachsucluingen auf diese Expedition bei Weilem 
das grofste Gewicht gelegt, und dafs bei ihrer auf drei Jahre be-
mcssenen Ausriistung Alles aufgeboten war, um die besten Erfolge 
zu sichern; dafs man von dieser Seite die Auflindung und Ret-
tung der Yermissten um so lebhafter und zuversichtlicher hoffte, 
nachdem iiber die beiden andern Expeditionen nur ungiinstige Be-
richte eingelaufen waren. Viele mochten wcgen der Gefahren, welchen 
Capt. James Ross mit seinen Gefahrten entgegenging, besorgt ge-
wesen sein, Manche mochten bange Ahnungcn iiber ihr Schicksal 
gchcgt, einige Wenige sich selbst auf ein endliches Mifslingen der 
Anstrengungen gefasst gehalten haben: aber daran hatte Niemand 
gcdacht, dafs diese Expedition so ganz unverrichteter Sache zuriick-
kehren werde, obne das eigentliche Feld ihrer Aufgabc auch nur 
crreicht zu haben! 

Ilierzu trat noch eine eigenthiimliche Vcrwickclung, die das 
plotzliche Wiedererscbeinen dieser Expedition noch uncrwartetcr 
und in unangenchmer Weise iibcrraschender machte. 

5° 
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Dic letzten Nachriehten dieser Expedition waren von einem 
Walfischjager aus Hull liberbracht, der am 1. October bei Cap 
Ilooper in der Davis-Strafse einen vom Befehlshaber des zweiten 
Schiffes „Investigator" (Capt. Bird) am 28. August am siidlichen 
Eingange der Davis-Strafse in den Lancaster-Sund iiber Bord ge-
worfenen Messingcylinder aufgefischt hatte Dieser Cylinder ent-
hielt jedoeh nur die Anzeige von der verspateten, aber sonst 
gliicklichcn Ankunft beider Schiffe im Lancaster-Sund. Schon 
friiher war indefs der Admiralitiit eine Depesche des Capt. James 
Ross zugekommen, die unter verhaltnifsmafsig giinstigercn Aus-
sichten am 12. Juli zu Upcrnavik geschrieben war und in welcher 
verschiedene Operationen angekiindigt wurden, deren Unausfuhrbar-
keit sich damals noch nicht vorausselien l i e f s " ) ; unter Anderem 
z. B.: dafs beide Schiffe sich am Eingange des Lancaster-Sundes 
trennen sollten, um sowohl die Nordkiiste ais die Siidkiiste gleich-
zeitig untersuchen zu konnen. Am auffallendsten war jedoch eine 
Bestimmung, dafs Capt. Bird die Vorrathe seines Schiffes (Investi-
gator) in Port Leopold niederlcgen und 1849 nach England zu-
riickgehen sollte, wahrend Capt. Ross mit dem Ilauptschiffe allein 
im Melville-Sund u. s. w. die Nachsuchungen bis zum Jahre 1850 
fortzusetzen beschlossen hatte. Die Nachricht von dieser Anord-
nung machte auf die Admiralitat einen um so mifsliclieren Ein-
druck, da bei der verspateten Ankunft der Schiffe im Lancaster-
Sund sich im Jahre 1848 augenscheinlich keine erhebliche Fort-
schritte mehr erwarten liefsen, und da das Zusammenhalten beider 
zur gegenseitigen Unterstiitzung und Sicherung ais wesentlich und 
erspriefslich erkannt war. Die Behorde glaubte nicht zugeben zu 
diirfen, dafs James Ross mit seinem Schiffe allein in den unbe-
kanntesten und hiilflosesten Theilen der arktischen See sich allen 
Fahrlichkeiten aussetzte. Nachdem zuerst von den Mannern, die 
durch ihre Erfahrungen vorzugsweise berufen schiencn, iiber diese 
Angelegenheit ein Urtheil abzugeben — Parry, Back, Beechey, Sa-
binę und Belcher —, Gutachten eingeholt waren, vereinigten sie 
sich am 17. Januar 1849 in London zu einer gemeinsamen Be-

*) Parliam. Papers 1849, Vol. XXXII . Arctic Expedition p. 7. 
**) „Memorandum" in den Parliam. Papers a. a. O. p. 4. 5. 
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rathung *). Alle kamen iiberein, dafs die beabsichtigte Riickkehr 
des Investigator nacb England im Jahre 1849 verhindert nnd zu 
dem Ende Alles aufgeboten werden miisse, dem Capt. Bird im Lan-
caster-Sund oder in der Barrow-Strafse mit einem Proviantschiffe 
zu begegnen und ihn mit neuen Vorriithen ausgestattet auf das Feld 
der Nachsuchungen zuriickzuweisen. 

Diesem Beschlusse gemafs wurde das fiir diesen Zwcck vor-
zugsweise geeignet befundene Bombenschiff „Nordstern" ausgerii-
stet und dem Schiffsmeister S a u n d e r s mit angcmesscnen Instruc-
tionen zur Begegnung des „Investigator" iiberwiesen. Zugleich nahm 
die Admiralitat Bedacht, die grofsen Schwierigkeiten und Bedenk-
lichkeiten, welche dic Ausfiihrung dicses Beschlusses auf den erstcn 
Blick hatte, durch umfassende Mafsregeln moglichst sicher zu be-
seitigen. Siebcn Walfischfahrer, die jene Gegend besuchen woll-
ten, wurden jcder mit zwolf, in Messingscylindern verschlossenen, 
Exemplaren der erforderlichen Weisung fiir das Schiff „Tnvestiga-
tor" ausgestattet und durch besondere Zuschriftcn iiber die Art 
und Weise unterrichtet, wie sie dieselben an gewissen Punktcn 
niederlegen und die betreffendcn Stcllen durch ausgesteckte Flaggen-
stangen bemerkbar machen sollten. Alles war darauf berechnet, 
dafs die beiden Schiffe „Enterprise" und „Investigator" in dem 
Jahre 1849 noch eine weithin ausgcdehnte Thatigkeit bis iiber die 
Melville-Insel und das Banks-Land hinaus entwickcln ujid dafs 
sie, wenn die angestellten Nachsuchungen ohne Erfolg blieben, 
auch den ganzen Sommer des Jahres 1850 noch ihrer Aufgabe 
widinen sollten. Aber alle diese Iloffnungen und Aussiclitcn, alle 
aus den vielf;iltigen Rathschlagungen entsprungenen Entwiirfe, der 
ganze Zweck der mit so vielen Weitlauftigkeiten und Kosten ver-
bundenen Aussendung des „Nordstern" — das Alles erschien jetzt 
durch die unerwartete Riickkehr der beiden Schiffe „Enterprise" 
und „Invcstigator" mit einem Schlage vereitelt. Der Eindruck war 
um so empfindlicher und niederschlagender, ais fast gleichzeitig 

*) „Return of the opinions of the most experienced Officers connecicd 
with the Arctic Expeditions, on the Necessity of sending a Ship to the 
Entrance of Lancaster Sound, with Supplies for Sir James liosss Expe-
ditian; and their joint opinion as to certain Measiires proposed to be 
adopted" in den Parliam. Papers 1849, Vol. X X X I I (10 Seiten). 
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Richardson die Botschaft-von dcm Mifslingen seiner Expedition bei 
seiner Ankunft in England (am 6. Novbr.) bestaligte, und es ist 
nur zu leicht crklłirlich, dafs James Ross, wie wenig ihm auch 
eine wirkliche Sehuld beizumessen war, unter der erregten Stim-
mung jener Tage iibel angesehen und schonungslos beurlheilt 
wurde. 

Die Kettungs-Expedition nach der Behrings-Strafse 
im Jahre 1848 •). 

Auf die Behrings-Strafsen-Expedition wurde im Jahre 1848 
verhaltnifsmafsig weniger Aufmerksamkeit verwendet. Es erschien 
nicht zweckmafsig, von dort mit einer bedeutenden Ausriistung 
gegen das Banks-Land hin vorzudringcn, da die Erforscliung die-
ser Punkte von der Barrow - Strafse her naher lag. Die Admira-
litiit glaubte sich indefs doch nicht darauf beschrankcn zu konnen, 
der vermisstcn Expedition bei ihrer etwaigen Ankunft in der Beh-
rings-Strafse Aufnahme und Verpflegung zu sichcrn; vielmebr 
ordnete sie gleichzeitig an, dafs eine Expedition von zwei Wal-
fischboten die amerikanische Nordkiiste von der Behrings-Strafse 
bis zum Mackenzie befahren, dort nach Spurcn von Franklin und 
seinen Gefahrten suchen, und sich schliefslich mit der Ilichardson-
sclien Mannschaft vereinigen sollte. Fiir diesen Zweck wurde in 
England das Schiff „Plover" in Stand gesetzt und dem Commo-
dore M o o r e der Auftrag erthcilt, mil demselben das Inspektions-

*) Aufser deu Parliam. Papers sind fiir diese Expedition zu yerglei-
chen: Berthold S e e m a n n "Sarrathe of the voyage of f i . M. S. Herald 
during the years 1845 — 51, being a circumnauigation of the Globe and 
three cruizes to the aretie regions in search of Sir John Franklin. Vol. II. 
London 1853. 8., (die deutsche Uebersetzung „Reise um die Wel t . Han-
no ver 1853. 8 ." enthalt einige Veranderungen und Naclitriige) und Lieut. 
W . II . I l o o p e r Ten mont/is among the tenis of the Tuski, with incidents 
of an aretie boat cxpedition in search of Sir John Franklin, as far as 
the Mackenzie river, and cape liathurst. London 1853. 8. 
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schlU „Herald" im Hafen von Panama aufzusuchen, von ihm zur 
Bchrings - Strafse sich geleiten und fiir den Winteraufenthalt mit 
Vorr;ithen vcrsehen zu lassen. 

Unleugbar war Vieles vorgesehen, urn auch diese Expedition 
moglichst erfolgreich zu machen. Der russische Gesandte in Lon-
don, Baron Brunnow, mit welchem Commodore Moore personlich 
in Verkehr getreten war, ubersandte auf Ansuchen der Admiralitat 
ein dringendes Empfehlungsschrciben an den Gouverneur der Russi-
schen Compagnie im nordwestlichen Amerika Daneben war 
auch der englische Gesandte am Ilofe zu St. Petersburg unter Ver-
mittelung des Amts der auswiirtigen Angelegenheiten veranlasst, 
iiber die ethnographischen und politischcn Verhaltnisse des Russi-
schen Amerika authentische Nachrichten einzuziehen, und hatte be-
sonders durch den Admirał Liitke in Erfahrung gebracht, dafs die 
erforderlichen Dolmetscher nicht in Petropaulowski — wie in der 
ersten Instruction des Plover ausgesprochen wurde — sondern viel-
mehr auf der kleinen Factorei der russisch-amerikanischen Com-
pagnie im Norton-Sund aufgesucht werden mufsten. Demgemafs 
war durch Vermittelung des Russischen Staatsministers Grafen 
Nesselrode ein amtlicher Befehl des Compagnie-Direktors v. Wran-
gell an den Gouverncur von Sitka ausgewirkt, durch welchen dem 
Unternebmen der Beistand und Schutz der dortigen russischen Be-
horden zugesichcrt wurde " ) . 

Ungeachtet solcher Vorsichtsmafsregeln war auch diese Expe-
dition vielfachem Mifsgeschick und mancherlei unberechneten Ab-
weichungen ausgesetzt. Die Lords der Admiralitat sahen sich stark 
getiiuscht, indem sie die Instructionen fiir die beiden Befehlshaber 
der Schiffe Herald und Plovcr auf die Yoraussetzung griindeten, 
dafs beide cinander im Sommer 1848 begegnen und mit dem An-
fange des Monats Juli die Behrings-Strafse erreichen konnten. Zu-
crst mufste die Abfahrt, welche auf den Anfang des Jahres ange-
setzt war, in Folgę der zuletzt noch nothwendig befundenen Aus-
besserungen am Plover auf mehrere Woehen bis zum 30. Januar 
ausgesetzt werden. Dann vereiteltcn Windstillen, widrige Windę 

*) Parliam. Papers 1847 — 48, Vol. XLI. Arctic Expedition p. 12. 
*") ibid. a. a. O. p. 18. 
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und vorziiglich die ungeniigende Segelkraft dieses Schilfes jede 
Mogliehkeit eines reehtzeitigen Eintrelfcns. Erst am 8. Mai wur-
den die Falklands-Inseln erreicht. Der Zeitpunkt, welcher in der 
Instruction fiir die Durchfahrt der Behrings-Strafse angenommen, 
war bereits schon voriiber, ais Moore am 4. Juli vor Callao An-
ker warf, von dem Ober-Befehlshaber des britischcn Scegeschwa-
ders im Stillen Mcer, Admirał Ilornby, crmachtigt wurde, seineu 
Lauf sofort nach der Behrings-Strafse zu richten und unterwegs 
nur bei den Sandwichs-Inseln anzulegen. 

Der Befehlshabcr des „Herald", Capt. Kel 1 et t , der seit mch-
reren Jahren mit Aufnalime der Vermessungen an den Kiisten des 
centralen und siidlichen Amerika beauftragt gewesen war und ganz 
unerwartet im April 1848 zu Panama den Auftrag erhielt, sich 
in Gemeinschaft mit dem „Plover" an den Operationen zur Ret-
tung Franklins und seiner Gefahrten zu betheiligen, hatte spater 
vom Admirał Ilornby die Weisung erhalten, nicht erst — wie 
der Wortlaut der Admiralitiits-Instruction erfordert hiitte — die 
Ankunft des „P lover" im Hafęn von Panama zu erwarten. Da 
die dort herrschenden Windstillen seine Fahrt zu verzogern droli-
ten, liefs er sein Schiff ant 7. Mai von dem Dampfboote Sampson 
in's Schlepptau nehmen und eine wcite Strecke (660 engl. Meilen) 
in der Richtung nach Kamtschalka hin in's Stille Meer hinaus-
fiihren. Ais er dessenungeachtet in Folgę der spateren ungiinsti-
gen W i n d - und Wetterverhaltnissc erst am 7. August in dem, 
gerade damals mit dem vollen Reichthum der arktischen Vegeta-
tion uberrasebenden Ilafcn von Petropaulowski eintraf, war ihm 
nichts unerwarteter, ais dafs er seine Hoffnung, den ,,Plovcr" dort 
vorzufinden, getiiuscht fand. Dies setztc ihn in einige Vcrlcgen-
heit; er zogerte eine vol!e Woche, ehe er sich nach dcm Norton-
Sund begab, um dort einen Eskimo-Dolmetscher cinzunehmen und 
die Fahrt nach der Behrings-Strafse und dem Kotzcbue-Sund 
fortzusetzen. Aber iiberall forschte er dort vergebens nach dem 
„Plover", und da er lediglich den Auftrag hatte, fur die Stationi-
rung desselben zu sorgen und dann zum Stillen Meere zuriiek-
zugehen, war der ganzc Zweck seiner Fahrt vereitelt. Das ein-
zigc bemerkenswerthe Begegnifs war, dafs die Reisenden wahrend 
eines 14 tagigen Aufenthalts vor der Chamisso-Inscl auf einige 
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Eingeborenen stiefsen, die ihnen erzahlten, dafs weiter im Inlande 
eine kleine Anzahl weifser Menschen sich aufhalte. Obgleich diese 
Kunde sofort vielfache sanguinische Erwartungen anfachte, erschien 
docli andererseits die Aussage zu rathselhaft und unsicher, und 
die nahere VerfoIgung derselben zeigte sich so weitlauftig, dafs es 
bei den immer bestimmteren Anzeichen des Winters unmoglich 
wurde, darauf einzugehen, wenn man sich nicht der Gefahr des 
Einfrierens aussetzen wollte. Daher trat Capt. Kellett am 29. Sep-
tember die RUekkehr an, segelte am 2. October unter heftigem 
Schncetreiben durch die Behrings - Strafse und traf nach einem 
kurzeń Aufeuthalt in Petropaulowski am 24. October wieder in 
dem Ilafen von Mazatlan ein, um seine Vermessungsarbeiten, welche 
durch diese Fahrt unterbrochen waren, wieder aufzunehmen. 

Commodore Moore hegte bei seiner Ankunft in Oahu die Hoff-
nung, dem Capt. Kellett mit dem „I le ra ld" zu begegnen. Aber 
dazu hatte er sich doch zu sehr verspiitet; denn seit der Abfahrt 
aus England waren jetzt 207 Tage vergangen, obgleich das Schiif 
nur 12 Tage wahrend dieser iiber alle Berechnung verzogerten 
Fahrt vor Anker gelegen hatte. Dennoch beschlofs Moore, sein 
Moglichstes zu tliun und noeh in diesem Jahre in dem Kotzebue-
Sund die Yereinigung mit dem „Herald" zu erstreben. Nachdem 
das Schiff am 24. Aug. einen reiehlichen Vorrath von Obst, Siid-
friichlen und Gemiise eingenommen, wurden am 25. Aug. von Ncuem 
die Anker zur Fahrt nach der Behrings-Strafse gelichtet. Die 
vorgcriickte Jahreszeit vcreitelte indefs zuletzt das Gelingcn seiner 
Piane. Der eintretende Frost nahm das Fahrzeug einige Meilen 
siidlich der Behrings-Strafse in einem Ilafen des dortigen asiati-
schcn Continents, unweit der Lorenz-Insel, auf neun Monate ge-
fangen. Bei diesem Mifsgeschick mufste die Mannschaft es ais eine 
gliickliche Fiigung betrachten, dafs sich wahrend dieser langen Zeit, 
in welcher sic von jeder Moglichkeit, etwas fiir den Zweck ihrer 
Ausriistung zu thun, abgeschnitten war, ein giinstiges Feld dar-
bot, unsere ethnographische Kunde zu erweitern. Sie kamen an 
jenen traurigen Kiistenlandschaften mit dem bis dahin nur sehr 
wenig gekannten, aber hochst merkwurdigen Volke der Tusken 
(oder Tschuktschcn), welches sich auffallend freundlich erwies, in 
den engsten Yerkehr, und dieses Volk gab ihnen bald alle nur 
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erwiinschte Gelegcnheit, Sitten und Gebrauche, die religiosen An-
sichten, den Bildungsstand und die Sprache zu erforschen. — 

So war denn aueli fiir diese Expedilion das Jahr 1848 ver-
Joren; die Entwiirfe der Admiralitat waren hicr mehr ais irgendwo 
sonst verfehlt. Wahrend in England die besten Erwartungen ge-
hegt wurden, wahrend man den Nacbricbten iiber das Zusammen-
treffen der Suchenden am Mackenzie mit den verschiedensten Muth-
mafsungen entgegensah, war James Ross, nachdem er kaum den 
Eingang zur Barrow-Strafse ubersehritten, in die Gefangenschaft 
des Eises gerathen und Commodore Moore hatte nicht einmal die 
Behrings-Strafse zu erreichen vermocht. — Allein das Jahr 1849, 
wclches fiir Ross eine so boclist ungiinstige Wendung nahm und 
an dem nordamerikanischen Kiistengebiet des Kupferminenflusses 
nur durch einen verungliickten Versuch des muthigen Rae bezeich-
net wurde, sollte doch wenigstens der Behrings-Strafsen-Expe-
dition einige unmittelbare Erfolge bringen. 

Sobald im Friihjahr 1849 die ersten Anzeichen den Wieder-
beginn der Schifffahrtszeit ankiindigten, war Comm. Moore bereits 
a u f s angelegentlichste bedacht gewesen, alle Anstalten zur mog-
lichst schleunigen Fortsetzung der Fahrt zu treffen. Das Schiff 
war mit aller Sorgfalt ausgebessert und, so weit es sich thunlich 
erwies, befestigt. Das durchschnittlich 5 Fufs dicke Eis im Hafen 
und an der Kiiste wurde unter der angestrengtesten Arbeit des 
grofseren Theils der Mannschaft, zum Thcil bei kaltem Sturm-
und Nebelwetter und selbst bei furchtbarem Schneegeslober, seit 
der zweiten Hiilfte des Monats Mai mit einer Fahrstrafse durch-
schnittcn, welche das Schiff am 13. Juni aus seiner langen und 
einformigen Ilaft befreite und ihm den Zugang zum Meere eriiff-
nete. Diefs war der Augenblick, dem Alle mit steigender Unge-
duld sich entgegen gesehnt hatten; nichts lag ihncn naher, ais 
daran zu denken, dafs sie schon im vorhergehenden Jahre vergeb-
lich vom „Herald" gesucht und am Mackenzie von Mitgliedern der 
anderen Expeditionen erwartet wiirden. Daher wurde ibnen der 
Abschied von den Tusken leicht, obgleich diese Wilden in den 
letzten Tagen ihrer Anwesenheit und Angesichts der Vorbcreitun-
gen zur Abreise noch riihrcnde Beweise der Anhanglichkeit gaben. 
Die eigentliche Abfahrt verzogerte sich unter allerlci Schwierig-
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keiten indefs dennoch bis zum 1. Juli , und selbst dann brachte 
das vom Norden herabtreibende Packeis unter widrigen Winden 
noch vielfache Heramungen. Unter diesen Umstandcn war es ein 
erwiinschtes Begegnifs, dafs Moore zwei amerikanische Walfisch-
fahrer, die sich dort am Cap Chaplain in ihrer Wciterfahrt ge-
hemmt sahen, antraf und dadureh Gelegenheit erhielt, nicht nur 
verschiedene nautische Erkundigungen einzuziehen, sondern auch 
fiir seine Mannschaft, die unter der Entbehrung einer angemcsse-
nen Kost viel zu leiden gehabt, einige Vorriithe an Prot und Fleisch 
„zu europaischen Preisen" anzukaufen. 

Bei der Ankunft im Kotzebue-Sund am 13. Juli erfuhr 
Comm. Moore auf der Chamisso-Insel, dafs Capt. Kellett mit dem 
„Herald" dort im vorhergehenden Herbst vergeblich nacb ihm ge-
sucht hatte, und er glaubte jetzt die Entsendung der Boot-Expe-
dition liings der Kiiste zum Mackenzie um so wcniger noch bean-
standen zu diirfen, da die Eindriicke verfehlter Erwartungen und 
Verabredungen so lebendig in ihm angeregt waren. Allein kaum 
hatten die beiden fiir dieses Unternehmcn hestimmten Bole am 
friihcn Morgen des 15. Juli den „Plover" verlasscn, ais von der 
anderen Scite her das Schiff „Herald" erschien, welches unter un-
giinstigem Wind und Wetter auf dem Wege von Honolulu her 
beinahe 2 Monate aufgehalten wurde. Indem damit jene so lange 
vcrgeblich erstrcbte Vereinigung der beiden Schiffe endlich crreicht 
war , verstiindigten sich die beiden Befehlshaber gleich beim An-
fange ihrer gemcinsamen Berathung dahin, dafs cs am zweckmiifsig-
sten sein werde, die zur Ausfiihrung jener Kiistenfahrt abgeschick-
ten beiden Bote, welche erst einige Stunden unterwegs waren, 
wieder zuriickzurufen; um so mehr, da Capt. Kellett in dieser Be-
ziehung hesonderc Instructionen erhalten und sich in Stand ge-
setzt hatte, die Ausriistung zu vervolIstandigen und auf einen 
grofseren Mafsstab zu bringen. 

Die Anfiihrung dieser Boot-Expcdition wurde jetzt dem Lieut. 
P u I I e n , der eben auf dem „Herald" herbeigekommen war, iiber-
geben und vier grofse Bote mit 25 Mann und Vorrathcn auf 70 
Tage, aufserdem mit 20 Pemmikan-Fafschen, die an verschie-
dencn Punkten der Kiiste fiir die vermisste Mannschaft eingegra-
ben werden sollten, zu seiner Yerfiigung gestellt. 
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Den beidcn Befehlshabern Kcllett und Moore stand damals 
ein iiber alle Erwartung reichlieher Vorrath von Lebensmitteln zu 
Gebote; denn abgesehen davon, dafs es gelungen war , ein von 
Capt. Beechey im Jahre 1826 eingegrabenes grofses Fafs mit Mehl 
an einem Felsen der Chamisso-Iiisel aufzufinden hatte ein ehe-
maliger Steuermann der britisehen Marinę, R o b e r t S h e d d e n , der 
in diesen Tagen mit seiner Yacht „Nancy Dawson" bei der Cha-
misso-Insel ankerte, seinen unverhaltnifsmiifsig reichen Proviant 
dem Capt. Kellett ais Geschenk dargeboten. 

Dieser hochherzige Mann war gerade auf einer Reise um die 
Welt begriffen, ais ihn plotzlich zu Hongkong die Kunde der 
Franklin'schen Rettungs-Expeditioncn erreichte und mit solcher 
Gewalt fortriss, dafs er den Entschlufs fasste, sich den patrioti-
schen und menschenfreundlichen Unternehmungen fiir die Vermiss-
ten ganz zu widmen. Er unternahm in dieser Absicht auf eigene 
Iland eine Ausfahrt in das Eismeer; allein sein Fahrzeug zeigte 
sich unfiihig, den Ilindcrnissen und Gefahren einer solchen See 
zu begegnen, und zu seinem tiefen Kummer sah er sich durch die 
rohc Widerspenstigkeit seines Schiffsvolks in die widerlichsten Un-
annehmlichkeiten verwickelt. Ilierauf spendete er mit der grofsten 
Freudigkeit sowohl der Boot-Expedition ais dem Comm. Moore, 
der sich zur Ueberwintcrung an jenen Kiisten vorbcreitete, von 
seinen Vorrathen. Durch den Keim einer todtlichen Krankheit, 
die ihn unaufhaltsam aufrieb, wurde Shedden bald nachher ge-
nothigt, sich wiirmeren Ilimmelsstrichen zuzuwenden. Allein das 
tropische Klima scheint sein Lebensende nur beschlcunigt zu haben. 
Er starb fern von der Ileimath zu Mazatlan und wurde am 17. Nov. 
1849 von den Offizieren der Schiffe „Herald" und „Amphitrite" 
nach dcm dortigen protestantischen Kirchhofe zur Gruft geleitet. 
Seine edle Bereitwilligkeit zu allen Anstrengungcn und Opfern 

*) Das Fafs enthielt urspriinglicli 336 Pfd. Melil; davon war die gute 
Hiilfte so vortrefflich erbalten, dafs Kellett bei einem aufserordentlichen 
Gastmalil sammtliche Mehlspcisen und Puddings aus diesem Vorrathe be-
reiten lassen konnte. S e e m a n n Voyage of H. M. S. Herald, Vol. II , 
p. 100 (Uebersetzung Bd. I I , p. 109). I l o o p e r Ten monlhs amoug the 
tents of the Tuski, p. 230. 
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wird ihm in der Geschichte der Franklin-Expeditioncn einen blei-
benden Elirenplatz sichern *). 

Nachdem die Boot-Expedition am 25. Juli ihre Erkundungs-
fahrt angetreten, versuchten Kellett und Moore zuerst gemeinsam 
in nordostlichcr Richtung vorzudringen. Unter vielen Fahrlich-
keiten und Bedriingnissen kamen sie am 29. Juli bis 7 2 ° 51', 
aber alle Bcmiihungen, einen am tiefen Horizont erkennbaren Wasser-
spiegel zu erreichen, erwiesen sich vergeblich. Ais hierauf in der 
letzten Halfte des Monats August sich die beiden Schiffe getrennt 
hatten, segelte Kellett von der Wainwrights-Bai in nordwestlicher 
Richtung aus und entdeckte im 71 0 17 ' n. Br. eine fast unzu-
gangliche, unbewohnbare Insel, die er nicht ohne Gefahr und An-
strengung in aller Formlichkeit Namens der Konigin Victoria mit 
aufgehisster Flagge in Bcsitz nahm und Kraft seines Rechts ais 
Entdecker „Heralds- Insel" nannte. 

Aber wie sehr ist die That dieser Besitznahme, dereń prak-
tische Erfolglosigkeit aufscr Zweifel war, gegen die Entdeckungen 
zuriickgetreten, welche Capt. Kellett und seine Gelahrten in unbe-
stimmter Ferne an jenem Punkte iiberraschten! Der Rand des vor 
ihren Blicken weithin sich ausbreitenden Packeises zeigte sich riicht 
so dicht geschlossen wie an anderen Stcllen. Eine Anzahl von 
offenen Wasserstrafsen fiihrte augenscheinlich gegen eine Inselgruppe 
hin, von welcher man nur durch einen Zwischenraum von etwa 
25 engl. Meilen getrennt war. Bei nahcrer Untersuchung ergab 
sich, dafs nicht sowohl die Festigkeit des Eises ais vielmehr ledig-
lich der Mangel einer crforderlichen Tiefe das Erreichen dieser In-
seln unmoglich machte. Zur hochsten Ueberraschung Aller wurde 
dann in dunkler ungemesscner Ferne weit iiber die Inseln hinaus 
eine hohe ausgedehnte Landbildung erblickt. Indesscn waltete da-
bei doch ein verfiingliches Mifsgeschick. Dcnn obgleich nach allen 
anderen Himmelsgegenden das Wetter so vollstandig aufgekliirt war, 

*) Sowohl die officiellen Berichte von K e l l e t t , M o o r e und P u l l e n 
in den Parliam. Papers 1850, ais auch die angefiihrten Biicher von S e e -
m a n n und H o o p e r gedenken des R o b e r t S h e d d e n mit Ehren. Dagc-
gegen haben wir selbst in dem sonst seiner Yollstandigkeit wegen geprie-
senen Theile des Annual Register vergebens nach naheren biographischen 
Notizen gesucht. 
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dafs die eigenthiimliche Ilelle der arktischen Atmosphare eine fast 
unbegrenzte Fernsicht eroffnete, blieb gerade der Theil des llori-
zonts, in welchem jenes Land sich erhob, von diisterem Wolkcn-
spiel umzogen. Ilier rollten die Nebel bald melir bald weniger 
dicht hin und her, so dafs jene hohen Gipfel nur von Zeit zu 
Zeit durchschimmerten und die Formen von Siiulen, Pfeilern und 
abgestumpften Kegelbergen sich nur unbestimmt erkennen liefsen. 
Anfangs hegten einige Mitglieder der Mannschaft noch Zweifel; sie 
erkliirten das Alles fiir Tiiuschung, bis ein plotzliches Aufhcllen, 
welches indessen kaum einige Secunden anhielt, Allen den Ausruf 
abnothigte: „ J a das ist Land sicher und gewifs!" *) Capt. Kellett 
erklart sich in seinem amtlichen Bericht mit grofser Bestimmtheit 
fiir die Ansicht, das jene Hohen mit den, nach Admirał v. Wran-
gell's Bericht, vom Cap Jakan aus gesehenen Bergen zusammen-
hangen miissten. Die bis dahin mit entschiedcnem Mifstrauen bc-
handelte Erzahlung des Russen Andrejew, der im Jahre 1762 auf 
einer Entdeckungsreise in dieser Gegend ein von dem Volkchen 
Kraihai bewohntes Land, Namens Titigen, gefunden haben wollte, 
ist seitdem in einem ganz anderen, giinstigercn Lichte betrachtet. 

Die speculative Erdkundc bat auf diese drei Entdeckungen 
die Grundlage zu Combinationcn iiber die Gestaltung des arkti-
schen Polarraceres gebaut, welche — wie wir unten sehen werden 
— auf einen Krcis von Vermuthungen iiber das Schicksal Frank-
lins und seiner Gefiihrten vielfach cingewirkt haben. Es lafst sich 
nicht leugnen, dafs das Eismeer jenseits der Behrings-Strafse einen 
ganz anderen Charakter hat, ais der obere Wellington-Canal, die 
Baflins-Bai und ganz besonders die See von Spitzbergen. Denn 
wahrend Parry in der letzteren bis 8 2 ° 4 5 ' vordrang, wahrend 
Inglefield in der Baffins-Bai doch auch bis 7 8 ° 3 5 ' und Belcher 
in dem oberen Wellington-Canal fast eben so weit bis 7 8 ° 10 ' 
gelangte und von ihnen Allen ein unermessliches arktisches Polar-
meer erblickt wurde, konnte Kellett in nordostlicher Richtung vom 

*) „There, Sir, is the land, guitc plain!u Kellett's Bericbt vom 22. 
Novbr. 1849 in den Parliam. Papers 1850, Vol. XXXV. Aretie Expedi-
tion, p. 18. Grofsentheils wortlich anfgcnommen in S e e m a u n Voyage of 
H M. S. Herald, Yol. II , p. 114 f. 
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Cap Lisburnc nicht bis zum 72 0 n. Br. kommen, weil das Mecr 
zu scicht wurde und er sah am nordlichen Ilorizont emporragen-
des Bergland. Es bleibt immer bemerkenswerth, dafs Erscheinun-
gen wie Eisberge *) oder jene Massenbildung des Mitteleises in der 
Baffms-Bai, und auch bedeutende Meercsstromungcn hier nicht vor-
kommen. Wenn wir alle diese und andere spater zu erwahnende 
Thatsachen zusammennchmen, bleibt wohl kaum ein Zweifel, dafs 
auch jenseit der Behrings-Strafse ein mittellandisches Meer vor-
handen ist, welches im Norden von einer in ewige Eismassen ein-
gehiillten Landbildung eingesiiumt wird, dereń nordliche Grenzen 
zumal bis jetzt der menschlichen Forschungskraft unerrcichbar ge-
blieben sind. 

Die Boot-Expedition unter Lieutn. Pullen " ) hatte sogleich 
anfangs mit crheblichcn Ilindernissen zu kiimpfen; die Eismassen 
versperrten iiberall den Weg, und nur mit der grofsten Anstren-
gung gelang es, durch die engen und labyrinthischen Fahrstrafsen 
zwischen denselben vorzudringen. Rob. Shedden folgte den Biiten 
mit seinem schwachen Falirzeuge; er hatte bei sich beschlossen, 
sie zum Mackcnzie zu beglcitcn. Alle Mahnungen, Vorstellungen 
und Bitten, ihn zur Umkehr zu bewegen, waren vergebens. Ais 
er aber am Cap Barrow von einem Iliigel herab seinen Blick auf 
dic starren Eisfclder der Umgcgcnd riclitete, sank ihm der Mutli. 
Sein Ietztcr Wunsch war, dafs Lieut. Pullen von seinen Vorrathen 
und Instrumcnten annehme, was ihm irgend bei der Weiterfahrt 
zu Statten kommen konnte. An demselben Tage beschloss Pullen, 
die beiden grofseren Bćite seiner Expedition zuriickzusenden und 
nur die beiden kleincren Walfischkahne mit 90tagigen Vorrathcn 
und den 20 Pemmikangcfafsen bei sich zu behalten. Diese Mafs-

*) W e n n wir in der deutschen Bearbeitung des Buchs von Seemann 
(„Reise um die Wel t " ) z. B. Bd. I I , S. 124 von Eisbergen jenseits der 
Behrings-Strafse lesen, so ist diefs lediglich ein Uebersetzungsfehler; im 
Original steht dafiir pach (Packeis). 

" ) P u l l e n ' s Berichte vom 30. Juli und 4. Aug. 1849 in den Parliam. 
Papers 1850, a. a. O. p. 27 ff., besonders aber das vom Fort Simpson am 
Mackenzieflufs aus am 4. Oct. 1849 ubersandte Tagebuch in den Parliam. 
Papers 1852, Vol. L. : Further correspondance and proceedings connected 
with the Arctic Expedition, p. 23 —33. — I I o o p e r ' s Erzahlung in seinem 
Buche: Ten montlis among the tents of tlie Tuski, Cap. XIV. XV. 
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regcl zog jedoch manche Schwierigkeiten nach sich; die kleinen 
Bote waren so iibcrladen, dafs sie ticf im Wasser gingen. Es 
kam vor, dafs die Wellen iiber Bord schlugen und die Lebens-
mittel verdarben. Ein Mai war die Gefahr des Sinkens so grofs, 
dafs die Auskunft crgriffcn werden mufste, 300 Pfund Mehl und 
200 Pfund Kartoffeln in's Meer zu schiitten. Die Mannschaft be-
stand aufser Pullen aus zwei Steuermannern (Abcrnethy und IIoo-
per) und 11 Matrosen. Wahrend der 32 tiigigen Fahrt liels man 
es sich angelegen sein, der Kiiste moglichst nahe zu bleiben, mit 
den Eingeborcnen vielfach in Verkehr zu treten und alle Punkte, 
wo irgend etwas Auffallendes erblickt wurde, genau zu unter-
suchen. Die Niichtc brachten die Manner, da die Kahne zu einem 
Nachtlager keincn geniigenden Ilaum darboten, mit einer oder zwei 
Ausnahmen am Lande zu, und diefs war um so unbedenklicher, 
da die Fahrt in die Jahreszeit einer ununterbrochenen Ilelle fiel. 
Obgleieh sie nirgends eine positive Spur von Franklin zu ent-
decken vermochten, war diese Reise doch von Wichtigkeit; denn 
nun konnte mit Gewifsheit angenommen werden, dafs die Vermiss-
ten das amerikanische Festland nicht erreicht hatten, und zugleich 
war cs beruhigend, dafs auch dieser Theil der Kiiste durch die 
von Pullen an mehreren Punkten niedergclegten Lebensmittel und 
Nachrichten bei ihrem etwaigen spateren Eintreffen nicht ohne 
lliilfsquellen war. 

Wachsende Besorgnisse in England. Plan der Rettungs-
Expeditionen fiir das Jahr 1850. 

Nichts war natiirlichcr, ais dafs man in England mit der 
lebhaftesten Ungeduld neuen Nachrichten iiber Franklin und iiber 
die Erfolge dieser Expeditionen entgegensah und dafs unter der 
herrschenden Ungewifsheit zuletzt die Besorgnisse in bestiindigem 
Wachsthum blieben. Das Verlangcn nach energischen Mafsrcgcln 
steigerte sich fortan immer hoher; immer dringender wurde na-
mentlich der Admiralitat in Erinnerung gebracht, dafs es Pflicht 
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sei, in einem viei griifseren Mafsstabe, ais bislier gesebeben war, 
auch durch Ausschreibcn von Belohnungen, fiir die Aufsuchung 
und Rettung der Vermissten einen allgemeinen Wetteifer hervor-
zurufen. Ara 23. Marz 1849 wurde eine Bekanntraachung °) er-
lassen, durch welche dieselbe Summe, welche in friiheren Zeiten 
ausschliefslich britischen Seefabrern fiir die Entdeckung einer nord-
wcstlichen Durchfahrt zugesiebert war (20,000 Pfd. Sterl. oder 
100,000 Dollars), jetzt nicht bios britischen Unterthancn, sondern 
auch den Angchorigen jedes Landes und Volkes ausgesetzt wurde, 
denen es gelingen wurde, die Mitglicdcr der vermissten Mannschaft 
zu retten, und gleichzeitig erhohte Lady Franklin den von ihr 
ausgebotenen Preis auf 3000 Pfd. Sterling. Alle diplomatischen 
Verbindungen und Handelsbeziehungcn, alle durch die Weltstellung 
Englands ermoglichten Mittel wurden aufgeboten, um die Kunde 
dieser Preise in alle Welt zu verbreiten, und auch bei andern 
Nationen, namentlich in Ilufsland und Nordamerika, Theilnahme 
an dieser Angelegenheit hervorzurufen. 

Dann kamen in der zweiten Halfte des Jahrcs nach und nach 
die Berichte iiber das Mifslingen sammtlicher ausgesandter Expe-
ditionen, die mit dem bittersten Uniiiuth aufgenomraen wurden 
und einen allgemeinen Ausbruch der lcbhaftesten Besorgnisse an-
fachtcn. Diese Stimmung erreichte den hochsten Grad in den 
ersten Tagen des Monats Noveraber, ais Richardson und James 
Ross fast gleichzeitig in England wieder cintrafcn. Jetzt waren 
4 Jahre und 6 Monate verflossen, seitdem „Erebus" und „Terror" 
die britischen Kiisten verliefscn, und trotz aller Vorkehrungen und 
Ausriistungen war noch immer keine positive Nachricht erreiebt, 
welche iiber die Begegnung des Walfischjiigers Dannctt hinausging. 
Ueber allen Erlebnissen und Schicksalen der Mannschaft seit dem 
26. Juli 1845 lag der triibe Schleier eines undurchdringlichen Ge-
hcimnisses. Von allen Messingcylindcrn, die Franklin jenseit des 
65° n. Br. iiber Bord werfen sollte und ohne Zweifel auch aus-
geworfen hat, war kein cinziger entdeckt; auf keiner Kiiste, auf 
keiner Insel war cinc Flaggenstange oder sonst ein Zeichen auf-
gefunden, wclches auf die Yermisstcn zuriiekwies. Gleichwohl 

*) Parliam. Papers 1850 a. a. O. p. 148 f. 
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liatle die Regierung Alles getlian, was geschehen konnte; sie hatte 
die Piane von den bewiihrtesten Gewiihrsmiinnern entwerfen lassen, 
sie hatte die tiichtigsten Seefahrer mit dereń Ausfiihrung beauf-
tragt und sie mit allen Mitteln fiir ihre Aufgahe ausgeriistet. Nie 
war die Ohnmacht der menschlichen Krafte und die Unzulanglieli-
keit der weisesten Rathschliige vor dein furchtbaren Walten der 
Elemente in jenen unerforschten Gegenden des Polarmeeres augen-
scheinlicher geworden. Diefs gab den Befiirchtungen fiir Franklin 
einen neuen unerschopflichcn Stoff. Selbst die Einsicht der Be-
wiihrtesten schien sich zu verdunkeln; alle Hoffnungen sanken; 
fast Niemand wagte mehr eine Ansicht iiber den Verbleib der Un-
gliicklichen auszusprecben. Nach allen Seitcn hin machte diese 
unheimliche Ungewifsheit den Eindruck trostloscr Vcrzweiflung. 
Niemand war im Stande, die Einwiirfe zu widcrlegen, welche jetzt 
sogar gegen die erfolgte Ankunft Franklins in der Barrow-Strafse 
geiiufsert wurden. Die kiihne und freudige Zuversicht, welche aus 
allen Briefen und Zuschriften der Vcrmissten einst so lebendig an-
spracb, erschien jetzt um so triiber und ergreifender. 

In den Jabren 1848 und 1849 waren verschicdenc Wallisch-
fanger an der Baffins-Bai mit den Eskimo in Yerkehr getreten 
und hatten aus ihrem Munde Nachrichten geschopft, welche dort 
die lebhaftesten Hoffnungen auf die Wohlbehaltenheit und baldige 
Riickkehr der Vermissten anfachtcn. Unter Anderem hatte der 
Fiihrer des Schiffes „Chicftain" von einem Eskimo, den er an der 
Ponds-Bai traf, durch Zeichcn und Worte, die er in seiner Weise 
mit Abbildungen von Schiffen beglcitete, allerlei rathselhafle An-
deutungen erhalten: zwci grofse Fahrzeuge sollten seit vier Jab-
ren an der Westseite, zwci andere an der Ostseite von Prinz-
Regent-Inlet eingefroren liegen*); abnliche Aussagen an anderen 
Orten wiesen auf die Nordseite der Barrow-Strafse, auf die Rich-
tung jenseits der Melville-Bai. Allein je grofser die erste Erre-

*) Diese Nachricht wurde von dem Eigenthiimer des "Walfischfahrers 
„Tru<?love", mit welchem Lady Franklin Fleisch- und Kolilenvorratlie alj-
geschickt hat te , die fiir die Vermissten am Lancaster-Sunde niedergclegt 
wurden, am 4. Octbr. 1849 der Admiralitat gemeldet. Sie scheint anfangs 
mit grofser Aufmerksamkeit aufgenommen zu sein, vergl. Parliam. Papers 
1850, a. a. O. p. 70 f. 
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gung bei solchen Mittheilungcn, desto niederschlagender war die 
nachfolgende Enttiiuschung. Im Jahre 1849 unternahm der Arzt 
Robert Anthruster G o o d s i r , dessen Bruder wir ais Mitglied der 
Franklin'schen Expedition kennen gelernt haben, mit dem Walfisch-
Capitain Wilhelm P e n n y eine Fahrt in die Baffins-Bai und den 
Lancaster-Sund. Bekiimmernifs und unruhige Beklommcnheit trie-
ben ihn in die arktischen Gewasscr; beifse Sehnsucht hatte in ihm 
dunkle Ahnungen und vielleicht selbst die Hoffnung erweckt, zu 
der Rettung der Vermissten etwas beitragen zu konnen. Die Fahrt 
ging gliicklich von Statten. Ais Penny bei der Ankunft am Lan-
caster-Sund die von der Admiralitat ihm iibcrgebenen Cylinder 
mit Nachrichten fiir die Vermissten niederlegte, kampfte Goodsir 
eine Zeit lang mit dem Gedanken, die letzten, triiben Familien-
nacbrichten fiir seinen Bruder hinzuzufiigen; er cntschlofs sich 
zuletzt, diefs nicht zu tliun, um das Herz des sehnsuchtsvoll Er-
warteten nicht zu verwundcn, indem er iiberlegtc, dafs eine solche 
Kunde ihn zu einer Zeit treffen konnte, wo sein Herz nach langcn 
Lciden der Aufheiterung und Ermuthigung bcdiirftc. Er hatte 
mehrmals Gelegenheit, sich durch eigene Erfahrungen zu iiber-
zeugen, wic lcicht jene triiglichen Eskimoberichte, die schon damais 
so oft vcrgebliche Aussichten hervorriefen, aus gegenseitigen, sich 
steigernden Mifsverstandnissen selbst ohne eine bose Absicht ent-
stehen konnten. Wahrend der Riickreise verdunkelte sich Goodsir's 
Stimmung fast von Tag zu Tag; ais er nach achtmonatlicher Ab-
wesenheit den heimathlichcn Bodcn wieder betrat, war sein Ge-
miith unter den Erinnerungen der Fiihrlichkeiten in den arktischen 
Meeren nur von der tiefsten Iloffnungslosigkeit aller gehegten Aus-
sichten erfiillt 

Es ist erhebend zu sehen, wie der gesunde und freie Sinn, 
erhoben von dem festen Bcwufstsein der Pflicht, sich unter allen 
diesen Widerwiirtigkeiten und niederschlagenden Erfahrungen den-
noch zum lebensvolIstcn und thatkriiftigstcn Aufschwunge ermannte. 
Keinen Augenblick ist damais die Ansicht schwankend gewesen, 
dafs das bisherige Mifslingcn nimmermehr zum Aufgeben einer so 

*) An aretie toyage to Baffins llatj and Lancaster Sound, in searck 
of friends with Sir John Franklin. By Ii. A. Goodsir. London 1850. 8. 

6° 
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edlcn Sache fiihren diirfe. Indem sich durch eine klare Gesammt-
anschauung der wahrscheinlichen Eventualitaten des „Erebus" und 
„Terror" und der Schicksale ihrer Mannschaft crgab, dafs die Iloff-
nung auf Geborgenheit wenigstens eines Theils der Mannschaft 
nicht aufgegebcn werden diirfe; indem man erwog, dafs sie den 
bisherigen Erfahrungen zufolge weder durch Krankheit noeh durch 
Mangcl an Nahrung Alle aufgerieben sein, und dafs die in dem 
hohen Norden vorhandenen Subsistenzmittel immer noeh eine Er-
ganzung ihrer Vorrathe gewahren konnten, — erwachte der Ge-
danke, dafs zur Rettung der Ungliicklichen der iiufserste Zcitpunkt 
noeh nicht voriiber sei, in seiner vollen Starkę, und es war rccht 
eigentlich im Sinne der Besten und Edelsten des britischen Yolks, 
ais jetzt die Admiralitat den Entschlufs fafste, die Nachsuchungs-
Expeditionen unverzogert in einem iiberraschend grofsartigeren Mafs-
stabe weiter zu fiihren. 

Aus den Forschungen von Richardson und James Ross, wie 
weit sie auch von ihrem Ziele entfernt geblieben waren, liefs sich 
doch ziemlich sicher entnehmen, dafs die Vermissten weder am 
Siidrande der Barrow-Strafse bis zum Cap Walker hin, noeh 
auch in Gcgenden verschlagen waren, welche ihnen die Kiiste des 
amerikanischen Continents erreichbar machten. Auf die vom Lieut. 
Pullen unternommene Nachsuchungsfahrt von der Behrings-Strafse 
nach dem Mackenzie wurde wenig Gewicht gelcgt; man glaubte 
ihre Fruchtlosigkeit voraussetzen zu miissen, obgleich noeh kcine 
Nachrichten von derselben eingelaufen sein konnten. Dagcgen wa-
ren die nordlichen Gebiete des sogenannten Arktischen Archipela-
gus jenseit der Barrow-Strafse, namentlich das Banks-Land und 
die Melville-Insel, noeh unerreicht geblieben. Diesen Archipelagus 
beschloss die Admiralitat zum Ziel- und Vereinigungspunkt der 
neu auszuriistenden Expeditionen zu machen; dort sollten sie von 
der Barrow-Strafse, vom Mackenzie-Flusse und von der Behrings-
Strafse aus zusammentreffen und nach allen Richtungen die aus-
gedehntesten Nachsuchungen anstellcn. Wie sehr auch alle Iloff-
nungen bis jetzt getauscht waren, so konnte es doch kaum zwei-
felhaft sein, dafs durch Ausfuhrung dieses mit grofser Kiihnheit, 
aber auch mit der bedachtsamsten Ueberlegung entworfenen Planes 
endlich doch noeh eine bestimmte Kunde iiber das Schicksal der 
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gesuchten Mannschaft und viclleicht selbst dereń Rettung erreicht 
werden wiirde. 

Die Rettungs-Expedition nach der Behrings-Strafse 
im Jahre 1850. 

Admirał Beaufort stellte in einem Gutachten vom 24. Novbr. 
1849 die Nothwendigkeit eines Versuchs, von der Behrings-Strafse 
mit zwei starken Schiffen gegen die Melville-Insel vorzudringen, 
mit dem grofsten Nachdrucke dergestalt in den Vordergrund, dafs» 
die Admiralitiit mit aller Entschiedenheit auf denselben einging. 
Indem zucrst die „arktischen Autoritaten" aufgefordert waren, ihre 
Ansichten dariiber auszusprechen, fehlte es anfangs zwar keines-
wegs an mannichfaltigen Einwendungen. Namentlich aufserten 
Beechey und Back Zweifel und Bedenken. Allein Parry und Ja-
mes Ross gewannen das Feld; sie trafen in dem Vorschlage zu-
sammen, die beiden Schiffe „Enterprise" und ,,Investigator", dereń 
Dauerhaftigkeit sich bei der letzten Barrow-Strafsen-Fahrt so 
aufscrordcntlich bewahrt hatte, fiir dieses Unternehmen auf der 
Stelle in Bereitschaft zu setzen. Dann wurde sofort Capt. C o l l i n -
son zum Befehlshaber ernannt und Cominodore Mac C l u r e ais 
Fiihrcr des SchifTes ,,Investigator" ihin beigegeben. 

Diese Expedition ist in mehrfacher Hinsicht so bemerkenswerth 
geworden, sic hat so eigenthiimliche und aufserordentliche Erfolge 
gchabt, dafs es fast unerliisslich crscheint, die fiir sie von dem Ad-
miralitats-Amte gegebene Instruction, — zumal diese Urkunde einen 
so bestimmten Blick auf die damaligen Aussichten und Anschauun-
gen der Behorde eroffnet — liier vollstiindig mitzulheilen : 

1) Nachdem die wahrend der letzten beiden Jahre zur Rettung des 
„Erebus" und „Terror" unternommenen Yersuche nunmehr felilgeschlagen 
sind und jede Moglichkeit einer Erreichung der Parry-Inseln durch die 
Anliaufuug des Eises in dem oberen Theile der Barrow-Strafse vereitelt 
worden ist ; und da moglicherweise an den beiden, im Osten und Westen 

*) Abgedruckt in den rarliam. rapem 1850, Vol. XXXV, p. 82—84. 
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vorhandenen Eingangen des Polarmceres nicht dieselbe Strenge der Witte-
rung gleichzeitig yorherrscht: so haben wir uns jetzt, veranlasst durch eine 
Angelegenheit von solcher Bedeutung, entschlossen, von der Westseite ber 
eine Espedition in das Polarmeer auszusenden; und da wir auf Ihren Eifer 
und auf Ihre Geschicklichkeit volistandiges Yertrauen setzen, haben wir es 
geeignet befunden, Ilinen den Befehl des Schiffes Ihrer Maj . „Enterpr ise" 
zu iibergeben und zugleich das Schiff Ihrer Maj. „Investigator" zur Ver-
fugung zu stellen. Beide Schiffe sind angemessen gegen den Zusammen-
stofs mit dem Eise befestigt worden und aufscrdem mit einem Heizapparat 
fiir die arktische Temperatur yersehen und mit Lebensmitteln auf 3 Jahre, 
sowie auch noch anderweit mit grofsen Yorriithen ausgestattet. W i r er-
suchen Sie demnach und weisen Sie hiermit an, mit diesen Schiffen, sobald 
sie yollstandig in Stand gesetzt sein werden, so schnell ais moglich nach 
dem Cap Yirgins hin abzusegeln, um so noch im Monat Juli die Behrings-
Strafse erreichen zu konnen. 

• 2) Der Oberbefehlshaber des Geschwaders im Stillen Meere ist er-
sucht worden, bei Cap Virgins ein Dampfboot fiir Sie in Bereitschaft zu 
halten, von welchem Sie durch die Magellan-Strafse und den Wellington-
Canal und dann weiter bis gegen Yalparaiso hin irTs Schlepptau genommen 
werden. 

3) In diesem Ietzteren I lafen werden Sie in moglichster Eile Wasser-
yorriithe einnehmen, Ihre Mannschaft sich erholcn lasscn, sowie auch Ihren 
Bedarf an Brot und anderen Yorrathcn ergiinzen, und dann weiter Alles 
aufbieten, um so zeitig ais moglich nach den Sandwich-Inseln zu gelangen. 

4) Es liegt hochstens im Bereiclie der Móglichkeit, dafs Sie jene Inseln 
zur Zeit der Anwesenheit des dem Befehle des Capt. Kellett untergebenen 
Schiffes Ihrer Maj. „ H e r a l d " erreichen. Solltc diefs indefs eintreten, so 
werden Sie von ihm nicht nur jeder Iliilfeleistung, sondern auch mancher 
zweckdienlichcr Mittheilungen iiber die Durchfahrt der Behrings-Strafse und 
das weitere Vordringen nach Norden sich zu versehen haben. Noch un-
wahrscheinlichcr ist Ihr dortiges Zusammentreffen mit dem Schiffe Ihrer 
Maj . „ P l o v e r " ; indessen werden Sie hierdurch ermachtigt, dasselbe und 
den Comm. Moore, wo Sie auch demselben begegnen, unter Ihren Befehl 
zu nchmen. 

5) Auf den Sandwich-Inseln werden Ihnen unsere nachtriiglichen Vor-
schriften eingehiindigt werden, indem wir solche im niichsten Marz mit dem 
Postschiffe nach Panama abgehen zu lassen beabsichtigen. Sollten solche 
Vorschriften dort nicht vorfindlich, oder sollten die gegenw iirtigen Weisun-
gen durch diesclben nicht irgendwie abgeandert sein: so werden Sie Sich 
a u f s sorgfiiltigste angelegen sein lassen, die beiden Fahrzeuge von Neuem 
zu verproviantiren, wo moglich die erforderlichen Eskimo-Dolmetscher an-
zuwerbcn und alle nothwendigen Vorbereitungen zur Weiterfahrt nach der 
Behrings-Strafse zu treffen, damit das Eismeer bis zum 1. August von Ih-
nen erreicht werde. 

6) Aus den yerschicdcnen an Capt. Kellett crlassenen Instructioncn 
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wird Ihnen klar werden, dafs der Punkt , an welchem er zu treffen, sich 
nicht bestimmen lafst; es ist jedoch wahrscheinlich, dafs Sie die beiden 
Scliiffe „Herald" und „PIover" bei einander finden. 

7) Wi r sehen es ais ein wesentliches Erfordernifs an, dafs Sie nach 
Ihrer Ankunft im Eismeer eiu Depot oder einen Zufluchtsort erselien, nach 
welchem sich die eine oder andere Abtheilung der Expedition zuriickwen-
den kann. Demzufolge ist der „Plover" an dem hierzu am besten gelege-
nen und zugleich an einem moglichst weit vorgeriickten Punkte aufzustellen, 
etwa bei Wainwrights-Inlet oder in dem Busen bei Hope-Point ; oder 
wenn diese Punkte sich ais unsicher ergeben und in der Nahe von Barrow-
Point ein anderer geeigneter Ort nicht aufzufinden sein sollte, bei der Cha-
misso-Insel oder in irgend einem Theile des Kotzebue-Sundes, der die er-
forderliche Sicherheit gewahrt . 

8) In Erwagung der Natur des Dienstes, zu welchem der „Plover" 
bereits verwendet worden ist, und in Riicksicht darauf, dafs ein Theil sei-
ner Maunschaft nicht wohl im Stande sein mochte, die Bcschwerden eines 
ferneren Aufenthalts in jenen Breiten auszuhalten, werden Sie von demsel-
ben und von dem „Hera ld" , wenn dieses Schiff in der Nahe sein sollte, 
Freiwillige auffordern, eine fiir den Dienst desselben ausreichende Mann-
schaft zu bilden, und sich dabei angelegen sein lassen, Miinner von gutem 
Charakter auszuwahlen und ihre Zahl nicht iiber das wirkliche Bediirfnifs 
fiir den Schiffsdienst und fiir die Vertheidigung oder Sicherung gegen irgend 
welche verriitherische Angriffe der Eingeborenen am Norton-Sund auszu-
dehnen. 

9) Die durch den Austri t t der invaliden Mannschaft disponibel gewor-
denen Lohnungsbetrage fiir die unteren Offiziere sollen den freiwillig Zu-
riickbleibenden zu Gute kommen. Diese Letzteren sind jedoch erst einer 
strengen und genauen Untersuchung der bei den verschiedcnen Schiffen an-
gestellten Aerzte zu unterwerfen, und es werden nur diejenigen zuzulassen 
sein, die in jeder Bezichung fahig erscheinen, einem so weitaussehenden 
Dienste zu geniigen. Die aufserdem etwa erforderliche Ergiinzung der 
Mannschaft ist durch die Scliiffe „Ente rpr i se" und „Invest igator" zu be-
streiten. 

10) Nachdem diese Mannschaft dergestalt organisirt ist (dieselbe ver-
bleibt iibrigens unter den Bcfehlen des Comm. Moore und der gegenwartig 
auf dem „P love r " stationirten, so wie der in Gemeinscliaft mit ihnen fiir 
diesen Dienst freiwillig zuriickbleibenden Offiziere), soli der „P lovc r " im 
Fali der Anwesenheit des „Herald" durch den Capt. Kellett mit allen ihm 
entbehrlichcn Lebensmitteln, Brennmaterialien und Vorrathen ausgestattet 
werden, wobei wohl zu beachten ist, dafs cs nicht allein darauf ankoinmt, 
fur den Bedarf der Mannschaft bis zum Herbst 1853 und fiir die Eyentua-
litiit, dafs Abtheilungen der Franklin'schen Expedition am Bord eintreffen 
mochten, zu sorgen, sondern auch auf die Moglichkeit Bedacht zu nclimcn, 
dafs Abtheilungen der Schiffe „Ente rpr i se" und „Inves t igator" genothigt 
werden konnten, auf dem „ P l o v e r " Zuflucht zu suchen. 
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11) Bei den Mafsnahmen fiir diese Ausstattung des „ P l o v e r " ist so-
wohl die Anzalil der dem „ H e r a l d " zugetheilten Mannschaft ais auch die 
zur Fahrt dieses Schiffes nach Oahu nóthige Versorgung in Obacht zu neh-
men ; und nachdem Capt. Kellett Ihnen alle Baiders oder leichte Bote, dereń 
er cntbehren kann, ais erspriefsliche Zugabe der auf Ihrem Schiffe und auf 
dem „Inyest igator" vorhandenen Bote fiir die im Friihjahr Ton den Schiffen 
ab auszufuhrenden Nachsuchungspartien, iiberwiesen haben wird , soli der 
„ H e r a l d " sich nach den Sandwich-Inseln begeben, dort Yorrathe einneh-
men und dann in Gemafsheit unserer Instruction vom 14. Decbr. v. J . iiber 
Hongkong nach England zuriickkommen. 

12) Indem Sie demzufolgc den ,,Plover" zur Abfahrt nach seinem Win-
terquartier abfertigcn, werden Sie den Commodore Moore anweisen, an der 
Behrings-Strafse zuriickzubleiben, bis Sie wiedcr zu ihm zuruckkehren. 
W e n n diese Riickkehr nicht bis zum Ende des Sommers 1853 erfolgt, wird 
der „P love r" — jedoch nicht eher , ais unumganglich erforderlich ist , um 
ihm die Fahrt durch dic Aleutische Inselgruppe zu sichern — seine Station 
an der Behrings-Strafse yerlassen und sich, nachdem er bei den Sandwich-
Inseln angelegt hat, um frische Vorrathe einzunehmen, gerades Wegs nach 
Yalparaiso begeben, wo er weitere Instructionen fiir seine Riickkehr nach 
England vom Oberbefehlshaber der Flotte entgegen zu nehmen hat. 

13) Im Falle das Zusammcntreffen mit dem „ He ra ld" und „ P l o v e r " 
nordwiirts oder ostwiirts von der Behrings-Strafse im Polarmeer stattfiinde, 
wiirde Capt. Kellett nach seiner Trennung von Ihnen den „Plover" zu sei-
nem Winterąuartier begleiten und sofern Zqit und Umstande dies zulassen, 
ihm bei den Yorrichtungen fiir den Winteraufenthalt beliiilflich sein. 

14) W e n n Sie in den Fali kommen, mit Ihrcu Schiffen am Continent 
oder an den Eskimo-Kiisten uberwintern zu miissen, werden Sie wahr-
scheinlich mit einzelnen wandernden Stammen oder mit Indianern zusam-
mentreffen. Mit diesen werden Sie ein frcundliches Einvemehmen zu un-
terhalten suchen, indem Sie Geschenke an solchen Gegcnstiinden darbieten, 
welchen dieselben einen W e r t h beilegen; dagegen werden Sie sorgfiiltig 
Sich in Acht nehmen, von ihnen nicht iiberfallen zu werden , sondern alle 
Vorsichtsmafsregeln anwenden und bestiindig gegen einen hinterlistigen An-
griff auf der Hut sein. Fcrner werden Sio durch dargebotene Belohnun-
gen, iiber dereń Aushandigung Sie niihere Bcstimmungen zu treffen haben, 
von denselben die Beforderung eines Berichts iiber Ihre Lage und Ihr Vor-
gehen an irgend eine der Niederlassungen der IIudsons-Bai-Gesellschaft 
zu erlangen suchcn, indem Sie fiir diese letztere das dringende Ansuchen 
um moglichst beschleunigte Beforderung nach England hinzufiigen. 

15) An welchem Orte Sie auch immer Ihre Winterquartiere cinrichten, 
werden Sie alle Ihnen zu Gebote stehenden Ilulfsmittel zur Sichcrung der 
Gesundheit , des Wohlbefindens und der lcbensmuthigen Stimmung unter 
Ihrcn Gefiihrten aufbieten. 

16) Wi r iiberlasscn den jenseit Barrow-Poin t und mit dem Vordringen 
in dic Eisregion zu ergreifenden Lauf Ihrem Urtheile und Ihrer Entschci-
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dung ; in dieser Ilinsiclit wird Ihnen sowohl wesentlieh zu Statten kommen, 
was Sie von Capt. Kellett im Falle Ihres Zusammentreffens mit ihm bei 
den Sandwich-Inseln, ais auch was Sie aus den Beobaclitungen von Sir 
E. Parry und von Capt. Beechey durch den Inhalt der beiliegend Ihnen 
iibersandten Abdriicke der Memoranda erfaliren. 

17) W i r haben es ais erforderlich eraclitet, Sie nicht nur mit einem 
Exemplar der gegenwartigen Yerhaltungsbefehle fiir Comm. Moore, sondern 
auch mit Abdriicken aller von Zeit zu Zeit an den Capt. Kellett iibersand-
ten Instructionen, so wio auch der dem Capt. James Ross fiir seinen Yer-
such zur Rettung des „ E r e b u s " und „ T e r r o r " von Osten und von der 
Baffins-Bai aus ertheilten Instructionen zu versehcn. Aufserdem werden 
Ihnen alle im Druck erschienene Reisebeschreibuugen fiir jene nordlichen 
Gegenden ubergeben werden, so wie auch die von Sir John Richardson 
verfassteu Mittheilungen und Anweisungen iiber die Sitten und Gebrauche 
der Eskimo und iiber die beste Weise , mit diesem Volke zu verkehren 
(von welchen Sio gleichfalls ein Exemplar erhal ten) , ais eine wesentliche 
Bereicherung der Ihnen dargebotencn Benachrichtigungen anzusehen sind. 

18) W i r halten es fiir angemessen, Sie vor der Trennung der beiden 
unter Ihren Bcfehl gestellten Schiife zu warnen, ausgenommeu wenn ein 
Ungliicksfall oder die Noth diefs unyermeidlich machte; und wir wiinschen, 
dafs Sie mit dem Befehlshaber des „Investigator" den unverhaltensten Ver-
kchr pflegen, auf ilin jedes nur geeignete Vcrtrauen setzen und ihn mit 
dem Inhalt Ihrer Befehle im AUgemeinen und mit Ihren Ansicliten und 
Planen von Zeit zu Zeit bekannt maclicn, damit der Dićlist der Vortheile 
Ihres vereinten Zusammenwirkens zur Verfolgung Ihrer Zwecke theilhaft 
werde sowie auch damit Commander M'Clure fiir den Fali, dafs die Tren-
nung unyermeidlich wurde, oder dafs Ihnen irgend ein Ungliicksfall zustiefse, 
so weithin ais moglich alle Ilire Gedanken und Absichten fiir die befriedi-
gende Ausfiihrung dieses Unternehmens kenne. 

19) Ferner cmpfehlen wir Ihnen, die auf den beiden Schiffen ange-
stellten Beobaclitungen so oft es sich fiiglich tliun liifst gegenseitig aus-
tauschen zu lassen, damit jede auf einem derselbcn gcmachte wissenschaft-
liche Entdeckuug so schnell ais moglich auch dem andern zur Benutzung 
und Anleitung mitgetheilt werde. 

20) Fiir den Fal i , dafs das Schiff „ E n t e r p r i s e " eine nicht auszu-
bessernde Beschadigung erlitte, werden Sie hiermit ermiiclitigt, den Befelil 
auf dem „Inves t igator" zu ubernehmen und fiir die Offiziere und Mann-
schaft diejenigen Anordnungen zu treffen, welche den Regeln des Dienstes 
am angemessensten und der Erreichung des Zwecks dieser Expcdition am 
zutraglichsten sind. 

21) Sollte wahrend Ihrer Abwesenheit Grofsbritannien mit irgend einer 
auswartigen Macht in Feindseligkeit verwickelt werden, so werden Sie Sich 
jeder, auch der geringfiigigsten feindseligen Handlung gegen alle einer sol-
chen Nation zugehorige Fahrzeuge enthalten, da der Gebrauch aller civili-
sirten Nationen gebietet, Fahrzeuge, welche fiir Zwecke dieser Art ausge-
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riistet sind, von dem Verfahren und von den Operationen des Krieges aus-
zunehmen. 

22) Wahrend der Ausfiihrung der obigen Yorschriften werden Sie alle 
sich darbietende Gelegenheiten benutzen, unsern Secretair sowohl von jedem 
Schritte Ihres Vordringens, ais auch von den Planen zu unterrichten, welche 
Sie fiir die Folgezeit hegen. Sie werden im Yerlaufe Ihrer Reise, so oft 
die Gelegenlieit es mit sich bringt, einen der Ihnen iiberwiesenen zinnernen 
Cylinder (in irgend einem Ge fafs oder einer Tonne, die Sie anfertigen lassen 
oder dereń Sie entbehren lconnen) mit Anzeigen der Zeit, des Ortes u. s. w. 
iiber Bord werfen. Bei Ihrem Wiedereintreffen in England sind sammtliche 
Personen in beiden Fahrzeugen aufzufordern, Ihnen ihre Logs, Tagebiiclier, 
Karten und Zeichnungen auszuhiindigen, wobci denselben zugleich angezeigt 
werden kann, dafs Alles diefs seiner Zeit wieder zujuckerstattet wird. 

23) Sollten Ihre Nachsuchungen erfolglos bleiben, so konnen wir Sie 
fu r den Fali Ihres endlichen Scheidens aus den Polargegenden ais auch fiir 
die Sicherung Ihrer Winterquartiere am Schlufs der zur Schifffahrt geeig-
neten Zeit jedes Jahres nicht dringend genug auf das Erfordemifs aufmerk-
sam machen, mit der śiufsersten Vorsicht und Bedachtsamkeit zur rechten 
Zeit die derartigen Anstalten zu treffen, damit in keinem Falle die Sicher-
heit der Schiffe und das Leben der Ihrer Obhut anvertrauten Mannschaft 
dadurch auf 's Spiel gesetzt werde, dafs Sie in eine von Mangel an Lebens-
mitteln bedrohte Lage gerathen. W i r halten es fiir unnothig, Ihnen spe-
ciellere Instructionen zu geben , welclie Sie bei einem Auftrage dieser Art 
moglicherweise beengen konnten, und haben Ihnen daher nur zu wieder-
holen, dafs wir unbedingte Zuversicht auf Ihr Urtheil und Ihre Entschlies-
sungen setzen, Alles, was nur moglich is t , zur Rettung der vermissten 
Schiffe aufzubieten und Sich zur rechten Zeit zuriickzuziehen, wenn Sie zu 
dem traurigen Ergebnifs gelangen, dafs Ihre Anstrengungen ohne Erfolg 
sind. 

24) Sie werden eingedenk sein, dafs das Ziel dieser Ejpedi t ion darauf 
gerichtet i s t , iiber Sir John Franklin und seine Gefahrten Nachrichten zu 
erlialten und ihnen Beistand zu leisten, nicht aber auf geographische oder 
wissenschaftliche Forschungen; und wir schliefsen diese Instructionen durch-
drungen von der lebhaften Iloffnung, dafs die Vorsehung Ihre Anstrengun-
gen mit Erfolg kronen werde und dafs dieselben dazu fuhren mogen, die 
Traurigkeit und Ungewifsheit zu ldsen, welche gegcnwartig iiber das Schick-
sal der vermissten Expedition ausgebi-eitet ist. 

Gegeben unter unscrer Hand, 15. Jan. 1850. 
(gez.) F. T. I i a r i n g . 

J . W . D. D u n d a s . 

Auf Befehl Ihrer Lordschaften: 
(gez.) J. P a r k e r . 

An R i c h a r d C o l l i n s o n , C. B. 
Capt. des Schiffes I. M. „Enterpr ise" zu Devonport. 
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Diese Expedition der Schiffe „Enterprise" und „Investigator" 
nimmt in der Reihe der Untcrnelimungen fiir die Mannschaft des 
„Erebus" und „Terror" unzweifelhaft eine aufserordentliche Stelle 
ein; — denkwiirdig in ihrem Ursprunge und Entwurfe, unvergefs-
licli in ihren Ergebnissen, so wcit diese bis jetzt bekannt gewor-
den sind. Mitten in den Kampfen mit finsteren Ahnungen und 
Besorgnissen, unter dem Eindrucke der niederschlagendsten Erfah-
rungen crwachte siegreich der ergreifende Gedanke, diese beiden 
Fahrzeuge nach einer iiber alles Erwartcn mifslungenen Fahrt noch 
einmal auf denselben Weg zu entsenden, dessen Besclireitung fiir 
iinmer aufgegcben schien, seitdem die letzte That des grofsen See-
fabrers Cook dort gescheitert war. Dann bcdurftc es nur weniger 
Wochen, um eine mit neuen Iloffnungen erfullte Mannschaft in 
dem Entschlusse zu vercinigen, trotz der unabsehbaren Anstrcn-
gungen und Fiihrlichkeiten, welcben sie entgegenging, nach der 
endlichcn Erkundung und Rettung der unglucklichen Verschlage-
nen zu ringen. Und hierauf leitete eine Kette von Ver\vickelungen 
zu der iiberraschenden Ftigung, dafs eines dieser Fahrzeuge die 
im Laufe der letzten Jahrhunderte vergcblich crstrebte, von Frank-
lin im Jahre 1845 von Neuem iibernominenc Aufgabe der nord-
westlichen Durchfahrt einer endlichcn Losung entgegenfiihrte. 

Abgesehen von diesem Epoche machcnden Erfolge nimmt diese 
Expedition unsere besondere Theilnahme dadurch in Anspruch, 
dafs ein Deutscher, der auf die chrendste Weise zu ihrem Mit-
gliede erschen wurde, zur Forderung ihrer Zwecke auf eine er-
freuliche und anerkannt vcrdienstliche Weise mitgewirkt hat. Unter 
den vielseitigen Vorbercitungen und Anstalten, welche die drangende 
Eile dieser Ausriistung erforderte, war die Admiralitat beinahe zu 
spiit crst inne geworden, dafs es von der grofsten Wichtigkeit sei, 
sogleich von England aus einen der Eskimo-Sprache kundigen Mann 
mitzugeben. Niemand konnte zweifeln, dafs die Mannschaft bei 
ihrem Vordringen jenseit der Behrings-Strafse mit Eskimo-Stammen, 
welche fast iiber alle bewohnbare Gebicte der arktischen Kiisten 
und Inseln Amerika's zerstreut sind, vielfach in Verkehr kommen 
mufste, und dafs eine recht genaue Yerstandigung mit ihnen iu 
mannichfacber Beziehung wiinsehenswerth war. Hatte doch der 
Mangel an tUchtigen Dolmetschern schon so manche widrige Mifs-
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verstandnisse und Conflicte vcranlasst! Gleichwohl ging aus den 
bisherigen Erfabrungen hervor, wie schwierig und zwcifelhaft es 
war , einen fiir solche Dienste geeigneten Mann unterwegs anzu-
treffen und zu gewinnen. Je mehr man sich vergegenwiirtigtc, wie 
viel darauf ankam, dafs die Expedition schon im Jahre 1850 auf 
dem ihr angewiesenen Felde weithin vordringe, desto lebendiger 
machte sich die Nothwendigkeit geltend, alle derartige Eventuali-
tiiten im Voraus zu beseitigen. 

Aus den veroffentlichten Aktenstiicken ergiebt sich, dafs 
Parry erst am 22. Decbr. 1849 von der Admiralitat beauftragt 
wurde, mit dem damaligen Secretair der Kirche und der Mission 
der Vercinigtcn (Miihrischen) Brudcr zu London, La Trobe, in 
Unterhandlung zu treten und durch dessen Yermittlung einen der 
Eskimo-Spracbe kundigen Briider-Missionar zu erbitten. Parry liefs 
es sich ungesiiumt angelegcn sein, fiir diesen Auftrag zu wirken; 
er schrieb dem Pastor La Trobe am 24. Decbr. aufs Eindring-
lichste und sprach die Zuversicht aus, dafs die Briidermission aus 
christlicher Liebe einem solchen Rettungswerke ilire Iland bieten 
werde, indem er aufserdem noch hervorhob, dafs Capt. Collinson 
ein durch seinen sittlichen Charakter und durch seine Tiichtigkeit 
ausgezeichneter Mann sei. Der Miihrischen Mission war diese Ge-
legenheit, fiir die Thcilnahme und Forderung, welche ihr in Eng-
land so vielfach bewiesen worden, sich dankbar zu beweisen, un-
verkennbar sehr willkommen; allein zu ihrem Bedauern wurde sie 
gewahr, dafs unter allen zu jener Zeit in England anwesenden 
Mitgliedern ihrer Mission kein cinziges fiir den bezeichnctcn Zweck 
geeignet war. In dieser Rathlosigkeit ergriff La Trobe den letzten 
sich darbietenden Ausweg, bei der Missionsverwaltung zu Ilerrnhut 
Aushiilfe zu suchen. Er stellte ihr vor, wie vieler Begiinstigungen 
die Labrador-Mission von ihrer Griindung im Jahre 1770 an sei-
tens der grofsbritannischen Regierung sich zu erfrcuen gehabt, in 
wie hohem Grade die Rettung Franklins und seiner Gefahrten die 
nationalen Sympathicn des ganzen englischen Volkes ergriffen, wie 

*) „Correspondence as to tlie selection of Mr. Miertsching as an In-
terpreter to Capt. Collinson's Expedition" in den Parliam. Papers 1850, 
Vol. X X X V . Arctic Ezpedition, p. 85 — 89. Einzelne Nachrichten giebt 
auch das „Missionsblatt aus der Briidergemeine" Jahrg. 1850 ff. 
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sehr diese Angelegenheit selbst einer aufopfernden Unterstiitzung 
der Yereinigten Briiderkirche wiirdig sei. 

Dieses Schreiben hatte auf der Stelle den gewiinschten Erfolg. 
Ein durch seine Kenntnifs und Begabung fiir den bezeichneten 
Zwcck vorziig!ich befiihigtes Mitglied der Herrnhutischen Briider-
kirehe, der dainals'30jahrige Missionar Joh. Aug. M i e r t s c h i n g , 
war einige Wochen vorher von seiner Missionsstation Okak in 
Labrador zu einem Besuch in seiner Ileimath angekommen und 
eben noch mit dem Gedanken einer baldigen Riickkehr in seinen 
friihcren Wirkungskrcis beschiiftigt, ais er plotzlich von dem Vor-
stande der Kirche aufgefordert wurde, dem aus England ergange-
nen Aufrufe zu folgen. So weit sich diefs erkennen lafst, ist es 
fiir diesen Mann ein schwerer Entschlufs gewesen, seinen bisheri-
gen Arbeiten sich auf unbestimmte Zeit zu entzichen, um die Ge-
fahren und Beschwerden einer solchen Expedition in den odesten 
Polargegenden mit englischen Seeleuten und Matrosen zu thcilen; 
aber der schone Gedanke, von der Yorsehung ais ein hiilfreiches 
Werkzeug zur Rettung so vieler Miinner erschen zu sein, deren 
Schicksal von allen Seiten beklagt wurde, liefs alle Bedenklich-
keiten verschwinden. Unverwcilt trat Miertsching seine Abreise 
nach England an. Nachdem er am 15. Januar zu London gclan-
det und am folgenden Tage von La Trobe dem Admiralitats-Amte 
gemeldet war , liefs diese Behorde es an nichts fehlen, um fiir 
seine Unterkunft und Yerpflegung a u f s Beste zu sorgen und ihn 
der besonderen Obhut des Capt. Collinson zu empfehlen *). 

*) Parliam. Papers 1850 a. a. O. p. 88 f. Brief des Admiralitats-Se-
kretars Capt. Hamilton an Collinson vom 17. Jan : „ J am commanded by 
my Lords Commissioners of the Admirality to aeguaint you tkat they con-
sider Mr. Miertsching (the Esquimaux interpreter) as placed under your 
especial protection ; tliat Wir. Miertsching is to mess at the gun-room talile ; 
and you are from time to time, as you may deem necessary to supply any 
reasonable suius for tliis gentleman's mess, or other necessary expenses." — 
In dem Organ der Herrnhutischen Missionsverwaltung („Missionsblatt aus 
der Briidergemeine. Bautzen." ) werden uns bemerkenswerthe Bricfe von 
Miertsching aus dem Jahre 1850 mitgetheilt. In dem ersten (aus Port 
Gallant, vom 15. April) schreibt er u. A. : „ Ich war die ganze Zeit her 
wohl und gesund, liabe aber freilich, besonders ehe ich mich an das Soldaten-
leben auf einem solchen Marineschiff gewohnen konnte, und noch of t , be-
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Nachdcm alle Vorbereitungen vol!endet waren, vcrliefsen die 
beiden Schiffe „Enterprise" und „Invcstigator" am 20. Jan. 1850 
den Ilafen von Plymouth, um auf den weiten Wegen des Allan-
tischen Oceans, der Maghellanischen Strafse und des Slillen Mee-
res durch die Behrings-Strafse in das nordliche Eismeer einzu-
laufen Indem sie zuniichst alle Anstrengungcn darauf verwen-

sonders an Sonntagen und Festtagen, reclites Heimweh . . . Ich sollte vom 
Anfang an auf dem Schiffe „Enterprise" moinen Platz finden; ais ich aber 
dahin kam, war kein Raum mehr fiir mich, und ich mufste auf das zweitc 
nud kleinere Schiff „Invest igator". — Nun bin ich ganz eingewohnt , nur 
habe ich ofters I leimweh in meiner Einsamkeit. Den Offizieren war ich 
im Anfang beinahe iibrig, weil es an Raum mangelte; doch jetzt ist dieses 
Alles ganz anders; ich geniefse viele Liebe und Achtung, sowohl von den 
Offizieren, mit denen ich an einer Tafel speise, ais auch von der ubrigen 
Mannschaft . . . Unsere Kost ist sehr gut, taglich yerschiedene Fleischspeisen, 
Suppe und Nachtisch; Bier und Wein alle Tage. Im Aeufseren habe ich 
es noch nie so gut gehabt , und werde es nie wicder so bekommen; nur 
dics eine fehlt mir , Gemeinschaft mit Gleichgesinnten! . . . . Yon den 68 
Mann auf unserm Schiff sind 10 Kriegsoffiziere, mit dcnen ich in einem 
Rangę stehe. Jeden Sonntag ist Gottesdienst, den der Capitain abhalt." — 
In dem zweiten Briefe aus dem Ilafen Honolulu berichtet Miertsching un-
ter Anderem: „Die Mannschaft besteht aus achten Seeleuten. Die Macht 
des Gesetzes halt sie in Ordnung. Ein Yersehen durch Wor te und That 
wird dadurcli gestraft , dafs der Schuldige zwei Tage geschlossen wird und 
am dritten einige Dutzend Schlage auf den blofsen Riicken aufgezahlt be-
kommt. Ais ich zum ersten Mai einen so zerfleischtcn Riicken sali, wurde 
mir ganz schwach. Ueberall herrscht die grofste Reinlichkeit und Ord-
nung . " — In dem letzten Briefe vom 20. Juli (aus der Gegend von Una-
laschka) mit einer Nachschrift vom 30. Juli (vor Cap Lisburne) giebt Mier-
tsching einige Andeutungen von dem Einflusse, den er auf die Mannschaft 
iibte. Man sah die Matrosen in den freien Stunden von 5 bis 7 Uhr Nacli-
mittags Erbauungsschriftcn und Traktatchen lesen. „Ais eines Tages , am 
10. Ju l i , die Matrosen, wio das fruher immer geschehen war , zum Tanz 
commandirt wurden, fanden sich nur 4 Mann dazu ein, woriiber der Capi-
tain sehr venvundert w a r . " Miertsching furchtete damals manche „Pri i-
f u n g " wahrend der weiteren Fahrt . Es ist uns jedoch in neuester Zeit 
bekannt geworden, dafs BTClure ihn sehr zu schatzen wufste, und die offi-
ziellen Berichte gedenken Miertschings immer nur mit der lebhaftesten An-
erkennung. 

*) Eine besondere Reisebeschreibung dieser Expedition ist bis jetzt 
nicht erschienen und auch wohl nicht so bald zu erwarten. Unsere Quellen 
sind daher die Dcpeschen und Berichte in den Parliam. Papers 1851, Vol. 
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deten, in moglichster Schnelligkcit den Wcg nach dem Cap Vir-
gins, am Eingange der Maghcllanischen Strafse, zuriickzulegen, 
kamen sie untcrwegs seit dem 1. Fehruar einander aus dem Ge-
sicht, so dafs Capt. Collinson, ais er mit dem Schiff „Enterprise" 
nach einer Fahrt von 80 Tagen bei jenem niichsten Ziel eintraf, 
iiber das Schicksal des Bcgleit-Schiffes sich ganz im Unklaren be-
fand. Unter diesen Umstanden beschloss er, das Dampfschiff „Gor-
gon", welchcs dem von der Admiralitiit crtheilten Bcfehle gemiifs 
dort aufgestellt war, um die bcidcn Scliiffe durch dic Maghcllani-
sche Strafse zu taucn und sic mit neuen Vorriithen zu vcrsorgen, 
dem „Investigator" zu iibcrlassen und vorlaulig mit der Segelkraft 
seines Schiffes den oft grofsen Ilemraungen und Schwierigkeiten 
unterworfcnen Durchgang anzutreten. Ais daher der „Investiga-
tor" am vierten Tage nachher (14. April) am Cap Virgins ankam, 
setzte ihn das Schlepptau des Dampfschiffes in Stand, die bis-
herige Verspatung wieder einzubringen und am 18. April das 
Hauptschiff an der Bai von Fortescue zu erreichen. Ilier begeg-
neten sic der Yacht „Nancy Uawson" , welche nach dem Tode 
ihres Eigenthiimers Robert Sheddcn nach England zuriickgefiihrt 
wurde, und Collinson benutzte diese Gelegenheit, um der Admi-
ralitiit zu berichtcn, dafs bis daliin Alles gliicklich von Stattcn 
gegangen und der westlichc Ausgang der Maghellan-Strafse von 
bciden Schiffen erreicht war. 

Auf der anfangs stiirmischen Fahrt nach den Sandwich-Inseln 
gewann das Schiff „Enterprise" vermoge seiner besseren Segelkraft 
wiederum cincn selir bedeutenden Vorsprung und ais M'Clure am 
1. Juli vor dem llafen von Honolulu ankam, brachtc man ihm 
die Nachricht entgegen, dafs Capt. Collinson mit dem IJauptschiffe 
am Tage vorhcr die Weitcrfahrt nach der Behrings-Strafse ange-
treten habe, um die zur Schifffahrt gecignetc Zeit noch benutzen 
zu kcinncn. Ein fiir ihn zuriickgelassenes Memorandum enthielt 
die wciteren Befehle 

XXXIII . Aretie Expedilion p. 5 ff. Ein Paar yereinzelte Notizen enthalt 
auch S e e m a n n Voyage of H. M. S. Herald, Vol. II, und das „Missions-
Blatt aus der Briidergemeindc", Jahrg. 1850 und 1851. 

*) Dieses vom 29. Juli datirte „Memorandum" (Parl iam. Papers a. a. O. 
p. 10) enthielt fiir M'Clure die Weisung, sobald ais moglich nach dem Cap 
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M'CIare war durch das ihm unerwartete Vorauseilcn seines 
Commodore-Schiffes dergestalt betroffen, dafs er die 14tiigige Rast, 
welche er seinem Schiifsvolk nach ciner 23wiichentlichen Fahrt 
dort zugesagt, schon nach drei Tagen abbrach und am 4. Juli 
die Weiterfahrt nach dem Polarmeer antrat. Nicłits war ihm un-
erwiinschter ais die durch Collinson's Memorandum unter Umstiin-
den eroffnete Aussicht, seinen „Investigator" ais Stationsschiff auf 
die Umgebungen der Behrings-Strafse beschriinkt und von der 
eigentlichen Rettungsfahrt ausgeschlossen zu sehen. Er glaubte 
Alles daran setzen zu miissen, um mit Collinson, der ebenfalls 
nur 4 Tage auf Oahu angehaltcn hatte und voraussichtlich auch 
jenseit der Behrings-Strafse auf ihn nicht warten wollte, gcmcin-
schaftlich operiren zu konnen, wiewohl er bei der unzulanglichen 
Schnelligkeit seines Schiffes an dem Erfolge Zweifel hegte. Allein 
jetzt kamen ihm seine kiihne Entschlossenheit und das ihn beglei-
tende Glilck aufserordentlich zu Stattcn. Indem er allen bisheri-
gen nautischen Anwcisungen zum Trotz das unerhorte Wagstiick 
unternahm, schnurgrade nordwiirts auf die Behrings-Strafse hin-
zusteuern, erreichte er diese auf einer beispiellos schnellen Fahrt 
am 27. Juli. Dann traf er am 31. bei dem Cap Lisburne mit 
Kellett zusammen, der dort ais alterer Capitain sein SchilT besich-
tigte, Alles vortrefflich und in musterhafter Ordnung fand, und 
sowohl die herrschende Zweckmiifsigkeit und Sauberkeit, ais auch 
den Muth und den ganzen Zustand der Mannschaft nicht genug 
zu riihmen weifs. Von Collinson und seinem Schiffe „Enterprise" 
fehlten alle Nachrichten. 

An diesem Punkte trat fiir M'Clure der Moment einer sehr wich-
tigen Entscheidung ein, bei welcher die erheblichsten Bedenklich-
keiten und die stiirksten Antriebe auf einander trafen. Es liefs 

Lisburne zu folgen und unterwegs sich nach wciteren Bcnachrichtigungen 
umzusehen. In Ermangelung dieser letzteren sei anzunehmen, dafs Collin-
son den W eg nach der Mclville-Insel angetreten habe. Fiir den Fali, dafs 
M'Clure durch das Eintreten der strengen Jahreszeit sich bchindert sahe, 
die Fahr t in's Eismeer 1850 noch zu unternehmen, sollte cr sich in Valpa-
raiso von Ncuem verproviantiren und dann nothigenfalls an der Stello des 
Proviantschiffes „ P l o v e r " sich mit dcm „ Inves t iga to r " in der Gegend der 
Behrings-Strafse aufstellen. 
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sich dcnkcn, dafs das Gelingcn der Rettung Franklins an dieser 
Entschcidung hing. Alles kam niimlich darauf an, ob M'Clure ent-
weder noch Collinson's warten oder ob er selbststandig die kiihne 
Fahrt nach Banks-Land und Melville-Insel unternehmen wollte. 
In seinen letzten Berichten an die Admiralitat, welche er wahrend 
jener fast wunderbaren Fahrt von Oahu zum Cap Łisburne ge-
schricben hat *), kiindigen sich seine Vorsiitze und Piane auPs 
Bestinunteste an: Er ist darauf gefasst, Collinson an dcm fiir ihr 
Zusammentreffen bestimmten Ort nicht mehr zu finden; aber der 
Entschlufs unaufhaltsam vorzudringcn ist in ihm unerschiitterlich; 
er bedenkt sich keinen Augenblick, die Nord-Ost -Fahr t durch das 
Eismeer allein zu wagen. Es steht bei ihm fest, in diesem Falle 
abcrmals wo moglich schnurgerade auf sein Ziel loszusteuern und 
von der Melville-Insel aus iiber alle Inseln und Kiisten hin und 
in allen Baien und Buchtcn nach Franklin und seinen Gefahrten 
zu forschen. Mit ergreifender Zuvcrsicht gedenkt er der Kraftig-
keit und des unternehmungsfrohen Geistes seiner Mannschaft. Bis 
zum Ilerbst 1854 soli Niemand um ihn bange sein; wenn dann 
seine Vorr;ithe zu Ende gehen, hofft er nach der Ponds-Bai, oder 
der Leopolds-Insel, oder nach dem Mackenzie, oder endlich nach 
irgend einer von Walfischjagern besuchten Station hindurch zu 
dringen. Fiir den Fali, dafs sein Schiff verungliickt oder sonst 
aufgegeben werden mufs, wird er mit den Schlitten und Boten 
die seiner Obhut anvertraute Mannschaft zu retten suchen. 

Jetzt hatte er die von Collinson ihm bestimmte Stelle erreicht, 
ohne ihn zu treffen. Er konnte in Zweifel sein, ob dieser auch 
hier wieder vorbeigeeilt und bereits nach der Melville-Insel unter-
wegs war. Ihn zu erwarten, erschien hochst bedenklich. Die 
Zeit drangte auf's Aeufserste, der Verlust weniger Tage mufste 
alle seine Iloffnungen, in diesem Jahre fiir die Vermissten noch O 7 

etwas auszurichten, aufs Spiel setzen. Und so fuhrt er voll Muth 
und Zuversicht das erste grofse Segelschiff in jenen Theil der 
arktischen See, ohne angstliches Riicksehen auf die ausdriieklichen 
Weisungen fiir das Zusammenhalten beider Schiffe. Die Aussicht, 

*) 20. u. 28. Juli Parł. Papers 1851 p. 1 2 - 1 4 . — M'Clure schrcibt 
am 28. Juli an Back: Collinson habe ilim fur Weiteres carte blanche ge-
geben. S. Athenaeum 1851 p. 216. 

7 
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noch einige Wochen zur Fahrt vor sich zu haben, der herrschende 
giinstige Wind, — vielleicht auch die Anerkennung, welche Capt. 
Kellett ilirn zollte, der gliickliche Zustand seiner Mannschaft, Alles 
trug dazu bei, in ihm eine freudige und gehobene Stimraung beim 
Beginn dieser neuen Bahn hervorzurufen. Ais ihm, wahrend er 
so mit vollen Segeln nordostwiirts trieb, dann am 5. August der 
„Piover" bcgegnete, liefs er es nur zum Zahlenwechsel kommen, 
und wies die Anmuthung zur niihcren Besprechung mit den Zei-
clien „wichtige Pflicht" und „eigene Verantwortung" mitten im 
Laufe zuriick "). 

Capt. Collinson war wcniger gliicklich *"). Obgleich er sechs 
Tage friiher ais der „Investigator" im Hafen von Oahu die Anker 
gelichtet hatte, traf er doch auf dem durch die Regeln der Nautik 
vorgeschriebenen Umschweife gegen die Kiisten von Kamtschatka 
hin erst am 14. August am Cap Lisburne ein und hatte das 
Mifsgeschick, weder dem , ,Plover" noch dem „Herald" dort zu 
begegnen, da beide Schiffe wahrend einer Besprechung sich auf 
30 engl. Meilen von der Kiiste entfernt hatten. Dieses Mifsgeschick 
setzte ihn in die grofste Vcrlegenheit. Er steuerte unter dichteri 
Nebeln weiter nach Wainwrights -Inlet, ohne zu wissen, dafs 
M'CIure schon vor zwei Wochen ihm hier voraufgegangen war. 
Aber es scheint, dafs die strengere Jahreszeit schon jetzt den Aus-
sichten eines giinstigen Vordringens auf den von Jenem eingeschla-
genen Wegen ein Ziel setzte. Jenseit des Point Barrow stiefs er 

*) „Can't stay — impnrtant dufy — own responsabilily.u W i r diir-
fen jedoch nicht unbemerkt lassen, dafs die naheren Umstiinde dieser Be-
gegnung des „Invest igator" und „Plover" in den offiziellen Berichten nicht 
yorkommen, da Moore vom 23. Juli bis 9. August sich von dem „l ' lover" 
entfernt hatte, um eine Boot-Expedition vom Eiskap nach der Barrowspitze 
auszufiihren. Nach einer uns eben zukommenden Biograpliie von M ^ l u r e 
(im Dublin Unirersily Magazine No. 255, Marz 1854) waren jene tele-
graphischen Wor te an Capt. Kellett gerichtet gewesen, ais dieser dem fort-
eilenden „Tnvestigator" das Zeichen des Zuriickrufs nachsandte. Diefs ist 
jedoch schon deshaib nicht recht wahrscheinlich, weil Capt. Kellett dersel-
ben gar nicht gedenkt, sondern nur erwiihnt, dafs M'Clure um Mitternacht 
unter einem starken Nordostwinde von ihm fortgesegelt sci. 

**) Collinson^ Schilderung in seinem Briefe, datirt Port Clarence 13. 
Septbr. Parliam. Papers 1851 a. a. O. p. 14 —16 . 
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auf undurchdringliche Eismassen, die sich zu dcm amerikanischen 
"Continent bereits so nahe heranwalzten, dafs er mifsmuthig den 
Versucli aufgab, bis Cap Bathurst vorzudringen und sich wieder 
zuriickwandte. Dann unternahm er zwar noeh eine kiihne Fahrt 
nach Nordwesten, um in dieser Richtung nach offenem Fahrwasser 
oder einer zum Winteraufenthalt gecigneten Landbildung zu suchen; 
allein auch hier wurden die Eismassen immer gewaltiger, je wciter 
er kam, und das Wetter verschlimmcrte sich dergestalt, dafs er wie-
der genothigt war, zur Behrings-Strafse zuriickzugehen. Endlich 
wurde an der Hoffnungs-Spitze (llopc Point) eine Flaschc aufgefan-
gen, welche die Nachricht enthielt, dafs „Plover" und „Herald" 
sich nach dem Grantleyhafen begeben hatten; aber indem er nun 
jetzt scinen Lauf dahin richtete, um init dem „Plover" dort zu 
iiberwintern, traf ihn bei dem Versuche zum Einlaufen der Un-
fall, mit seinem Schiffe leicht zu stranden. Zuletzt fasste er, ais 
auch ein nochmaliger vcrzweifelter Versuch, in der Mitte des Mo-
nats September jenseit der Behrings-Strafse vorzudringen, giinz-
lich mifslungen war, den Entschlufs, in Hongkong zu iiberwintern, 
um mit dem Eintritt der niichsten Schifffahrtszeit die Unterneh-
mung auf Banks-Land im Eismeer auszufiihren. 

Indem Collinson so fiir das Jahr 1850 die arktischen Gejren-© 

den verliefs, hatte er den Lieut. Barnard mit zwei andern Mitglie-
dern seiner Mannschaft bei Michaelowski, dcm llauptorte des russi-
schcn IIandeIsverkehrs im Norton-Sunde, mit dem Auftrage gelan-
det: iiber die zahlreichen Geriichte von gescheiterten Schiffen, von 
erschlagenen oder im Inncrn des nordwestlichen Amcrika verwei-
lenden weifsen Menschcn authentische Erkundigungen einzuziehen. 
Unverkennbar waren zwar viele solche Geriichte von den Eskimo 
ersonnen'), seitdem sich ihnen die Bemerkung aufgedriingt hatte, 

*) Diefs zeigt sich durchgangig bei allen Eskimo-Stammen, welche mit 
den Nachsuchungs-Expeditionen in nahere Beruhrung kamen. Die augen-
scheinliche Angelegentlichkeit, mit wclchcr alle dahin cinschlagende Ge-
riichte eifrig aufgesucht und yerfolgt, und die arglose Leichtglaubigkeit, 
mit wclchcr sie aufgenommen wurden, gaben zur Entstehung und Verviel-
faltigung derselben den mannichfaltigsten Anlafs. K e l l e t t bemerkt in sei-
nem Berichte yom 14. Octbr. 1850 (Parliam. Papers 1851, p. 22): „ Tkc»e 
reports have been crealed entirely by the an.riety of all on board Ihe Plo-

7 * 
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dafs dieselben mit aufserordentlichcr Theilnahme gehort und dafs 
umstiindlichc Erzahlungen dieser Art ihrer Gewinnsucht vielfach 
zu Gute kamen. Indefs war wenigstens die Angabe, dafs tief im 
Innern einige weifse Menschen seit etwa zwei Jahren verweilten, 
nicht ganz ohne Grundlage. Kellett hatte bereits im Jahre 1848 
ahnliche Geriichte und Nachrichten vcrnommen. Viele neigten zu 
der Vermuthung, dafs dort einzelne versprengte Reste der Frank-
Iin'schen Mannschaft sein konnten. Auf jeden Fali ergab sich die 
Notbwendigkeit, hicriibcr vo!lstandige Gewifsbeit zu erlangcn. 

Zu einer Schlittenfahrt weit in das Innere jener oden Land-
schaften bedurfte Lieut. Barnard zunachst einer Anzahl von Zug-
hunden, dereń HerbeischafTung die grofste Wcitliiuftigkeit machte. 
Aufserdem liefs er sich anfangs durch die Versicherung hinhalten, 
dafs das Antwortsschreiben auf einen von dem russischen Gou-
verneur Maxemoff durch einige Indianer im Sommer bereits abge-
sandten Brief mit jcdem Tage zu erwarten stehe. Dicses Schrei-
ben traf zuletzt am 23. Decbr. ein; es war vom Flusse Yukoff 
datirt, und cnthielt in cnglischer Sprache kcine Benachrichtigung, 
ais diese: „der Schreiber — Alexander H. Murray — bedaure, 

ver to obtain information." Wie die Eskimo immer bei der Hand Waren, 
wo irgend sich ihnen eine Aussicht zur Befriedigung ihrer Gewinnsucht 
und Habgier eroffnete, so beuteten sie das ihnen sich óffnende Feld durch 
die naivsto Schnellfertigkeit im Erfinden abenteuerlicher Geschichten aus. 
Es kam sehr bald dahin, dafs der ganze von den englischen Schiffen be-
suchte Theil der Kuste von solchen Geruchten glcichsam lebendig volI war 
(alive with natire report s). — Dieselben Erfahrungen warcn, wie wir sahen, 
fortwiihrend an der Baffins-Bai gemacht; sie wiederholtcn sich nicht min-
der in den Mackenzie-Landschaften. A d a m B e c k , dessen wir unten zu 
gedenkcn haben werden, ist ein Typus dieser Erscheinung. Lieut. P u l l e n 
spricht bei der Riickkehr vom Cap Bathurst u. A. in dem Bericht vom 
16. Octbr. 1851, Parliam. Papers 1852, Vol. L. Arctic Expedition: Fur-
ther correspond. p. 64, die Ueherzeugung aus: dafs solche Erzahlungen von 
Schiffen und weifsen Mannern u. s. w . aus den cifrigen Erkundigungen ent-
spriingen. Er bestatigt ausdrucklich: die Eskimo hatten erkannt, was die 
Fremden zu horen sich sehnten, sie wufsten, dafs jedc solche Mittheilung 
belohnt wurde, und das setzte ihre Erfindungsgabe stark in Bewegung 
(the Es(juimaux at tliat time were fully awarc of w ha t the parties wished, 
and knowing tliat reward were to be obtained for any information, harc 
ginen great stretch to their imaginations). 
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auf die ihm gewordenc Zuschrift gar nichts erwiedern zu konnen, 
da cr der russischen Sprache und Buchstaben unkundigsei; sollte 
daher irgend an einer Mittheilung fiir ihn gelegcn sein, so bitte 
er, dafs man sich der englischen oder franzosischen Sprache be-
dienen moge." Wie unbefriedigend diese Zuschrift auch war, so 
beseitigte sie doch mit einem Schlage alle Vermuthungen des Zu-
saminenhangcs jener Weifsen mit der verinissten Mannschaft. Bar-
nard entschloss sieli indefs dcnnoch, den russischen Gouverneur 
auf einem Ausfluge in's Innere zu begleiten. Dieses Unternehmen 
kostete ihm das Leben. Er hatte am 24. Febr. 1851 bei Darabin 
das Schicksal, bei einem plotzlichen Ueberfall der Indianer in ein 
blutiges Gemetzel verwickelt zu werden und an den empfangencn 
schweren Wundcn des folgenden Tages im grofsten Elende zu 
sterben 

Capt. Collinson verliefs Hongkong mit dem Anfange des Mo-
nats April und crschien drei Monate spiiter am Cap Clarence, um 
den Lieut. Barnard wieder einzunehmen, ais ihn dort plotzlich 
die tieferschiitternde Nachricht von dessen Tode traf. Hicrauf trat 
er die Fahrt in das nordliche Eismeer an, von welcher er, so viel 
bis auf diesen Tag bekannt, weder nach der Behrings-Strafse zu-
riickgekehrt, noch an irgend einem bekannten Punkte gelandet ist. 
Aus der niichstliegenden Anschauung aller dieser Thatsachen liisst 
es sich leicht erkliiren, dafs die allgemeine Theilnahme sich anfangs 
vorwiegend dem Comm. M'Clure zuwandte und dafs erst seit Kur-
zem lebhaftere Besorgnisse fiir Collinson's Schicksal laut geworden 
sind ") . Unter dem hinreissenden Eindrucke der kiihnen Fahrten 

*) Depeschen, Berichte und Briefe iiber diese Vorgange in den Par-
liam. Papers 1852 a. a. O. p. 201 ff. Einen kurzeń Necrolog enthalt das 
Annual Register, Jahrg. 1851. 

**) Die im Panama Herald vom 25. Decbr. 1852 (vergl. das letzte 
Octoberhcft des Edinburgh Kevietv, No. 200) enthaltene Notiz, dafs ameri-
kanische Walfisclifahrer Collinson's Schiff in jenem Jahre gesehen, entbehrt 
der Bestatigung. Die letzten Depeschen von der Behrings-Strafse (Octo-
ber 1853; vergl. Times vom 7. Januar 1854) enthalten keine Nachrichten 
iiber ihn und meldeu zugleich, dafs seit scincr Abfahrt vom Cap Clarence 
nichts iiber ihn verlautct sei. — Er hatte sich in Hongkong a u f s Neue 
fiir drei Jahre verproviantirt und ohne Zweifel hat cr Alles daran gesetzt, 
seine Aufgabe wttrdig zu losen und dem ihm untergcbencn Comm. M'Clurc, 
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des „Investigator" wurde lange Zeit aufser Aelit gelassen, dafs Col-
linson^ Vordringen in einen fiir die Schifffahrt des Polarmeeres jen-
seit der Behrings-Strafse hoelist ungiinstigen Sommer fiel, in wel-
ehem undurehdringliehe Packeismassen sich gegen die vorhergehcn-
den Jahre um 160 engl. Meilen weiter nach dem Siiden zu aus-
gedehnt hielten und eine betriichtliche Anzahl amerikanischer Wal -
lischfahrer verungliickte 

Der „Plover" ist seit seiner Ankunft an der Behrings-Strafse 
in der Eigenschaft eines Stationsschiffes unausgesetzt in den dorti-
gen Gewassern verhliehen. Seine Excursionen an den Kiisten nord-
wiirts vom Kotzebue-Sund waren selbst in vcrhaltnifsmafsig giin-
stigen Jahren auf die wenigen Sommerwochen dieser Zonen be-
schrankt. Sowohl der Zustand des Schilfes, ais auch die Noth-
wendigkeit, bei guter Zeit auf den Winteraufenthalt Bedacht zu 
nehmen, und selbst die ihm ertheilte Aufgabe einer fortwiibrenden 
Obacht in den Umgebungen dieser wichtigen Einfahrt in's Stille 
Meer verstatteten keine weithin ausgedehnten Entdeckungsfahrten. 
Beim Eintritte des Winters wurde fiir eine angemessene Einliau-
sung " ) des Fahrzeugs bald in diesem, bald in jenem Hafen in 

dessen weitere Fahr ten und Schicksale ilirn ttbrigens unbekannt blieben, 
nicht nachzustehen. Bei dieser Abreise von Hongkong bestanden seine 
Vorrathe (s . den Bericht in den Parliam. Papers 1852 a. a. O. p. 72) aus 
folgenden Art ikeln: 29,402 Pfd. B ro t , 13,176 Pfd . gesalzenes Rindfleisch, 
18,524 Pfd. gesalzenes Schweinefleisch, 59,515 Pfd. Mehl, 1481 Pfd. Talg, 
3-36 Pfd. Corinthen, 12,470 Pfd. Zucker , 4976 Pfd. Chocolate, 1240 Pfd. 
Thee , 3716 Pfd. T a b a k , 5187 Pfd. Z i t ronensaf t , 2808 Pfd. Seife, 33,215 
Pfd . eingemachtes Fleisch, 13,927 Pfd . eingemachtes Gemiise und Compots, 
4380 Pfd. Eingepokeltes, 347 Pfd. Mostrich, 74 Pfd . Pfeffer, 495 Pfd. Obst, 
1469 Pfd. Schottische Gerste, 224 Pfd. Rcis, 2510 Gallonen (oder 10,040 
Mafs) Spiritus, 276 Gallonen (oder 904 Mafs) Weinessig, 104 Scheffel Erb-
sen, 14 Scheffel Hafermehl, 4058 Pints Tafelbouillon. 

*) Commodore Moore 's Bericht vom 30. Sept. 1851 in den Parliam. 
Papers 1852 a. a. O. p. 90 : „The pack this year exlended al least 160 mi-
les furlher south, than eilher uf the previous summers and I ani there-
fure inclined to think that the „ Enterprise" will be unable to make any 
considerable progress to the eastward this year." 

**) Lieutn. P i m (vergl . die folgende N o t e ) giebt folgende kurze aber 
anschauliche Schilderung der Opcration des „Einhausens" : Ein holzernes 
Geriist, mit Segeltuch und Dcekleinen uberzogen, diente ais Dach. Einige 
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der Nahe der Strafse gesorgt. Fiir den ersten Winter (1849 
— 50) gewahrte der Kotzebue-Snnd eine freilieli sehr ungiinstige, 
fiir die heiden folgenden dagegen der Grantley - Hafen eine ver-
haltnifsmafsig befriedigende Unterkunft. Die Mannschaft wurde 
von Zeit zu Zeit gewechselt und erganzt; auch Comm. M o o r e 
sah sich im vierten Jahre (1852) durch Comm. M a g u i r e von 
diesem beschwerdevollen und in Folgę der mehrjahrigen Dauer fiir 
seine Gesundheit nachtheiligen Posten abgelost. Die Zufuhr an 
neuen Vorrathen wurde in den ersten heiden Jahren (1849 und 
1850) durch Capt. Kellett herbeigehracht, nach dessen Heimfahrt 
aber durch den Admirał des britischen Siidsee-Geschwaders im 
Stillen Meere von Valparaiso aus veranstaltet *). Wahrend der 
unsaglich langen Wintermonate fehlte es nicht ganz an Abwechs-
limg. Die Betrachtung der arktischen Natur gewahrte unter den 
Tagesgeschiiften eine Quelle geistiger Erhebung; jene naturwissen-
schaftlichen und besonders meteorologischen Wabrnehmungen, wel-
che jetzt ais schatzbares Materiał dankbar benulzt werden, gereich-
ten damals zur lebendigen Anregung. Das Verkehren mit den 
Eskimo-Stammen in der Niihe brachte ebcnfalls, obgleich nur in 
geringem Mafse, seine erfreulicben Ergebnisse, aber auch manche 
schlimme Erfahrungen und Conflicte; die Mannschaft war mit 
der grofstcn Umsicht und mit schonungsvollcr Sorgfalt bemiiht, 
ein friedliches und freundliches Verhaltnifs zu ihnen aufrecht zu 
erhaltcn, und wo moglich auch eine gewisse Theilnahme dieser 

Fenster offneten den kiimmerlichen Resten des Tageslichts den Zutritt. Drei 
Feuerstellen sowie ein hin und wieder geheizter Sylyesterofen verbreiteten 
eine hehagliche Temperatur; kurz, bei Allem, was die innere Einrichtung 
anbelangte, hatten die Behorden des Seemagazins so umsichtig und befrie-
digend fiir uns gesorgt, dafs wir uns in bohem Grade wohl befanden. 

*) Eine officielle Revision des „P love r " den 29. Septbr. 1850 ergab 
folgende Yorrathe: 26,499 1'fd. Brot , 1.3,096 Pfd. gesalzenes Rindfleisch, 
12,300 Pfd. gesalzenes Scliweineflcisch, 27,950 Pfd. Mehl, 1849 Pfd. Talg, 
971 Pfd. Zucker, 2723 Pfd. Chocolate, 650 Pfd. Thee, 872 1'fd. Reis, 1550 
Pfd. Zitronensaft, 21,126 Pfd. eingemachtes Fleisch, 1128 Pfd. eingemach-
tes Gemiise und Compots, 1797 Pfd. Pemmikan, 290 Pfd. Eingepijckeltes, 
3160 Pfd. Tabak, 2510 Pfd. Seife, 1034 Gallonen (4136 Mafs) Spiritus, 
264 Gallonen (956 Mafs) Weinessig, 18 Scheifel Erbsen, 13 Scheffel Ger-
stenmehl, 980 Pints Tafelbouillon. (Parł. Papers 1852 a. a. O. p. 68.) 
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Wilden fiir ihre Angelegenheit zu erwecken; allcin der moralische 
Charakter dcrselben zeigte sich theils zu stumpf, theils zu ticf 
gesunken, ais dafs diefs hatte gelingen konnen. Ais das Fahrzeug 
hei einem plotzlich eintretenden Froste fiir den Winter 1852 — 53 
lioch im Norden bei der Barrowspitze cinfror und dort fiir den 
Winteraufenthalt eingerichtet werden musste, sahen die 41 Man-
ner, welche auf demselben vereinigt waren, sogar ihre Sicherheit 
ernstlich gefahrdet. Die von ihnen geiibte Nachgiebigkeit wurde 
ais ein Zeichen der Schwache mifsachtet, und zuletzt nur durch 
energischcs Auftreten ein allgemeiner Angrifl' verhindert. — Unter 
den Ausfliigen, welche von einzclnen Mitglicdern der Mannschaft 
des , ,Plover" unternommen sind, verdient die Wandcrung des 
Lieutn. P i m vom Kotzebue-Sund nach Michaelowski im Miirz 
des Jahrcs 1850 Erwahnung *). Seine Berichte dariiber versetzen 
uns mitten in jene iiden Wildnissc, dereń Bcsuch mit unaussprech-
lichen Beschwerdcn und vielen Gefahren verkniipft ist. — Alle Nachr 
forschungen dieser Art sind ohne irgend einen positiven Erfolg 
fiir dic Erkundung der Vermisstcn gcblieben; sie haben lediglich 
den Nutzcn gehabt, leere Geriichte und die Vermuthungen zu ent-
kraften, welche unter der herrschenden Stimmung nur zu leicht 
sich cntspinnen konnten. 

Die Mackenzie-Expedition im Jahre 1850 **). 

Sobald die ncu ausgeriistete Behrings-Strafsen-Expedition 
die englischen Kiisten verlasscn hatte, wandte sich die Aufmerk-

*) „Sarratice of the proceedings of Commander Moore from Sep-
teinber 1849 to September 1850 in den Parliam. Papers 1851 a. a. O. p . 2 8 f. 
Den cigenen Bericht des Lieutn. Pim hat S c e m a n n Voyage of H. M. S. 
Herald, Vol. II, p. 130 ff. mitgetheilt . 

**) Die hierher gehorigen Verhandlungen und Anordnungen (Correspoiir 
dence between the Hudson's Hay Company and the Admirality, with the 
Instructions to Commander Pullen for continuing the search from Cape 
flathurst towards Banks Land) s. in den Parliam. Papers 1850 a. a. O. 
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samkeit der Admiralitiit vor Allem auf den Stand der Nachsuchun-
gen im arktischen Amerika. Schon am 25. Januar 1850 wurden 
die erforderlichen Anordnungen getroifen, um auch von dort aus die 
verstarkte und den schleunigsten Erfolg moglichst sichernde Aus-
riistung einer Expedition zu hetreiben. Die Entwiirfe dieser Mafs-
rcgel unterlagen grofsen Schwierigkeiten, da sowohl iiher den Ver-
lauf der von Rae unternommenen Expedition nach Wollaston-Land, 
ais auch iiber die Ankunft Pullen's am Mackenzie alle Nachrichten 
fehlten. Es galt diefsmal, Entscheidungen zu treffen und Instruc-
tionen zu erlassen, die bios auf Voraussetzungen und Combina-
tionen beruhten. Aber je schwankender sich die Mutlimafsungen 
iiber die Erfolge zeigten, desto fester stand die Zuvcrsicht auf die 
Tiichtigkeit und das unwandelbare Pflichtgeluhl der Manner, wel-
clien die. friiheren Auftriige ertheilt waren. Die Admiralitat tauschte 
sich diesmal nicht, indem sie hinsichtlich des Eifers und der un-
erschiitterlichen Beharrlichkcit ihrer Offiziere die besten, dagegen 
hinsichtlich der Ergebnisse die ungiinstigsten Voraussetzungen zum 
Grunde legte. In diesem Sinne entwarf die Behorde ihren Plan. 
Sie nahm an, dafs Lieutn. Pullen mit seinem Steuermann Hooper 
die Boot-Expedition liings der amerikanischen Nordkiiste vom Cap 
Barrow bis zum Mackenzie gewissenhaft und doch erfolglos aus-
gefuhrt hatte, erhob ersteren zum Commander und letzteren zum 
Lieutenant und erthcilte Beiden den neuen wichtigcn Auftrag, sich 
sofort in Bewegung zu setzen, um nicht allein Wollaston-Land 
auszukundschaften, sondern weiter nordwarts bis Banks-Land vor-
zudringen. W i r erinnern uns, dafs dieser Punkt in dera neuen 
System der Nachsuchungen zum Ziel der iibrigen Expeditionen, 
raithin zum gcmcinsamen Vereinigungspunkte der auf den Wegen 
der Behrings- und Barrow-Strafse ausgesandten Mannschaften er-
sehen war. 

Pullen hatte nach einem mit manchen Beschwerden und Un-
annehmlichkeiten verkniipften Winteraufenthalte im Fort Sirapson 
bereits seine Ileimreise nach England angetreten, ais ihra auf dem 

p. 45 — 57. — Ueber die Pullen'sche Boot-Expedition selbst seinen Bericht 
in den Parliam. Papers 1852, Vol. L. Arctic Expedition. Further cor-
respondence and proceedings p. 34— 63. H o o p e r Ten months among the 
tents of the Tuski, Cap. XX, XXI, p. 337 ff. 
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Grofsen Sclaven-See ein leichter Kalin mit zwei, durch den Gou-
verneur Simpson abgeordneten Indianern der IIudsons-Bai-Gesell-
schaft hegegnete, welche ihm die Urkunde seiner Beforderung mit 
den Instructionen fiir die neue Expedition iiberreichtcn. Die Ent-
schliefsung, sich des auf ihn gesetzten Vertrauens wiirdig zu zei-
gen, ergriff ihn sofort mit hinreissender Gewalt. Der Umstand, 
dafs Rae in Folgę der unaufhorlichen Anstrengungen wahrend der 
letzten Jahre sich aufscr Stand fiihlte, an der Ausfiihrung Theil 
zu nchmen, spannte seinen Eifer und seine Thatkraft nur um so 
hoher. Aus einer Berathung der beiden Manner ergab sich, dafs 
die zur Verfiigung stehenden Mannschaften, Mittel und Vorrathe 
zur Bestreitung anderweiter Unternehmungen, welche die britische 
Admiralitat' ais wiinschenswerth bezeichnete, — neben der Aus-
kundschaftung der Nordkiiste von Victoria- und Wollaston-Land 
wurde auch ein Streifzug in das Innere der Gebiete zwischen dem 
Mackenzie- und Colville-Flusse cmpfohlen — nicht ausreichtcn. 
Dagegen wurden unverweilt zwei Bote fiir die Expedition nach 
dem Banks-Land ausgeriistet. Das grofsere dieser Bote — man 
gab ihm den bezeichnenden Namen „Try again" — wurde von 
der I ludsons-Bai-Compagnie gestellt; das zweite war aus den 
beiden stark beschadigten Fahrzeugen zusammengesetzt, mit wel-
chen Pullen seine Erkundungsfahrt vom Kotzebue-Sund her aus-
gefiihrt hatte. 

Nachdem alle Vorbereitungen mit der grofsten Eile betrieben 
waren, da die Jahreszeit bercits driingte, setzte sich Pullen am 
11. Juli vom Fort Simpson aus in Bewegung. Seine Mannschaft 
war mit grofser Umsicht ausgewiihlt. Alle hegten die kiihnstcn 
Iloflnungen auf eine gliickliche und schnelle Fahrt, denn der Friih-
ling war ungewohnlich warm und milde gewesen und das Wetter 
zeigte sich fortwahrend giinstig. So lange die Fahrt auf dcm 
Mackenziestrome dauerte, hatten die Reiscnden fast nur von der 
driiekendsten Hitze und von den zahllosen Schwarmen der Mos-
kitos zu leiden, welche die beiden Kahne dergestalt iiberdeckten, 

*) Officielle Zuschrif t des Admirali tats-Secretairs Hay an den Secre-
tair der Hudsons-Bai -Compagnie A. Barclay vom 22. Dccbr. 1849 in den 
Parliam. Papers 1850 a. a. O. p. 45. 
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dafs die Matrosen sie seherzend ais einen hemmenden Ballast der 
stromabwarts gerichteten Bote verwiinschten. Pullen berechnete 
schon, spatestens bis Ende Juli Cap Bathurst zu erreichen und 
dadurch die giinstigste Jahreszeit zur direkten Ueberfahrt nach 
dem Banks-Land, welches in gerader Linie kaum 300 Meilen ent-
fernt sein konnte, zu gewinnen. 

Allein bei der Ankunft am Eismecr entdeckte sich den Ilei-
senden zu ihrer schmerzlichen Ueberraschung jener plotzliche Wech-
sel, dessen sie sich nicht versehen und den sie nicht fiir moglich 
gehalten hatten. Indem sie an einein heitern Sommertage, es war am 
22. Juli, den hochsten Gipfel der Garry-Insel — an der Einmiin-
dung des ostlichen Mackenzie-Armes — bestiegen, breitete sich 
statt des offenen lebendigen Meeres, von dessen Anblick Franklin 
einst an diesem Punkte so cigenthiimlich ergriffcn wurde, eine fast 
nach allen Seiten hin ununterbrocliene, starrblinkende Eisfliiche vor 
ihren Augen aus. Fortan sahen sie sich, wie mit einem Małe, in 
die unheimlichste Winlerlandschaft versetzt und schon an den fol-
genden Tagen hatten sie bald bei triibem Nebelwetter bald unter 
schneidend kalten Stiirmen einen unaufhorlichen Kampf mit den 
dahcrwogenden Eismassen zu bestehen. Bald traten Zweifel und 
Hoffnungslosigkeit an die Stelle jener frohen Zuversicht, dereń sie 
so kurz vorher sich noeh erfreut hatten. Die Stimmung der Man-
ner verdiisterte sich um so mehr, da aus den jetzigen Erfahrun-
gen die erschiitterndsten Bilder der wahrscheinlichen Bedriingnifs 
und Verlassenheit der Vermisstcn ihre Seele erfiillte. In den ersten 
Tagen des August trieben starkę Nordwinde das Eis dergestalt 
gegen die Kiisten hin, dafs selbst unter den grofsten Anstrengun-
gen und Beschwerden nur aufserst geringe Fortschritte errungen 
werden konnten. Ais sie endlich — aber erst am 10. August.— 
vor dcm Cap Bathurst ankamen, dort von jubelnden Eskimo-Schaa-
ren wie im Triumphe umringt wurden, und auf dem nackten Fel-
senvorsprunge gegen 20 Eskimo-Zelte erblickten, erwachte noeh 
ein letzter Strahl ihrer Iloffnungen. Sie harrten angesichts des 
Cap mehrere Tage cines giinstigen Umschlags. Allein unter jenen 
Wilden, wie hulfreich und freundlich sie sich sonst auch erwie-
sen, vernahmen sie nur zuriickschreckende Warnungsstimmen. Nicht 
minder nachdrucklich mahnten die offenbaren Anzeichen des bereits 
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wieder einsetzenden Winters von allen Versuchen eines weiteren 
Vordringens ab. Comm. Pullen gab sich der Ueberzeugung hin, 
dafs ihm nichts iibrig bleibe, ais die Bote zum Mackenzie zuriick-
zuwenden, und selbst diese Ruckfahrt wurde so gefahrlich, dafs 
er sich gliicklich pries, ais am 27. August die Miindung des Mac-
kenzie wieder erreicht war. Ein paar neu entdeckte und benannte 
Inseln waren der einzige kummerliche Gewinn dieses Unternehmens. 
Der Ungunst des Wetters wurde vorzugsweise die Schuld an dem 
unverhofften Mifsgeschick beigemessen. Allein wic gern wir auch 
den Muth und die Freudigkeit anerkennen, mit welcher diese Man-
ner ihr Unternehmen antraten, so erscheint doch ihre Ausdauer 
und Standhaftigkeit in minder gunstigem Lichte, wenn wir erfah-
ren, dafs an einem der Tage, in welchen sie jetzt den Mackenzie 
hinanfuhren, der unerschrockene M'Clure auf seiner kiihnen Fahrt 
mit dem „Investigator" bei grofstentheils • offenem Wasser von den 
Miindungen des Mackenzie zum Cap Bathurst gelangte *), indem er 
seinerseits das ihm vorgeschriebene Ziel des Banks-Landes und der 
Melville - Insel noch zu erreichen hoffte. Wir werden spater zu 
gedenken haben, mit welchem erheblichen Erfolge sein Unterneh-
men noch in diesem Jahre gekront wurde. 

Ehe wir jetzt die Ausriistung der neuen Rettungs-Expcdi-
tionen nach der Barrow-Strafse , welche unter der eifrigsten Be-
theiligung des englischen Volkcs im Lauf der ersten Monate des 
Jahres 1850 vorbcreitet wurden, im Einzelnen verfo!gen, ftillt 
unser Blick auf den Ursprung und eigenthiimlichen Entwicklungs-
gatig einer in den nordamerikanischen Freistaaten gleichzeitig zur 
That rcifenden Unternehmung fur Franklin und seine Gcfahrten. 

• *) M'Clure'8 Dispatches 22. August 1850: „ . . . having much open 
water upon the eastern shore from the Mackenzie towards Cape Bathurst 
I had no difficulty in working along it." — Offenbar hatten sich dort seit 
wenigen Tagcn die Verhaltnisse des Eises giinstiger gestaltet . Man darf 
jedoch nicht vergessen, dafs Pullen nur offene Bote mit Vorrathen auf 
120 Tage fiihrte, wabrend M'Clure fu r seine 68 Mann auf drei Jahre ver-
proviantir t war . 
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Die Grinnellsche Expeditioii. 

Es war nicht anders zu dcnken und bcdarf daher kaum der 
Erwahnung, dafs alle jene Nachrichten — von den Besorgnissen 
fiir die Vermissten, von den Ausriistungen und Anstrengungen fiir 
ihre Auffindung und von dem Mifslingen der ausgesandten Expe-
ditionen — in der ganzen gebildeten Welt den leb haft es Len An-
klang fanden, dafs selbst jeder scheinbare Aufsehluss iiber das 
Schicksal Franklin's und seiner Gefahrten, wic unbestimmt und 
zweifelhaft er auch war , von Tausenden in allen Landem mit 
reger Theilnahme aufgenommcn wurde. Niemand konnte sich in 
die Schicksale und Bedriingnisse versetzen, unter welchen jene 
kiihne Schaar, umgebcn von den furchtbaren Schrecknissen der 
arktischen Natur, noch litt, oder ihre letzten Kampfe in dem 
furchtbarsten Elend ausgelitten haben mochte, oline im Inncrstcn 
auf's Tiefste ergriffen zu werden. Besonders aber mufste der Ge-
danke an ihre nachsten Angehorigen und Freunde, die unmittelbar 
dem unaufhorlichcn Wechsel der augenblicklichen tiiuschenden Iloff-
nungen und der qualendsten Zweifel preisgegeben waren, das le-
bendigste Mitgefiihl in jeder menschlichen Brust hervorrufen; und 
selbst jene stoische Rcsignation, welche sonst mit kaltem Blicke 
iiber das Leiden und den Untergang der Individuen hinwegsieht, 
mufste diefsmal von der erschiitternden Anschauung getroffen wer-
den, dafs so viele beklagenswerthe Opfer der VerfoIgung eines 
wissenschaftlichen Problcms gefallen waren, dessen Aufhellung, 
nachdem sie seit Jahrhunderten im Geiste der iichten Forschung 
erschnt worden war, nun durch ein verhangnifsschweres Ereignifs 
a u f s Neue in unabsehbare Fernę hinausgeriickt schien. 

Unter allen Landem aufserhalb England lag es keinem naher, 
an der Aufsuchung und Rettung lebhaft Antheil zu nehmen, ais 
dem Gebiete der Vereinigtcn Staaten in Nordamerika. Abgesehen 
von dem Bandę der gemeinsamen Abstammung, dessen Bewufst-
sein bei grofsen internationalen Angelegenheiten immer mit Vorliebe 
und Nachdruck in Anspruch genommen wird, stand gerade die 
Personlichkeit John Franklin's seit einer langen Reihc von Jahren 
bei den Nordamerikanern in glanzender Anerkennung. Die Er-
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innerung, dafs er einst (ira cnglisch-nordamerikanischen Kriege 
1813) gegen die Union in den Waffen gestanden, dafs sein Leib 
noch jetzt die Narben seiner damaligen Verwundung trug, war 
liingst den Bildern der beispiellosen Miihseligkeiten, welche er bei 
den Erforschungsreisen im arktischen Amerika iiberstanden und 
dem Andenken seiner Verdienste um die Erkundung dieses Welt -
theils gewichen. Gern wurde geltend gemacbt, dafs auch die Wcgc 
seiner letzten Unternelimung dem Bereich des amerikanischcn Welt-
theils angehćirten. Die Ansicht, dafs die Friichte dieser Entdeckungs-
fahrt, wiire sie gelungen, nicht ausschlicfslich dcm Grofsbritanni-
schen Konigreiche, sondern der Wissenschaft, der Menschheit im 
hoheren Sinne und vorzugsweise auch Amerika anheim hatten fallen 
miissen, wurde unter den steigenden Besorgnissen fiir Franklin's 
Schicksal mit einer ansprechenden Vorliebe gewcckt und gehegt. 
Es kam dahin, dafs Franklin und seine Gefiihrten fast ais Miirty-
rer der wissenschaftlichen und menschlichcn Intcressen fiir eine An-
gelegenheit betrachtet wurden, dereń Losung besonders in Beziehung 
auf Amerika die grofsten Erfolge in Aussicht gestcllt hiitte. 

Allein wie stark diese Bewegung in den Gemiithern auch war, 
so fehlte doch noch viel, dafs sie vermocht hatte, sogleich das be-
stimmte Verlangen einer Rettungsthat, die doch nur mit grofsen 
Opfern zu Stande kommen konnte, zur Ausfiihrung zu bringen 
oder auch nur sicher anzubahnen. 

Lady Jane Franklin hatte im ersten Jahre nach der Abreise 
ihres Gatten, ais noch von allen Seiten die bcslen Aussichten iiber 
das Gelingen seiner Piane gehegt wurden, einen Theil der Vereinig-
ten Staaten besucht und dort von allen Seiten die iiberraschend-
sten Beweise der Wiirdigung und Theilnahme empfangen, mit wel-
chen sowohl die friiheren Thaten .Franklins ais auch besonders die 
von ihm damals unternommene Aufsuchung einer nordwestlichen 
Durchfahrt betrachtet wurden. Diese Anerkennung Franklins er-
griff ihr Herz und ihre ganzc Stimmung um so tiefer, wcil sie, 
in solchem Mafse wenigstens, ihr unerwartet war °). Jene so sicht-

*) Lady Franklin schreibt in ihrem sogleicli zu erwiilinenden Briefe an 
den Prasidenten Taylor : Amongst the many proofs of respeet and cour-
tesy, tliere was none wliich touclied and even surprised me tnore than the 
appreciation every where expressed to me of his former seroiees in geo-
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bar hervortretende allgemeine Zuversicht auf seine ausgezeichnete 
Befahigung und seinen Ileroismus ist seiner Gattin gewifs niebt 
allein fiir den Augenbliek erfreulich und wohlthuend, sondern in 
den traurigen Jabren, welche sie so bald antreten sollte, eine ernste 
Mahnung gewcsen, allen vorzeitigen Befiirchtungen von cinera Mifs-
lingen oder Untergang der Expedition, wie diese schon im Jahre 
1846 erwacht war, mit mannlicher Fassung zu widerstchen. Diefs 
wurde aber ganz anders gegen Ende 1847, und besonders im Laufe 
des folgenden Jahres, wahrend die Hoifnungen, welche Angcsichts 
der umfassenden Rettungsplane und der zur Aufsuchung ausge-
sandten Expeditionen von Neuem angeregt waren, nach und nach 
sich verdiisterten. Es kann nicht auffallen, dafs Lady Franklin 
im Anfange des Jahres 1849 unter dem Eindrucke der bis dahin 
eingelaufenen Nachrichten den tiefsten Bcsorgnissen und triiben Ah-
nungen nicht mehr zu widerstehen vermochte. Im Februar 1849 
sehen wir sie in grofster Aufregung verschiedene Wallischstationen 
bcsuchcn, um mit den Walfischfangern iiber die Rettung der vcr-
missten Mannschaft zu berathen, um ihnen ihre Bitten an's Ilerz 
zu legen. Im Marz erschicn dic neue erhohte Prcisverkiindigung, 
an welchcr sie sich aufs Eifrigste betheiligte. Allein das war 
Alles, was sich zunachst in England erreichen liefs. Die Admi-
ralitiit befand sich aufser Stand, neue Expeditionen zu entsenden, 
ehe sichere und definitive Kunde iiber den Erfolg der friiheren 
Ausriistungen eingelaufen war ; sie beschrankte sich darauf, das 
Transportschiff „Nordstern" mit neuen Vorrathen fiir das Schiff 
„Investigator" zum Lancaster-Sund auszuschicken und die Ver-
mittelung der Walfischfahrer Bchufs der erstrebten Begegnung jc-
ner beiden Fahrzeuge in Anspruch zu nehmen. 

Wahrend so die weitere Thatigkeit fiir das Rettungswerk in 
England unmoglich war, wandten sich die Blicke der Lady Franklin 
nach Amerika zuriiek. Unter den Erinnerungen ihres oben erwahn-
ten Besuchs fasste sie mitten in ihren schweren Besorgnissen den 
Muth und die Zuversicht, von dem Prasidenten Taylor die Mit-
wirkung der Vereinigten Staaten fiir die Angelegenhcit der Auf-

graphical discovery, and the interest felt in the enterprise in which Ite 
was then known tu be engaged. 
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suchung und Rettung der Mannsehaft des „Erebus" und „Terror" 
zu erbitten *). In einem ergreifenden Sehreiben hebt sie vor Allem 
hervor, dafs der Name ihres Gatten mit dem nordlichsten Theile 
des Continents, von welchem das Gebiet der Vercinigten Staaten 
einen so umfangreiehen und ansehnliehen Theil umsehliefse, in den 
genauesten Beziehungen stebe. Sie gedenkt a u f s Eindringliebste 
der spreelienden Zeugnisse des anerkennenden Interesses fiir Frank-
lin, dereń sie sich bei ihrer Anwcsenheit in Amerika erfreut. Auf 
diese Ansprache Iiisst sie einen kurz eingehenden Ueberblick des 
bisherigen Ganges der Rettungs-Expeditionen und des gegenwiir-
tigen triiben Standes ihrer Ilolfnungen folgen, aus welchem sich 
ergiebt, wic alle bisherigen, mit grofsen Opfern unternommenen 
Anstrengungen der britischen Regierung kaum noch Aussicht auf 
Erfolg bieten, da das Feld der Nachsuchungen gar zu weit aus-
gedehnt, aufserordentlich verwickelt und schwierig zu beschreiten 
sei. „Ich bin nicht ohne Iloffnung, dafs Sie es einer grofsen und 
stammverwandten Nation nicht unwiirdig achten werden, die An-
gelegenheit der Humanitat, fiir welche ich Ihre Theilnahme erbitte, 
im nationalen Geiste aufzunehmen und sie hochherzigen Sinnes zu 
•der Ihrigen zu machen. Dabei mufs ich auch des Beispiels der 
Kaiserlich Russischen Regierung gedenken, welche der von dem 
llussischen Gesandten eroffneten Aussicht, einer von demselben ein-
gereichten Denkschrift zufolge, in diesem Sommer von der asiati-
schen Seite der Bebrings - Strafse her Erforschungsparticn nach den 
verlorenen Schiffen aussenden wird " ) . Welch ein edles Schau-
spiel fiir die Wei t , wenn drei Nationcn, welche die miichtigsten 
Reiche des Erdkreises bilden, in dieser Weise ihre Anstrengungen 
zu dem wahrhaft christlichen Werke vereinigten, ihre dem Ver-
derben preisgegebenen Mitbriider zu retten. — Es kornmt mir nicht 
zu, iiber die Art und Weise, in welcher diese wohlwollenden Auf-
opferungen am żweckmafsigsten geschehen konnten, Yorschlage zu 
machen. Nur diefs will ich jedoch sagen: sollten die Ahnungen 

*) Das Datum dieses Aufrufs ist „Bedford-place, London, 4. April 1849." 
Abdruckt in den Parliam. Papers 1850, Yol. XXXV, p. 143 f. 

**) Englischen Zeitungen wurde bald nachher von St. Petersburg ge-
meldet , dafs auch bei dem Kaiser von Rufsland eine Bittschrift der Lady 
Frankl in eingegangen w a r ; s. Athenaeum 1849, 18. Aug. (No. 1138, p. 841). 
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raeines Ilerzens, welche ich nicht auszusprcchen wage, in Erfiillung 
gehen; sollten in dem bevorstehenden edlcn Wetteifer Amerikaner 
so gliicklich sein, den Ruhm einer Losung des Problems der Nord-
West-Passage uns zu entreifsen oder den noch schonern Triumph, 
unsere kiihnen Secfahrer aus einer jammervollcn Lage, bei deren 
Gedanken schon das Ilerz crstarrt, zu erretten — dann wiirde 
ich zwar bedauern, dafs es meincn braven Landsleuten nicht zu 
Thcil gewordcn ist, ihre Aufopferung so belohnt zu sehen, aber 
zuglcich wiirde ich von Freude bewegt werden, dafs es Amerika 
ist, dem wir die Wiederhcrstellung unseres Gluckcs verdanken 
und mieli ihm auf immer durch die Bandę der innigsten Dank-
barkeit verpflichtet fiihlen. — Indem ich mich so an Sie wende, 
ist mein Ilerz nicht frei von Sorgc. In der angstlich erregten 
Stimmung einer Gattin und einer Tochter habe ich nur zu stark 
den Eindruck der schwcrcn Priifung, unter welcher wir — aber docli 
nicht wir allein, sondern Hunderte mit uns — niedergebcugt sind, 
Ihnen nahe gcbracht und ein zu hohes Mafs der Theilnahme vor-
ausgesetzt, welche zuversichtlich iiber die Griinzc unseres Landes 
liinaus gefiiblt wird. Aber auch in diesem Falle werden Sie, defs 
bin ich gewifs, mit der personlichen Aufregung meines Gemiiths 
es entsebuldigen, dafs ich so ohne Furcht und Bedenken auf Ihre 
hocbherzigen Gesinnungen vcrtrauungsvoll gebaut liabc, und der 
lluldigung verzeiben, welche ich Ihrer erhabenen Stellung und dem 
Volke darbringe, dessen Stimme Sie zu dieser hohen Stelle beru-
fen hat." 

Dieses Schrcibcn der Lady Franklin wurde zuniichst im Auf-
trage des Prasidenten am 25. April 1849 durch eine Zuschrift des . 
Slaatssecretair Clayton aufs Freundlichste und Wohlwollendste 
erwiedert: „Der Name Sir John Franklin stehe lioch und theuer 
im Andenken der amerikanischen Staatsbiirgcr durch seinen Herois-
mus und durch seine Leiden und Opfer fiir das Wolil der Mensch-
heit. Das VoIk der Vcreinigtcn Staaten habe jene gefahrvolle Un-
ternehmung mit dem tiefstcn Interesse bcgleitet: es werde auf den 
Aufruf der Gattin und Tochter durch den Ausdruck seiner verein-
ten Wiinsche antworten, damit die llegierung in den Stand gesetzl 
werde, alle gceigneten Vcrsuche zur Ilettung Franklins und sei-
ner Gefahrten aufzubieten. Die Executiv-Gewalt werde vorlaufig 
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sofort alle verfassungsmafsig ihr gewiihrten Mittel ergreifen, um 
die Angelegenlieit zu fordem und auf die amerikanischen Seefalirer, 
vor Allen die Wallischjager, durch Aufforderungen zu wirken und 
sie durch Mittheilungen, so weit diese letzteren ihr zu Gebote 
stiinden, fiir derartige Unternehmungen unterstiitzen." — „Die Her-
zen des amerikanischen Volkes" — diefs sind die bezeichnungsvoIlen 
Schlufsworte des Briefes — „werden Ilire beredte Ansprachc an 
das Staatsobcrhaupt mit tiefer Riihrung lesen und mit in Ihr inni-
ges Gebet zu Dcm cinstimmen, dessen Geist iiber dem Wasser 
schwebt, auf dafs Ihr Gatte und seine Gefiihrtcn dem Vaterlande 
und den Freunden wiedergegeben werden." 

Die gehegten Erwartungen schienen im Anfange iibcrraschend 
schnell in Erfullung zu gehen. Schon am 14. Mai bcrichtete der 
englische Gesandte zu Washington, dafs das Vorhaben der Regie-
rung auf Ausriistung zweier Schiffe gcrichtct, und das eine Schiff 
von der Behrings-Strafse, das andere von der Davis-Strafse aus 
das Feld der Nachsuchungen zu beschreiten bestimmt sei. Noch 
ehe diese Meldung in England ankam, hatten englische Zeitungen 
gleichlautende Nachrichten gebracht. Je gedriiekter danials die 
Stimmung in England war, desto hoher stieg der Jubel iiber eine 
solche Kunde, desto begeisterter waren die Ausdriicke des Dankes, 
welche zunachst an die amerikanische Gesandtschaft in London gc-
richtet wurden. Die grofsbritannische llegierung unterliefs nichts, 
um ihre lebhafte Anerkennung dankend und preisend an den Tag 
zu legen; sic iibcrsandtc Abdriicke aller dahin einschlagenden Mit-
theilungen, Berichte und Gutachten, um eine volIstiindige und 

.authcntische Uebersicht und Kenntnifs des damaligen Standes der 
Angelegenheit zu gcwiihren. Die Konigliche Gesellschaft der Wissen-
schaften beschloss in ihrer Jahrcs-Versammlung am 7. Juni unter 
den Erregungen des hochsten Enthusiasmus eine Dank-Adresse an 
die amerikanische llegierung, welche am 9. Juni dcm derzeitigen 
Gesandten Bancroft iibcrreicht wurde. Die Geographische Gesell-
schaft zu London, unter dereń Mitgliedcrn Franklin ais Vicc-Pra-
sident glanzte, liefs es sich angelegen sein, in der Versammlung 
am 11. Juni ein offentliches Zeugnifs ihrer hohen Freudc und 

*) Z. B. Times vom 22. Mai in einem Briefe ans Montreal. 
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Dankbarkeit fiir die amerikanische Regicrung vorzubereiten. In 
jenen Tagcn wurde ais gewifs erziihlt, dafs der beriilimte Capt. 
Wilkes, dessen Name durch die amerikanische Erkundungs-Expe-
dition in den Jahren 1839 — 44 einen so glanzenden Rubin er-
langt hatte, bcreits zum Ober-Befehlshaber erkoren sei. Unter dem 
Einflusse dieser Kunde fehlte es zwar nicht an Meldungen zur 
Theilnahme. Aber Manche blieben auch zuriick, weil sie einen zu 
lebhaften Zudrang der Anerbietungen voraussetzten, oder weil sie 
erst zuwarten wollten, bis die Piane vollends entworfen, die Fahr-
zeuge wirklich geriistet sein wiirdcn. Ais es im weitercn Fort-
gange zu diescn Berathungen kam, zeigten sich unvorhergcsehene 
Sclrwierigkciten. Bei der Auswahl der Falirzeuge ergab sich eine 
grofse Vcrschiedenheit der Ansichten. Von Einigen wurden Kriegs-
schaluppen gewiinscht, von Anderen kleine Fischer-Fahrzcuge ais 
zweckmiifsig empfohlen, wahrend Manche nachzuweiscn suchten, 
dafs nur die Anwendung von Dampfboten einigermafsen Aussich-
ten auf Erfolg vcrsprechen kiinne. Ueberall fehlte es an Einhcit 
und rechter Verstandigung; unter crmiidendem Il in- und Her-
schwanken verstrich die beste Zeit des Jalires, und unter der Zwie-
tracht der Meinungen ging selbst die erste freudige Begeisterung 
fiir das Rettungswerk dahin. Prasident Taylor erfuhr zu seinem 
Schmcrze"), dafs es unter diescn Umstanden unmoglich sei, mit 
den ihm durch seine Stellung verliehenen Mitteln und Kraften zu 
einem Erfolge zu gelangen, der einer solchen Sache wiirdig ge-
wesen wiire, so dafs ihm nichts iibrig blieb, ais den Zusammen-
tritt des Congresses abzuwarten und von allen Unternehmungen 
fiir das gegenwartige Jahr abzustehcn. Man kann nicht sagen, dafs 
daraals die Angelegenheit Franklins bei den Nordamcrikanern ganz 
in den Ilintergrund getrcten wiire; viclmchr fehlte es fortwahrend 
nicht an Rettungsplanen und Erbietungcn. Allein die Blicke rich-
tctcn sich doch fast ausschliefslich auf das kommcnde Jahr, und 
jene triiglichen Eskimo-Bcrichte iiber das Vorhandensein der Schiffe 

*) Capt. L y n c l i , bekannt durcli die Erkundung des Todtcn Meeres, 
schreibt in einem Iiricfe vom 17. Novbr. iiber diese Angelegenheit: Aflcr 
wasling time in fruitless dcliheration, tlie contemplated attempt was aban-
doned, much, I am told, to the chagrin of Gen. Taylor. Vergl, Parliam. 
Papers 1850 a. a. O. p. 154. 
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trugen dazu bei, heramende Unbestimmheit und selbst eine gewisse 
Liihmung zu erzeugen. 

Nachdem aber iin November 1849 die Nachrichten von dem 
bisherigen ungiinstigen Verlauf der siiramtlichen aus England ab-
gesandten Expeditionen eingetroffen waren, und jetzt nun eigent-
lich erst klar wurde, wie aufserordentlich weitaussehend und mifs-
lich es mit den Aufsuchungsreisen stand, und wie nur bei einem 
recht vervielfachten und planmiifsig ausgedehnten Betriebe des Itct-
tungswerks einigermafsen zuverlassig auf Erfolge zu rcebnen war : 
in diesem scheinbar letzten und dringendsten Zcitpunkte wurde die 
verlassene Gattin Franklin's von dem Gedanken ergrilfen, noeh ein-
mal die Iliilfe und Unterstiitzung der Amerikaner anzurufen. So 
entstand ihr zweiter Brief an den Prasidenten vom 11. Deeember 
1849, der vielleieht die ergreifendsten und eindringlichsten Worte 
enthalt, welche jcmals iiber diese Sache geschriebcn oder gespro-
chcn sind. Sie gedenkt zuerst ihrer unerschiitterlichen Zuversicht 
auf die theilnehmenden Gesinnungen des amerikanischen Volkes; 
sie erinnert an die trostreiche Erwiederung, deren ihr erstes An-
schrciben theilhaft geworden, an die freudigc und anerkennungs-
vollc Bewegung, mit welchcr dieses Zeugnifs der edelsten Sym-
pathie in allen Landem englischer Zunge begriifst worden war. 
Dann lafst sie eine Schildcrung des dcrmaligcn Standes der Nach-
forschungen und ihrer vcreiteltcn Hoffnungen folgen und versetzt 
in die Mitte des diistern Bildes der ungliicklichcn Mannschaft, wcl-
ches in ihrer Seelc lcbt; wie ihre inuthvollen Landsleute — viel-
leicht noeh durch die Freistatt ihrer Schiffe mit einander vereinigt, 
vielleicht auch nach deren Zerstorung in verschiedenen Richtungcn 
zerstreut, — in jenen ewig starren, schreckensvollen Wihlnissen, 
wahrend die Mittel zum Unterhalte sich erschopft haben, bereits 
den fiinftcn Winter der heifs ersehnten und immer noeh nicht cr-
scheinenden rettenden Iliilfe entgegenharren. Und wie umfassend 
und grofsartig die Anstrengungcn und Opfer der englischen Behor-
den auch seien, sie erscheinen doch immer noeh unzulanglich fiir 
das weite und schwierige Feld; nur die moglichst grofse Verviel-
faltigung und Bescblcunigung der Mittel und Kriifte konne in 
diesen letzten entscheidungsvollen Tagen, vielleicht in der letzten 
Stunde die verschlagcnen Seefahrer einem fiirchterlichen Tode ent-
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reifsen. Und doch diirfe wahrlich diese Saehe nicht verlassen 
werden — weder von England, welchcs diese Manner entsendet, 
noch von Amerika, auf dessen Gestaden und Secn sie umherirrten, 
um eine seit Jahrhunderten erstrebte Aufgabe zu losen — es sei 
denn, dafs jene m cwigem Froste starrenden Gegenden nach allen 
Richtungcn genugend durchsucht seien, oder irgend ein Zeugnifs 
ihres endlichen Schicksals an den Tag kiime." 

Es war eine ungliickliche Fiigung, dafs dieses zweitc Schrci-
ben in eine Jahreszeit fiel, die dcm unmittelbaren Zuge zur That 
nicht giinstig sein konntc. Auf den ersten Biick Ieuchtcte ein, 
dafs mindestens drei bis vier Monate verfliefsen mufsten, ehe 
Schiffe nach dem arktischen Meere die Anker Iichten konnten. Der 
Priisident Taylor that zwar Alles, was an ihm lag; er brach te 
schon unter dem 4. Jan. 1850 eine Botschaft bei beiden llausern 
des Congresses ein, in welcher er die beiden Ansprachen der Lady 
Franklin vorlcgte, die Betrachtnahme der Ausriistung einer Expe-
dition zur Aufsuchung Franklins aufs Dringendste empfahl, und 
aussprach, wie lebhaft er schon im vergangenen Jahre den Wunscli 
gehegt, etwas in dieser Herzensangelegenheit allcr civilisirten Na-
tioncn thun zu konnen. Allein im Congresse kara raan doch vor-
liiufig nicht iiber vorbercitcnde Berathungen und Entwiirfe hinaus. 
Aber nach zwci Monaten, am Ende des Februar, nahm mit einem 
Mai die Besorgnifs iiberhand, dafs dieser verfassungsmafsige Ge-
schaftsgang eine bedenkliche Verzogerung bringe und die Ausriistung 
im jetzigen Jahre wiederum bercils ernstlich gefahrdet werde. Un-
ter dem schmerzlichcn Eindrucke dieser allgeinein beklagten Aus-
sicht erliob sich ein reicher Burger zu New-York, der Kaufmann 
H e n r y G r i n n e l l , zu dem hochherzigen Entschluss, das Pfand 
der lloffnungen, welche die Regieriuig auf Lady Franklin's An-
sprache erregt, im Namen und zur Ehre seines Vaterlandes aus-
zulosen, und llerz und Iland dem gemeinsamen Unternehmen dar-
zureichen. Diesem aus den reinsten und edelsten Motiven ent-
sprungenen Gcdanken folgte auf der Stelle dic unvcrgcssliche That. 
Mit einer fast unerschopflichen Freigebigkcit verwandte Grinnell 
einen bedeutenden Thcil seines Vermogcns auf den Ankauf und 
die Ausriistung der beiden Brigantinen „Advance" und „Rcscue", 
und stelltc sie dem Congress mit dem Ansuchen zur Yerfiigung, dic 
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Bemannung aus den Mitteln der amerikanischen Staatsmarine zu 
iibernehmen, und ihnen den Charakter amerikanischer Staatsschiffe 
fiir dieses Unternelunen zu verleihen. 

Der Congress ging durch einen unterm 2. Mai 1850 erlassc-
nen Beschluss in aller Formlichkeit auf dieses Erhieten ein, in-
dem er zugleich bestimmte, dafs behufs der Verpllegung der er-
forderlichen Offiziere und Mannschaften fiir einen jedoch nicht iiber 
drei Jahre auszudehnenden Zeitraum dem Prasidenten freie lland 
gelassen und die Verwendung der erforderlichen Instrumente aus 
dem Marinę-Depot, so weit sie entbehrlich, gestattet worden sei. 
Die heiden Fahrzeuge sollten bis zu ihrer Riickkehr in jeder Be-
ziehung den fiir die Staatsflottc gcgebcnen Gesetzen und Anord-
nungen unterworfen sein, dann aber an Henry Grinneli wieder aus-
geliefert werden. Schliefslich wird in dieser Acte noch festgestellt, 
dafs die Vercinigten Staaten fiir etwaige Vcrluste, Beschadigungen 
und Deteriorationen der Fahrzeuge, auf welche Weise solche auch 
immer entstanden sein mochten, demnachst nicht in Anspruch ge-
nommen werden sollten. 

Sobald durch diesen Schritt endlich alle Zweifel an der wirk-
lichen Ausfiihrung des Unternehmens gehoben waren, legte man in 
New-York von allen Seiten unverziiglich Hand an's Werk , um 
die heiden Fahrzeuge vollcnds in Stand zu setzen und ihre Abfahrt 
zu beschleunigen. Henry Grinneli liefs es sich angelegen sein, 
die beiden Fahrzeuge gegen den bevorstcbenden Kampf mit dem 
Eise so viel ais thunlich zu wappnen, und den Wiinschen der 
Mannschaft fiir die innere Einrichtung in allen Stucken zuvorzu-
konunen. Die Aufseher des Astorhauses bestanden auf's Nacli-
driicklichste darauf, in ihrem stattlichen Hotel die nach und nach 
ankommenden Theilnchmcr der Expcdition bis zur Abreise zu be-
herbergen. Sogar die Damen New-Yorks wetteiferten unter ein-
ander, iibcrreichliche Vorr;ithe an allerlei Speisen zuzubereiten und 
herbeizubringen. — Zum Befehlshabcr wurde Lieutn. de H a v e n 
ersehen, der bei der letzten grofsen Erkundungs-Expedition unter 

*) Die Parliam. Papers 1851 a. a. O. p. 1 — 4 entlialten sowohl diese 
Congress-Acte ais auch die in Folgę dersclben von dcm Flot ten-Secrctair 
crtheilte Instruction vom 15. Mai 1850. Lctzterc ist wiederholt Parliam. 
Papers 1852, Vol. L, p. XXXVII f. und bei K a n e (s. unten) p. 491—93. 
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Wilkes sich hcrvorgethan. Seine 32 Gcfalirten waren fast ohne 
Ausnahme jungę hochst riistige Miinner, ganz unahnlich den gro-
fsentheils im arktischen Sccdienst ergrauten englischen Franklin-
suchern; aber sie ersetzten durch eine cigenthiimliche Zuversicht 
und Unerschrockcnheit, was ihnen an Erfahrung abging Die 
ausgezeichnetste Personlichkcit in ihrer Mitte ist unzwcifelhaft 
E l i s ha K e n t K a n e , der aus einem Bade am Golf von Mexiko 
am 12. Mai pliitzlich durch eine Regicrungs-Depesche des elektri-
schen Telegraphen nach New-York beschieden wurde, „um mit 
der arktischen Expcdition abzugehcn." Es ist sowohl fiir den 
Mann ais auch fiir den Charakter dieser ganzen Expedition be-
zeichnend, zu sehen, wie er sich dann sogleich auf den Weg 
inacht, in 7\ Tagen eine Strecke von dreizehnhundert englischen 
Meilen iiber Land zuriicklegt und bereits vierzig Stunden nach sei-
ner Ankunft, nachdem er sich zu New-York mit dem nothigsten 
Reisebedarf fiir seine Person versehen, in dem Schiffe „Advance" 
auf offener See zum Polarmeer scgelt"), Eine solche Eile, wic 
nothwendig sie in Anbetracht der verhaltnifsmafsig spiiten Jahres-
zcit gewesen sein mag, konnte um so weniger ohne nachthcilige 

*) B e l l o t Journal cCun voyage aux mers polaires p. 69 sagt von ili-
nen aus eigener Anschauung: „Avec des navires solides et une audace re-
solue ils triomphent de tout. Ce sont . . . des gens qui ne connaissent pas 
le danger, et (jui le bravent, moins peut-etre par ignorance que par leur 
courage et leur foi en eux - memes; et je crois que c'est hien d'eux qu'on 
peut dire que le mot impossible n'est pas dans leur dictionnaire." 

**) Kane hat sieli im vergangenen Jahre das Verdienst einer hochst 
lebeusyollen, anschaulichen Beschreibung dieser arktischen Fahrt erworbeu 
und seinem Buche durch eine reiche Fiille wichtiger Bcobachtungen iiber 
die Bildung der Eisberge, iiber Meeresstromungen und iiber das Mitteleis 
der Baffins-Bai einen besonderen Wcrtli gegeben. Dasselbe hat den Ti-
tel: The U. St. Grinnell Expedition in search of Sir John Franklin. A 
personal narratiw. With illustrations. New-York , bei Ilarper. Die ame-
rikanische Original-Ausgabe soli bei dem grofsen Braudc in New-York am 
10. December 1853 fast in ihrem ganzen Bestande vernichtet worden sein. 
Die Zeitungs-Nachricht, dafs nur der an Henry Grinnell in Probebogen 
iiberlieferte Abdruck gerettet wiire, ist jedocli auf jeden Fali ubertrieben, 
da uns ein am 9. Decbr. aus Philadclphia nach Berlin abgeschicktes Exem-
plar derselben vorliegt. Aufserdeni ist die englische Titel-Ausgabe (Lon-
don bei Sanipson Low) durch den Buchhandel zuganglich geworden und. 
so viel wir wissen, bis jetzt nicht erschijpft. 
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Folgen bleiben, ais Alle mit den Erfordernissen zu einer Fahrt in's 
Eismecr nicht naher bekannt waren. Die Ausstattung scitens des 
amerikanischen Marinę-Depots liefs Manches zu wiinschen iibrig; 
selbst die Feuergewehre und Patroncn, welche von dort vcrabreicht 
wurden, erwiesen sich fast ganz untauglich. Die beiden kleinen 
Fahrzeuge erschicnen nebcn den grofsen Schiffen im Hafen auf-
fallend gering — Advance hielt 144, llescue gar nur 91 Tonnen —; 
sic erinnerten an die Schifffahrt im Alterthura. Auf die Erforder-
nisse eines arktischen Winters war nur sehr mangelbaft, aufBoot-
und Schlitten-Excursioncn gar nicht Bedacht gcnommen. 

Ais die beiden Brigantincn am 22. Mai unter dcm Zujauch-
zcn unzahliger Zuschauer, die sich theils auf den Wcrften in dich-
ten Massen zusammendrangten, theils innerhalb des Bassins auf 
Tauscnden von Fischerbarken des Augenblicks der Abfahrt harrten, 
den Ilafen von New-York verliefsen, strahlte Allcs nur von Freude 
und hochgehenden Hoffnungen. Jene Mangel und Uebclstande — 
wenn sie ja iiberhaupt bcmerklich geworden waren — verschwan-
den vor dem kiihnen Unternehmungsgeiste der Mannschaft. Ihre 
Instruction, die erst vor wenigen Tagcn unter dem hastigen Ge-
tiimmel der Vorbereitungcn angekommen war, entlialt in einer von 
dem schlcppenden englischen Canzlcistyle merklich abweichendcn 
Fassung in kurzeń, gedrungenen, entschicdenen Satzcn den beson-
deren Auftrag, wo moglich wcstlich vom Cap Walker und nord-
wiirts vom Wellington-Canal nachzuforschen. Geliinge es ihnen, 
das vermuthlich in hohercn Breiten dort vorhandene offene Mcer 
zu erreichen, dann mochten sie nach eigenem Ermesscn dassclbe 
befahren, auf allen Ilohcn und Vorgebirgen sowohl nach Spuren 
der Vcrmissten suchen ais auch Zeugnisse ihrer Anwescnhcit und 
Nachrichten zuriicklassen. Ausdriicklich war hervorgchoben, dafs 
sic, wenn es zu vermeidcn sei, nicht mehr ais einen Winter in 
den arktischen Rcgionen zuliringcn sollten. 

Henry Grinnell konnte es sich nicht versagen, die beiden 
Fahrzeuge beim Antritte ihrer erwartungsvollen Fahrt auf ein paar 
Tage zu begleiten. Er bestieg mit seinen Sohnen eine Yacht und 
wandtc sich am dritten Tage, nachdcm er unter dem Flattern der 
weifscn Flagge den muthvollen Scefahrcn seine Segcnswiinsche 
ausgesprochen, mit dem glucklichen Bcwufstscin seiner That nach 
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New-York zuriiek. Von diesem Tage an hat er seinen Freunden 
oft erklart: dafs es ihm sei, ais ob er erst jetzt in Friede woli-
lien und sein Haupt ruliig niederlegen konne, nachdem er einen 
Theil des ihm geliehenen Gutes einer solchen Pflicht geopfert 

Ausrustung der Expeditionen fiir die Barrow-Strafse 
1850. 

Sobald im Januar des Jahres 1850 die beiden Schiffe „En-
terprise" und „Investigator" nach der Behrings-Strafse abgesegelt 
und die Anordnungen einer Erkuudungsfahrt vom Mackenzicflufs 
zum Banks-Land erlassen waren, trat die Expedition nach der 
Barrow-Strafse ais dritter und letzter Zweig des neuen Systems 
der Nachforschungen in den Vordergrund. Die Organisation die-
ser Ausrustung umfasste offenbar den schwierigsten und wichtig-
sten Theil der damaligen Aufgabe der britischen Admiralitiit. Man 
konnie es sich nicht verhehlen, dafs von der Behrings-Strafse her 
die Erreichbarkcit der Melville-Insel doch sehr ungewifs und pro-
blcmatisch war , wahrend Parry den Weg der Barrow-Strafse 
erkundet und zuriickgclegt hatte. Daneben bchauptete sich die 
Ansicht noch immer in ihrem Rechte, dafs es doch unter allen 
Umstlinden am Ersten und Sichersten von Erfolg sein miifste, den 
Verschlagenen auf dem ihnen vorgezeichneten und, so viel sich 
erkennen liefs, auch von ihnen eingeschlagencn Wcge moglichst 
weithin zu folgen, obgleicb die anfanglich gehegten sanguinischen 
Erwartungen bei der unerwarteten Riickkchr des Capt. James Ross 
im Jahre 1849 so bitter getauscht waren. Das Verlangen nach 
umfassenden Riistungen drangte sich jetzt um so lebhafter auf, 
da gerade auf dieser Seite allcr Anstrengungen uncrachtet noch gar 
keine Fortschritte erlangt waren, die mit vorwiegcnder Wahr -
scheinlichkeit auch nur auf die Spuren der Yermissten hatten fiih-

*) W . Parker S n o w Foyage of the Prince Albert in scarch of Sir 
John Franklin. London 1851. 8. p. 295. 
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ren konnen. Diefs musste Jedem einleuchten, der die vorliegeuden 
Thatsaehcn unbefangen zu iiberblicken vermocbte, urn so mehr da 
die Ueberzeugung, dafs alle von Franklin iiber Bord geworfene 
Cylinder und Flaschen im Eise verkommen oder doch unbemerkt 
bleiben konnten, immer melir iiberhand genommen batte *). 

Franklin's Sehiffe waren zuletzt gesehen, ais er sieli am 
26. Juli 1845 in der vollen Zuversicht des Gelingens ansebickte, 
von der Melville-Bai aus das Mitteleis der Baffins-Bai zu dureli-
segeln. Allen Ermittelungen zufolge war dieses Jałir fiir die Schiff-
fahrt in jenen Breiten sehr giinstig gewesen; dalier liefs es sieli 
kaum anders denken, ais dafs Franklin's Reise dureb den Lan-
caster-Sund und die Barrow-Strafse sich eines schnellen und 
glucklichen Fortgangs erfreut hatte. Das Beispiel der ersten Parry-
schcn Expedition, die im Monate August 1819 auf cinem von 
Europaern noch nicmals erkundeten Wege vom Lancaster-Sund 
bis gegen die Melville-Insel vordrang, lebte noch in frischer Er-
innerung. Sollte man voraussetzcn, dafs Franklin mit einer un-
gleich vorziiglicheren Ausriistung und mit besseren Hiilfsmitteln 
auf demselbcn Wege langsamer vorwiirls gckommen ware, zumal 
seine Instructionen ihm miiglichst schnelles Yorgehen und Vermei-
den jedes Aufenthalts in diesen Gewiissern zur Pflicbt machten? 

Aus dem Standpunkte dieser Betrachtungen musste es im 
hochsten Grade unbefriedigend erscbeinen, dafs unter dem eifrigen 
Betriebe der Nachforschungcn von der Davis - Strafse und Baffins-
Bai aus zwci Jahre hindurch nur Ilafenplatze, Vorgcbirge und 
Kiistenpunkte auskundschaftet wurden, die Franklin, wenn seine 
Fahrt cinigermafsen gliicklich und planmafsig von Statten ging, 
gar nicht bcsucht oder beriibrt haben konnte; auf die er, erfiillt 
von Muth und Hoffnung oder getrieben von seiner Sehnsucht nach 
entlegenercn unerforsebten Gebieten, kaum einen Blick aus der Ferne 
gcworfen haben mochte. Es liefs sich bercchnen, dafs er sclion 

*) Vergl. P. L. S i m m o n d s Sir John Franklin and the aretie re-
gionu ( 3 r d edit. London 1853. 8.) p , 152 f. Auch bei der Admiralitat 
w a r man von der Unzwcckmafsigkeit des friiher iiblichcn Apparats , wic 
ihn Franklin fur seine letzte Fahr t erhalten, volIstandig iiberzeugt; wir 
sehen in der Instruction an Collinson voni 15. Januar 1850, §. 22 (oben 
S. 90) bereits eine verbessertc Mcthodc eingefiihrt. 
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in den ersten Tagen des August 1845 die iiufsersten von Capt. 
James Ross in den ungiinstigen Jahren 1848 und 1849 erreichten 
Punkte — den Leopoldshafen, und selbst das Cap Bunny — im 
freudigen Dabineilen auf den so vielversprecbend vor ihm sich 
offnenden Bahnen voriibergesegeIt und selbst noch mehrere Wochen 
hindurch weiter westwiirts gegangen war. Auf ein weites Vor-
dringen des Transportschiffes „Nordstern", das zur Verprovianti-
rung des „Investigator" ausgesandt wurde, liefs sich um so we-
niger rechnen, da dasselbe gar nicht darauf ausgeriistet war, einen 
Winter im Eise zuzubringen; vielmehr fiihrte der Gedanke an 
sein Ausbleiben wiederum zu manchen ernstlichen Besorgnisscn, da 
es von keinem Fahrzeuge in den arktischen Gewassern erblickt 
worden war. 

Daneben war nicht zu verkennen, dafs die aufgewandten Be-
miihungen und Yersuche, bei den Walfischfahrern eine wirksame 
Betheiligung an dem Rettungswerk hervorzurufen, jedes entscliie-
denen Erfolges fehl gingen. Von allen Seiten bestiitigte sich die 
Ansicht, dafs von ihnen fiir die Auflindung der Vermissten nichts 
zu liolfen stand. Uebertriebene Nachrichten von mannichfachen 
Schiflbriichen und Ungliicksfiillen im Eismeer schrecktcn die mei-
sten von Fahrten in entlegenere Gebiete zuriiek. Die aufserordent-
lichen Preisvcrkiindigungen, welche am 23. Marz 1849 vcroffent-
licht waren, erschienen um ein paar Wochen zu spat, ais dafs 
sie in jenem Jahre noch hiitten von Wirkung sein konnen; denn 
die arktischen Wallischjager waren schon seit Anfang des Monats 
unter Segel gegangen, und selbst in dem Falle, dafs sie etwa un-
terwegs oder nach der Ankunft auf ihren Fischfang-Stationen eine 
Kenntnifs von diesen Preisen erhalten hiitten, waren sie auf solche 
Unternehmungen in keiner Weise ausgeriistet. Ohncdicfs bing die 
Theilnahme der Walfischfahrer nicht sowohl von den sogenannten 
Walfisch-Capitains und ihren Jiigern, die in der Regel kiihne und 
bcherzte Miinner waren, ais vielmehr von den Principałen ab, die 
daheim blieben und ais Besitzer der Fahrzeuge das grofste Bc-
denken zu tragen pilcgten, fiir ein solches Unternehmen, dessen 
lloffnungslosigkeit und Gcfahr zumal von England aus im grell-
sten Lichte erschicn, theils die Gcsundheit und das Lcbcn ihrer 
Leute, theils auch ihr Eigenthum und ihre Habe auPs Spiel zu 
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setzen. Endlich driingte sich noch vollends die Erfahrung auf, 
Gafs die Bemiihungcn der Walfischfahrer, unter denen 1849 iiber-
haupt nur zwei oder drei bis zu dem Eingange des Lancastcr-
Sundes gelangten, sich im Ganzen mehr nachtheilig ais forderlich 
crwiesen. Ais das sichtbarste Ergebnifs ihres Forschens wurden 
jene triiglichen Eskimo-Berichte angesehen, die in den verschie-
densten Gestalten und Entstellungen umliefen und nicht bios in 
Europa sondern auch in Amerika Ver\virrung und lahmendes 
Schwanken hervorbrachten. 

Demnach musste die Admiralitat erkennen, dafs die Kraft der 
britischen Marinę fast das einzige Mittel bot, den obliegenden Pflich-
ten fiir die Ilettung der Vcrmissten nachzukommen. Aber welch 
ein weites und verschlungenes Gebiet offnete sich noch immer, 
indem sie auf Grund der bisherigen Ermittclungen sich vcrgegen-
wiirtigte, was zuniichst a u f s Dringendste erheischt ward. Man 
wufste nur so viel, dafs Franklin weder sein Ziel erreicht, noch 
auch in Gegendcu verschlagen war, aus welchen er an die Nord-
kiiste von Amerika gelangen oder zu dcm Siidrande der Barrow-
Strafse sich zuriiekwenden konnte. Diefs fiihrte zuniichst auf die 
Melville-Insel, das Banks-Land, den Wellington-Canal, die Parry-
Inscln, — mithin auf Gegenden, die nur Ein Mai (im Jahre 1819) 
von Europiiern zum Theil erreicht, zum Theil aus der Ferne ge-
sehen, seitdem aber bei ofters wiederholten Versuchcn nur ver-
gcblich crstrebt waren. Allein diefs war wiederum nur das 
Niichste. Denn selbst dariiber entstanden verschiedcne Ansichtcn, 
ob Franklin denn auch wirklich den Weg durch die Barrow-Strafse, 
und nicht etwa den Jones-Sund oder gar den Smith-Sund ge-
nommen haben moclite. Dafs Franklin des Jones-Sundes mit Be-
deutung gcdacht, war liingst bekannt; jetzt wurde durch J. M. 
Hamilton zu Stromncss (Rae's Schwagcr) aufs Lcbhaftcste vcr-
sichert, dafs Franklin den Entschlufs, durch den Joncs-Sund nach 
Westcn vorzugehen, unmittelbar vor seiner Abfahrt ganz entschie-
den ausgesprochen habe. Diese Mittheilung wurde um so lcbhaf-
ter aufgenommen °), da Hamilton's Ilaus das letztc war , welches 

*) Sie wurde sogleich mit grofsem Nachdruck bekiimpft z. B. im 
Athcnaeum 1850 p. 311 u. 451 (23. Marz u. 27. April). Es yerdient be-
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Franklin, bei seiner Yoriiberfahrt im Jahre 1845, auf britischem 
Boden betreten. Der Einwand, dafs diefs einer offenbaren Ver-
letzung der Admiralitats-Instructionen gleichkame und dafs Frank-
lin nimmermehr zu einem solchen Schritte fiihig angesehen werden 
konne, fiel zwar stark in's Gewicht; allein die Erwagung, dafs 
auch hier unvorhergesehene Umstande zu unerwarteten Mafsregeln 
gefiihrt haben konnten, liefs sich nicht so leicht ganz beseitigen. 

Unter diesen unabsehbaren Schwierigkeiten und Widerspriichen 
lag der Admiralitat nichts naher, ais in dera letzten entscheidungs-
vollen Stadium ihrer Berathungen noeh einmal die Stimmen der 
sogenannten arktischen Gewahrsmanner aufzurufen. Durch diese 
Mafsregel ist am Ende des Monats Januar und in der folgenden 
Woche eine Reihe von Erklarungen entstanden, welche auf die 
Behandlung und Betrachtung der ganzen Angelegenheit den griifs-
ten Einflufs gehabt haben *). 

P a r r y sprach seine Ueberzeugung dahin aus, dafs Franklin 
ohne Zweifel wenigstens in den beiden Jahren 1845 und 1846 
sein ganzes Streben unablassig darauf gerichtet habe, in wcstlicher 
oder siidwestlicher Richtung gerade gegen die Behrings-Strafse 
hin vorwiirts zu kommen; dabei sei nichts wahrscheinlicher, ais 
dafs er anfangs in verhaltnifsmafsig giinstigen Jahren betriichtlich 
weit vorgcdrungen, dann aber durch mehrere auf einander folgende 
strenge Jahre in die Unmoglichkeit versetzt sei, mit seiner ge-
schwiichten Mannschaft nach der Behrings-Strafse zu gelangen 
oder zur Barrow-Strafse zuriickzukehren. R i e h a r d s o n erklarte 
sich unter Andcrcm auf s Entschiedenste gegen die hin und wie-
der erhobene Vcrmuthung eines Untcrgangs der vermissten Fahr-
zeuge, bevor sie den Lancaster-Sund erreicht hatten, indem er 

merkt zu werden, dafs dieses Blatt die Angelegenheit der Rettung Frank-
l in^ fortwahrend genau verfolgt hat und die schiitzbarsten Beitrage fiir 
die Geschichte derselben in ihren yerschiedenen Stadien entlialt. 

*) Reports of the Hydrograplier of the Admirality (licar - Admirał 
Sir Francis hcaufurt) and the sccond Secretary (Cpt. IV. A. li. Ha-
milton) with the opiniom of Cpt. Sir Edw. Parry, Cpt. Sir George 
Bach, Cpt. Beechey, Dr. Sir John Riehardson and Colonel Sabinę 
on the proposed expedition to Barrow Straita in den Parliam. Papcrs 
1850 a. a. O. p. 98 — 111. 
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theils auf die Festigkeit der Fahrzeuge, theils auf die Undenkbar-
keit und Beispiellosigkeit des totalcn Untergangs einer so vortreff-
lich organisirten Mannschaft hinwies, zumal manche Walfischfahrer 
wahrend der folgenden zwei Monate (August und Septembcr 1845) 
jenes Weges kamen, ohne irgend etwas von einer solchen Kata-
strophe gewahr zu werden. B e e c h e y hatte kurz vorher °) mit 
Bedeutung der Moglichkcit gcdacht, dafs Franklin's Gefahrten vom 
Scorhut gelahmt oder selbst grofstcntheils aufgerieben sein moch-
ten, von Anderen wurden sogar Zweifel ausgesprochen, ob iiber-
haupt irgend einer im Stande sein konnte, den fiinfjahrigen Auf-
enthalt im hohen Norden auszuhalten. Dagegcn sprach Edward 
S a b i n ę , den wir ais einen personlichen Freund Franklin's ken-
nen, aufs Eindringlichste: „Wo Eskimo gelebt haben, da konnen 
auch Englander leben; es wird sich auf keinen Fali unwahrschcin-
licli machcn lassen, dafs man Englander, die im Friihjahr 1849 
auf der Melville-Insel ihre Zuflucht gesucht haben, nicht im Jahre 
1850 noch am Leben fiindc. Sollten sie 1848 oder 1849 Banks-
Land erreicht haben, so iindert di cfs. nichts, da dort diesclbcn oder 
selbst bessere Nahrungsmittel und Brcnnmatcrialicn sich darbieten 
und die Ueberkunft zur Melville-Insel keinen Schwicrigkcitcn aus-
gesetzt sein konnte." 

Unter diesen Mannern hcrrsclite noch immer dariiber nur 
Eine Meinung, dafs die Besorgnisse von einer vollstandigen Ver-
nichtung der Expedition sich auf keinc Weise begriinden liefsen, 
dafs ihr Vorhandensein nicht bios vorausgesetzt werden miisse, 
sondern iiberliaupt nicht zu bezweifeln sei. Selbst liber den Ort, 
wo die Vermissten am wahrscheinlichsten zu suchen waren, trafen 
ihre Ansichten nahe zusammen: Melville-lnsel oder Banks-Land 
oder irgend eine Landbildung in der Nahe. Aber welch ein er-
greifendes Bild, in diesen traurigen und verlassenen Landschaften 
jene Mannschaft, die vor nun beinahe fiinf Jalircn mit so hocli-
gehenden Entwiirfen die englischen Kiisten verlassen hatte, in ih-
ren zusammengeschmolzenen Ueberrestcn zu denken, wie sie aller 
Mittel und Kriifte zum Errcichen bewohnbarcr Gcstade beraubt 
vielleicht in schwachcm und gcbrechlichem Zustande ein Juimmcr-

*) Brief vom 1. Dcc. 1849 in den Parliam. Papers 1850 a. a. O. p. 79. 



Organisation der erneuten Nacliforscliungen. 1 2 7 

liches Lcben kaum noch zu fristen vermochte, und der aus Eng-
land erscheinenden Rettung mit steigender Verzweiflung entgegen-
harrte! — Auf jeden Fali inachte die Dringlichkeit, in der mcig-
lichsten Eile die wirksamsten und sichersten Mafsregeln fiir ihr 
Auffinden zu crschopfen, sich jetzt aufs Stiirkste gcltend. Die 
Ilemmnisse des Eises, welche der Expedition des James Ross so 
unerwarlet ein Ziel gesteckt hatten, hofflc man diefsmal durch An-
wendung der Dampfkraft zu besiegen. Zum Auskundschaftcn der 
Landbildungen in der Nahe der Meh ille-Inscl sollten weite Schlit-
tenfahrten nach allen Ilimmelsgegenden hin unternommen werden, 
dereń Organisation in allen ihren Einzelheiten jctzt aufs Genaueste 
berathen, dereń Yorbereitung mit der grofstcn Umsicht getroffen 
wurde. Endlich vereinigte man sich auch iiber die Erforschung 
des Jones-Sundes; dicls gcschah jedoch nur auf Grund der An-
nahme, dafs Franklin in dcm Wellington - Canal vorgedrungcn und 
durch Hindernisse oder Ungliicksfalle leicht veranlasst sein konnte, 
auf diesem vermuthlich kiirzeren Wege nach der Baffins-Bai zu-
riickzustcuern. Die Zulassigkeit aller Vcrmuthungen, ais ob Frank-
lin diese Strafse von der Baffins-Bai aus eingeschlagen haben 
konnte, wurde dagegen weder von der Admiralitiit noch von den 
arktischen Gewahrsmannern ais statthaft anerkannt. 

Hatte es jetzt noch einer besonderen Genclimigung oder selbst 
einer Aufmunterung des Parlaments fiir derartige neue und aus-
gedehntere Piane bedurft, so war auch diese zu derselben Zeit 
durch die Stinune des Ilauses der Gemeinen gewahrt, obglcich iiber 
die Art und Weisc der Ausfiihrung ein voIlstiindiger Einklang der 
Ansichten nicht erreicht, aber auch nicht erwartet werden konnte. 
Am 5. Februar erhob sich Sir Robert Harry Inglis mit dem An-
trage auf vo!lstandige Mittheilung aller Berichte und Mittheilungen, 
welche die fiir Franklin und seine Gefahrten angeordneten Mafs-
regeln und dereń Erfolge betrafen, um, wic er ausdriicklich hinzu-
fiigte, von dem Ilause einen Ausdruck seiner Thcilnahme fiir die 
Angelegenheit jener muthvollen und hochherzigen Manner zu ge-
winnen, die eben jetzt — wenn Gott sie noch am Lcben erhalten 
— den fiinften Winter unter Jammcr und Schrecknifs eines arkti-
schen Winters ver8rachten. Vor Allem zcigte der Redner, dafs es 
darauf ankomme, die Nachforschungen recht umfassend anzulegen, 
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den Wetteifcr unter den Suehenden zu beleben, und keinen Mo-
nat, keine Woche, keinen Tag, selbst keine Stunde zu verlieren. 
Dieses Rettungswerk stehe nicht bios mit der Nationalehre und 
mit den Intcressen der Wissenschaft, fiir deren Forderung jene 
Manner ausgezogen scien, im innigsten Zusammenhange, sondern 
cs werde ganz besonders durch die Antriebe der Menschenliebe 
und Humanitat erheischt. Dabei schilderte der lledner das Schick-
sal der Lady Franklin und die allgcmcin bewunderte Kraft ihrer 
Ilingebung, ihre unermiideten Aufopferungen fur die Angelegenhcit, 
er crinnerte an die Ilunderte von Personen, deren Gatten und Brii-
der der Mannschaft des „Erebus" und „Terror" angehorten, an 
die crscluitternden Kampfe von Iloffnung und Verz\veillung in 
ihrer Brust. Dicfs gab dem ersten Lord der Admiralitat Sir F. 
T. Baring Gelegenheit, sich iiber die Gesichtspunkte und Grund-
satze auszusprechen, von dencn die Admiralitat bei den erneuten 
Rettungsversuchen ausging, und vor Allem geltend zu machcn, dafs 
die aus diesem Rettungswerk crwachsenden Kosten gar nicht in 
Betracht kommen kiinnten und dafs wisscnschaftliche Forschun-
gen irgend einer Art — sei es fiir die Gebiete der Nautik, oder 
der Erdkunde, oder der Naturwissenschaften — fern gehaltcn wiir-
den, da das Ziel ausschliefslich darauf gerichtet sei, Mcnschenlebcn 
zu retten — oder doch iiber das Verbleiben der Vermissten Ge-
wifshcit zu crlangen. — Wir finden zwar nicht, dafs diese Yer-
handlung weithin ausgesponncn oder von lebhaften Acclamationen 
begleitet gewesen ware; — das liegt nicht im Sinne des britischen 
Nationalcharakters; — allein dic Mafsregcl wurde mit der ernsten 
und festen Entschiedenheit angenommen, welche die Moglichkcit 
einer abweichenden Ansicht oder eines Widerspruchs in Betreff 
der Unerlasslichkeit der Ilettungsversuche ais undenkbar fern hiclt. 

Neben jenen von der Admiralitat eingcholten oder mittelbar 
veranlassten Gutachten und Denkschriften gingen auch von anderen 
Seiten noch manchc Entwiirfe und Yorschliige ein, deren Urhcber 
sich meistens zur Lcitung der von ihnen cmpfohlenen Unterneh-

„ f / c thought it righl tu stale tliat in an expei'ition uf this naturę 
the peeuniary cost would not be a consideralion in the slightest degree." 
H a n s a r d Parliam. Debates 3d Ser. Yol. 108 p. 309. 
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mungen oder docli zur Thcilnahme an denselben crboten. Eine 
grofse Anzahl solchcr Erbictungcn und Bewerbungen war an die 
Lady Franklin geriehtet. Auf diese ungliickliehe und in ihrem 
Ungliick hoehherzige Frau waren sowohl in der Nahe ais aus 
weiter Ferne alle Blieke geriehtet. Sic kennt seit dem Anfange 
des Jahres 1848 keine andere Lebcnsaufgabe mehr ais fiir die 
Vcrmissten zu wirken. Von Zeit zu Zeit trcibt sic die Unruhe 
ihrer Stimmung hinaus an die Kiisten und Hafenplatze. Dort fin-
dcn wir sie wie eine Heimathlose unter den grofsten Beschwerden 
umherirrend, um Erkundigungen cinzuziehen und in den Iliittcn 
der arktischen Walfischjiiger nach den Vcrmissten zu forschen. In 
allcn Gcbieten des britischen Reichs, ja fast iiber den ganzen Erd-
kreis hin hat sic theilnehmcnde Freunde, mit welchen sie unab-
liissig den lebhaftesten brieflichen Verkehr unterha.lt, Die Klar-
heit und Innigkeit, mit welcher sie ihren schwcren Bcruf auffasste, 
ihre aufserste Bereitwilligkeit zu Opfcrn und Anstrengungen, ihr 
rastloser Eifer und ihre unermiidetc Wachsamkeit, ihre feurigen 
Mahnungen an die Lauen und Pflichtvcrgessenen ihre herzliche 
und beredte Ansprache, um die allgemeine Thcilnahme zu belcben 
und zu erhohen — Alles diefs erwarb ihr in allen Landem Ver-
ehrung und staunendc Ancrkennung. Sic galt ais der natiirliche 
Ilort und Fursprecher aller derjenigen Personen, dereń Freunde 
und Angehorige, deren Schutz und Stiitze mit den Schiffen Frank-
lins die englischen Kiisten verlassen hatten. Bei ihr suchten sie 
bald Trost unter der Last ihres Kummers, bald Aufschlufs in der 
peinlichsten Ungewifshcit, bald auch Erleichterung im Elende und 
in den Bcdrangnissen des Lebens ") . Der Eismcister Charles I t e i d , 

*) „1Much, very much gratitude is due froni the friendt and relatiees 
of all the missing voyagers to the noble-hearted and neeer-tiring Lady 
Franklin, for stirring up the energies of some, stimulating the forgetful, 
and shaming the careless into renewed efforts on behalf of our fellow-
countrymen." G o o d s i r Arctic royage p. VIII. 

**) B e l l o t schreibt Mai 1851 an Xavier Marmier: „Assistees de quel-
ques amis, lady Franklin et miss Sophia C. (Cracroft) suffisent aux 1/e-
soins d'une correspondance qui s'etend a tous lei points de VAngleterre, 
peut-etre devrais-je dire de VEuropę, car, en dehors de l'instruclion dont 
elles ont besoin et qu'elles dcmandent a tous les hommes spćciaux, a tous 
ceux auxquels un voyage arctiąue a donnę quclque experience, il n'est point 

9 
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dessen Brnder auf dem „Erebus" in derselben Eigenschaft diente, 
erbat ihre Verwendung, um ais Mitglied der neuen arktischen Ex-
pedition nach seinem verlorenen Bruder suchcn zu konnen. Der 
Schiffsarzt R. A. G o o d s i r , der schon im Jahre 1849 mit Penny 
im Lancaster-Sund vergeblich geforscht hatte, schopfte unter dem 
bewiiltigenden Eindrucke so umfassender Mafsregeln noch cinmal 
frischen Muth und suchte das Wort der Lady Franklin, um von 
der Admiralitat eine Anstellung bei den neuen Expeditionen zu 
erlangen. In den Reihcn dieser Meldungen erscheint auch ein Brief 
des durch seine Reise nach Bokhara bekannten Pfarrers Dr. Jo-
seph W o l f f , der seine Dienste — zu Expeditionen sei es „nach 
dem Nordpol", sei es zu den Eskimo — ais „Deutscher von Ge-
burt" unter der Versicherung anbot, dafs cr ungeachtet scincs 
53jahrigen Altcrs jcde Sprache binnen zwei Monaten crlcrne *). 

Niemand war indefs auch diefsmal eifriger gewescn, der Ad-
miralitat zur Anfiihrung einer Rettungs - Expedition seine Dienste 
anzutragen, ais der 70jahrige Senior der arktischen Offiziere Capt. 
J o h n R o s s . Wo sich ihm irgend Gelegenheit dazu bot, crneuerte 
er auf's Nachdriicklichste seine Behauptung, dafs cr aus dem Schatzc 
seiner Erfahrungen den Capt. Franklin, ehe dieser unter Segel ging, 
iiber die Natur des nordlichen Eismeeres, iiber die besten Schutz-
mittel gegen den polaren Winter belehrt. Ohne Unterlass erneuerte 
er das Gemalde der Verlassenen, wie sie in einem nach Mafsgabc 
seiner Rathschlagc erbauten Winterhause auf der Melville-Inscl der 
von ihm zugesagten Ilettung harrten. Schon am 1. Sept. 1849, 
desselben Tages an wclchcm sein Neffe James Ross von den Eis-
massen in der Barrow-Strafse eingeschlossen wurde, verkiindigte 
er hauptsachlich auf Grund der Berichte zuriiekkehrender Walfisch-
fahrer in einer Zuschrift an den ersten Lord der Admiralitat das 

de suggestions que ces dames ne reęoinent, les unes excitees par un inleret 
reel qui clierche a se faire jour, les autres par un besoin plus ou moins 
desinteresse d'experience indiniduelle: un jour, c'est un moyen arlificiel de 
chaleur entretenue par la fumee et la lumiere d'une lampę cachee sous les 
retements, ou un renseignement oblenu par le sommeil magnetiąue sur l'en-
droit ou se trouvent actuellement les absents." 

*) Diesen Brief an Lady Franklin und mehrere andere s. Parliam, Pa-
pers 1850 a. a. O. p. 136 f. Yergl. B e l l o t Voyage p. 15. 16. 
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wahrschcinliche Mifslingen der ausgesandtcn Rettungs-Expcdition; 
daneben erklarte er sicb bcreit, mit einem zu Woolwich ankernden 
Schiffc (Mastiff) unverweilt auszufahren und maclite sich ohne 
Weitcrcs verbindlich, den Lancaster-Sund noch zu erreichen, wenn 
man bis zur I)avis - Strafse ein Dampfschiff zur Verfiigung stellte. 
Ais bald nachher seine Verkiindigung durch die unerwartete Iliick-
kebr seines Neffen nur zu selir sich bestiitigte, wiederholtc er seine 
Antrage aufs Dringendste (27. Novbr.), hob von Neuem hervor; 
dafs er allein unter allen Marinę -Offizieren personlichc Verab-
redungen und Verpflichtungen zur Iliilfeleistung gegen Franklin 
iibernommen liabe; dafs das Fehlschlagen des Untcrnehmcns cinc 
Folgę der Mifsachtung seines friihercn Rathcs sei; dafs man dem-
gemafs cndlich kleine Fahrzeuge in Anwcndung bringen und die 
Schiffe „Enterprise" und „Investigator", da sic nur fiir den Wal-
fischfang brauchbar seien, zum Verkauf bringen moge. — Aber alle 
seine Erbietungen und Antrage wurden abgelehnt oder ausweichend 
bcantwortet; es blieb ohne Erfolg, dafs er formliche Rettungsplanc 
einreichte, dafs er in einem besonderen Memorandum nicht weni-
ger ais neun Punkte") namhaft machte, um sich ais den allein 
befahigten und geeigneten Mann darzustcllen, dafs er zuletzt eine 
specifizirte Kostenbcrechnung (auf 5212 Pfd. Stcrl.) der von ihm 
beabsichtigten Expedition einreichte. Die ungiinstige Meinung, 
welche seit dcm Jahre 1818 gegen ihn vorhcrrschte, das zwei-
deutige Licht, in welchcm seine Conflictc mit dem alten John 
Barrow ihn darstellten, cinzelne Widerspriiche und Unklarheiten 
in seinen jetzigen Behauptungen: diefs Alles scheint die Admira-
litat fast von ihm zuriickgcschreckt zu haben. 

Wie man jedoch iiber diese beharrlich fortgesetzten Bewer-

*) Diese neun Punkte waren: Seine Eigenschaft ais Senior der arkti-
schen Offizierc; — die Versprechungcn, welche er Franklin gegeben; — 
die mit ihm getroffenen Verabredungcn;— Kennlnifs der danischcn Sprache 
und die dadurch eroffnete Aussicht zur YerstSndigung mit den Eskimo; — 
Kenntnifs iiber Dampfsćhifffahrt; — korperliche Befiihigung fiir arktische 
Reisen; — Kenntnisse iiber Schlittenfahrten auf Schnee und Eis; — die 
ihm von Dr. John Lee leihweise angebotenen astronomischen Instrumente; 
— eine Anzald tuchtiger Peterheader Walfischjager, die unter keinem An-
dern dienen wollten. 

9 * 
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bungen und iiber tlie nicht minder hartniickige Zuriickweisung auch 
urtheilen mag: es ist immer schr erfreulich, wahrzunehmen, dafs 
sie ara Kutie eine iiberaus giinstige Wendung fiir dic Angelegen-
heit herbeigefUhrt haben. Naclidem namlich John Ross zuletzt 
doch inne gewordcn war , dafs er bei der englischen Regierung 
niemals das Ziel seiner Wiinschc erreichen werde, betrat er einen 
andcrn Weg, um sich dennoch eine Rolle bei diescm Rettungswerke 
zu sichcrn. Die TIudsons-Bai-Gesclischaft hatte es, schon um 
des Naraens Franklin willcn, fortwahrend ais Pflicht und Ehren-
sache angesehen, die lcbcndigstc Theilnahme bei diesen Unterneh-
mungen an den Tag zu legen, und bei ihr fand der ergraute 
arktische Paladin mit seinen Planen und Erbietungen auf der 
Stelle den erwiinschten Anldang. Da nun aber die von der Gc-
sellschaft ausgesetzte Summe bei wcitein nicht hinreichte, um dic 
erforderlichcn Kosten zu dccken, kam er zucrst auf den so nahe 
liegenden Gedanken, Sammlungen von Privatbeitriigcn fiir den edlen 
Zweck zu vcranstalten Das hatte unverziiglich den besten Er-
folg. John Ross sah sich nach wenigen Wochen in den Stand 
gesetzt, zwei kleine Fahrzeuge (Fclix und Mary) auszuriisten und 
mochte sich noch dazu gliicklich preisen, dafs er den Instructionen 
der britischen Admiralitat niclit unterworfen, sondern ermaclitigt 
war, das Feld seiner Thatigkeit nach eigenem Ermessen und ohne 
lliicksicht einer Verantwortlichkcit gegen jene Behordc frei auszu-
wiihlcn. 

Kaum war seit dem Anfange des Februar 1850 dic Kunde 
dieser neuen Nachforschungsplane in Umlauf gekommen, ais von 
allen Seiten hohere und niedere Marinę - Offiziere herbeistromten, 
um die Theilnahme an dieser Fahrt nachzusuchen. Die Meldun-
gen driingten und steigerten sich diefsmal sichtbarer ais je zuvor. 
Wahrend der folgenden Wochen sah man die Thorc des Admi-
ralitiits-Amts formlich belagcrt, obgleich sich lcicht abnehmen Iicfs, 
dafs hochstens fiir einen schr geringen Bruchtheil dieser unvcr-
haltnifsmafsig zahlreichen Gesuchc Erfolg zu hoffen stand. 

In der langen Reihe dieser Bewerber war iiulefs kciner, der 

*) Dieser Gedanke erschien damals ais neu, vergl. Athenaeum 1850, 
23. Fehr. (N. 1165, p. 206). 
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dic allgeraeine Aufmerksamkcit in hoherem Mafse auf sich gezogen 
hatte, ais der Walfischfahrer - Capitain William P e n n y aus Aber-
deen. Scit dcm Jahre 1848 hatte er den lebhaftcsten Eifer fiir 
die Auffindung Franklins an den Tag gelegt. Die arktischen Ge-
wahrsmanner und selbst die Lords der Adrairalitat hatten durch 
seine Zuvcrliissigkeit, den ihm eigenthiimlichen gesunden und tref-
fenden Blick, seine aufserordentliche Lokalkenntniss der Baffins-
Bai und der anliegenden arktischen Gebicte im Lauf der letzten 
Jahre sich oft iiberrascht gesehen Alle diese Eigcnschaften \va-
ren sowohl die Frucht seiner korpcrlichcn und geistigen Begabung, 
ais besonders seiner vielbewegten, gefahrvoIIcn Łaufbahn. Schon 
ais zwolfjiihriger Knabc hatte er seinen Vater, der cbenfalls Wal-
fischjiigcr war, auf einer Fahrt in das Eismeer beglcitet. In den 
drcifsig Jahren, die seitdem verflossen waren, — Penny war eben 
jctzt 41 Jahr alt — hatte er durch dic oft wiederholten Bcsuche 
der arktischen Gegenden einen reichen Schatz von praktischen Er-
fahrungen iiber dic Geheimnissc der Eiswclt gesammclt. Unter 
seinen Genossen war er ais ein erfahrener, kiihner und gliicklicher 
Schiffcr lioch angeschen. Er hatte die entlcgensten Stationcn be-
sucht und selbst oft iiberschritten, war im Friihjahr der erste und 
im Spatherbst der letzte auf dem Platze, und doch wufste Nie-
mand, dafs er je Schaden, geschweige denn Schiflbruch erlitten. 
Das olfene und biedcrc Wescn dieses Mannes erwarb ihm allgc-
meine Achtung. Sein Rath wurde zu allcr Zcit gern gehort und 
befolgt, seine Meinung bei vorkommenden Fallen vorzugswcise be-
fragt; vertraucnsvoIl sah man dic ubrigen Seefahrcr den Balmen 
seines Schiffes folgen. Jetzt war es von grofser Bcdeutung, dafs 
Penny, von den Hoffnungen fiir Franklin's Gcborgenheit aufs Eeb-
hafteste durchdrungen, allen Zwcifcln an der Moglichkeit, ihn und 
seine Gefahrten zu retten, mit eindrucksvollcr und hinreissender 
Zuvcrsicht widerstand. 

*) S u t h e r l a n d Journal (s . unten) Vol. I , p. XVI f. — G o o d s i r 
Narralive in den Parliam. Papers 1850 p. 71. — Admirał B e a u f o r t sagt 
von ilim in seinem Memorandum vom 29. Jan. 1850: „ I l i s local knowledgc, 
his lhorough acrjuaintance with all the myslerics of the icc navigation, 
and his well-known skill and resources, seem to point him out as a most 
valuable auxiliary." 
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Nachdem die Admiralitat in den vorhergchenden Jahren so 
vielfach die Unterstiitzung der Walfischjager in Anspruch genom-
men, aber bei der Beschranktheit ihrer Mittel dieselbe entschieden 
unzuliinglich befunden hatte, lag in der That nichts nahcr, ais 
einem solchcn Mannę mit den Mitleln des Staats einen erheblicheren 
Wirkungskreis zu croffnen, oder, wie man bei dieser Gelegenheit 
sich treffend ausdriickte, in ihm „die Kraft der britischen Marinę 
mit der Erfahrung und Einsicht cines Walfischfahrers zu vercinen." 
Auf dringcndes Anrathen der arktischen Gewahrsmanner kam es 
dahin, dafs die von Penny entworfenen Piane einer niiheren Prii-
fung unterworfen und seine Erbietungen von der Admiralitat in 
aller Formlichkeit angenommen wurden. Sobald ihm der Auf-
trag und die Vollmacht ausgefertigt war, zwei Fahrzeuge in Ge-
mafsheit seines Vorschlags anzukaufen und auf drei Jahre auszu-
riisten, begab er sich nach Aberdeen und Dundee, erhandelte zwei 
kiirzlich erst fertig gewordene Klipper, von welchen der eine etwa 
200, der andere 100 Tonnen hielt, gab ihnen die bezeichnungs-
vollen Namen „Lady Franklin" und „Sophia" *), und traf alle 
Anstalten und Anordnungen, sie fiir seine Zwecke angemessen her-
zurichten und auszustatten. 

Diese Mafsregel war indefs eine ganz aufserordentliche; sie 
ist einer der sprechcnden Beweise davon, dafs jetzt alle Gcwohn-
heitsriicksichten durch die Wichtigkeit der Sache zuriickgedrangt 
wurden. In allen fiir die Franklin'schen Nachsuchungen entwor-
fenen Instructionen waren die Befehlshaber zugleich darauf hinge-
wiesen, dafs sie bei unvorhergesehenen Umstanden nach bester 
Einsicht und Gewissenhaftigkeit verfahren solltcn. In diesem Sinne 
liefs die Admiralitats-Behorde es sich angclegen sein, auch fiir 
Penny die erforderliche Freiheit der Bcwcgung zu sichern und das 
Vcrtrauen, welchcs auf seinen Willen und auf seine Fiihigkeit ge-
setzt wurde, zu bekriiftigen ") . Penny gab die unvcrkcnnbarstcn 

*) Zur Erinnerung an Miss S o p h i a C r a c r o f t , Franklins Nichtc, 
deren Thatigkeit und Verdiensten ais treue Leidensgenossin und untrennhare 
Freundin der hartgepruften Lady Franklin wir von allen Seiten die leb-
hafteste Anerkennung zollen sehen. 

**) Seine Instruction ist vom I I . April datirt. Abdruck in den Par-
liam. Papers 1850, Yol. XXXV. -Irctic Expeditions. Copies of hislruc-
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Proben seincs Entschlusses, Alles zu tliun, um die auf ihn ge-
setzte Zuversicht zu rechtfertigen. Er verwandte auf die Wahl 
seiner Mannschaft die grolste Sorgfalt und Umsicht; es verdient 
bemcrkt zu werden, dafs er sich nicht auf die Walfischjager bc-
schriinkte, sondern auch einige Manner zuliefs, die das Eismeer 
noch nicht gesehen hatten Ueberall sali man ihn selbst Hand 
an's Werk legen, um die Arbeiten zu fordem, jeden Zeitverlust 
zu vermeiden, aber auch Uebereilungcn, die sich spiiter einplind-
lich fuhlbar machen mufsten, sorgfaltig zu verhiiten. Sobald alle 
Vorbereitungen beendet waren, saumte er keinen Augenblick mit 
der Abfahrt mehr. Unter dcm bewegten Zuruf dichtgcdrangter 
Zuschauer sah man ihn am 13. April Nachmittags aus dem Ha-
fen von Aberdeen in's Mecr fahren, mit dem erklartcn Vorhaben, 
zuniichst den Jones-Sund zu durchsuchen und auf diesem Wege 
nach dem Wellington-Canal, der von jeher seine Aufmcrksamkeit 
auf sich gezogen hatte, seinen Lauf zu richten **). 

Inzwischen waren auch die Riistungen der britischen Ma-
rinę-Expcdition fiir die Barrow-Strafse unter Leitung des Capt. 
Austin""), der zum Ober-Befehlshaber ersehcn wurde, seit zwei 

tions p. 3, 4, und wiederholt ebend. 1852, Vol. L : Report of the Committee 
p. 1 5 0 - 1 5 2 ; auch bei S u t h e r l a n d I. p. XXII — XXVIII. Im § . 2 die-
ses Schriftstiickes steht ausdriicklich: „Indem wir Ilmen diese Befehlshaber-
scliaft anvertrauen, erachten wir es nicht rathlich, Ihnen im Einzelnen ein-
gehende Verhaltungsbefehle iiber den zu verfolgenden Weg zu ertlieilen." 

*) Zum Befehlshaber des zweiten Schiffes (Sophia) hatte Penny einen 
vielvei'sprechenden, tliatkraftigen Jungling, Alexander S t e w a r t , und zur 
dritten Stelle in seinem kleinen Geschwader einen durch mehr ais yierzig-
jahrige Seedienste bewiihrten Walfischjiigcr Kamena M a n s o n ausersehen. 
— Die Mannschaft der beiden Fahrzeuge betrug nach offizieilem Bericht je 
26 und 20 Mann; (unrichtig ist die Angabe Times 1850, IG. April, p. 8). 

**) Der Scliiffsarzt Peter C. S u t h e r l a n d hat ais Mitglied dieser Ex-
pedition eine ausfiihrliche und belehrende Scliilderung ihrer Fahrt gegeben 
(Journal of a voyage in Baffin's l!ay and Barrow Straits in the years 
1850 — 51. London 1852. 8. 2 Bandę mit Karten, Tafeln und Holz-
schnitten). 

***) Horatio Thomas A u s t i n , damals Capitain des Linienschiffes „Blen-
heim", wurde besonders von Capt. Parry empfohlen, unter dessen Ober-
befehl er in den Jahren 1824 — 25 ais erster Lieutenant des durch seine 
Strandung bekanuten Schifles „Fury" diente. Im Jahre 1840 hatte cv sich 
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Monatcn im vollen Gange gewesen. Ncben den beiden Scgelschiffen 
„Resolute" und „Assistance" lagen die beiden SchraubcndampfschilTc 
„Pioneer" und „Intrepid", welche mit jenen zur Beseitigung der 
Hemmnisse des Eises und der Windstillen Iland in Iland gchen 
sollten, in dem Hafen von Woolwich vor Anker"); eine Mannschaft 
von 180 Seeleutcn und Matrosen, welche mit ihnen aussegeln 
sollte, sali erwartungsvoll dem Tage der Abfahrt entgegen. Uic 
allgemeine Spannung steigerte sich bei dem Gedanken, dafs diese 

bei der Einnahme von Sidon ausgezeichnet. Er galt ais ein Mann von 
grofser Ilumanitat und tiicbtiger sccmannisclier Bildung, die er bei dem 
Seedienste im Stillen Meer und durch die Fiihrung verschicdcner Dampf-
schiffo sich erworben und bęthatigt hatte. 

*) Die Schiffe „Resolute" (Capt. Austin) und „Assistance" (Capt. Om-
manney) liiclten je 410 und 430 Toniien; die beiden Dampfer „Pioneer" 
(Łieutn. Sherard Osborn) und „Intrepid" (Lieutn. Cator) hatten CO Pferdc 
Kr af t , 150 Fufs Lange und hielten etwa 400 Tonnen. Jedes Schiff hatte 
60, jeder Dampfer 30 Mann an Bord. Alle diese Schiffe waren von der 
Regierung angekauft und mit Verandcrung ihrer jNamen fiir ihre jetzige 
Bestimmung in Stand gesetzt. Sie waren ebenfalls mit Vorrathcn auf drei 
Jahre ausgeriistet. Auf dem Schiffe „Assistance" befanden sich (nach Ciem. 
Rob. M a r k h a m Franklin'* Footsteps p. 48): 1455 Gall. Rum, 21,896 Pfd. 
Zwicback, 13,984 Pfd. gesalznes Rindfleisch, 18,560 Pfd. gesalznes Schweine-
fleisch, 56,200 Pfd. Mehl, 1792 Pfd. Talg, 350 Pfd. Corintlien, 77 Scliefiel 
Erbsen, 4148 Pfd. Chocolate, 1148 Pfd. Thee, 13,500 Pfd. Zucker, 3467 
Pfd. Tabak, 2365 Pfd. Seife, 4136 Pfd. Zitronensaft, 1280 Pfd. Schottische 
Gerste, 300 Pfd. Reis, 4000 Pfd. Eingepockeltes, 24,720 Pfd. eingemachtes 
Fleisch, 7060 Pfd. Fleischbruhe, 9020 Pfd. eingemachtes Gcmuse, 4928 Pfd. 
eingemachte Kartoffeln, 2352 Pfd. cingemachtc Aepfel, 200 Pfd. Pfeffer, 280 
Pfd. Salz, 40 Pfd. trockene Biirnie, 250 Pfd. gebackene Chocolate, 100 Pfd. 
praservirte Milch. — Dazu kamen uocli die Vorrathe an Kolilcn (72 Ton-
nen), Lignum vitae (3000 Pfd.), IIolz (7 Cords), 3000 Pfd. Kerzeu u. s. w. 
Die ganze, dem Capt. Austin iibergebene Ausriistuug kostete (nach der offi-
zicllcn Zusammcnstcllung in den Parliani. 1'apcrs) 114,513 Pfd. St. 17 , sh. 
(mithin gegen 800,000 Tlilr.); dayon kamen auf den Ankauf der 4 Fahr-
zeuge 35,878 Pfd. St., auf ihre Instandsetzung 33,357, auf die Kohlemor-
rathe 665. Die iibrigen Ausgaben wurden bercclinet fiir die Lohnung bis 
zum 1. Marz 1851 17,896 Pfd. St. 1 5 | sh., Klcidung 3551 Pfd. St. 11 sh. 
11 d , Yorrathc 10,935 Pfd. St. 10 sh. 2 d., Mcdicin 549 Pfd. St. 18 sh. 
7 d. u. s. w. — Die Gesanimtkostcn fur die Fahrzeuge, Lohnung, Vor-
rathe etc. der Penny^chen Expedition betrugen 15,170 Pfd. St. 8 d. (iiber 
100,000 Thlr.). 
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Expedition angethan war, in der Gescliichte der arktischen Naulik 
Epoche zu machen. Jetzt zum ersten Małe galt es, zu erproben, 
ob die Kraft der Dampfbote im Kampfe mit den furchtbaren Ilin-
dernissen des Eismeercs sich zu bewahren vermochtc. Die mci sten 
Stimmen verbiefsen von diesem Versuche aufscrordcntlicbe Erfolge, 
wahrend andere mit Beklommenheit nichts ais Fahrliclikeiten und 
unvermeidliche Zcrstorung der Dampfcr almeten, obgleich nichts 
untcrlassen war, was zu ihrer Bcfestigung und Sicherung gescheben 
konnte. 

Die Nachrichten iiber diese Ausriistung zogen eine grofse An-
zahl von Einheimischen und Fremden aus der Nahe und selbst 
aus wcitcr Ferne herbei. Zuletzt erschien am 29. April der ersle 
Lord der Admiralitat, bcgleitet von dem damaligen ersten Lord 
des Seewesens (Admirał Dundas) und einigen anderen hochgcstell-
ten Bcamten (auch der beriihmtc Scliiirsbaumeistcr Rice befand sich 
in ihrer Mitte), um die Resultate so vielcr Bcrathungen und Gcld-
opfer liiihcr in Augcnschein zu nehmen, von der Giite der Schiffe 
und von der Zweckmafsigkcit aller sowohl fiir die Sichcrheit ais 
auch fur die Gesundheit und das Wohlbefinden der Mannscbaft 
getroffencn Yorkchrungen sich zu iiberzeugen, und die sammtlichen 
Mitgliedcr dcrselben sich vorstcllen zu lassen Ais das Geschwa-
der liierauf am 5. Mai die englische Kiiste verliefs, da war es ais 
ob alle die triiben Ahnungcn, welche vor Kurzem noch einen tio-
fen Unmuth verbreitet hatten, vor der muthvollen Zuversicht einer 
solchen Mannscbaft und vor dem Ercignifs dieser Ausriistung in 
Schatlcn treten miissten. — — 

Indem jenc acht Fahrzeuge, welche im Friihjahr 1850 an 
den britischcn Kiisten fiir die Barrow-Strafse ausgeriistet wurden, 
sammllicli jenen verschlungcncn Archipclagus der Melville-Insel, 
des Banks-Landcs, der Parry-Inseln unmittelbar oder doch mittel-
bar ais ihr Ziel bctrachteten, war in Lady Franklin mit aller 

*) Vcrgl. Morning Chronicie 30. April 1850. Times von dems. Tage. 
lis yerdient bemerkt zu werden, dafs das letztere Blatt weuigstens in sei-
nen Leitartikeln sclion damals den Rcttungs-Expeditioucn nicht giinstig war ; 
vcrgl. z. B. 31. Marz. — Die Instruction dieser Expedition, vom 2. Mai 
1850 datirt, in den Parliam. Papers 1850 a. a. O. p. 5, wiederholt ebend. 
1852 p. 149 f. 
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Maclit der Gedanke erwacht, dafs es doch hochst mifslich sei, 
die Nachsuchungen in den niederen Breiten jelzt mit einem Małe 
so gut wie ganz aufzugehen. 

Es ist wohl denkbar, dafs jene Eskimo-Geriichte von Schif-
fen, die im Prinz-Regents-Inlet eingefroren sein sollten, und die 
aus ihnen entquellenden Muthmafsungen der Walfischfahrer den 
ersten Anlafs gegehen haben, die Blicke der ungliicklichcn Frau 
auf die Landgebietc siidlich von Nord-Somcrset und westlich vorn 
Boothia-Golf zu lenken. Im Lichte der bisherigen Ermittelungen 
konnte die Ansicht, dafs Franklin hierher seine Zuflucht genom-
men haben mochte, offenbar keincn rechten Anhalt gewinnen. 
Nord-Somerset war nach allen Richtungen noch im Friihjahr 
1849 von James Ross durchstreift, und der ununterbrochene Zu-
sammenhang des Landes Boothia mit dem amerikanischcn Conti-
nent war durch llae im Jahre 1847 unzwcifelhaft festgestellt. 
Dennoch aber vermochtc Lady Franklin nicht, sich von der Ueber-
zeugung zu trenncn, dafs die Vermissten bei den im Jahre 1825 
eingegrabenen Vorrathen des Parry'schcn Schiffes „Fury" eine Zu-
llucht gesucht haben konnten und dafs es unerliifslich sei, in die-
sen Landstrichen nach ihnen zu forschen. Wer mochte es ihr 
verargen, dafs sie alle ihr zu Gebote stehenden Geldkriifte auf-
wandte"), um diesem dringenden Verlangen ihres Herzcns nach-
zukommen; dafs sic sich bcruhigt fiihlte und gliicklich schatzte, 
durch den Ankauf des Klipper „Prince Albert" ihr Vorhaben in's 
Werk setzen zu konnen! Bei der bereits vorgcriickten Jahreszeit 
mufste dies in der hochsten Eilc geschehen; mit genauer Noth 
gelang es, bis zum 5. Juni die nothwcndigstcn Vorrichtungen und 
Arbeiten zu beendigen. Damit war danii der iiufserste Zeitpunkt 
fiir eine so weite arktische Seefahrt erreicht und Commandcr F o r -
s y t h , dem die Fiihrung der aus 18 Personen bestehenden Mann-
schaft iibertragen war , eilte unverziiglich den iibrigen Schiffen 

*) W . Parker S n o w , Begleiter und gleiclisam „Adjutant" des Com-
mander Forsyth, giebt in seiner Reisebeschreibung (Voyage of the !'rince 
Albert in search of Sir John Franklin. London 1851, p. 10), welche er der 
Lady Franklin dedicirt hat , die von ihr aufgcwcndeten Kosten auf 3000 
bis 4000 Pfd. St. an. Im Appendix dieses Buchcs p. 388 — 92 ist eine Listę 
der Beisteuern Befreundeter iiber circa 1600 Pfd. St. abgedruckt. 
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nach, die zum Theil schon einen sehr weiten Vorsprung gewonnen 
hatten. — — 

Der Blick auf diese Geschwader, welche im Jahre 1850 von 
den englischen Kiisten ihren Lauf nach dem Eismeer richteten, 
konnte daheim eines beruhigenden und erhebenden Eindrucks auf 
die Gemiither nicht fehl gehen. Schon an sich war es von wohl-
thuender Wirkung und vor Allcm fiir die Angehorigen und Freunde 
der Vcrmissten ein unaussprcchlicher Trost, das Unternehmen, fiir 
welchcs Franklin ausgegangen war, so sprechend ais Angelegenheit 
des Vaterlandes anerkannt und die Pflichten der Pietat und Hu-
manitiit in einer grofsartig aufopfernden Weise erfiillt zu sehen. 
Der unausloschlichen Sehnsucht nach Aufschlufs iiber das Schick-
sal Franklins und seiner Gefahrten olfnete sich jetzt wieder eine 
fast unerschopfliche Ouelle neuer Aussichtcn. Die dunklen Nebel-
bilder, welche irregeleitete Gaukler geheimen Kraften der Natur 
cntlockt haben wollten, die triigcrischen Phantome der llellseher, 
llevelationen des magnetischen Schlafes, welche in den finstern 
Wintertagen so tiefen Anklang gcfuiiden und dem hinreissenden Ver-
langen nach EnthUllungen ein weites, unerquicklich wiistes Fcld 
dargeboten hatten: sie schwanden jetzt vor dcm Aufgebot der sicht-
baren Kriifte, die nach dcm Eismeere entsendet wurden. Ncben 
der lliesengewalt des Dampfcs standen dem britischen Geschwader 
bctriichtliche Masscn von Schiefspulvcr zu Gcbote, um ihm den 
Weg durch die Eismassen zu bahnen und die Fahrt nach den 
Punkten zu sichern, wo man die hiilfsbediirftig harrenden Verlasse-
nen vermuthcte. Weiter hatte der menschlichc Scharfsinn auf tau-
send Mittel und Wege gedacht, um die Begcgnung schneller her-
beizufiihren und die Orientirung in jenen unwirthlichen Landstri-
chen zu erleichtern. Am Ende des Monats April brachte ein Mr. 
Shephcrd eine Wagenladung der von ihm crfundenen Ballons, 
durch welche den angeslelltcn Proben zufolge weit und brcit iiber 
vicle Mcilen hinaus Nachrichten und Mittheilungcn ausgestreut 
werden konnlcn Selbst durch Kanonendonner und weithin-

*) Moming Chronicie 30. April 1850. — Diese Ballons wurden, mit 
farbigen Papierstreifen zu Tauscndcn gefiillt, in die Ilohe entsandt. Die 
Ziinder, mit welchen sie verselien waren, losten zu einer bcstiminten Zeit 
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sclimetterndc Tone hatte man Mittel, sieli den Vermissten auf gc-
wisse Streeken liin bemerkbar zu machen. Fiir Streifpartien, 
welche von den Schiffen aus auf einer unbekanntcn Kiiste sich 
nach verschicdenen Richtungcn zerstreuten, war durch die jetzt 
erfundenen Patent-Telegraphen eine Moglichkeit des Verkehrs un-
ter einandcr gegchen. — Doch wir wurden nicht cndcn, wolltcn 
wir auf alle Einzclnheitcn dieser Art eingehen. Die obigen Mit-
theilungen werden geniigend erkliircn, dafs man in England den 
Erfolgcn dieser Nachsuchungs-Geschwader nicht bios mit der gc-
spanntesten Erwartung, sondern auch mit dem lebhaftcstcn Ilolfen 
entgegensah. 

Begegnisse der Expeditionen von 1850 in der 
Baffins-Bai. 

Penny bewiihrte auch diefsmal den ihm cigcnlhumlichen Cha-
rakter cncrgischer Entschlossenheit und riistiger Thatkraft. Durch-
drungen von der Ueberzeugung, dafs es fiir sein Unternchmen nur 
forderlich sein konnte, bei guter Zeit die arktischen Gewiisser zu 
erreiclicn, und beseelt von treibender Ungeduld, hatte er, wie wir 

die iiufserc Iliille und das Spiel der Windę trieb jene dunnen, 5 Zoll lan-
gen und 2 Zoll breiten Papierstreifen nach allen Richtungcn auseinander. 
Man war darauf bcdacht gewesen, fiir dieselben moglichst grclle, weithin-
scheinende und auffallende Farben zu wiihlen. Jeder dieser Streifen sollte 
mit den letzten Nachrichten iiber den Aufenthalt der Schiffe, iiber die Oer-
ter, wo Lebensmittel niedergelegt waren, u. s. w. vcrsehen werden, und da 
es unendlich miihsam und selbst schwierig gewesen wiire, sio mit leser-
lichcn und unverwischbaren Aufschriftcn zu verschcn, fiihrtcn die Schiffe 
auch kleine Handpressen nebst den wciter erforderlichen Apparaten zum 
Aufdrucken der durch die jedesmaligen Umstiinde bedingten Nachrichten. — 
Die mit diesem Ballon-Apparat zu London angestellten Vcrsuclic entspra-
clien im Ganzen den gehegten Erwartungen. Es kam vor, dafs nach der 
Entscndung eines solchen Ballons von den Postamtcrn yerschiedener Graf-
schaflen dcrlci Papierstreifen eingeschickt wurden, welche fernhiu ycrstrcut 
auf den Feldern gefunden waren. Vgl. Alhenaeum 1850, p. 19 u. 26-3. 
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sahen, die Vorbereitungen aufs Aeufscrste bcschleunigt. Er konnte 
sich seines Unmuths nicht crwchren, ais ganz gegen die bewahr-
ten Grundsatze der Walfischfangcr beinahe dic Mittc des Monats 
April herankam, ehe seine Fahrzeuge aus dem Ifafen von Aberdeen 
getaut wurden. Seine Fahrt ging anfangs so schncll und gliick-
lich, dafs er bereits dic Disco-Insel crreicht hatte, ais Austin's 
Geschwader eben zu Woolwicli des Signals zum Auslaufen liarrte. 
Allein hicr traten ihm mit einem Małe uniiberwindliche Hemmun-
gen und Schwierigkeitcn entgegen; frische Eisbildungcn verspcrrten 
den Wcg; Sturm und Nebcl brachten die Schiffe in dic griifste 
Gefahr. Vcrgebens setztc cr alle Kraftc bei Tag und Nacht in 
Bewcgung; vergcbens crschopfte er rastlos alle Mittel. Einige 
Walfischfahrer, mit welchen er hicr zusammentraf, brachten ihm 
lauter schlimme Nachrichten, dic sich ihm nur zu sehr bestatigten. 
Allcr Anstrengung ungeaclitct mufste cr einen volIcn Monat der 
kostbarsten Zeit aufwendcn, um die kleine Strecke von Disco 
nach Upernavik zuriickzulegcn. 

An diesem Punktc stieg Penny an's Land, um seine Aus-
rustung, besonders fiir dic Strcifziigc, welche cr im Lauf des 
nachsten Winters beabsichtigte, zu vervolIstandigen. Vor Allem 
ersebien es ihm sehr wichtig, ein paar Eskimo zur Theilnahmc an 
der Fahrt zu gewinnen; cr hatte hierbei nicht sowold die Erleich-
terung des miindlichen Verkehrs mit den Eskimo-Stammen im 
hohen Norden im Augc, ais er vielmehr besonders von solchcn 
Eingeborcnen sich allcrlei Anweisung, Handleistung und Iliilfe fiir 
die beabsichtigten Forschungsrcisen im Binnenlandc vcrsprach. 
Aufserdem solltcn seine Miinner von ihnen die Seehundsjagd er-
lernen und dadurch ihre Verpflcgung sichern und verbcssern. End-
lich liefs cs sich wohl denken, dafs dic Erfahrungcn der Eskimo 
fiir Abwchr der Gefahren und Krankheitcn des arktischen Klima 
crspricfslich werden konnten. Alle diese Aussichten wurden indefs 
vereitclt, da Penny's wiederholtc Bemiihungen, einzelne Eskimo 
zur Theilnahmc an seiner Expedilion zu bcwcgen, ohne allen Er-
folg blieben Weder die ausgebotene holie Lohnung, noch die 

*) Andcre Espeditionen machten dieselbe Erfahrung. B e 11 ot (Voyage 
au.v mers polaires p. 56) verimithct, flafs cin Ycrbot der Regierung davou 
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Zusichcrung einer bequemen Unterkunft, weder die Freuden einer 
Reise, noch der Aufruf an ihr mcnschlichcs Mitgefiihl vcrmochte 
irgend einigen Eindruck zu . machen. Zuletzt konnte Penny sieli 
noch gliicklich schiitzen, den dortigen Gouverneur-Adjunct P e t c r -
s e n , der mit einer Eskimo vcrheirathet und daher nicht bios der 
Sprache, sondern auch der Sitten und Gebrauchc der Eskimo 
kundig war, durch eine formliche Ucbereinkunft unter seine Mann-
schaft aufnehmen zu konnen Dieser Mann hat sich durch seine 
Kenntnisse, durch seine Bereitwilligkeit, die Zwecke der Expedi-
tion zu fordem, durch seine edlen Gesinnungen und durch un-
verkennbares Interesse fiir das Schicksal und die Rettung der Ver-
missten in hohem Grade dic Achtung und Liebe samintlicher Mit-
glieder der Expedition erworben. Beilaufig ist noch anzufiihrcn, 
dafs durch seine Vermittelung eine Anzahl von Schlittcn und 
starken Eskimo- oder Ncufoundliindcr-Hunden erhandelt wurden, 
welche letztere durch ihren Anblick bei der Mannschaft das leb-
hafteste Vergniigen erregten und bei den Landreisen im folgenden 
Friihjahr aufserordentlich zu Statten kamen. 

Allein auch jctzt war die Weitcrfahrt etwa 2 Monate hin-
durch unausgesetzt mit den grofsten Beschwerden verkniipft, und 
selbst das Geschwader des Capt. Austin, von welchem sich Penny 
am 26. Juli in der Nahe der Fraueninseln eingeholt sah, mufste 
auf raschcs Yordringen verzichtcn, da auch die Krafte des Dampfes 
den Weg durch die gewaltigen Eismassen, welche hier den Weg 
versperrten, nicht zu bahnen vermochten. Wochenlang wurden 
sammtliche Schiffe durch das sich ihrem Korper ansetzende Eis 
fast fortwahrend in den Zustand einer volligcn Bewegungslosig-
keit versctzt. Mit dem letzten Tage des Monats Juli waren auch 

die Ursachc gewesen sei: ,,/e Gounerneur nous dit qu.aucun des Esqui-
maux ne viendrait avec nous. Sans doute il a des ordres de son goiwerne-
ment pour cela, car M. Penny, qui a pris M. Peterson, a demande a l'ami-
raute qu'on intercedat pres du Danemark." 

*) Die Uebereinkunft wurde unter der Bcdingung abgescldossen, dafs 
Petersen fiir jeden Mondmonat 6 Pfd. Sterling (mitbin jahrlicb 78 Pfd. St.) 
an Gehalt beziehen und aufserdem die Verwendung der britischen Admi-
ralitat und Regierung bei seiner jetzigen Herrschaft fiir ihn erwirkt wer-
den sollte. S u t h e r l a n d I, p. 106. " 
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dic andern Schiffe — „Felix" und „Mary" (Capt. Ross), „Prince 
Albert" (Coram. Forsyth) — hcrbeigckommen, so dafs uin diese 
Zeit saramtliche neun Schiffe unter einem gemcinsamen Mifsgeschick 
und von mannigfachen Gefahren umdroht sich hier man mochte 
sagen auf Einem Wahlplatz zusammenfanden. Wie unmuthig und 
niederdriiekend eine solche Lage fiir die Offizicre und Mannschaften 
unzwcifelhaft gewesen ist: sie hatte unverkcnnbar doch die crfreu-
lichc Seite, dafs hier die giinstigste Gelegenheit zur Befreundung und 
Verstiindigung, zum gegenseitigen Verkehr und zu bestimmten Ver-
abredungen geboten wurde; wie verschiedcn die hier einander be-
gegnenden Individualitaten immerhin sein mochten, der gemcinsame 
cdle Zweck und das Zicl, welchem sie wetteifernd nachstrcbten, 
erfiillten jetzt Alle mit dem Geistc herzlicher Einigkeit, mit dem 
aufrichtigen Willen und mit den besten Vorsiitzen, einander zu 
helfen mit Rath und That"). Es kam zu wicderholten freundli-
chcn Besprechungen der Befehlshaber iiber ihre Piane, zum Aus-
tausch der Ideen iiber die bei den Nachsuchungen zu befolgende 
Methode, iiber die zweckdienlichste Vcrwendung und gegcnseitige 
Ergiinzung der vorhandenen lv rafie und Hiilfsmittel. 

Aus einem vergleichenden Uebcrblick ergiebt sich gar lcicht, 
dafs jede dieser Expeditionen, ganz abgcsehen von den Pcrson-
lichkeiten der Befehlshaber, einen cigcnthiimlichen Charakter oder 
gcwisse selbststiindige Vorziige hatte, auf welche die Offizicre und 
Mannschaften natiirlich grofsen Werth legten. Capt. A u s t i n gc-
bot ohne Vcrgleich iiber die grofsartigsten Mittel. P e n n y blickte 
mit Freude auf seine kraftvolle und crfahrene Mannschaft, auf die 
Starkę und Brauchbarkeit seiner Schiffe und selbst auf seine Neu-
foundliinder. Besonders aber zeiehnete sich der 74jahrige Capt. 
J o h n R o s s , ais greiser Nestor dieser Expeditioncn, durch die 
cigenthiimliche Zuversicht aus, mit welcher er auf seine Ausriistung 
und auf dic bisherigen Ergcbnisse seiner Fahrt blickte. Seincs 
hohen Alters ungeachtet war er die kernhafteste, imposanteste und 

*) S u t h e r l a n d I , p. 213 . . „tlie reciprocal kindnen wliich seemed 
to run through the wliole fleet, from the commanders downwards was such 
as one might expect to produce lasting impressions." . . „In all our inter-
course we appeared to be spell-bound by a universal fellow-feeling, wliich 
seemed to incrcase willi our inereasing inlimacy."' 
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stattliehstc Figur unter allen jenen arktisehen Offizieren. Aus dem 
Feuer seines Auges leuchtete der selbstbewusste heroische Unter-
nehmungsgeist. Sein ganzes Wesen machte den Eindruck eines 
heldenmiithigen, hochstrebenden Sinnes. Sein kraftiger Korperbau 
gewann durch die liervortretendcn Narben seiner ehemaligen Kriegs-
fahrten an markirtem Ausdruck. Selbst die Einfachhcit und Klein-
lieit seines Commodorc - Schiffes crhohte seine Erschcinung, wenn 
er in fester, gemessener Ilaltung vom Vcrdeck aus auf die Wogcn 
des Eismecres blickte oder sich den Voriiberfahrendcn zcigte. Sogar 
die Amerikaner bctrachteten dort mit einem Anfluge von Ehrfurcht 
den unermiidlichcn arktisehen Paladin, der sich riihmen konnte, 
vier Winter hinter einander im Eise vcrlebt zu haben Jetzt 
mochte er wieder den Anfang neuer Triumphe darin erblicken, dafs 
er seine gliicklichcn Nebenbuhler trotz ihres weiten Vorspruhgs so 
schnell schon eingeholt hatte. Es gewiihrt ihm die lebhafteste Bc-
friedigung, zu erziihlen, wic ihm auf seinem diesmaligen Wege in 
der Davis - Strafse und Baffins - Bai iibcrall seine liingst weltkundig 
gewordenen Entdcckungen und Beobachtungcn wiederum in das 
Licht der frischcn Erinnerung traten. Dcnjenigen, die ihn auf 
scinen Schilfen besuchen, pflegt er bedeutungsvoll zwci Paar Brief-
tauben zu zeigen, welche eine englische Damc (Mifs Dunlope zu Aj r ) 
ihm unter der Verabredung iiberwiesen liattc, dafs die Wicderan-
kunft des einen Paars in England das Eingcfrorensein der Schiffe 
anzeigen, die Riickkehr des zweiten Paars aber die frohe Botsehafl 
der Auffindung Franklins und seiner Gefahrten vcrkiindigen sollte. 
Einen noeh weit grofseren Wcrth setzte Ross auf eine Person sei-
ner Umgebung, deren Erscheinen in der Geschichte der Franklin-
Expeditioncn mit unheimlichen und bedauernswerthen Verwicke-
lungen vcrkniipft gewesen ist, deren Namen wir gegcnwiirtig durch 
eine lange Ileihe leichtsinnig ersonnener und mit unerhorter llart-
nackigkeit verfochtener Tauschungcn gebrandmarkl finden. 

*) K a n e a. a. O. unt. And. p. 158: „He was a srjuare built man ap-
parenily very litllc stricken in ycars and well able to bear his parts in 
the toils and hazards of life. He lias been wounded in four several en-
gagements — twice desperately — and is scarred from head to foot. 
We met Mm off Admirality Inlet just about the spot at which lie was 
picked up seventeen years before." Yergl. S n o w p. 113. 
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Capt. John Ross war bei seiner Fahrt durch die Davis-Strafse 
zu Ilolsteinborg auf einen Eskimo Namens A d a m Beck getroffen, 
der etwas von der diinischen Sprache verstand und daher fiir ihn 
(denn John Ross riihmte sich ebcnfalls, wie wir sahen, der diini-
schen Sprache kundig zu sein) ais Dolmetscher iiberaus geeignet 
befunden wurde. Diesen Menschen nahm er auf der Stelle in 
seine Dienste und gewann fortan eine unbegriinzte Vorlicbe fiir 
ihn *). Mit unverhaltenem Stolze schilderte er die Pliine und Hoff-
nungen, welche er auf die Mitwirkung Adam Becks bei den For-
schungen nach Franklin griindete. Es machte ihm die grofste 
Freude, diesen seinen Liebling allgemein beachtet und gewiirdigt 
zu sehen, und nach wenigen Tagen wurde Adam Beck, der seiner-
seits auch nichts unterliefs, um sich angenelim zu machen, bei den 
Mitgliedern sammtlicher Geschwadcr eine bekannte und beliebte 
Personlichkeit. Yor Allem wufste er die Matroscn durch sein 
Violinspicl, durch eine gewisse Gcwandtheit und Geschicklichkeit 
und durch sein launiges, munteres Wesen zu ergotzen. Selbst 
die Offiziere wurden auf Adam aufmcrksam; einige unter ihnen 
glaubtcn in ihm einen Mann zu erkennen, der durch seine Leistun-
gen iiberaus niitzlich werden konnte und trugen kein Bedenken, 
dem alten Capt. Ross ihren Beifall und ihre Freude iiber eine 
solclie Anwerbung auszusprcchcn. 

Am 10. August crreichte endlich die 47tiigige Hemmung und 
Gedriicktheit in jenen gefahrvollen Eislabyrinthen der Melville-Bai 
ihren Endpunkt. Wie mit einem Małe offnete sich nun dic Fahrt 
zu den mehr eisfreien Gewassern des hoheren Nordens, dereń 
Schimmcr schon seit einigen Tagen aus der Ferne erblickt und 
mit dem erregten Freudenruf der Mannschaft begriifst worden war. 
Auf allen Schiffcn entwickclte sich jetzt die lebcndigste Thiiligkeit 
und der sichtbarste Wetteifer, um des seit so vielen Wochen ver-
geblich ersehnten Fahrwassers nach besten Kraften wahrzunehmen. 
Penny steuerte, den iibrigen voran, mit vollcn Segeln dem Joncs-

*) Yergl. u. A. S n ó w p. 204: „ A d a m was a man in whom Sir John 
Hoss ylaced the strictest confidence for lionesty and trutli; he was a man 
intelligent far above liis fellows; and, as I had reason afterwards to 
thinh too intelligent; he was a coiwerted man, and consiiered a good Chri-
stian . . .". 

1 0 
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Sunde zu, wiihrend Capt. Austin ihm in der Melville-Bai bis zum 
Cap York folgte, um von dort die Ueberfahrt zum Lancaster-Sund 
zu unternebmen und den Sehiffen des Capt. John Ross und Comm. 
Forsyth, die denselben Weg zuriickzulegen hatten, mit seinen 
Dampfbotcn zur lliilfe zu stehen. Mit Penny hatte Capt. Austin 
in den triiben Tagen des Stillstandes der Geschwader in der Baf-
fins-Bai, welclie ihre gegenseitige Anniiherung herbeifiihrten, einen 
bestimmteren Operationsplan fiir den Anfang der Nachsuchungen 
verabredet. A u s t i n behielt die Durchforschung der Kiisten des 
Lancaster-Sundes und der Barrow-Strafse seinem Geschwader vor; 
demzufolge ging sein Vorhaben dahin, mit dem Segelschiff „Re-
solute" und dessen Tender „Pioneer" die Ponds-Bai, und von da 
aus in westlicher Richtung den Siidrand jenes Meercsarmes bis 
Regent's-Inlet und Leopolds-Insel auszukundschaften. Dem Capt. 
O m m a n n e y iibertrug cr die Aufgabe, gleichzeitig an den Nord-
kiisten in allen Buchten und auf allen Hohen nach Spuren der 
Vermissten zu suchen; fiir den Fali, dafs sie ja in der Niihe wa-
ren, durch Bollcr und Raketen die Gegenwart der Schiffe bemerk-
lich zu machen; fiir kiinftig Ankommende Flaggenstangen mit Be-
nachrichtigungen auszustecken. In dieser Wcise sollte er bis zum 
Wellington-Canal vordringen und sich dann zum Geschwader des 
Capt. Austin nach der Leopolds-Insel siidwarts wenden. Zu der-
selben Zeit holfte P e n n y den Jones-Sund zu durchforschen, an 
den noch unbekannten Gestaden dieses Meercsarmes die Zeichen 
seiner Anwesenheit aufzupflanzen und durch denselben in den Wel-
lington-Canal einzulaufen, um dort dcm Geschwader des Capt. Om-
manney zu begegnen. Capt. J o h n R o s s war cntschlossen, selbst-
stiindig die Fahrt zur Melville-Insel zu versuchcn*). Comm. F o r -
s y t h war durch seine Instruction angewiesen, sich den Prince-Re-
gents-Inlet hinab nach Boothia-Land zu wenden; cr mufste seinen 

' ) In seiner Depesche vom 22. August 1850 (Parl iam. Papers 1851, 
Vol. XXXII I , p. 86) spricht er ausdriicklich sein Yorhaben aus, zuerst 
nach dem Winterhafen ( W i n t e r Harhour) an der Siidkiiste der Melyille-
Insel und erforderlichen Falls von da nach dcm Banks-Land zu gehen. Er 
stellt fur den Fali , dafs keine Nachrichten iiber die Vcrmissten erlangt 
wurden, einen liingeren Aufschub der Riickkehr in Aussicht. 
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Lauf von der Leopolds - Insel aus siidwarts richten, wahrend das 
Ziel der iibrigen Schiffe im fernen Westcn bezeichnet war. 

Der oben erwiihnte Operationsplan und die getroffencn Ver-
abredungen brachten es mit sich, dafs am 13. August die Geschwa-
der von Austin, Ross und Forsyth sich vor dem Cap York in 
der Melville-Bai sammelten. Dort wurde das Schiff „Intrepid" 
an der Kiiste von einigen Eingeborencn besuebt. Allen war diese 
erste Gelegenheit, Adam Beck mit seinen Stammesgenossen ver-
kehren zu schen, willkommcn. Aber ais man ihn herbcigeliolt, 
fiel es unangenehm auf, dafs er im Lauf der Untcrredung eine 
widerwiirtige Sprodigkeit und Gemessenheit an den Tag legte. 
Dann sah man ihn am Nachmittag unaufhorlich, unter unver-
standlichen lleden und schmerzensvollem Mienćnspiel, die Jahrcs-
zahl 1846 schreiben. Die Sceleute und Matrosen in der Nahe 
waren anfangs so weit entfernt, etwas Schlimmes zu ahnen, dafs 
sie ihn sogar belachten und verspotteten. Dariiber wurde cr im-
mer verstimmtcr. Am Abend verfiigte cr sich in die Kajutę des 
„Prinz Albert" und schrieb in Gcgenwart der dort versammcMen 
drei Offiziere mit geheimnifsvollem Wescn und unter wchklagendem 
Ausruf zuerst die Zahl „1846" und dann weiter„1850" mit Kreide 
auf den Tisch. Der Ausdruck seiner Gebcrden deutctc auf Aus-
sagen jener Eingeborencn hin, welche die gespannteste Aufmerk-
samkeit immer hoher erregten, je mehr es nach und nach gelang, 
in den Sinn seiner Worte mit Iliilfe eines Eskimo-Worterbuchs") 
einzudringen. Nachdem Beck dieselben mehrmals wicderholt, die 
Einzelnheiten durch Mienen und Exclamationen ausdrucksvoll bekrlif-
tigt, ergab sich Folgendcs ais Hauptinhalt seiner Erzlihlung: An 
einer Stelle der gronliindischen Kiiste, weiter nach Norden zu, 
seien im Jahre 1846 zwei grofse Schiffe gescheitert"), deren Offi-

*) Es mag bemerkt werden, dafs man sich des „ E t k i m a u z Vocabulary" 
von Capt. Washington (London, bei Murray) bediente, welches die drei 
Dialekte des Kotzebue-Sundes, der Ilalbinsel Meiville und des Labrador-
Landes umfasste. Dieses Werk wurde unter den Auspicien der britischen 
Admiralitat gedruckt und allen bei den arktischen Expeditionen betheiligten 
Schiffen auf 's Freigebigste mitgetheilt. 

**) Bei den Schwierigkeiten des gegenseitigen Ycrstandnisses konnen 
einige Abweichungen in den Relationen iiber Beck's Aussagen nicht auf-

1 0 ° 
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zierc goldenc Borten an ihren Miitzen, Epauletten und andere Ab-
zeichen der englischen Marinę-Uniform trugen. Die Mannschaft 
sei in dem Schiffbruch grofstentheils umgekommen. Einem klei-
nen Rest derselben sei es gelungen, sich unter grofsen Anstren-
gungen und Miihseligkeiten an die Kiiste zu retten. Diese Miinner 
hatten im grofsten Elende unter einem Zelte gewohnt und jeden 
Verkchr mit den Eingeborenen vermieden, weil diese sich ihnen 
feindlich gezeigt. Zuletzt waren die Ungliicklichen von einem 
wilden Ilaufcn uberfallen und bis auf den letzten Mann ermordet. 
Ihre Gebeine seien an einem nahe liegenden Hiigel verscbarrt. — 
Alle diese Punkte wurden von Adam Beck bei den ohne Unterlafs 
immer wieder von Neuem angestellten Nachfragcn in einer Weise 
ausgedriickt, die keine Moglichkeit eines volligcn Mifsvcrstandnisses 
aufkommen liefs. Ais bald hernach John Ross herbeigekommen 
war, wiederholte er diesem die Mittheilungen in danischer Sprache 
und vervollstandigte seine Eroffnungen durch einige weitere Zu-
siitze. Unter Anderem nannte er jetzt den Namen des Eskimo-
Hauptlings, der den Ueberfall und die Ermordung des verschlage-
nen Schilfsvolks geleitet haben sollte *). 

fatleu. In dem Bericht des Commander P h i l l i p s (crsten Lieutenants des 
Capt. John Ross) wird erwahnt, dafs jener Schiffbruch im Jahre 1846 im 
Winter wahrend cines Schneefalls in der Richtung des Cap Dudley Diggs 
sich ereignet habe und dafs die Schiffe spater von den Eingeborenen ver-
brannt seien. Nach den Depeschen von Penny hatte Adam Beck bei der 
von ihm erzahlten Katastrophe auf einen Punkt 40 Meilen nordwarts vom 
Cap York hingedeutet. 

*) Fast sammtliche Befehlshaber geben in ihren offizicllen Bcrichtcn 
dieser Expeditionen ( P a r l i a m . Papers 1851 und 1852) Nachrichten iiber 
die Mittheilungen Adam Becks, ebenso auch die verschiedenen Reisebesclirei-
bungen. Bcsonders ausfiihrlich schildert S n o w Voyage of the Prinee Al-
bert p. 204 ff. ais Augenzeuge die Scene der ersten Mittheilungen und den 
Hergang der weiter angestellten Nachforschungen und Berathungen. — Nach 
der Riickkehr der Expeditionen nahm das Admiralitiits-Amt den Thatbestand 
mit der den englischen Behorden eigenthumlichen Griindlichkeit und Schiirfe 
von Neuem auf. Die Untersuchungs-Protokolle ihres Committee respecting 
the recent expedilions in search of Sir John Franklin bieten ein weitlauf-
tiges Materiał zur naheren Kenntnifs dieser unfruchtbaren und in mehr ais 
einer Hinsicht widerwartigen Erfahrungen und Vorgange. Vergl. Parliam. 
Papers 1852, Yol. L, p. 58. 68. 135. 143. 
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Offenbar lag bei diesen Aussagen nichts niihcr ais der Ge-
danke an Franklin und seine Gefahrten. Das Jahr 1846, von 
Adam Beck so bedeutungsvoll bczeichnet, war das zwcite Jahr 
der Abwesenheit der Vermissten. Der Schauplatz des Ereignisses 
fiel in eine Gegend, die von ihnen moglicher Weise beruhrt sein 
konnte. Die Thatsache der Erziihlung traf mit jcnen — freilich 
bislier mifsachtcten und wohl von keincm Mitgliedc des gegcn-
wartigen Geschwaders getheilten — Befiirchtungen einzelner Per-
sonen in England zusammcn, welche eine Anlcunft Franklins im 
Lancaster-Sund fiir zweifelhaft, oder fiir unwahrscheinlich, oder 
selbst fiir undenkbar erkliirt hatten. Man kann sich nicht dariiber 
wundern, dafs unter dem ersten iiberwaltigenden Eindrucke der 
neuen Kunde in allen Anwescnden die erschiitterndsten Ahnungen 
erwachtcn. Das furchtbare Geheimnifs, welchcs bis dahin das 
Verschwindcn und Verstummen der glanzendcn Expedition des 
„Erebus" und „ T e r r o r " bedeckte, schien wie mit einem betiiu-
benden Schlage urplotzlich cnthiillt und erschlossen zu werden. 

Erst bei ruhigerem Ucbcrlegen mach ten sich alsbald gewicht-
volle Einwendungen gegen die iiufsere und innere Glaubwiirdig-
keit der Erzahlung geltend. Indem sich jetzt die Bcfehlshaber und 
Ofiizicrc von den verschiedenen Geschwadern in der Kajutę des 
Capt. Austin zu einer gemeinsamen Berathung vereinigten, zeigte 
sich in ihren Urtheilen iiber die verschicdcnen Bestandtheile der 
Erzahlung eine grofse Unsicherheit. Einige behaupteten, dafs die 
ganze Aussage aus blofsem Mifsvcrstandnifs, Andere, dafs sie aus 
leeren Geriichten entsprungen sein miisse. Mchrere neigten zu der 
Annahme, dafs irgend welche erhebliche Thatsachen zum Grunde 
liegen mochten, obgleich auch sie sich nicht denken konnten, dafs die 
letzten Manncr der so vortreHlich ausgeriistctcn Expedition Frank-
lins so jammerlich von den Eskimo aufgerieben wiiren. Niemand 
vermochte eine Moglichkeit zu crsinnen, durch welche diese.Mann-
schaft so bald in einen so hiilfioscn Zustand kommen konnte. 
Unter allen Umstanden war es unbegreiflich, dafs sie mit dem 
Zelte nicht auch Waffen und Vorrathe an's Land gerettet haben 
und nicht im Stande gewesen sein sollten, etwa in Upernavik eine 
Zuflucht zu suchen. Dabei ieuchtetc fast Allen ein, dafs es vollig 
abgeschmackt war, jenen armseligen, ycrcinzelten, halbnackten Wil-
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tlen die moralisehe Fahigkeit oder auch nur das Vcrmogen einer 
solchen Grausamkeit zuschreiben zu wollen. Endlich erschien es 
doch hochst auffallend und unerklarlich, dafs keine Kunde eines 
solchen Ercignisses nach Europa gelangt sein sollte, obgleich so 
manche Walfischjager seitdem in der Nahe verweilt und geforscht 
hatten; und dafs Penny, der noch cin paar Tage vorher mit sei-
nem Dolmetscher Petersen hicr die Kiiste besucht, auch diesmal 
von derartigen Geriichten nichts gehiirt hatte, wahrend er durch 
vieljiihrigcs Verkehren mit den Eskimo, durch seine Lebendigkeit 
und durch seinen natiirlichen Takt zu derartigen Ermittclungen 
besonders befahigt galt 

Bei diesen Berathungen zeichnete sich Capt. John Ross durch 
das eifrige Bemiihcn aus, mit welchem cr jeden Angriff auf die 
Fahigkeit oder den Charakter des Adam Beck abzuwenden und 
so wcit ais moglich die Richtigkeit seiner Aussage zu vertheidigen 
versuchte. Schon die blofse Vermuthung, dafs Adam Beck die 
Eskimo am Cap York ihres abweichenden Dialects wegen mifs-
verstiinde, war ihm desto widerwiirtiger, da jener unaufhorlich 
wicderholte, dafs er Alles richtig verstanden habe, und seine von 
Neuem angckniipften Untcrredungen mit den Eingcborenen den Inhalt 
des ErzShlten bestatigten. Bei den Aeufserungen des Verdachts, 
ob Adam vielleicht seine Gcscliichte aus irgend einem Grunde er-
sonnen haben konnte, zeigte Ross sich au f s Aeufserste gereizt. In 
unvcrhaltenem Unmuthe rief er einmal iiber das andere aus: „ich 
glaube fest an jedes Wort der Aussage von Adam Beck und bin 
gewifs, dafs er gegen mich keine Unwahrheit vorbringt; mein 
Vcrtrauen zu diesem Menschen wird nicht zu Schanden werden." 

Wahrend die Nacht vom 13. auf den 14. August unter den 
Berathungen der Offiziere voriiber ging, hatten sich Geschichtcn 
von vernichteten Schiffen und ermordeten Mannschaften der Frank-
lin'schen Expedition mit mannichfachen Abweichungen wie ein 
Lauffeuer unter den versammclten Geschwadcrn verbrcitct und 
Manche mit der grofsten Bestiirzung erfiillt. Die Befehlshaber 
priesen es daher ais eine unschatzbar gliickliche Fiigung, dafs 

*) Diefs letzte Moment (Penny's Besuch wahrend seiner Yoriiberfahrt) 
ist besonders urgirt von S n o W p. 212. 
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sammtliclie Schiffe der englischen Expeditionen nach der Barrow-
Strafse so nahe hei einander waren und dafs sie sich in Stand 
gesetzt sahen, nicht bios allen Voreiligkeiten *) mit Nachdruck ent-
gegen zu treten, sondern auch zur Aufhellung des Thatbestandes 
gemeinsame Vorkehrungen zu treffen. Zugleich kamen sie in der 
Ansicht iiberein, dafs aller gehegten Zweifel und Bedenken unge-
achtet an eine Weiterfahrt der Expeditioncn nicht zu denken war, 
ehe man iiher diese Erzlihlung eine geniigende Aufkliirung erlangt 
haben wiirde. Da fiir diesen Zweck die Mitwirkung Penny's und 
seines Dolmetschers Petersen den sichersten Erfolg vcrsprach, iiber-
nahin es Capt. Ommanney, mit dem Dampfboot „Intrepid" den 
Penny'schen Schiffen, die wie wir sahen bcreits auf dem Wege 
zum Jones-Sund begriffen waren, aufs Schleunigste nachzueilen 
und setzte sich in derselben Nacht noch in Bewegung, um jenen 
beiden Miinnern Namens des Capt. Austin das Ansuchen zur Riick-
kelir in Person zu iiberbringen. Diefsinal konnte es ais ein gliick-
licher Fali betrachtet werden, dafs Penny durch die Ilindernisse 
der Eisfeldcr, welche in diesem der arktischen Schifffahrt so un-
giinstigen Jahre selbst im hoheren Norden der Baffins-Bai der 
Kiiste sich vorlagerten, wider Erwarten zuriickgehalten war. Er 
wurde von Ommanney schon nach einigen Stunden cingeholt und 
kam bereits am Abend desselben Tages mit seinem Dolmetscher 
Petersen bei den vereinigten Geschwadern am Cap York wieder 
an. Ais es hierauf bald gelang, dieselben Eskimo, aus dereń 
Munde Adam Beck seine Aussage geschopft zu haben behauptete, 
wieder zur Stelle zu bringen: da ergab sich schneller und un-
zweifelhafter, ais irgend Jemand gedacht haben moclite, die Un 
wahrheit der Erzahlung und die Grundlosigkeit aller Befiirchtun-
gen, die aus derselben entsprungen und in Umlauf gekommen 
waren. 

Gleichwohl wurde mit ernster Besonncnheit Alles aufgeboten, 
um die Ziwerliissigkeit dieses trostlichen Aufschlusscs allseitig zu 

*) Man bedenke nu r , was fiir traurige und beklagenswerthe Wir-
kungen herbeigefuhrt werden konnten, wenn dem Gedanken Folgę gegeben 
wiire, diese Schreckensnachrichten yermittelst der Brieftauben nach England 
zu melden. O s b o r n Stray leaves from an aretie journal p. 87. 
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stiitzen und ihn so viel ais moglich gcgcn etwa kiinftig bevor-
stehcndc Anfechtungen siclier zu stellen. Capt. Austin licfs zulctzt 
noch in Gegenwart der Offiziere auf dem Vcrdecke des Schiffes 
eine formliche Confrontation jener Eskimo mit Adam Beck und 
Petersen veranstaltcn. Diese fiihrte zu dem Ergehnifs der ein-
miithigen Ueberzeugung, dafs Petersen die dortigc Sprache ungleich 
gelaufiger und sicherer verstand ais Adam Beck; man sah deut-
licli, dafs die Eingeborencn ihm mit einem gewissen natiirlichen 
Verlrauen entgegenkamen, wiihrend sie gegen Beck Mifstrauen und 
Verachtung iiulserten. Obgleich die versammelten Ofliziere der 
Sprache unkundig waren, wurde ihnen doch aus dem Verlauf die-
ser Unterredung hinlanglich klar, dafs die Schreckcnsgeschichte 
von gestrandeten oder verbrannten Schilfen und ermordeten See-
leuten jenen Eskimo, auf welche sic Adam Beck zuriickfiihrte, 
ganz fremd war. Der Inhalt ihrer Aussagen umfasste im Wesent-
lichen nichts weiter ais zwei Mittheilungen: 1) dafs ein europiii-
sches Schiff — es wurde auf der Stelle richtig vermuthct, dafs 
diefs der „Nordstern" gewesen sei — in einem Sunde ctwas wei-
ter nordlich iiberwintert hatte; 2) dafs im Łaufe des letzten Jah-
res eine grofse Anzald von Eingehorenen durch Mangcl und Seu-
chen umgekommcn war. Durch weitere Verhandlungen wurde 
vollig aufser Zwcifel gestcllt, dafs Adam Beck seine Aussagen aus 
einigen viclleicht nur halh verstandenen Nachrichten zusammen-
gesetzt hatte. Selbst das Motiv, von welchein cr getrieben sein 
mochte, blieb nicht unaufgcklart. Beck hatte eine Scheu vor der 
Weiterreise oder dcm Winteraufenthalt im hohen Norden an den 
Tag gelegt. Die Eskimo sagten ihm in's Gesicht, dafs sein Trach-
ten darauf gerichtet und seine Geschichte lcdiglich in der Absicht 
crsonnen wiire, die Umkehr der Schiffe herbeizufiihren, oder bei 
einer allgemeinen Landung Gelegenheit zur Flucht zu gcwinnen. 
Ungeachtct dieser Enthiillungen bestand Beck noch immer mit der 
grofsten Ilartniickigkeit darauf, dafs seine Aussage in der Wahr-
heit begriindet sei und gerieth mit Petersen daruber in bittern 
Wortwcchsel. Capt. Ross konnte es auch jetzt noch nicht iiber 
sich gcwinnen, die Sache seines Giinstlings ganz fallen zu lassen. 
Er sprach dringend das Verlangen aus, dafs iiber die vermeint-
liche Ueberwinterung des „Nordstern" an Ort und Stelle Kund-
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schaft eingezogen wiirde, und da er in der Aussage eines jener 
Eskimo, Namens Caloosa (oder wie er von dem Schiffsvolk, wel-
ches ihn am Cap „York" zuerst gesehen, genannt wurde: „Eras-
mus York" ) , die Bestiitigung der Schreckensgeseliichte zu horen 
vermeinte, liefs er den Wortlaut derselben unter den Augen des 
Capt. Ommanney von Adam Beck niederschreiben °). 

Naehdem jene vorziiglieh durch Petersen gewonnenen Auf-
klarungcn sich hinreichend erwiesen hatten, bei allen denjenigen 
die sehen wollten, den letzten Rest der Zweifel an der Unwahr-
haftigkeit Adam Bcck's niederzuschlagen und selbst bei dem Schiffs-
volk die schrcckhaften Wirkungcn seiner Erzahlung Yollig zu be-
seitigen, fasste Capt. Austin den Entschlufs, nun auch keinen Au-
genblick der kostbaren und in dem gegenwiirtigen Jahre nur noeh 
kurz bemessenen Zeit weiter zu opfern. Am 15. August erliefs 
er fiir die beiden seinem besonderen Commando untergebencn 
Schilfe „Resolute" und „Pioneer" den Befehl, auf der seit einigen 
Tagen geoffneten Fahrstrafse nach dcm Lancaster-Sund zu steuern. 
Comm. Forsyth segelte mit dem „Prince Albert" an seiner Scitc 
und wurde an einigen schwer zu befahrenden Stellen von dem 
Dampfschiffe „Pioneer" mit in's Schlepptau genommen. Am Ein-
gange des Lancaster-Sundes verabrcdeten sich die beiden Befehls-
haber dahin, dafs Capt. Austin in der Ponds-Bai und Possessions-
Bai forschen wollte, wahrend Forsyth es ubernabm, auf der siid-
lichcn Kiiste des Lancaster-Sundes und der Barrow-Strafse vom 

*) Dieses kleine Document (denn es bestand nur aus etwa 10 Zeilen) 
wurde von den Capt. Ross und Ommanney ais Zeugen durch ihre Unter-
schrift beglaubigt. Nach der Riickkelir der Geschwader veranlasste die 
cnglische Admiralitat im Herbst 1851 eine genaue Untcrsuchung desselbcn. 
Aber Dialcct und Schrcibart waren so schwer verstandlich, dafs man Miihe 
hat te , eine Uebcrsetzung zu erlangcn. Ais diese endlich bis auf einzclne 
nicht aufzukliircnde Ausdriickc durch die Missionsaustalt der mahrischen 
Bruderkirche vermittelt w a r , zeigte sich zur hochsten Ueberraschung der 
Lords der Admiralitat und aller Theilnehmer der Fahr t , dafs es weiter 
nichts cnthielt ais ein paar ganz oberfliichliche oder allgemeine Bemerkun-
gen iiber die Ankunft der Schiffe, iiber verschiedene Artcn von Yogeln in 
dortiger Gegend u. s. w. 5 dagegen keine Thatsache, die mit den Einzelnheiten 
der Erzahlung Becks in Zusammenhang zu bringen gewesen wiire. Vergl. 
den Abdruck in den Parliam. rapers 1852, Vol. L, p. 135. No. 1423. 
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Cap Liverpool bis zum Leopoldsbafen nachzusuchen. Durch diese 
Uebereinkunft fiigte es sieb, dafs das Schiff „Prince Albert", wel-
ches die englischen Kiisten zuletzt verlassen hatte und hinter den 
iibrigen hinsichtlich der Ausrustung zuriickstand, gleichwohl von 
allen zuerst in der Barrow-Strafse ankam. 

Gleichzeitig war es ais nothwendig erachtct, fiir den letzten 
Schritt zur thatsiichlichen Widerlegung der liigenhaften Erdichtun-
gcn, an welchcn Adam Beck i miner noch in unerhortem Starr-
sinn festhielt, mit den iibrigen Schiffen noch ein paar Tage zu 
opfern. Capt. Ommanney erhiclt daher den Auftrag, die Schiffe 
„Assistance" und „Intrepid" nach dcm angezeigten Winteraufent-
halt des „Nordstern" zu fiihren, und Capt. John Ross liefs es 
sich nicht nehmen, ihm bei den Nachforschungen daselbst zur 
Seite zu stehen. Bei diesem Unternehmen kam es wesentlich zu 
Statten, dafs der Eskimo Erasmus York auf Petersens Zureden 

Jjewogen wurde, die drei Schiffe zu geleiten. Nachdem das Ge-
schwader durch ihn schon am 16. August ohne Schwicrigkeit bei 
dcm Wolstenholme-Sunde das richtige Terrain gefundcn hatte, 
stiegen die Mannschaften unverweilt an's Land, um in den Iliitten 
der Eingeborencn nachzusehen. Hierbei wussten sie nicht genug 
zu sagen, wie stark sie betroffen wurden, ais ihnen eine Anzahl 
englischer Zinnbuchsen in die Augen fielen, die zur Aufbewahrung 
von Fleisch und Gemiise angefertigt werden und deren Franklin, 
wie man wusste, viele Tausende mit sich fiihrte. Dieser Anblick 
rief in den Suchenden plotzlich die ganzc ahnungsschwere Er-
regung der vorhergehenden Tage zuriiek, bis sich durch niihere 
Priifung ergab, dafs die vorgefundenen Gcfafse vom „Nordstern" 
herriihrten. Obgleich sie dadurch fiirs Erste vollkommen wieder 
beruhigt waren, liefsen sie sich doch nicht abhalten, die Nach-
forschungen mit der planmafsigstcn Griindlichkeit weiter zu ver-
folgen. Wo sie in den Iliitten auf unbeerdigte Leichnamc") stiefsen, 
und deren fanden sich in Folgę der ungliickvollen Zeit gar viele, 

*) Bekanntlich herrscht bei den Eskimo der Brauch, das letzte Glied 
der Familie nach seinem Tode in der Hutte liegen zu lassen und die irdi-
sche Wohnstśitte, deren Eingang dann zugemacht wird, gleichsam in sein 
Grab z u yerwandeln. 
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da lcgten sic unerbittlich Iland an, um die Todten ihrer Hiille zu 
entklciden und sich vollends zu iiberzeugen, dafs es Eskimo und 
nicht etwa Europacr waren. Ais sie zu einer Stiitte kamen, an 
welcher letzthin noch Beerdigungen stattgefunden hatten, bedachten 
sie sich nicht, die Leichen aufzugraben; diefs fiihrte zu einer er-
grcifenden Scene, indem Erasmus York in einem der Griibcr sei-
nen Bruder entdeckte und mit dem tiefsten Schmcrze der Unter-
suchung des Leichnams zu wehren suchte *). An einer anderen 
Stelle wurden drci nach den Regehi des englischcn Brauchs er-
richtete Steinhaufen bcmerkbar, unter welchen man bei methodi-
schem Suchen eine urkundliche Nachricht iiber die Fahrten und 
Schicksale sowie iiber den Winteraufenthalt des Schiffes „Nord-
stern" entdeckte. Daneben die mit Inschriften versehenen Graber 
der vier Seeleute seiner Mannschaft, welche im Lauf des letzten 
Wintcrs gestorben waren. Ringsumher wurden noch manclie Ucber-
bleibsel dieses Winteraufenthalts aufgelesen, z. B. Reste von Schiffs-
tauen, Liippchen von Zeug u. s. w. ; aber nirgends war auch nur 
die entfernteste Ilindeutung auf jene von Beck ersonnenen Geschich-
ten zu crmitteln, obgleich sich aus den niedergelegten Nachrichten 
ergab, dafs Saunders mindestens neun Monate hier vcrweilt hatte 
und mehrfacbe Beweise sein Verkehren mit den dortigen Einge-
borenen bezcugten " ) . Bei diesem Stande der Dinge konnte nun 

*) Die Berichte stimmen hier nicht genau iiberein. O m m a n n e y sagt 
in seiner Depesche yom 10. Scptbr. 1850 (Parl iam. Papers 1852, Yol. L, 
p. X X X I I ) ; tliere were also seceral recent graves, and one of thein proved 
to belong to a relatice of our guide, wito evinced much grief on seeing 
an allempt to disturb it. Dagegen sagte Commander P h i l l i p s am 3. Nov. 
vor der von der Admiralitat bestellten Untersuchungs-Commission aus: 
Ais man in einer der Eskimo-Hutten venvesende Leichname entdeckt und 
dazu geschritten sei, dieselben auszuziehen, habe Erasmus York bei einem 
derselben seine I land in die Ilóhe gestreckt und ein jammerliches Geschrei 
erhoben. Adam Beck habe sie dann bedeutet, dafs es der Leichnam seines 
Bruders sei. Diesem letzten Bericht zufolge ware York's Bruder unbeer-
digt gefunden. 

**) Es ist (S. 69) bereits erwahnt , dafs das Schiff „ N o r d s t e r n " unter 
dem Schiffsmeister Saunders mit sehr bedeutenden Vorriithen am 26. Mai 
1849 von England abgeschickt wurde, um den Investigator, dessen Riick-
kehr durch den Lancaster-Sund damals mit Mifsbehagen erwartet wurde, 
a u f s Neue zu verproviantiren und behufs weiterer Nachforschungen nach 
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auch John Ross die Glaubwiirdigkeit seines Licblings nicht langer 
aufrecht erhalten; er erkliirte sich jetzt cndlich von der Ueber-
zcugung durchdrungen, dafs die Franklin'schen Schiffe hier nicht 
zu Grunde gcgangen sein kćinnten, und hat diefs nicht nur gegen 
seine Gefahrten ausgesprochen, sondern auch in Privathriefcn, wel-
che er in jener Zeit nach England schrieh. Selbst Adam Beck 
erschien beschamt und verstimmt, bis ihm in spiitercr Zeit neue 
Gelegenheit dargeboten wurde, auf seine Entdeckungen zuriickzu-
kommen und sich die Leichtglaubigkeit seines friiheren Verthei-
digcrs von Neuem zu Nutzen zu machen. Diefs hat im Anfang 
des Jahres 1852 zum letzten und stiirksten Ausbruch einer hochst 
unerfreulichen und unfruchtbaren Fehde zwischen John Ross und 
Pcuny gcftihrt, in dereń Verlauf sich der crsterc dergestalt zu den 
unwiirdigsten Insinuationen hinrcifscn liefs, dafs die offentliche 
Meinung sich mit dem entschiedensten Mifstrauen und mit Wider-
willen von seiner Sache hinwegwandtc 

der Melville-Insel zuriickzuweisen. Bei einem Versuche, von der Melyille-
Bai aus das mittlere Eis zu durchsegeln, hatte Saunders das Mifsgescliick, 
von den Eismassen am 29. Juli eingeschlossen und im Packeise gefangen 
zu werden. Unter den griifsten Gefahren sah er sich fast acht Wochen 
lang auf und ab getrieben, bis zuletzt lieftige Herbststiirme das Packeis, 
indem sie es gegen die Eisberge trieben, in kurzer Zeit zersplitterten und 
dem hartbcdrangten Fahrzeuge Gelegenheit boten, in dem nahen Wolsten-
hohne-Sunde am 26. Scptbr. eine Zuflucht zu suchen. Hier ging der Win-
ter nicht ohne mannichfaclie Ungliicksfalle und Krankheiteu voriiber; na-
mentlich wurde ein Theil der Mannscbaft vom Scorbut hart mitgenommen. 
Lange selinte sich Saunders vergeblich nach dem Aufbruch des Eises; er 
konnte crst im Anfange des Monats August unter unsiiglichen Anstrengun. 
gen die See wieder gewinncn, und wandte sich nun nach dem Lancaster-
Sund und der Barrow-Strafse, wo cr von Capt. Penny und einzelnen an-
deren Schiffen der im Anfange dieses Jahres ausgesandten Gcschwader an-
gesprochen wurde; vgl. Narrative of the proceedings of H. M. S. Norlh 
Star Mr. James Saunders, Master- Commanding, on an Ecpedition to 
Barrow Straits, with stores and prouisions, in 1849 and 1850 in den 
Parliam. Papers 1851, Vol. XXXIII . Arctie Expedition p. 56 —64. 

*) Wer sich naher iiber diesen gehiissigen Streit unterrichten will, den 
verweisen wir auf die Aktenstiicke in den Parliam. Papers Vol. L, beson-
ders auf die Copy of any farther correspondcnee between Admirał John Ross 
and the Danish Intpeclor-General (L. Platon) touching the fale of the 
Expedition under Sir John Franklin (11 Seiten). 
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Nachforschungen in der Barrow-Strafse 1850. — Die 
ersten Spuren "der Vermissten. 

Ais Penny nach diesen Verzogerungcn am 18. August vor 
der Einmiindung des Jones-Sundes in die Baflins-Bai ankain, 
sah er seine Erwartung, eine freie Fahrstrafse nach dem Welling-
ton-Kanał zu finden, auf's Emplindlichste gctauscht. Undurch-
dringliche Massen granitfesten Packeises traten ihm iiberall hem-
mend in den Weg. Das Wetter war unhcimlich triibe und in 
solchem Maafse finster geworden, dafs nach kciner Seite hin sich 
ein freier Blick in die Ferne eroffnete. Am 19. August lichteten 
sich zwar die dichten Nebel um etwas, allein sowohl die eisige 
Temperatur, welche bereits wieder anhaltcndes Frostwetter zu ver-
kiinden schien, ais auch die Verhiiltnisse des Eises mahnten von 
jedem Versuche ab, auf den schmalcn Wasserstrafsen, dic zwischcn 
jencn starren Massen sich hinzogen, weiter hinaufzudringen. Die 
Besorgnifs, rettungslos vom Eise cingeschlosscn zu werden, oder 
fiir unabsehbar lange Zeit seiner Thatigkeit ein unfreiwilliges Ziel 
gesetzt zu sehen, machte sich auf das Lebhafteste geltend. Dic Er-
fahrungen, von welchen James Ross im Jahre 1848 in der Bar-
row-Strafse und der „Nordstern" 1849 in der Melville-Bai bc-
troffen war , standen zumal in zu frischcr Erinnerung, ais dafs 
Penny nicht hatte zu dem Entschlufs kommen sollen, aus diesem 
gefahrdrohendcn Gebiete eilends wieder zu cntweichen. 

Indem Penny hierauf nicht ohne tiefen Unmuth iiber das 
Mifslingen des von ihm mit Yorliebe gehegten Planes seinen Lauf 
siidwarts richtete, um durch die Barrow-Strafse nach dcm Wel-
lington-Kanał zu segeln? wurde er am Eingange des Lancaster-
Sundes durch das unvermuthete ZusammentreiTen mit den beiden 
von Grinnell ausgcriistcten Schiffen „Advance" und „Rescue" er-
freut. Dic amerikanische Mannschaft hatte auf ihrer Fahrt von 
New-York her vielfach die Schwierigkeiten der arktischen Schiff-
fahrt gekostet und erprobt, aber mit dem ihr cigenthumlichcn re-
gen Unternchmungsgciste hatte sic sich kcine Gelegenheit entgehen 
lassen, die Erscheinungen dieses Eismeeres zu erkunden. In den 
Labyrinthen der Baffins-Bai hatte sie mit der grofsten Uncr-
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schrockenheit riesige Eisberge erstiegen, ausgemessen und ihr Ge-
wicht zu crraittcln vcrsucht. Selbst die Stunden und Tage augen-
scheinlicher Gefabr blieben durch die erstaunliche Behendigkeit und 
Lebcndigkeit ihres Wesens und in Folgę einer nie vcrsagenden 
Geistesgegenwart nicht ohne Ausbeute fiir ihre Forschungen. Un-
ter Anderem hatte sich Lieut. de Haven ani 8. Juli zu dera ktih-
nen Wagnifs verleiten lassen, im 74 0 n. Br. das Mitteleis in der 
Richtung zum Lancaster-Sund hin zu durchschnciden. Diefs kara 
ihm jedoch theuer zu stehen: seine Schilfe wurden in den schma-
len Wasserstrafsen des Mittelcises durch die Eisbildungcn, welche 
sich ansetzten, auf drei Wochen so gut wie festgehalten und ge-
riethcn selbst in die Gefahr, auf unabsehbar lange Zeit vora Pack-
eise uraschlossen oder von zusammenstofsenden Eisbergen zerdriickt 
und vernichtet zu werden. Wahrend dieser Zeit wurden die Ame-
rikaner von den Schiffen des Capt. John Ross und des Comm. 
Forsyth iiberholt. Nachdem es ihnen am 26. Juli gelungen war, 
bei giinstigem Siidwest-Windę mit Iliilfe der Eissagen und Taue 
wieder nach dem Ostrande der Melville-Bai zu gelangcn, fiigten 
sie sich darcin, nach der herkommlichen Weise die gewundenen 
und crmiidenden Fahrstrafsen langs der Kiiste zu verfolgen, wel-
che zwar nur ein langsames aber doch ein sicheres Fortschreiten 
gewiihrten. So kam es, dafs sie die englischen Geschwader, welche 
einen bedeutenden Vorsprung gewonnen hatten, selbst wiihrend ih-
res drcitiigigen (durch Adam Bcck verschuldeten) Aufenthalls am 
Cap York noch nicht zu erreichen vermochten, und dafs sie jetzt 
von allen das Penny'sche Geschwader, welches durch dic Digres-
sion zum Jones-Sund einige Tage vcrIoren hatte, zucrst erblick-
ten. Pcnny eilte sogleich herhei, diese neuen Bundesgenossen aufs 
Herzlichste zu bewillkommnen Nachdem beide Thcile durch 
gegenscitige Mittheilungen im Verlauf einer fliichtigen Stnnde den 
genauesten Yerkehr fiir ihre gemeinschaftliche Aufgabe mit einander 

*) Der Amerikanische Rcisebeschreiber ( K a n e a. a. O. p. 151) schil-
dert dieses Zusammentreffen: „By half past 12 (Aug. 19/AJ the Lady 
Franklin (das Commandeur-Schiff des Capt. Penny) came up along side 
of us. A cordial greeting, such as those only know, who have been pelted 
for weeks in the solitudes of arctic ice . . . . A liurried interchange of 
news followed u. s. w. 
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angekniipft hatten, setzten sie jeder fiir sich die Fahrt zu dem 
Felde der Nachsuchungen fort, welches beide unabhangig von ein-
ander und doch iibereinstimmcnd erkoren hatten und welches sie 
nach wenigen Tagen an der Wellington - Strafse wieder vereinigen 
sollte. 

Es wird auf alle Zeiten den Eindruck eines grofsarligen Er-
eignisses machen, dafs in jenem entlegenen Meeresarm der Barrow-
Strafse, welcher erst seit 30 Jahren entdeckt und seitdem kaum 
ein paar Mai wieder erreicht worden war , jetzt mit einem Mai 
12 Entdeckungsschiffe erschienen *), um fiir die Sache der Ver-
missten nach allen Seiten hin eine planmafsige Thiitigkeit zu ent-
wickeln. Indcssen wiirde es doch eine verwickelte und selbst er-
miidende Aufgabe sein, die Fahrtcn und Begegnisse der verschie-
denen Fahrzeuge im Einzelncn zu verfolgen. Wi r werden uns 
daher ihre Operationen nur im Allgemeinen gegenwiirtig zu erhal-
ten suchen und im Uebrigen uns auf die erheblicheren Erlebnisse 
beschranken. 

Bei der fast durchgangig triiben und nebelhaften Witterung im 
Verlauf jener Wochen creignete es sich leicht, dafs die zusaminen-
gehorigen Schifle auf mehrere Tage einander aus dem Gesicht ver-
Ioren und dafs Fahrzeuge ganz nahe neben einander voriibersegel-
ten, ohne sich gegenseitig zu erblicken. Die beiden amerikanischen 
Schiffe kamen schon im Lancaster-Sund aus einander und es gin-
gen mehrere Tage dariiber hin, che sie sich wieder vereinigten. In 
Folgę einer zufiilligen Fiigung wurde das Penny'sche Geschwader, 
obgleich es spiiter ais fast alle iibrigen dem Gebict der Barrow-
Strafse sich naherte, vom Schilfsmeister Saunders, der mit dem 
„Nordstern" dort krcuzte, zuerst erblickt und am 21. August in 

*) W i r benutzen diese Gelegenheit zu einer Aufzahlung der yerschie-
denen Schiffe und ihrer Fi ihrer: 

„Resolute" (Capt. A u s t i n ) mit d. Dampfschiff „Pioneer" (Lieut. O s b o r n ) . 
„Assistance" (Capt. O m m a n n e y ) mit dem Dampfschiff „Intrepid" (Lieut. 

C a t o r ) . 
„Lady Franklin" und „Sophia" ( P e n n y ) . 
„Felix" und „Mary" (Capt. John R o s s ) . 
„Advance" (Lieut. de H a y e n ) und „Rescue" ( G r i f f i n ) . 
„Prince Albert" (Commander F o r s y t h ) . 
„Nordstern" (Schiffsmeistcr S a u n d e r s ) . 
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der Nahe von Admirality-Inlet angcsprochcn. Saunders hatte seit 
Jahr und Tag keine Nachrichten aus England erhalten. Er war daher 
sehr erstaunt, ais cr von Penny horte, dafs die Schiffe „Enter-
prise" und „ Investigator", zu deren Vcrproviantirung er ausge-
gesandt war und nach welchcn cr noch immer vergebcns suclite, 
nicht nur liingst nach England zuriickgekehrt seien, sondern auch 
von Neuem ausgeriistet und hemannt durch die Behrings-Strafse 
das arktische Meer wahrscheinlich schon wieder erreicht hatten. 
Nicht minder iiherraschte ihn die Nachricht, dafs jetzt gleichzeitig 
so viele Fahrzeuge aus England und Amerika, und sogar zwei 
Dampfbote, sich in der Nahe beflinden, um nach Franklin und 
seinen Gefahrten zu forschen. Dabei erfiillte es ihn mit grofsem 
Mifsmuth, dafs alle auf ihn gesctztc Erwartungen in England ais 
verfehlt, dafs die zur Ausriistung des „Nordstern" vcrwendeten 
Kosten ais nutzlos angesehen und iiber sein Schicksal ernste Be-
sorgnisse gehegt wurden. Ais Penny ihm hierauf eine Verłiigung 
der Admiralitat iiberreichte, durch welche er angewiesen wurde, 
sogleich nach England zuriickzukchren und seine Vorriithe auf der 
Insel Disco niederzulegen, sah er sich durch diesen letzten Punct 
vollends in die peinlichste Verlegenhcit vcrsetzt. Denn offenbar 
war diese Weisung auf der Annahme begriindet, dafs der „Nord-
stern" irgendwo in der Baffins-Bai oder Davis-Strafse an der 
gronlandischen Kiiste angetrolfen werde. Niemand konnte ihn noch 
in der Barrow-Strafse vermuthen. Penny suchte vcrgebens in 
Saunders zu dringen, um ihn zu bewegen, dafs er die Vorriithe 
an irgend einem von ihm bczeichneten, zuganglichen Orte in der 
Nahe landen mochte, wo sie den gegenwiirtig im Auszugc begrif-
fenen Expeditionen bei ihrer Riickkehr aufserordcntlich zu Statten 
kommen, ais Hiilfsmittel fiir fernere Unternehmungen unter Um-
stiinden sogar erforderlich werden konnten. Saunders vermochte 
sich nicht zu entschliefsen, dem Buchstaben jener Weisung zuwi-
der zu handeln. Er schied von Penny, ohne ihm Aussicht auf 
Erfiillung eines so iiberzeugend motivirten Wunsches zu geben. 
Sein letztes Wort war, dafs er dcm Capt. Austin noch zu be-
gegnen hoffe und dessen Entscheidung ais mafsgebend betrachten 
werde. Ais diese Hoffnung getiiuscht wurde, ergriff cr nach aber-
maligcm Schwanken zuletzt den vollig verfehlten Ausweg, seine 
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Vorrathe auf einer kleinen Insel, Wollaston, am Navy-Board-In-
lel, zu landen, wo sic vor der Hand auf jeden Fali nutzlos wa-
ren, da keines der Gescliwader iin Westen von ihrem Vorhanden-
scin eine Ahnung haben konnte. 

Comm. Forsyth war am 20. August liings der Siidkiiste der 
Barrow-Strafse bis zur Leopolds-Insel gekommen. Da seinem 
Schiffe der Zugang des dortigen Hafens durch Eissehranken vcr-
sperrt war, schickte er einige seiner Gefahrten *) in einem Gulta-
Pereha-Boot an's Land: theils um eine Nachncht seines Yorhabens 
dort niederzulegen; theils damit sie sich iiberzeugten, ob die Vor-
riithe, welche Capt. James Iloss im vorhergehenden Jahre dort 
zuriickgelassen, noch vorhanden; theils cndlich damit sie sich an 
Ort und Stelle versicherten, dafs kcine Mitglieder der Franklin'schen 
Mannschaft inzwischen dort gewesen waren. Mit zitternder Hand 
offneten sie die Cylinder, welche die niedergelegten Nachrichten 
enthielten; man kann sich denken, welche Bewegung cines der vier 
hervorgeholten Papiere hervorrief, welches sichtlich in neuester Zeit 
crst den von James Ross eingelegten Blattern hinzugcfiigt war; 
denn Niemand hatte eine Ahnung, dafs irgend ein Schiff seitdem 
dort gewesen sein konnte. Allein den Augenblicken einer freudig 
auflodcrndcn Iloffnung folgte schnell die hcrbc Enttauschung, ais 
sich ergab, dafs dieses Blatt vom Schiffsmeister Saunders geschrie-
ben war , der erst vor wenigen Tagcn diesen Punkt besucht und 
sich vergebens bemiiht hatte, einen Theil seiner Vorriithe iiber das 
Eis liierher zu landen. Das von dem Capt. James Ross erbaute 
Haus befand sich, obwohl es an ein paar Stellcn leicht beschlidigt 
war, noch in einem vortrefflichen und selbst einladenden Zustande. 
Unwillkiirlich driingte sich bei der Besichtigung desselbcn der 
Wunscli auf, dafs Franklin mit den Seinen immer ein solches 
Obdach gefunden haben mochte! 

Von der Leopolds-Insel richtetc Forsyth den Lauf seines 
Schiffes den Prince - Regents - Inlet hinab, um dem von Lady 
Franklin ausgesprochenen Verlangen gemiifs in Boothia-Land nach 
den Vermissten zu forschen. Die Aussichten fiir das Gelingen die-

*) Unter ihnen befand sieli W . Parker S n ó w , der diese Landung in 
seiner dfters angefiihrtcn Reisebeschreibung p. 250 f. schildert. 
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ses Unternehmens waren mehr ais zweifelhaft. Die Kiiste zeigte 
sieli mit Eislagen umgiirtet, die nach Siiden zu inimer mehr her-
vortratcn. Nur in der Mitte des Sundes hielt sich ein offenes 
Fahrwasser, auf welchem das Trcibcis in zunehmenden Massen 
umherwogte. Die Luft wurde triihe und nebelvoll; wahrend der 
Dunkelhcit der folgenden Nacht setzte ein Eisfeld in der Gegend 
von Fury Beach dem weiteren Vordringen ein Zicl. Die Mann-
schaft trostete sich jetzt noch mit der Hoffnung, bei wiederkch-
render Tagcsbelle eine siidwarts zur Brentford-Bai gerichtete Falir-
strafse zu cntdecken. Ais aber am Morgen um 9 Uhr die Nebel 
sich iosten und der Blick auf die Umgegend sich lichtete, da cr-
kannte Forsyth vom Mastkorbe °) aus zu seiner Bekiimmernifs, 
dafs festes Packeis den ganzen Canal von einer Kiiste zur anderen 
undurchdringlich iiberdeckte. In dem vcrhangnifsvollen Augenblick 
dieser Wahrnehmung ficlen alle seine Entwiirfe und Iloflhungen 
wic mit einem Schlage zu Boden. Dic Nothwendigkeit, durch 
moglichst schleunigc Riickkehr nach der Barrow-Strafse sich den 
Gefahren und Drangsalen einer Ueberwinterung im Eise zu ent-
zichen, iiberhob ihn jeder weiteren Ueberlegung. Wahrend dieses 
Riickwegs erwachtc in cinigen Mitgliedern der Mannschaft das 
Vcrlangen, in einem kleinen Boote nach der Brentford-Bai vorzu-
dringen; allein Comm. Forsyth glaubte diefs nicht gestalten zu 
konnen. Dagegen entschloss cr sich zu einem Versuche, von der 
Barrow-Strafse aus jenscit des Cap Reiyiell, Iiings der Wcstkiiste 
von Nord-Somcrset (im Pccl-Sund) einen Durchweg nach Boothia 
zu finden. Bald zeigte sich indefs auch dieses Unternehmen un-
ausfiibrbar, da die Barrow-Strafse durch eine von der Lcopolds-
Insel zum Wellington-Canal hin ausgedehnte Eisschranke versperrt 
war. Unter dcm Eindrucke dieser Erfahrungen entschied sich For-

*) Eigentlich vom „Krahenneste" aus. Crow's nest, eine Art kleinen 
Schilderhauses, welches ganz ohen am Mastbaume befestigt ist und ais 
Warte benutzt wird. — B e l l o t (Voyage p. 44) kniipft an diesen Ausdruck 
folgende scherzhafte „etymologische" Bemerkung: „Ce licu est le poste de 
l'ice-master, qui, a chaque instant previent en bas de ce qu'il aperęoit, 
ou commande la manoeuvre. Ce babillage a licu a chaąue instant, et guel-
que bel esprit de gaillard d'avant, cnnuye de ces ordres perpetuels, s'cn 
sera venge par ce sumom. 



Comm. Forsyth am Cap Riley. 163 

syth, nur noch zum Cap Riley an der Nordkiistc der Barrow-
Strafse hiniibcr zu kreuzen, dort von dcm Standc der Nachfor-
schungen Kundschaft einzuzichen und dann unverweilt nach Eng-
land zuriickzukehren. Auf diesem Wege begriifste er den Lieut. 
de IIavcn, der seit einigen Tagen sein Begleitschiff „Rescue" aus 
den Augen vcrlorcn hatte und sah einige Schiffe wciter westlich 
theils vom Eise umschlossen, theils im Kampfe mit den Eisfeldern 
begriffen. 

Ais Forsyth am 25. August in die Nahe des Cap Riley kam, 
errcgte eine dort aufgepllanzte Flaggenstange dic Aufraerksamkeit 
der Mannschaft. Er traf hier noch einmal mit dem Lieut. dc Ila-
ven zusanuncn und horte von ihm dic iiberraschende Nachricht: 
dafs dort Spurcn der Vermissten cntdeckt waren. Bei dieser Kunde 
driingten einige Mitglieder der Mannschaft in stiirmischer Ungeduld 
zur Landung. Sie eilten in. einem Bootc an die Kiistc und fan-
den auf der nach Westen hin vorgestreckten Landzunge, welche 
nur 12 his 14 Fufs iiber den Spiegcl des Meeres sich erhebt, 
zunachst eine vom Capt. Ommanney niedergelegte Benachrichti-
gung°), aus welchcr sich ergab, dafs cr zwci Tage vorhcr hier 

*) Abgedruckt in den Parliam. Papers 1851 a. a. O. p. 70, S u t h e r -
l a n d p. 309, S n o w p. 315. Die Benachrichtigung lautet: „ I h . M a j . a r k -
t i s c h e S u c h - E x p e d i t i o n : Iliermit wird angezeigt, dafs Capt. Omman-
ney mit den Offizieren der Schiffe Ihrer Maj . „Assistance" und „Intrepid" 
am 23. August 1850 am Cap Riley landcte und daselbst die Spurcn eines 
Lagerplatzes entdcckte so wie auch Uebcrreste verschiedener Gegenstiinde 
sammelte, welche augenscheinlich beweisen, dafs eine Abtheilung der Mann-
schaft von Konigl. Schiffen an dieser Stelle sich aufgehalten hat. Auch 
auf der Beechey-Insel wurde nachgesucht und dort ebenfalls Spuren jener 
Mannschaft gefunden. — Zugleich wird liiermit benachrichtigt, dafs Vor-
riithe von Lebcnsmitteln und Brennholz im Leopolds-IIafen liegen. Die 
Konigl. Schiffe „Assis tance" und „ In t r ep id" trennten sich von dem Ge-
schwader unter Capt. Austin auf der Ilohe von Wolstenholme am 15. d. 
M. ; sie haben scitdem die Nordkiiste des Lancaster-Sundcs und der Bar-
row-Strafse untersucht, ohne auf anderweite Spuren zu treffen. Capt. Om-
manney wendet sich von hier zum Cap Hotham und Cap Walker, um nach 
weiteren Spuren der Expedition von Sir John Franklin zu suchen. — Ge-
geben am Bord des Schiffcs I. M. „Assis tance" auf der I lohe des Cap 
Riley, am 23. August 1850. E r a s m u s O m m a n n e y . " 

Danebcn hatten auch die Amerikaner die folgende charakteristisch kurze 
1 1 ° 
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allcrlei Anzeichen eines Vcrwcilens englischcr Staatsschiffe erkannt 
hatte. Etwas naher an den diisteren Klippen des Kalkstein-Vor-
gebirges, die sich in kurzeń terrassenartigen Absiitzen bis zu 800 
Fufs llohe erheben, machten sich vicr kreisformig gebildete, von 
Kalksteinwallen umgcbene Riiume bcmcrklich, die offenbar durch 
Menschenhiinde crrichtet waren und zur Aufstellung von Zeltcn 
gedient hatten. Etwas mehr seitwarts liefs sich die Einfassung 
eines fiinften grofseren Zeltraumcs cntdccken, von dessen Eingang 
sich eine Aussicht auf das Meer eroffnetc, wahrend die Eingange 
jener vier kleineren Zelte nach Wcsten gekehrt waren. Obgleich 
dic Mannschaften der Schiffe „Assistancc", „Ilescue" und zuletzt 
der „Advance" schon manche zerstreut umherliegende Ueberblcibscl 
der einstmaligen Bewohner dieser Zelte cingesammclt hatten, ge-
lang es doch den Gefahrten Forsyths, noch einzelne Gegenstande 
aufzulesen, die an sich zwar diirftig, genug aber gleichwohl von 
dem hochsten Interesse waren, sofern sich aus denselben Folgc-
rungen iiher ihren Ursprung, iiber dic Ilcimath der Personen, 
welche einst hier sich aufhielten, und selbst iiber den Zcitpunkt 
ihres Verweilens begriinden liefsen. Dahin gehorten ein paar Liipp-
chen Segeltuch, der Rest des Taucs einer Strickleiter, welches 
durch cingcsponnene rothe und gelbe Fadchcn ais Fabrikat fiir die 
englische Marinę erkannt wurde; Knochen von Ochscn, Ilammeln, 
Schweinen, Rcnnthiereu und Gcfliigel, die offenbar ais Ueberreste 
von Mahlzeiten liegen geblieben waren, einige Stiickchen Holz 
u. s. w. Diese Spuren unterschieden sich gar sclir von den mehr 
ais hundert Jahre alten Ueberresten verfallener Eskimo- Wohnun-
gen, welche in jenen von mcnschlichcn Wescn liingst nicht mehr 

Benachrichtigung niedergelegt: „ E x p e d i t i o n d e r V c r e i n i g t c n S t a a t e n 
z u r A u f s u c h u n g S i r J o h n F r a n k l i n ' s . E. J . de I I a v e n , Esq. , a i s 
B e f e h l s h a b e r : Die Brig „Adyance" landete am 25. Morgens, um einen 
[hier crrichteten] Steinhaufen (cairn) zu untersuchcn. Sie geht nach Cap 
Ilotham, wo sie ihr Begleitschiff „Rescue" anzutreffen hofft. — Alle wohl." 
— Es mag noch bemerkt werden, dafs das Schiff „Rescue" bei der Ent-
deckung dieser Spuren der Vermissten am Cap Riley betheiligt gewesen 
war. K a n e (a. a. O. p. 156) bezeichnet es ais auffallend, dafs Ommanney 
dieses Umstandes gar nicht erwahnt hatte. So viel wir sehen, ist dies das 
erste Anzeichen jenes eifersuchtigen internationalen Iladerns, welchem bald 
nachher eine nur zu ergiebige Nahrungsquelle sich darbieten sollte. 
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bewohnten Gestaden noch hier und da entdeckt wurden. Auf den 
ersten Blick ergab sich, dafs sie den letzten Jahren angehorten 
und dafs sie von civilisirten Menschen kamen. Gleichwolil konnte 
es ais ausgemacht angesehen werden, dafs seit Parry kein euro-
paischcs Schiff hierher gelangt war und dafs damals nur eine 
kleine Abtheilung britischer Seemiinner diesen Kiistenstrich durch-
streift hatte, ohne sich irgend wie zu verweilen. 

Je mchr man sich alle diese Umstande vergegenwartigte, desto 
unzweifelhafter bestiitigte sich die Yermuthung, dafs ein Theil der 
Gefiihrtcn Franklins hier gewesen war und mindestens einige Tage 
sich aufgehalten hatte. Voll Freude iiber diese wichtige Ermitte-
lung, die ihm oder wenigstens einem Theil seiner Mannschaft durch 
eigene Anschauung an Ort und Stelle sich bestatigt hatte, trat 
Comm. Forsyth vom Cap Riley, ohne weiterc Aufschliisse abzu-
warten, am 25. August die Riickreise an. Er ist so gliicklich 
gewesen, die erste Kunde der Entdeckung, dafs Franklin die Bar-
row-Strafse wirklich erreicht haben mufste, in den ersten Tagen 
des October 1850 nach England zu iiberbringen. Seit so vielen 
Jahren war diefs der erste sichere Beitrag zur Aufhellung des 
Schicksals der vermissten Expedition und schon an sich nicht ohne 
Erheblichkeit, da die bisherigen Vermuthungen, dafs Franklin ent-
weder einen anderen W eg genommen oder dafs er den Lancaster-
Sund gar nicht erreicht, und die schreckensvollen Aussagen des 
Adam Beck, welche sonst diesen schlimmcn Yermulhungen neue 
Nahrung hatten geben mussen, jetzt mit einem Małe thatsachlich 
widcrlcgt waren. Daher wurde es gern iibersehcn, dafs die Auf-
gabe, fiir welche Lady Franklin das SchilT „Prince Albert" aus-
geriistet hatte, ungelost geblicben war ; — Niemand legte Gcwicht 
darauf, dafs Comm. Forsyth das Fcld, auf welchem er forschen 
sollte, nicht erreicht hatte, und dafs Alles, was von ihm fur die 
Erkundung der Vermissten geschehen war, nur wenig in Betracht 
kommen konnte. Es ist fiir diese Expedition bezeichncnd genug, 
dafs das Schiff wahrend dieser viermonatlichen Fahrten niemals 
vor Ankcr gelegen halle"). — Allein Betrachlungen dieser Art traten 

*) S n o w p. 381 . . . tlius arriuing in Aberdeen (Oct. I s t ) witliout 
having once cast anchor sińce leaving the Orkneys on the 10tli of last 
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zumal unter dem ersten Eindrucke der neuen Kunde weit in den 
llintergrund zuriick; die Nachrichten und Zeugnisse vom Cap Riley 
wurden mit der lebendigsten Theilnahme aufgenommen, und unter 
Freudenthranen ais erste Vorboten der erhofften Auflindung der 
Vermissten begriifst. 

June\ — Forsyth 's Angabe iiber eine von ihm ausgefiihrte Erkundung der 
Kiiste vom Cap Ilurd bis Point Innes im Wellington-Kanał (vergl. Lelter 
frorn Commander Forsyth to the Secretary of the Admirality d. d. Aber-
deen, 1. Oct. 1850: ,, IVe got in with the land between Capes Ilerscliel and 
Ilurd, and examined the coast as far as Point Innes in the Wellington 
Channel, witliout finding any further traces of the missing partie*") hat 
sich ais unzuverlassig erwiesen. Die Mannschaft Penny's sowolil ais die 
Amerikancr fandcn hier die dcutlichsten Spuren der Vermissten. (Yergl. 
z. B. den Bericlit des Lieut. de IIaven: „On Point Innes distinet traces 
of an encampment were found togetlier with many relics similar to those 
found at Cape Riley.") — Die von den Gefahrten Forsyth's am Cap Riley 
aufgelesenen Gegenstande crrcgtcn in England eine unbeschrcibliclie Auf-
merksamkeit. Von allen Seiten wurde a u f s Angelegentlichste darauf ge-
drungen, zu ermitteln: in wie weit sich aus diesen Ueberresten der Auf-
enthalt Franklin'scher Mannschaften nachweisen liefse ? welchem Jahre der-
selbe angehorte? welche Aufschliisse sich iiber den Zustand und das Be-
finden, iiber die Zwecke und wciteren Piane ergiiben? Die aufgefundenen 
Ilolzstiickchen und Knochcn wurden von Riehardson u. A. im Museum des 
Haslar Ilospitals unter das Microscop gebracht und die neuesten Fortscliritte 
auf dem Gebiete der vergleichenden anatomischen Botanik und Zoologie 
kamen in Anwendung, um zu entscheiden, welchen Erdstrichen die Baume 
und Thiere, von welchen sie herriihrten, zuzuschreiben seien. Die aufge-
fundenen Fragmente von Strickcn und Segeltuch wurden in Chatham Yard 
zerlegt und sowohl von Gelchrten ais von Werkverstandigen technisch ge-
priift. Aus diesen Untersuchungen entstanden officielle Gutachten, welche 
mit unzweifclhafter Evidenz feststcllten, dafs Abtheilungen der Mannschaft 
des „Erebus" und „Terror" entweder 1845 oder spiitestens 1846 am Cap 
Riley verweilt und daselbst magnetische Beobachtimgcn angestellt hatten. 
Vergl. 1'rocecditigs of Comm. Forsyth . . with observations of Capt. Sir 
IV. K. Parry, Sir John Riehardson, lir. Andrew Clark, Capt. Beecliey 
and Col. Sabinę on articles found at Cape Riley which were brought home 
by Comm. Forsyth. — Viele Miihe wurde erspart oder doch die Gewifsheit 
des Ergcbnisscs noeh verstiirkt worden sein, wenn Forsyth gewufst hatte, 
dafs vom Capt. Ommanney und Lieut. do IIaven auch Zinngefiifse mit Eti-
ketten von Goldncr (welchem Letzteren im Jalire 1844 die Lieferung fiir 
Franklin ubertragen war) aufgefunden waren. 
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Die Spuren der Vermissten auf der Beechey-Insel 
und am Wellington-Canal. 

Capt. Ommanncy war ara 24. August, nachdem cr sieli iiber 
den Charakter der ara Cap Riley und im Siiden der Beechey-In-
sel entdeckten Spuren unterrichtet hatte, wciter gegen Westen zum 
Cap Ilotham gesteuert, wo der letzten Bestimmung des Capt. Au-
stin zufolge das britische Marinę-Geschwader wieder zusammen-
treffen sollte. Diese Operation schlug fiir ihn ungiinstig aus. Er 
hatte das Mifsgescliick, dort vom Eise umschlossen und fiir die 
niichsten beiden Wochen an jeder thatigen Theilnahme fiir die 
wciteren Nachforschungen vcrhindert zu werden. Dem amerikani-
schen Schiffe „Rescuc", welches bis dahin mit ihm war , gelang 
es, sich einem gleichen Loose zu entziehen und mit seinem llaupt-
schiffe an der Siidkiiste der Beechey-Insel sich wieder zu vereini-
gen. Mittlerweile kam Penny, der den Wellington-Canal zum 
niichsten Ziele sich ersehen hatte, desselbcn Weges. Sobald er 
von Lieut. dc IIavcn die iiberraschende Nacbricht der am Cap Ri-
ley entdeckten Spuren hortc, war sein Entschlufs auf der Stelle 
gefasst. Er richtete den Lauf seines SchilTes nach Westen, suchte 
die „Assistance" mitten im Eise auf, um die erforderlichcn Erkun-
digungen einzuziehen und die aufgelesenen Ueberreste in Augcn-
schein zu nehmen; ais cr dann am Bord der „Assistance" seiner 
Saclie gewifs geworden, kehrte er mit dem bezeichncndcn Aus-
rufe: „Jetzt werde ich weiter suchen wic ein Bluthund!" *) zu 
seinen Falirzcugen zuriiek und richtcte deren Lauf zum Ostrande 
des Wellington -Canals. Die Starkę und Geschicklichkeit seiner 
Fahrzeuge bewahrte sich auch hier aufserordentlich, obwohl es 
ihm nicht ohne Anstrcngung gelang, aus den ringsum sich an-
setzenden Eisbildungen zum Cap Spencer vorzudringen. Von hier 
aus fiihrte er einen erlescnen Theil seiner Mannschaft auf der KUste 
nordwarts hin. Bald wurden alte Spuren von Schlitten entdcckt, 
die am Rande der langs des Ufers sich hinziehenden Kalkstein-
Iliigelkette zu einer 6 cngl. Meilen cntfernten Anhohe fiilirten. Auf 

*) O s b o r n Slray leaves p. 102. 
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diescui Punkte, der bei bellem Wetter eine wcite Aussiebt auf den 
Wellington-Canal und auf die Westgebiete der Barrow-Strafse 
crolfnet, war eine IlUtte von etwa 10 Fufs im Durebmesser cr-
baut. Das Innere war mit kleinen Steinen ausgepflastert, die Sei-
tenwande waren von Stein aufgefiibrt; einige Liieken in der Wand 
mit Moos oder Papier ausgestopft. Ein kleiner Seitenraum um-
sehloss die Feuerstelle, bei welcher sich noch Ueberbleibsel von 
Asche und Kohlen, und von Kochapparaten bemerklich machten. 
Unter einer Anzahl von Zinngefiifscn, dereń man schon am Cap 
Riley entdeckt, trug eincs den Namen des Arztes „Mac Donald". 
Bei weitcrem Nachsuchen fand man verschiedenartige Gcgenstiinde, 
welche nur von den Vermissten hcrriihren konntcn: ein Zcitungs-
blatt aus dem September 1844, abgenutzte Stricke, zcrrissene 
Handschuhe, Lappen von allerlei Zcug, Knochen, Fliigcl, Federn 
und Kopfe von allerlei Gelliigcl, Stiickchcn weifsen und beschrie-
bcnen Papicrs, welches vom Windę zwischcn die Stcine gewcht 
war. Aber vergebens wurde nach einer von den einst Anwescn-
den niedergelegten Benachrichtigung gesucht; vergebcns erschopften 
sich die Suchenden in Wahrscheinlichkeiten iiber die naheren Um-
stiindc, welche diesen Aufenthalt hcrbeigcfiihrt haben mochten oder 
iiber den weiteren Ifergang desselben. Anfangs hatte Penny so-
gar die Muthmafsung *) ausgcsprochen, dafs Franklin's Schiffe an 
irgend einer Stelle mehr nordwarts hinauf im Wellington-Canal 
verungliickt sein mochten und dafs in Folgę dieses Schicksals eine 
Abtheilung der Vcrmissten zuerst liicr eine Zuflucht gesucht und 
dann weiter zum Cap Riley sich zuriickgezogen habe. Allein jetzt 
wurde die Beobachtung, dafs die Spuren am Wellington-Canal 
bios Abfiille von Gefliigel ais Reste ihrer Maldzeiten enthielten, 

*) Diese damals gehegte Yermutliung ist bei der Riickkehr Penny's 
nach England im September 1851 Gegenstand einer besonderen Anfrage 
des Admiralitats-Amts geworden. Aus der von Penny gegebenen Erklii-
rung sehen w i r , dafs dieselbe lediglich aus den Mittheilungen des Capt. 
Ommanney bei ihm entstanden war und in Folgę der von ihm weiter ent-
decktcn Spuren der Yermissten bald nachher von ihm nicht nur aufgegeben 
sondern auch widerlegt wurde. S. Lctters from Capt. Austin and Capi. 
Penny relatiee tu tlie searcliing expeditions in den Parliam. Papers 1850 
a. a. O. p. LVI No. 24 u. 25. 
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— wahrend ani Cap Rilcy auch noch Knochcn von Ochsen, Schaaf-
vieh und Schweinen umherlagen — ais hinreichend angesehen, um 
diese Ansicht zu widerlegen 

Da die beiden Kiistenpunkte, an welchen jetzt bestimmte An-
zeichcn eincs Aufentlialts der Vermissten gefundcn waren, nur etwa 
fiinf Stunden Weges von einander entfernt lagen, erkannte Penny 
die Erforschung des Terrains zwischen denselbcn ais niiclistc Auf-
gabe. In der Friihe des andern Tages (27. August) steuerte er 
mit seinen Schillen siidwarts zum Ausgange des Wellington-Canals 
hinab, und wandte sich zunachst zur Beecliey-Insel, welche fast 
in der Gestalt eines rechtwinklichen Drciecks mit nordostwarts ge-
kehrter und einwarts geschweifter Ilypothenuse dem Siidwestende 
des Landes Nord-Devon vorgelagert ist, oder vielmchr die Siid-
wcst-Spitze zu diesem sogenanntcn Festlande bildet " ) . Ueber 
die Oberllachcnbildung dieser Insel, welche ais naturlicher Mittel-
punkt jener beiden Fundorte erschien, beschranken wir uns dar-
auf zu bemerken, dafs ein wilder und zerrissener Ilohenzug sich 
liings des ungefiihr eine halbe Meile weit fortlaufcndcn Siidrandes 
hinzieht, von da in einem rechten Winkel nach Norden zu um-
biegt und in geringerer Iliilie bis nach der spitzzulaufenden, nord-
wiirts gerichteten Landzunge sich hinauf erstreckt. Dieser Ge-
birgszug ist augenscheinlich das Gerippe der Insel; er fiillt nach 
Siiden und Westen zu mehr steil ab und ist hicr nur in sehr 
geringem Mafsc mit Gestadeland bckleidet. An der Westseite macht 

*) Die officiellen Berichte iiber den Verlauf und Bestand dieser Auf-
findungen im 50. Bandę der Parliam. Papers vom J. 1852 sind kurz und 
diirftig. Einige nahere Umstande enthalten die bereits erwahnten Protocolle 
der Uutcrsuchuugs-Commission des Admiralitiitshofcs und die spateren mehr 
eingelienden Erkliirungen von Penny in Further correspondcnce and pro-
ceedings connectcd willi tlie aretie expedition (ebend. p. 112 —120) , welche 
auch ein Vcrzciclmifs der am 27. August 1850 auf der Beecliey-Insel auf-
gefuudenen Gegcnstande enthalten. Von besonderem Interesse sind die ver-
schiedenen Reisebeschreibungcn: S u t h e r l a n d Journal of a royage in 
liaffin's Jiay and flarrow Straits p. 292 — 317. K a n e The U. St. Grin-
nell Kxpedition p. 155 — 169. O s b o r n Stray leanes p. 100—121. 

**) Die Leser werden aus der Nebenkarte des unserer Darstellung bei-
gefiigten Kartcnblattes ein klares Bild der Bildung und Gestalt der jetzt 
mit so lebhafter Theilnalime betrachteten Beecliey-Insel gewinnen. 



170 Penny, Ross und de IIavcn bei der Beechey-Insel. 

sich nacli Siiden zu ein Vorsprung bemerklich, der von einer 
seitwiirts heraustretenden, fast isolirten Anhohe gcstiitzt wird. Da-
durch entstcht hier eine im Norden von den Kiisten des Insel-
landcs Nord-Devon eingeschlossene Bucht, dereń wir unten wieder 
zu gedenken haben werden. 

Ais Penny gegcn die neunte Morgenstunde des 27. August 
vor dieser Bucht ankam, traf er daselbst die Schiffe des Capt. 
John Ross und der Amerikaner welche nicht sowolil in Folgę 
cines bestimmten Planes ais durch die Wirkungcn des Zufalls 
oder vielmehr durch den Zwang der Bedrangnisse, wclchcm die 
Schifffahrt in diesem Meerestheile unterworfen war, sich hier zu-
sammenfanden. Die Wichtigkeit der neuen Kunde fiihrte sogleich 
zu einer Berathung der drei Befchlshaber, wahrend die iibrigen 
Offiziere des Penny'schen Geschwaders — theils auf seine friihere 
Weisung liin, theils fortgerissen durch den Erfolg der letzten Er-
gebnisse — mit einer Anzahl von Seeleuten nach der nahen Kiiste 
eilten. Nachdem die Befehlshaber bei jener Zusammenkunft durch 
Penny iiber den Stand der Nachforschungen in Kenntnifs gesetzt wa-
ren, machte dieser mit der ihm eigenthiimlichcn Energie Vorschliige 
zur Losung der zuniichst am dringendsten crfordcrlichen Aufgabcn. 
Ilierbci ging der alte John Ross mit anerkennenswerther Bereit-
willigkcit und mit einer Entsagung, die ihm alle Elire macht, darauf 
ein, den Capt. Forsyth im Regents-Inlet (wo die drei Befehlshaber 
ihn auf dem Wege nach Boothia-Land dachten) aufzusuchen, um 
ihm dic Gefahren und Beschwcrdcn seines nunmehr zwecklos cr-
sclieinenden Unternehmens zu crsparen " ) . Lieut. de łlaven iiber-
nahm es gern, den Spuren der Vcrmissten an der Ostscite des 
Wellington-Canals zu folgen und bei dcm ersten Aufgehen des 
Eises den Wellington-Canal hinaufzusteuern. Penny selbst hatte 

*) Lieut. de IIaven hatte am vorhergehenden Tage einen Versuch ge-
macht, im Well ington-Canal aufwiirts vorzudringcn. Er begegnete den 
Schiffen 1'enny's, welcher yergebens von diesem Unternehmen abmahnte. 
Schon beim Point Innes nothigten ihn dicke Eisschranken, welche dort 
nach allen Anzeichen scit mindestens drei Jahren den ganzen Canal von 
einer Seitc zur andern vcrsperrt hielten, unabwendbar zur Riickkehr. K a n e 
p. 158. Vergl. de I I a v e n ' s Report vom 4. Oct. 1851. 

**) K a n e The U. St. Grinnell Expedition p. 162. 
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die Beechey-Insel und ihre nachstcn Umgebungen im Osten und 
Norden zum Felde seiner Thatigkeit ersehen *); seine Manner 
hatten sich, wie wir sahen, inzwischen bereits in Bewcgung gesetzt, 
um dort die Auskundschaftung zu beginnen. 

Diese Berathungen wurden zuletzt plotzlich durch die Mel-
dung unterbrochcn, dafs ein Mann des Penny'schen Geschwaders 
vom Strande der Insel her in vollem Laufe und unter den An-
zeichen einer iiberraschenden Nachricht zuriickkelirend erblickt 
werde. Alsbald brachte der crgreifende Ruf: „Graber! Capitain 
Penny, Graber! Franklin's Winterquartiere!" die Befehlshabcr in 
die lebhafteste Bewcgung. Aufs Ilochste gcspannt und crwartungs-
voll machten sie sich sogleich auf; wie im Wcttlauf schritten sie 
in der Mitte ihrer Secleutc und Matrosen iiber das Eis gegen die 
diistern Klippen dabin. Kaum hatten sie den Riickcn der dort 
vorgestreckten Kalksteinhiigcl iiberklommen und das jenseitige im 
Siiden und Westen von Felshohen umzogenc Strandgebiet erreicht, 
ais sie sich wic mit einem Zauberschlage in dic Mitte der sicht-
bar verfallendcn Ucberreste verschiedener Arbeitcn und Thiitigkeiteii 
versetzt sahen, welche vor wenigen Jahren diesen ćiden unwirth-
lichen Boden auf eine Zeit lang belebt hatten. Zahlreiche Schlitten-
spuren und Fufswege durchkrcuztcn sich in allen Richtungen. Jene 
Goldner'schen Zinngefafse, deren bis dahin nur einzelne zerstreut 
gefunden waren, lagen an einer Stelle zu Hunderten reihenweise 
aufgescbichtet. Nicht weit davon wurde aus den zerstreut umher-
liegcnden Splittem und Siigespanen der Arbcitsplatz der Ilolzarbei-
ter entdcckt. An einer anderen Stelle war ein fast drei Fufs bober 
Ambofsblock stchen gcblicbcn, und ringsum bekundeten Steinkoh-
lenrestc, Abfiille von Schmiedearbeit, Eisenspane und allerlci Triim-
mer von Eisengeriith dic einstmalige Thatigkeit von Ambofs und 
Hammer. Ein ovales Flcckchcn Landes von nur 7 Fufs Lange, 

*) P e n n y ' s Bericht vom 12. April 1851 in den Parliam. Papers 
1852, Vol. L, p. XLVII : „ H a r i n g consulled willi Capt. de łlaven and Sir 
John lloss, it was agreed that tlic former should despateh a party to eon-
tinue the search northward ulong the cast coast of Wellington Channel, 
while I explored the coast to the eastward.u — Dem widerspricht K a n e 
p. 161: „He himself (Penny) would lake the western search", dessen An-
gabe diefsmal -wolil nach der obigen Quelle zu berichtigen sein diirfte. 
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zierlicli mit Moos eingefasst, bezeichnete die kiiramerlichen Ueber-
reste eines Giirtchens, in welchem einst antiscorbutiscbe Kriiuter 
angebaut und daneben Lichenen, Mohnblumen und Anemonen aus 
den von freundlicheren Zonen hcrbeigcbrachten Samenkomern oder 
Pflanzen aufgebliiht waren. Naher nach dera Strande zu stand 
eine Anzahl von Fassern — es waren Schiffstonnen, die man nach 
Matrosenbrauch in der Mitte durcbschnittcn und dadurch in eine 
doppelte Anzahl offener Gefiifse ver\vandelt hatte — bei den noch 
kennllichen Ueberrestcn von Waschbauscrn und Waschzelten. Et-
was weiter aufwarts trat eine uinfassendere Anlage von 61-j Fufs 
Lange und 50 Fufs Breite hervor, die mit augenscbeinlicher Plan-
miifsigkeit entworfen und nicht ohne einen betrachtlichen Aufwand 
von Arbeitskriiften aufgefiibrt war. Sowohl jene aufseren Um-
fassungswalle von 4 Fufs Dicke und 5 Fufs Ilohe, ais auch die 
im Innern aufgefiihrten Scheidewande enthielten deutliche Spuren 
und selbst noch Ucberbleibsel der Sparren, welche cinstraals die 
Ueberdachung getragen hatten. Eine Abtheilung dieser Riiume war 
offenbar ais eine Art von Magazin benutzt; an einem besonders 
abgehegten Platze fanden sich noch einige, zum Theil sogar nicht 
vollig ausgeleerte Kohlensiicke; daneben mochtcn Mundvorrathe 
aufbewahrt worden scin, auf dereń Vcrmehrung Franklin wahrend 
seines Aufenthalts auf den Walfisch-Inseln und in der Melville-
Bai so angelcgentlich bedacht gewesen ist. Zugleich hatte diese 
Anlage einen Vereinigungspunkt fiir vcrschicdene Werkstiitten dar-
geboten; man entdeckte innerhalb derselbcn Feuerstellen, und die 
in einer Ecke aufgehiiuftcn Ilolzreste zeigten, dafs Tischler oder 
Zimmerleute mit Axt , Ilobcl und Siige gearbeitet hatten. Neben 
diesen und anderen auf den personlichen Verkehr und Lebensbedarf 
hinweisenden Vorrichtungen fehlten auch die Spuren einer hoheren, 
wissenschaftlichen Thiitigkeit nicht; an einer im Innern mit Vor-
bedacht auserschcnen, gegen die Einwirkungcn der arktischen Wetter 
moglichst geschiitzten Stelle entdeckte man die Einfassung eines klci-
nen, langlich-runden Zeltraumes, an welchem die Lage und Auf-
stcllung einzelner Steine dcutlich den friihercn Standort fiir astro-
noraische und mcteorologischś lnstrumente erkennen liefsen. 

*) Eine Abbildung der Umrisse giebt O s b o r n p. 108. 
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Wie eindriicksvolI und uberwiiltigend der Anbliek dieser Spu-
ren und Ueberreste auch sein musste, sie traten doch in der Be-
trachtung eine Weile zuriick, ais die Suchenden zu den drei Gra-
bem kamen, die sich an einer sinnig gewahlten Stelle gleichsam 
zu einem kleinen Friedhof an cinander schlossen und mitten unter 
jenen bereits hinschwindenden Zeugnissen des alltaglichen Wirkens 
durcli die hohere Weihe ergreifender und erhebender Anschauungen 
ausgczeichnct erschienen. Tiefe Wehmuth erfiillte die Brust der 
Secmiinner, indem sie sich an dieser Stiitte sammelten und die 
nocli iiberdauernden, in der Erinnerung unvergesslichcn Denkmale 
des einstmaligen voriibergehenden Aufenthalts der Vcrmisstcn um-
stąnden. Ein nach Osten gerichteter, den Strahlen der Morgcn-
sonne erreichbarer Abhang, von welchem aus man durch eine 
Schlucht die Klippen des Vorgebirges von Riley crblickte, trug 
diese drei Grabhiigel. Sie waren an den Seiten mit Steinplatten 
belegt, am Kopf- und Fufsende mit cichcnen Brettern eingefasst. 
In ihrer schmucklosen Einfachheit erinnerten sie an die Grąbmaler 
auf alten englischen Dorfkirchhofen. Die Gefalirten der Bestattc-
ten waren mit treuer Sorgfalt darauf bedacht gewesen, den Grab-
hiigeln eine ernste Sauberkeit zu verleihen und sie auf eine Reihe 
von Jahren gegen die zerstorende Wirkung der Elemente zu 
sichern. Mit rauhen Handen aber mit bewegtem Ilerzcn waren 
diese Denkmale bereitet0); keine iibel angebrachte Verzierung, 
keine mifslungene Phrase stiirtc den wohllhucnden Eindruck der 
Innigkeit, der erhebenden Andacht. Einer der Begrabenen gehorte 
der Mannschaft des „Terror", zwei der des „Erebus" an. Yor-
ziiglich wollte man in den Inschriften auf den Kopfbrettern der 
letzteren beiden den Stempel des Gemiiths und Sinnes wieder cr-
kennen, in welchem Franklin lebte und wal te te") . 

*) Unter den yerschiedenen Berichterstattern liat vorzugsweise O s -
b o r n p. 111 den Grabem auf der Beechey-Insel eine nalier eingehende 
Schilderung und Betrachtung gewidmet. 

**) O s b o m p. 112: „ I tliought I traced in the epitaphs over tlie gra-
ves of the men front the „Erebus" the manly and Christian spirit of 
Franklin. In the true spirit of chiralry, he, her captain and leader, led 
them amidst dangers and unknown difficulties with iron lviii stamped upon 
his brow, but words of ineekness, gentleness, and trutli were his device." 
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Dic Inschriften der drei Griiber lautclen wie folgt *): 

Die Urkunde dieser Grabschriften ist bis jetzt die letzte und 
fiir das Jahr 1846 die cinzige schriftliche Quellc zur Geschichtc 
der Franklin'scben Expedition geblieben. In ihnen allein ist das 
ausdriickliche Zeugnifs der Thatsache enthalten, dafs Gefahrten 
Franklin's den ersten Winter nach ihrer Abreisc aus England an 
dem Strandgebiete der Beechey-Insel ihr Winterquartier aufge-
schlagen und dafs sie mindestens his zum Friihjahr 1846 dort 
verwcilt haben. Dic Namcn, welche in den Inschriften genannt 
werden, finden sich gleichlautend in den Schiffslisten wieder. Ei-
ner von ihnen verstarb nach Aussage der Grabschrift „am Bord 
des Schiilcs Ter ror" ; daraus ist gewifs, dafs dieses Schilf sich 
in der Niihe befand. Zwei Seemanner vom Commandcur-Schilf 
„Erebus" ruhen an seiner Seite; daher ist es kaum anders anzu-
nehmen, ais dafs auch die beiden Schiffe neben einander vor An-
ker lagen. Selbst iiber den Ort, welchen Franklin ihnen zum 
Ankerplatz angewiesen, herrschte unter den anwesenden Befehls-
liabern und Offizieren nur Eine Meinung. Dic Bai, welche sich 
zwischen Nord-Devon und der Beechey-Insel hineindrangt, ge-
wahrte einen iiberaus sichern und bequemcn Ilafen, in welchcm 
die Schiffe sowohl gegen die herumtreibenden Eisblocke geschiitzt 
ais auch aufser der Gefahr waren, bei einer plotzlichen Bewegung 
in den Eismassen fortgerissen zu werden **). Auf beiden Kiisten-

*) Nach S u t h e r l a n d , der Yol. I p. 305 seiner Reisebeschreibung 
eine Art Abbildung der Kopfbrettcr mit den Inschriften giebt. Ygl. K a n c 
p. 163, O s b o r n p. 112, M a r k l i a m p. 63 u. s. w. 

**) O s b o r n sagt in seiner veranschaulichenden Weise: „ F r a n k l i n ' s 
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seiten im Nonlen und Siiden wurden Wegweiser gefunden, die 
unverkennbar dazu gedient hatten, bei Schneestiirmen und finste-
rem Wetter zum Standort der Schiffe zu leiten; aus der Ucber-
zeugung, dafs die Schiffe Erebus und Terror hier und an keiner 
andern Stelle, zu Winterhausern eingerichtet, vor Anker gelegen hat-
ten, ist damals der Name „Erebus- und Terror-Bai" entstanden. 

Die vcrgleichcnde Uebcrschau der verschicdenen Anlagen und 
Vorrichtungen auf der Beechey-Insel ergab eine planmafsigc An-
ordnung und regelrechte Leitung fiir die verschiedenen Geschafts-
zweige. Vermuthungen eines gewissen Wohlbefindens der Mann-
schaft liefsen sich ais wahrscheinlich begriinden. Die ubcrall sicht-
baren Anzeichen von Arbeit, Thatigkeit und Bewegung, — die auf-
gefundenen Spuren von Jagdstreifziigcn und Uebungcn im Schci-
benschiefsen, — die Schlittcnziige, welche systematische Erkun-
dungs-Expeditionen nach allen Richtungen hin erkennen liefsen, — 
die Pflege des Giirtchens und der astronomischen Bcobachtungen 
hiclten den Gcdanken fern, dafs die Mannschaften hier von schwe-
ren Leiden heimgesucht waren. Die Ereignisse dreier Todesfalle 
unter 138 Mlinnern im Laufe eines arktischen Winters konnten 
um so weniger ais ein ungiinstiges Zeichen angesehen werden, da 
zuverlassig diese Verluste an Menschenleben wahrend eines minde-
stens achtmonatlichen Aufcnthalts dic einzigen waren und daher 
verlieerende Seuchen nicht statt gehabt hatten. 

Penny sandte desselben Nachmittags (27. August) eines seiner 
Bote zum Cap Riley, um die dortigen Spuren weiter zu verfol-
gen. Die erste Fernsicht dieses Bootes crregte auf dem erst jetzt 
vom Lancaster-Sund herankommenden Schiffe des Capt. Austin, 
der bei seinen Nachforschungen von der Ponds-Bai ber so lange 
zuriickgelialten war und von den Entdeckungen der letzten Tage 
noch keine Kunde hatte, die eigenthtimlichsten Ahnungen °). Die 

sąuadron lay . . far and effeetually removed from all risk of being swept 
out of the bay, which, by a bye, from the fact of the enclosed area being 
many times broader than the entranee of the Erebus and Terror liay, was 
about as proballe as any stout gentleman being blown out of a liouse 
through the keyhole." 

*) S u t h e r l a n d p. 311: „lam certain it oceurred to some of the of-
Jieers tliat there were among us persons belonging to the missing ships." 
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Mannschaft dieser Schiffe vermuthete Penny noeh im Jones-Sund; 
sie mochte sich zur Zeit eher einer Begegnung mit den Vermiss-
ten ais mit einem Boote des Schiffes „Lady Franklin" versehen. — 
Sobald Capt. Austin hierauf von den iiberraschenden Nachrichten 
des entdeckten Winteraufenthalts in Kcnntnifs gesetzt war , liefs 
er den Lauf seiner Schiffe nach jener Bai richten, in wclchcr die 
Fahrzeuge von Penny, Capt. John Ross und de Haven bereits vor 
Anker lagcn und gab derselben, indem sie nun Fahrzeuge sammt-
licher Geschwader vereinigte, den bezeichnenden Namen „Unions-
Bai". 

Am 28. August und den folgenden Tagen wurden die Nach-
suchungen auf der Beechey-Insel von den Mannschaften der ver-
schiedenen Geschwader aufs Emsigste fortgesetzt. Niemand vcr-
mochte es sich ais moglich zu denken, dafs Franklin den Schau-
platz seines Winteraufenthalts verlassen haben sollte, ohne irgend 
eine Benachrichtigung iiber seine Ankunft, iiber die bisherigen Re-
sultatc seiner Forschungen, iiber seine Begegnisse, Schicksale und 
weiteren Pliine niederzulegen. Auf dem hochsten Gipfel der Insel, 
der nach allen Seiten weithin sichtbar iiber der am Siidrande sich 
hinziehenden Bergkette emporragte, hatte ein unzweifelhaft von 
Franklin's Mannern errichteter Stcinhaufen schon aus der Ferne 
die Aufmerksamkcit der llerbcikommenden auf sich gezogen. Ilier-
her richtcten nach einander Capt. Ommanney, Penny, Capt. John 
Ross und Lieut. Cator ihre Schritte; der Stcinhaufen wurde von 
ihnen abgetragen und wieder aufgerichtct, der Boden zwolf Fufs 
in der Rundę aufgegraben, aber alles Suchen nach einer von den 
ersten Erbaucrn niedergelegtcn schriftlichcn Urkunde war verge-
bens 

*) S. die von Penny auf Erfordern des Admiralitats-Amts gegebene 
schriftliche Erklarung Parliam. Papers Vol. 50. Arctic Exped. Furtlier 
correspondance and proceedings p. 113 und die Nachrichten der einzelnen 
Berichte und Rciscbeschreibungen. O s b o r n (»S\tray leaves p. 113) wurde 
bei dem Besuch dieses Punktes durch eine liber alle Erwartung ausgedehnto 
Fernsicht iiberrascht: im Nordwestcn offnete sich der Blick auf das grofsc 
Insellaud Cornwallis vom Cap Ilotham und der Griffiths-Insel aus viele 
Meilen weit; siidwestwarts zeigte eine dunkle Masse das Cap Walker an; 
vom Cap Bunny her liefsen sich die Umrisse des Siidrandes der Barrow-
Strafse deutlich in ihrer ostlichen Richtung verfolgen. Die Leopolds-Insel 
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Auf der ganzen Insel wurde der Boden an jeder Stelle, wo 
irgend niedergelegte Naclirichten sich vcrmuthcn liefsen, mit Karst 
und Spatcn durchwiihlt. Die aufgeschichteten Zinngefafse waren 
von den Vermissten fiir irgend einen Zweck — vielleicht um ais 
Ballast zu dicnen — mit Kies und kleinen Steinen angefiillt; sie 
wurden alle ausgeleert, aber nirgends ergab sich auch hier cinc 
schriftliche Kunde. Vergeblich wurden die inneren Raume und 
die aufseren Umgcbungen des Vorrathshauses, die Werk- und 
Arbeitsstatten, das Gartchen, das Erdreich nahe bei den Grab-
statten aufgegrabcn. — So suchten die Mannschaften anfangs mit 
der bclcbenden Zuversicht des unfehlbarcn Gelingens, dann mit all-
mahlig immer mehr sinkenden Holfnungen, bis sie zuletzt an jc-
dcm Erfolge verzweifeltcn! — Auch der Gcdanke, dic Griiber zu 
offnen, blieb nicht fern; die Befehlshaber konnten sich jcdoch nicht 
entschliefsen, diesem Vorschlage Folgę zu geben: die Pietiit oder 
die feicrliche Stimmung, welche der Anblick dieser Denkmale ein-
flofste, widerstrebtc einem solchen Vcrlangen *). Aber diese Aus-
nahmc blieb auch die cinzigc. — Es war eine unerklarliche Beob-
achtung, dafs die Aufenthaltsorte oder Sammelplatze fiir Schiefs-
und Jagdpartien, dafs alle die zahlreichen Fclswiinde, welche doch 
Anwesenden oder Besuchcnden dic Gelegenheit, ihre Namen oder 

erschien „lacherlich" nahe (ridiculously close — to use a seaman's term, 
it appeared as if a liscuit might Itace been tossed upon it); dahinter 
thiirmte sich die Klippe des Cap Clarence glcich Wallen empor. In Folgę 
der wunderbaren Klarheit und Ilelle der arktischen Atmospharc, welche 
durch die Refraction noch gehoben wurde , dchnte sich die Aussicht so 
umfassend aus, dafs Osbom seinen Augen kaum trautc , bis er sich mit 
seinen Bcgleitern von der Wirklichkeit des Anblickes unwiderleglich iiber-
zeugtc. 

*) S u t h e r l a n d p. 316 spricht dic Ueberzeugung aus, dafs die Lei-
chen noch unverwest sein mufsten, da die Bestattungen zur Zeit strenger 
Katte stattgefunden hatten, und die Wirkungcn der Sonne selbst wahrend 
der heifsesten Sommer nicht cinen Fufs tief in das Erdreich eindringen. 
R. C. Weld hat in einer am 27. Oct. 1853 am Westminster Litcrary and 
Mcchanics Institutc gehaltenen (bis jetzt nicht gcdruckten) Vorlesung er-
wahnt, dafs Capt. Inglefield, der in den Jahren 1852 und 1853 die Beechey-
Insel besuchte, die Griiber offnen liefs und zu dem Ergebnifs gelangte, dafs 
keiner der drei Manner am Scorbut vcrstorben sei (s. Daily News 28. Oct. 
1853). 

1 2 
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Reminiscenzen aller Art anzuschreiben, so nahc legten, diefsmal 
keine Inschrift und keine Spur einer menschlichen Hand zeigten"). 
Und doch war vorzugsweise die ganze innere Scite und das Strand-
gebiet der kleinen Beechey-Insel beinahe iiberreich an den mannich-
faltigsten Ueberbleibseln, welche das Interesse der Suchenden aufs 
Lebhafteste reizten und oft die wehmiithigsten Betrachtungen weck-
ten, wic wenig sich auch daraus Folgerungen iiber die Schicksale 
und Erfahrungen der Vcrmisstcn herleitcn liefsen " ) . Dahin ge-
horten cinige Papierblatter, die das Spiel der Windę nach ver-
schicdenen llichUingen verstrcut hatte, darunter ein Blatt mit astro-
nomischen Bcrechnungen, welches Kane auffand und an sich nahm; 
— einzelnc Stiicke eiserner und holzerner Geriithschaften oder Ge-
fiifse; — einige mehr oder weniger abgcnutzte Klcidungsstiicke, dar-
unter eine Art Ueberrock, der aus einer Filzdecke mit Baumwollen-
Garn ganz roh und kunstlos zusammcngeniiht war ; — altcs Segel-
tuch von verschicdencn nicht unbetrachtlichen Quantitaten, z. B. 
cinmal 10 Stiick im Betrage von 30 bis 35 Ellen, ein ander Mai 
8 Stiick mit dem Zeichen „Terror", aufserdem noch verschicdenc 
kleine Fragmente; zahlreiche Rcste von Schilfstauen, Seilen und 
Stricken, hin und wieder nicht ohne Belang und noch in nutz-
barem Zustande. An einigen Stellcn war das Erdrcich zum Suchen 
nach Quellwasser ausgehohlt. Ein Graben am Waschhause ent-
hielt die gefrorenen Ueberreste des Wassers, welches von den Vcr-
missten zum Waschen benutzt war ; Osborn fand ein paar Casch-
mir-IIandschuhe, welche zum Trocknen ausgelcgt und am Iland-
ende mit einem Steine bcdcckt waren, damit sie nicht vom Windę 
verweht wurden; ein Anderer fand einen Schliissel. Der Anblick 
aller dieser Gegenstande vermochte nicht, das heifse Ycrlangen nach 
einem niiheren urkundlichcn Aufschlufs zu stillen, gcschweige denn 
zu befriedigen; im Gegentheil, die Rathsel und Fragen mchrten 
sich angesichts der Ueberbleibsel. Allein umsonst waren alle An-

*) O s b o r n a. a. O. p. 115 „by some fatality, the proverbial love for 
marking their names, or telling their tales, on erery subject, whicli I haue 
erer found in seamen, was here an exception." 

**) Penny hat ein detailirtes Verzeichnifs der von ihm und seinen Leu-
ten aufgefundenen Gegenstande aufgestellt, welchcs in den Parliam. Pa-
pers 1852, in der zuletzt angef. Abth. p. 120, abgedruckt ist. 
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strengungen. Ohne Erfolg wurde die Nordkiiste der Insel von den 
Kiistenniederungen bis zu den Gipfeln der Berge im Siiden und 
Westen immer von Neuem durchstreift, umsonst wurden auf dem 
klippenvollen Gestade am jenseitigen Ufer der Erebus- und Terror-
Bai die Schlittengeleise aufgesucht und weiter verfolgt: nirgends 
trafen die Forschenden ein lebendiges W o r t ; aber jene armseligen 
Ueberreste wicderholten sich iibcrall. Capt. Penny machte am 29. 
August einen vergeblichen Versuch, mit scinern Schiffe zu dem 
Geschwadcr des Capt. Ommanney hindurchzudringen, der mit dcm-
sclben immer noch am Cap Hotham vom Eise eingeschlossen lag. 
Er mufste sich begniigen, das Boot mit einigen seiner Leutc ab-
zuscbicken, denen es zuletzt nicht ohne Gefahr gelang, iiber das 
Eis sich den Wcg zu bahnen und die Nachricht von den wichti-
gen Ergebnisscn der letzten Tage zu iiberbringen. Am folgenden 
Tage kehrtcn diese Manner mit der Botschaft zuriiek, dafs die 
Mannschaft Ommanney's einen Theil der Landschaft am Westrande 
des Wellington-Canals (Cornwallis-Land) ausgckundschaftet hatte, 
ohne Spuren der Vcrmissten zu finden. 

Ais die Befeblsbaber nach und nach erkannten, dafs alle ihrc 
Nachforschungen ohne Erfolg blieben, entstand eine Reihe von Fra-
gen, die fiir die weiteren Schritte ihrer Unternchmungen von der 
liiichstcn Bedeutung waren, bei deren Beantwortung aber, in Folgę 
der Vieldeutigkeit und Unsichcrhcit der Anhaltspunktc, die Mci-
nungen und Urtheile weit auseinander gingen. Vergebens gaben 
sie sich den Eindriicken hin, welche der Schauplatz des Winter-
aufenthalts jetzt nach vier Jahrcn unwillkiirlich hervorrief, verge-
bens suchten sie aus einer Ueberschau von verschiedenen Stand-
punkten auf den Gcdankcnkreis und die Piane der Vcrschwundcncn 
zukommen; vcrgebcns starrten sie auf die Fclsenkliiftc, in welchen 
jene vcrwcilt; vergebens wiinschten sic, dafs die vcrfallenen Bc-
bausungen reden mochten; dafs der Boden, auf welchem sie jetzt 
voll Zweifel und Schnsucht umherirrten, durch cin Zcichen ver-
kiinde, wohin sie sich wenden solltcn! Es wurde wolil gesagt, 
die Vermissten mochten bei ihrer Abrcise gedacbt haben, dafs in 
den Grabdenkmalern und deren Inscbriften ein hinliingliches Zeug-
nifs ihres Yerweilens zuriickbleibe; iiber die Richtung und das 
niichste Zicl ihrer Wciterfahrt hatten sie sich ja doch im Voraus 

1 2 ° 
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auf keine Weise erkliiren konnen, da hierbei Alles von nicht vor-
her zu berechnendcn Umstlinden abhiingig blicb; was sie dariiber 
vor ihrer Abfahrt mittheilen moehten, hatte daher diejcnigen, die 
etwa spater nach ihnen suchten, gar leicht irre leiten miissen 
Allein gegen diese Argumentation liefs sich mit Recht gcltend 
maehen, dafs Franklin doch unter allen Umstandcn und um so 
dringender sich verpflichtct fu hien mufste, iiber die bisherigen Er-
lebnisse und Erkundungen Nachricht zu geben, je dunkler dic 
Zukunft seiner Unternehmung ihm crschien. — 

Von Vielen ist schon damals die Yermuthung gehegt, dafs 
Franklin in der Eile seiner Abfahrt versiiumt haben konnte, eine 
solche Nachricht niederzulegen. Sie machten darauf aufmerksam, 
dafs so manche Anzeicben auf einen unerwarteten und plotzlichcn 
Aufbruch hinwiesen. Unter den aufgefundenen Gegenstiinden schie-
nen manche mit Absicht zuriickgelassen zu sein, um jeden Auf-
wand von Zeit zu vermeiden, z. B. die Zinngefafse, deren sich 
wohl gegen tausend zusammenfanden, der Ambofsblock, die ver-
streuten Ueberreste von IIolz und Eisen ") . Andere waren offenbar 
lediglich iibersehen oder vergcssen, z. B. eiserne Klaramern, ein Stiick 
Kupferblech, einige grofscrc Stiicke Segeltuch, die Kohlcnsacke, ein 
paar betrachtlichere lleste von Tauen, einzelne Kleidungsstiickc. — 
Allein die Ueberzeugung, dafs diefs Zuriicklassen sich nur durch 
die vcrwirrende Ilast cines unerwarteten Aufbruchs zur Weiterfahrt 
erklaren konnte, wurde doch keineswegs von Allen getheilt. Der 
oberstc Fiihrer der Geschwader, Capt. Austin, hat sich in dieser 
Bcziehung selbst widersprochen *") und auf jeden Fali sind auch 

*) Diefs ist u. A. angefuhrt S u t h e r l a n d p. 308. 
**) Diese Gegenstande hatten noch niitzlich und brauchbar werden 

konnen; aber von besouderem Wcrthe waren sie nicht. R. C. W e l d hat (a. a. 
O.) u A. angefuhrt , dafs die Zahl der Zinngefafse auf dem „Erebus" und 
„Terror" gegen 24,000 betrug; es konnte daher unter Umstiinden kaum der 
Miihe werth scheinen, die verhaltnifsm;ifsig geringe Zahl jener Zinngefafse, 
deren Inhalt wahrend des Aufenthalts auf der Beechey-Insel consumirt zu 
sein scheint, wieder einzuladen. 

***) Capt. Austin sprach sich gegen Osborn (yergl. dessen Stray leaves 
from an aretie journal p. 109—10) a u f s Bestimmteste dahin aus und iiber-
zeugte ihn auch, dafs dcrgleichen Ueberbleibsel nach dem AVinteraufenthalt 
einer solchen Expedition in der Regel sich vorfandęn. — In seinen officicllen 



Vermuthuogen iiber tlie nicht aufgefnndene Urkunde. 1 8 1 

Bctrachtungen solcher Art ais unzulanglich crkannt, das Riilliscl zu 
losen, dafs ein so umsichtiger und erfahrener Seeraann wie Frank-
lin seine gefalirvolle lleise von hier aus fortgesetzt haben sollte, 
ohne den spater Ankomraenden irgend eine Benachrichtigung zu-
riiekzulassen. 

Daher ist von Anderen die Meinung ausgesproehen, dafs eine 
solehe Benachrichtigung wirklich vorhanden aber nicht aufzulinden 
gewesen sei. Die Flaggenstange, welche zur Bezeichnung der Stelle, 
an wclchcr man sie eingrub, aufgepflanzt wurde, mogę von den 
furchtbaren arktisehen Wettern ausgerissen, in den Abgrund ge-
worfen, oder von Biiren, die dort hausen, niedergerissen und so-
gar verschleppt sein. Diese letztere Meinung ist indefs bei denje-
nigen, welche damals die Nachsuchungen angestellt, geleitet oder 
beobachtet haben, auf den lebhaftesten Widerspruch gestofsen; sie 
alle bestehen fest auf der Meinung, dafs ein solchcs Document, 
wiire es wirklich vorhanden, ihnen nicht hatte entgehen konnen. 

Uebcr den Vcrlauf der Franklin'schen Expedition bis zu die-
sem Punkte sind allerlei Vermuthungcn gehegt und ausgesproehen, 
die zum Theil auf anderweiten Ansichten und Vorurlheilen bc-
ruhen und daher weit auseinander gehen. Wenn wir die Instruc-
tionen Franklin's ais einen leitenden Faden im Auge behalten, so 
dtirfte sich Folgendes ais wahrscheinlich begriinden lassen. Es 
liifst sich wohl annehmen, dafs die Schiffe „Erebus" und „Ter-
ror", nachdem sie am 26. Juli 1845 die Ueberfahrt von Melville-
Bai zum Lancaster-Sund angetreten hatten, bei den giinstigen 
Schifffahrtsverhaltnissen dieses Jahres schon mit dem Anfange des 
August in der Barrow-Strafse ankamen. So konnten sie in der 
ersten Ilalfte des Monats August bis zum Cap Walker vordringen, 
um dort auf dcm ihnen vorgeschriebcnen Wege nach der nord-
westlichen Durchfahrt zu suchen. Wcnige Tage waren hinreichcnd, 
um Franklin zu iiberzeugen, dafs hier undurchdringliche Eismassen 
die Durchfahrt, den Ausgang zur Behrings-Strafse, verschlossen 
hielten. Unter diesen Umstanden lag es allcrdings am nachsten, 

Berichten sagt Anstiu dagegen nnverholen: „tliere was circumstantial cvi-
dence sufficicnt to prove thal its (d. h. der Franki in^chcn Expedition) de-
parlurc was somewhat sudden." 
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bei der Melville-Insel nach einer Durchfahrt zusuchen; aber dieis 
ware gegen die Weisung der Instruction gewesen *). Franklin 
hiitte cinc schwere Verantwortung auf sieli geladen, wenn er den 
ausdriicklichen Warnungen, die ihm gegeben waren, zuwider ge-
handelt hatte. Daher blieb ihm nichts iibrig, ais sich nordwiirts 
zu wenden, und er konnte fiiglich bereits gegen Ende des Monats 
August in die spiiter sogenannte „Erebus- und Terror-Bai" ein-
gelaufen sein. Dieser Zeitpunkt gab ihm Gelegenbeit, zum 29. 
August — einem Tage, der fiir sammtliche, auf den verschiedenstcn 
Thcilcn der Erde begriindete Observatorien zu Beobachtungen iiber 
Erdmagnetismus festgesetzt war — die geeigneten Vorbereitungen 
am Cap Riley zu treffen, dereń Spuren am 23. August 1850 von 
Ommanney entdeckt wurden. Da die Schifffahrtszeit des Jahres 
1845 hierauf zu Ende ging, konnte Franklin auf Grund der ihm 
crtheilten Instruction kaum anders, ais die Weiterfahrt im Wel-
lington-Canal zum kommenden Jahr verschiebcn, und auf der 
Beechey-Insel sein Winterlager aufschlagen; es blieb ihm nichts 
iibrig, ais die Kiisten seiner Fahrstrafse so vicl ais moglich zu 
erkunden. In der That wird durch den Augenschein bestiitigt, 
dafs diefs von ihm geschah. Das von Penny jenseit des Point 
Innes entdeckte Ilaus auf der Hohe scheint zum Zweck der Bcob-
aclitung des Wellington-Canals errichtet zu sein, und die ameri-
kanischc Mannschaft hat bis gegen das Cap Bowden bin noch 
Schlittengclcisc der Vermissten entdeckt. Ohne Zweifel sehntcn 
sich Franklin und seine Gefiihrten, nachdem der Winter voriiber-
gegangen war, nach dem Aufbruch des Eises, um ihre Fahrt fort-
zusetzen. Es ist nicht unmoglich, dafs sclion friih im Jahre ein 
plotzlichcr giinstigcr Umschlag des Wettcrs, wie er in jenen Gc-
genden nicht seiten i s t " ) , den Entschlufs zum schleunigcn Auf-

*) S. oben S. 30 No. 6. 
**) Parry liat in der am '2(5. Septbr. 1853 zu Lynn gehaltenen Rede, 

dereń wir unten noch zu gedenken haben werden, unter Anderem gesagt: 
„Man kann sich keinen stiirkeren Unterschied denken, ais den einer giinsti-
gen und ungiinstigen Jahreszeit; die pldtzlichen Veranderungen in den Eis-
massen jener Gegend gehen iiber alle Vorstellung. Zwei bis drei Tage 
war ich vom Eise dicht umschlossen und konnte kaum so viel Wasser ent-
decken, dafs eine Flasche hiitte darin schwimmen konnen, und 24 Stunden 
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brach hervorrief, und dafs dann zur hochsten Uebcrraschung die 
Stimrae des Befehlshabers zur Abfahrt crtonte. Es galt keine 
Stunde zu versaumen, um der giinstigen Aussicht wahrzunehmcn. 
Ein plotzlicher Riickschlag konnte die Strafse zu dem cisfreien 
Meer im hoheren Norden des Wellington-Canals, welches schon 
liingst aus der Fcrne crblickt, aber bisher nicht erreichbar gewesen 
war , von Neuem verschliefsen. Hatte man nur die Strecke bis 
dahin gliicklich iiberwunden, dann war ein freies Fahrwasser nach 
Westen gewonnen. Es cntsteht die Frage: Sollte in einem sol-
chen Augenblicke der plotzlichcu Befreiung aus dem nach und 
nach ermiidendcn Winterlager iibersehcn sein, wie wichtig es war, 
eine urkundliche Nachricht iiber die bisherigen Erfahrungen und 
Aussichten niederzulegen ? *). — Der Zeitpunkt, in welchem Frank-
lin von der Beechey-Insel fortsegelte, bleibt demnach hochst un-
gewiss. Penny bat zwar ausgesagt, dafs die Abfahrt erst gegen 
Ende des Monats August erfolgt zu sein schcine, — cr beruft sich 
auf den Zustand des Eises, auf die hin und wieder tief einge-
schnittenen, raithin auf Thauwetter hinweisenden Schlittenspurcn, 
auf die Pflege der Sommerblumcn in dem kleinen Gartchen; — 
aber alle diese Momente sind offenbar unzureichcnd, eine entschie-
dene Ueberzeugung zu begriinden. 

Begegnisse und Unternehmungen der Geschwader im 
Herbst. — Die Winterąuartiere 1850 — 51. 

Nachdem das Terrain des Winteraufenthalts der Vermissten 
nach allen llichtungen und in jeder Beziehung hinlanglich erforscht 
war, erkannten die Befehlshaber der in der Unions-Bai vereinig-
ten Geschwader, dafs es nunmehr ihre Aufgabe sei, die Nach-
suchungen auf andere Gcbiete hiniiberzutragen. Jetzt galt es, 

spater war nicht das geringstc Ueberbleibsel von Eis mehr zu sehen. Nie-
mand vermag zu sagen, wie das kommt." 

*) Ilieriiber sind besonders die Bemerkungen von K a n e p. 169 zu 
vergleichen. 
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alle Iliilfsmittel und Kriifte einzusetzen, ob ihnen vielleieht gelin-
gen mochte, in entlegeneren Gegenden die Aufschliisse zu erlangen, 
welche die kleine Beechey-Insel und dereń Uingebung allen ihren 
Anstrengungen und Beraiihungen versagte. Das Wetter war in 
den Tagcn jener wichtigen Entdeckungen fast unausgesetzt un-
freundlich und stiirmisch gewesen; oft sahen sich die Suchenden 
von Nebcl und Schnecgestober diclit urafangen; der Himmel war 
durchgehends von dem unaufhorlich dahintrcibenden Gewiilk ver-
hiillt; nur sehr wenige sonnenhelle Stunden hatten eine Aussicht 
auf die starren Landschaften und auf die mit Eis erfullten Meeres-
thcile der Umgegend erolfnet. Hatte es solchcr Umstiinde und 
Anschauungen damals nicht bednrft, um die Mannschaften in eine 
triibe und mifsmuthige Stimmung zu versetzen, so nahm diese 
vollends iiberhand, ais sie sich zuletzt durch furchtbare Stiirme 
und Unwettcr noch bis zum 5. September in der Unions-Bai 
gleichsam festgebannt sahen, wahrend unzahlbare Schwarmc wil-
den Gelliigels, welche vom hohcren Norden herab nach siidlichen 
Gegenden zogen, den mit schnellen Schritten herannahenden arkti-
schen Winter unzwcideutig verkiindigten Auch wahrend dieser 
sturinvollen und diistern Tage, welche entferntere Auslliige unmog-
lich machten, wurden die Besuche der auf alle Zeit so denkwiir-
digen Beechey-Insel noch unabliissig, aber ohne einen namhaften 
Erfolg wiederholt. 

Der 5. September brachte den Geschwadern endlich dic lange 
ersehnte Ueberraschung nicht allein eines giinstigen Fahrwctters, 
sondern auch eines fast ganz wolkenlosen Ilorizonts. Alsbald setz-
ten sie sich in Bewegung: Capt. Austin nach dem Cap Hotham 
zu, um sich mit den Schiffcn des Capt. Ommanney, von welchen 
er seit seiner Abfahrt vom Cap York (also fast 3 Wochen!) ge-
trennt war, wieder zu vcreinigen; Capt. Penny, um noch den 
letzten Versuch zu machen, ob es ihm viclleicht gelingen konnic, 

*) Auch bei den Seethiercn machte sich der Zug nach sudlicheren Ge-
genden bemerkbar; namentlich wurden die sogen. weifsen Walflsche (w/iilr: 
wliales) auf demselben in einer das hochste Erstaunen erregenden Anzald 
gesehen (vgl. z. B. O s b o r n p. 123 f. und besonders S u t h e r l a n d p. 325, 
der naturgeschichtlichen Beobachtungen eine grofse Aufmcrksamkcit widmet 
und von Petersen nianche interessante Aufschliisse erhielt. 
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im Wellington-Canal eine Falirstrafse nach Nordwesten zu finden. 
Nach einigcm Bcdcnkcn folgte auch Capt. John Ross mit seinem 
Schiffe „Felix", indem er das Fahrzeug „Mary", welches durch 
Beistcuern samnitlicher Geschwadcr, auch des Amerikanischen, mit 
den crforderlichen Vorrathen ausgestattet war, — Alle sahen ein, 
wic sehr es ihnen zu Statten kommen konnte, bei einem etwaigcn 
Unfall in den unbekannten Zonen, nach welchen sic jctzt ihren 
Lauf richteten, eine solclie Zuflucht gesichert zu sehcn — einer 
friiheren Verabredung zufolge ais Reserveschiff in der Unions-Bai 
zuriickliefs. 

Lieut. de Haven war schon am 28. August von der Beechey-
Insel den Wellington-Canal hinaufgesegelt. Seinem Wahlspruch 
getreu liefs er sich die erste Wahrnehmung der allem Anschcinc 
nach miudestens dreijiihrigcn Eisdecke, welche den ganzen Canal 
dort iibcrdeckte und schon am 26. seiner Fahrt ein Ziel gesetzt 
hatte, noch nicht geniigen: er unternahm es noch einmal, sie zu 
durchsetzen; cr wollte Alles aufbieten, um jenes unerforschtc hohe 
Polarmeer zu gewinnen, welches ihm durch seine Instructionen so 
bedeutungsvoll empfohlen war. Allein auch diefsmal blieb sein 
kiihnes Beginnen crfolglos; am Cap Bowden hemmten jene un-
durchdringlichcn Schranken von Ncuem die Weiterfahrt und er 
sah sich, indein er umkchren wollte, auf mchrere Tage dort vom 
Eisc umschlossen. 

Obgleich Penny schon damals von der Ahnung erfiillt war, 
dafs jener vcrhaiignifsvolle Canal der Weg sci, auf welchem die 
Vermifstcn ihren noch unerrcichtcn Verbleib genommen, bcdaclite 
er sich dcnnoch wohl, ein so mifsliches Unternehmcn mit iibereiltem 
Ungestiim zu vcrfoIgcn. Er legte vor dem Cap Spencer, am Ein-
gange des Wellington-Canals, an und bestieg dort mit Stewart 
eine 700 Fufs iiber den Meeresspicgcl emporragende Anhohe. Mit 
sichercm Blick erkannte er von hier aus in wciter Fernc nord-
wiirts der Insel Cornwallis eine weite loekende aber leider uner-
reichbare Mceresllache, indem eine siidwiirts vorgelagcrte starre, 

*) Die von de Hayen angenommenc l)ezeiclmungsvolle Devise go-a-
head „vor\varts" erscheint ais stehendes Epithcton der amerikanischen Ex-
pedition. 
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mehrere Meilen breite Packeismauer keinen Zugang offen liefs "). 
Bald nachher traf er mit de IIaven wieder zusammen. Beide 
Manner bekanntcn sich volIstandig iibcrzeugt, dafs alle Iloffnung, 
hier hindurchzudringen, entschiedcn aufgegeben werden miisse, und 
beschlossen, sich mit den ubrigen Geschwadern am Cap Hotham 
wieder zu vereinigcn. 

Wahrend der folgenden Tage hatten alle Schiffe in der Ge-
gend des Cap Ilotham und der Griflilh-Insel die iiufsersten Ge-
fahren zu bestehen. Die Mannschaft der „Assistance" befand sich 
einmal dergestalt inmitten verderbendrohender Eisblocke, dafs sie 
jeden Augcnblick das Schiff zersprengt zu sehen fiirchtete und fiir 
einen solchen Unfall Vorkehrungen zu ihrem Schutze traf. Die 
I.ebensmittel wurden auf das Yerdeck gebracht, je zwei Manner 
nahmen ein Biindel mit ihren nothwendigsten Kleidungsstiicken 
zwischen sich, um es im Augenblicke der drohenden Katastrophe 
ergreifen zu konnen; die 9 Bote des Schiffs wurden in Bercitschaft 
gesetzt und unter der Mannschaft vcrtheilt; jedem wurde eines der-
selhcn ais das fiir ihn bestimmte Rettungsmittel bezeiclmet. Nach-
dem die Stundcn dieser Bedriingnifs voriiber gegangen waren, droh-
ten neue Gefahren. Das Schiff wurde eines andern Tages durch 
die Gcwalt der Eismassen an einer Seite um 6 Fufs emporgeho-
ben und schien jeden Augcnblick unvermeidlich auf die Seite fallen 
zu miissen; in dieser schlimmen Lagę blieb nichts iibrig, ais die 

*) Nicht ohne Interesse ist die Schilderung bei S u t h e r l a n d I, p.324: 
Open waler could be seen nurthward of Cornwallis Island, and of an im-

penetrable barrier of ice in the channel. Drifting ice was clearly discerncd 
in the water, and also an island (wahrschcinlich die spiiter von Penny ent-
decktc und besuchte Insel Baillie-Hamilton) completehj surrounded by iva-
ter. The refraction was very powerful at the time, otherwise objects at 
such a distance would be iiwisible beneath the horizon. Vergl. O s b o r n 
p. 131: From a headland about 12 miles north of Karlów Inlet Capt. 
Penny obserced with astonishment that there was only about ten miles more 
of ice to the northward of his vessels, and than, to use his own words 
,,Waler! waler! large waler! as far as I could see! to the N. IV." — 
Diese Gegend war damais noch yollig unbekannt. Parry hatte auf seiner 
bcriihmten Entdeckungsreise den Wellington-Canal bekanntlich gar nicht 
befahren, sondern nur den unteren Theil desselben, nicht iiber das Cap 
Bowden hinaus, von fernlier gesehen. 
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Schaufeln uud Bicken in Thiitigkeit zu sctzcn, uin dem Schiffe 
beim Umstiirzen wenigstens ein miiglichst weiches Lager zu be-
rciten *). — Capt. Austin wurde bei seiner Ueberfahrt zum Cap 
Hotham durch die Richtung der schmalen Fahrstrafsen, welche 
sich inmilten des Packeises hinzogen, eine Strecke gen Norden in 
den Wcllington-Canal hinaufgefiihrt, bis die entgegentretenden Hin-
dernisse ihn nothigten, an dera nordwiirts vorgcstreckten Packeis-
felde Ilalt zu machen, und gegen die von Siiden herauftreibenden 
Masscn Schutz zu suchen. Am 7. September Abends erhob sich 
plotzlich ein Orkan von Norden her, der jenes Packeisfeld nach 
allen Richtungen hin zersprengtc und die beiden Schiffe des Capt. 
Austin („Resolute" und „Pioneer") inmitten der mit furchtbarer 
Gewalt dahintreibenden Eisflarden aus dcm Wellington-Canal nach 
dem Lancaster-Sund hin eine betriichtliche Strecke weit fortriss. 
Schon schlosscn sich rings die Eismassen und beim Schiffsvolk grill' 
die Belurchtung um sich, in dersclben Weise, wie es dcm Capt. Ja-
mes Ross begegnet war, rettungslos nach dem Atlantischen Ocean 
hinabgefiihrt zu werden; aber diefsmal gewann dicKraft des Dampfes 
einen gliicklichcn Sieg tiber die Eleraente. Denn ais sich am drit-
ten Tage (9. Septbr.) mitten im Pack cin schmalcr, nach Westen 
gerichtcter Ausgang zcigtc, der mit frischem Eise von nur etwa 
6 Zoll Dickc belegt war , da wurde der „Pioneer" in Bewegung 
gesetzt: und dieses Darapfboot balinte sich, was einem Segelschiffe 
zumal bei der hcrrschenden Windstille vollends unmoglich gewc-
sen wiirc, aller Ilindernisse ungcachtct zuletzt den Wcg zur offe-
nen See und erreichte mit der „Resolute", welche von ihm in's 
Schlepptau genommen war, unter dcm Jubelruf der bis dahin in 
der peinlichstcn Spannung schwebcnden Mannschaft gliicklich das 
Cap Ilotbam ") . 

*) M a r k h a m (Mitglied der Mannschaft des Schiffcs „Assistance") in 
seinem Biichlein Franklin's footsteps p. 64. 

**) Diese Begegnisse sind von O s b o r n (S t ray leaves p. 128) mit hin-
reissender Lebendigkeit geschildert: The „ Hesulule" fast astern, with a 
lotig scope of hawser, the ,, Pioneer" like a prize-fighter settled to her 
work, and went in and won. The struggle was a hard one — no w through 
sludge and young ice, which gradually checked her headway, impeded as 
she was with a hi/ge vessel astern — nu w in a strip of open water, mending 
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Ais hierauf sammtliche Gcschwader, wie durch das Walten 
des Zufalls und gegen alle Erwartungen wiederum an einem Punkte 
vercinigt, in der Niihe der Griffiths-Insel am Rande eines gcwal-
tigen Eisfeldes vor Ankcr lagen, driingte sich die Beohachtung, dafs 
die Sommerszeit im Scheiden sei, ihnen lehhafter auf ais je zuvor. 
Die Tage waren in mcrklich gesteigertcm Abnehmen, und schon 
liefs sich berechnen, dafs die Sonne biniien wenigen Woehcn auf 
drei Monate verschwinden wiirde; eintretende Kiilte, anhaltende 
Stiirme und die immcr haufigcren Schnecgestóher kiindigten das 
nahe Ende der Schilffahrtszcit an. Daher richteten sich die Ge-
danken der Befehlshaber Austin und Penny auf die Zuriistungen 
fiir die Zeit des Einfrierens der Schiffe und bei ihrem ersten Wie-
derbegegnen (am 10. Septbr.) traten die Berathungen iiber die Wahl 
des Ortes und iiber die innere Einrichtung der Winterquartiere in 
den Vordergrund. Hiermit standen indessen die Nachforschungcn, 
welche wahrend des Winters vorbereitet und mit dem Anfange des 
Friihjahrs begonnen werden sollten, im genauesten Zusammcnhange. 
Fiir diese Angelegcnheit ersehicn aber nach den bisherigen Erfah-
rungen nichts wichtiger, ais eine gemeinsame Vcrstandigung unter 
einander und mit den Amerikanern. Capt. Austin erliefs demnach 
am folgenden Tage ein an Lieut. de Haven und Penny gerichtctcs 
Circular, in welchem cr die Nothwcndigkeit einer planmafsigen 
Organisation der Rettungs-Expeditionen hervorhob und beide ein-
lud, mit ihm bestimmte Mafsregeln zu vcrabreden, damit Collisio-
nen mehrerer Expeditioncn auf dcmselben Nachsuchungsgebiete fiir 
die Zukunft vermieden und die allseitigc Ausdehnung der Opera-
tionen moglichst gcsichert wiirde. 

her pace to ruth at a bar of broken-up pack, which surged and sailed 
away as her fine bow forced through it — nu w cautiously approaching a 
nip between two lieany floe-pieces, which time and the screw wedged slowly 
apart — and then the subdued clieer with which our crews witnessed all 
obstacles overcome . . . Auch S u t h e r l a n d I p. 343 schildert diese Kiimpfe 
aus eigener Anschauung: The Kesolute and lJioneer were evidently dr ifling 
down Barrow Strails; . . indeed, it is very doubtful whelher we could have 
got elear with our sailing vessels, had we beeu similarly siluated. The 
young ice among the pack must have aa/uired greal frrmness, and it seemed 
to offer great resistancc lo the steanier (Pioneer) as she came against it. 
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Auf diese Einladung erfolgte noch an demselhen Tage vom 
Lieut. de Ilaven cinc unerwartete Antwort. Er bcklagle schwer, 
die von ihm gehegten Entwurfe und Hoffnungen geschcitcrt, und 
durch den Zwang der ungiinstigen Umstande, von welchen alle 
Nachsuchungsgeschwader in glcicher Weise betroffen waren, jene 
von Austin bezeichneten Collisionen veranlasst zu sehen. Zugleich 
iibersandte er eine Abschrift seiner Instruction, um den Capt. Austin 
zu iiberzeugen, dafs ihm unter den obwaltenden Verhiiltnissen — 
da es ihm nicht gelungen sei, einen Standpunkt fiir erfolgreiche 
Operationen im kommenden Friihjahr zu gewinncn — nichts iibrig 
bleibe, ais sich nach den Vereinigten Staaten zuriickzuwendcn. 
Schliefslich erklarte er sich jedoch noch aufs Angelegentlichste 
bereit, den ihm crthciltcn Vorschriften die weiteste Ausdehnung zu 
geben, sofern die Moglichkeit der Errcichung eines solchen Stand-
punktes oder Gelegenheit zu besonderen Dicnstcn bei dem Ilettungs-
werk, fiir wclches er ausgcsandt sci, sich ihm noch darbiete. Im 
entgegengesetzten Fallc bliebe ihm nichts iibrig, ais die crhaltenen 
Befehle zur Richtschnur zu nehmen 

Dieser Entschlufs zur Heimkebr hatte den Lieut. dc IIavcn 
schon seit einigen Tagen lebhaft beschiiftigt. Die unausgesctzten 
Bcdriiiignisse und Ilemmungen, welche ihm nicht allein das Gebiet 
des Wellington-Canals verschlossen, sondern auch iiberall die Frei-
heit der Bewegung bcschrankten und in der That jene wiederholten 
Concentrationcn aller Geschwader herbeigefiihrt hatten, — die trau-
rige Aussiclit, wiihrend der bevorstchendcn Gcfangcnschaft im Eise 
mit seiner in so manchcr Ilinsicht mangelhaften Ausriistung gar 
keine selbststandige Thatigkeit cntwickeln zu konnen, — dazu auch 
wohl die Bćsorgnifs vor dem furchtbaren Ungemach cincs arkti-
schen Wintcrs: Alles diefs wirkte zusammen, den Gedankcn der 

*) Das Anschreiben Austin's ist mit dieser Erklarung von de IIaven 
abgedruckt in den Parliam. Papers 1852, Vol. L, p. XXXV f. Die Stelle 
am Sehlnfs seiner Instruction, auf welche de IIaven sich beruf t , lautet: 
. • unless you should gain a position from which you could commence ope-
rations in the season of 1851 with decided advantage, you will endeavor 
not to be caught in the ice during the ensuing winter, but, after haińng 
completed your e.ramination for the season, make your escape, and return 
to New York in the fali. 
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Riickkehr nicht bios zu wccken, sondcrn auch zu bcfestigcn. Beim 
Anblickc der Einrichtungen und Mittcl, mit welchen die englischen 
Schifle gegen die Strenge der arktischcn Temperatur ausgestattct 
waren, wurden die Amerikaner vollcnds inne, wie Vieles unter 
dcm Drange der Eile bei den Vorbercitungen ihrer Expedition 
uherschcn war Man sprach zwar von einer Ausriistung auf 
drei Jahre; allein Ileizapparate fehlten ihnen ganz und selbst die 
Kleidungsmittel erschienen jetzt nicht ausrcichend fiir einen Winter 
im Eisc. Die englischen Schiffe hatten die erforderlichen Mann-
schaften und Gerathe, um weite Schlittenfahrten von ihrem kiinf-
tigen Winteraufentbalt aus zu unternchmen: auch in dieser Be-
ziehung standen dic Amerikaner wcit zuriiek; sic waren zu der-
artigen Unternehmungen gar nicht geriistet. Die amerikanischen 
Befehlshaber und Offiziere hatten wiederholt geiiufscrt, dafs sie es 
vorziehcn wiirden, ihre Fahrzeuge nicht an einer sicheren Kiiste, 
sondern mitten im Packeise einfrieren zu lassen"); nichts schien 
ihnen unertraglicher, ais Monatc lang aus dem noch mit Eisschran-
ken verschlosscncn Ilafen auf eine offene aber unerreiebbare Sce 

*) K a n e fiihlte sich iiberrascht und fast betroffen, ais er am 28. Au-
gust in der Unions-Bai beim EintrefFen der „Resolute" zum ersten Małe 
Gelegenheit hatte, ein von der englischen Admiralitat ausgestattetes Ent-
deckungsschiff zu besichtigen; man vergl. den Bericht aus seinem Tagebuch 
(a. a. O. p. 171): , , / next visited the Resolute. I shall not licre say liow 
their perfeet organization and proeision for wint er contrasted witli those 
of our own little expedition. Iliad to shake uff a feeling almost of despon-
deney, when I saw lwio much bet ter fit ted they were to grapple with the 
grim enemy, Cold. Winter, if we may judge of it by tlie clothing and 
warming appliances of the Jiritisli sąuadron, must be something beyond 
our power to cope with; for, in comparison with them, we have nothing, 
absolutely nothing." 

**) S u t h e r l a n d I p. 394 bczeichnet zugleich die auf diese „Idee" ge-
setzten Holfnungen ais im hochsten Grade triigerisch: denn die Erfahrung 
habe gezeigt, dafs alle innerhalb der arktischen Zono im Packeis iiberwin-
terten Schiffe unwiderstehlich siidwarts hinabgetriebcn wurden. Obwohl 
jenes Vorhaben durch den Mund des besten Gewahrsmannes angekundigt 
wurde, konnten sich Penny und seine Seemiinner dennoch nicht denken, 
dafs die Amerikaner im Ernst gesonnen waren, einen solchen Gedanken 
auszufiihrcn (althougli it had coine from high authority, we nener believed 
tliat they had the remotest intention of attempting it). 
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liinaus zu blicken, besonders da sic nicht mit den machtigen Eis-
siigen und anderen mehr oder weniger wirksamen Mitteln der engli-
schcn Schiffe ausgeriistet waren, um sich unter solchen Umstandcn 
einen Ausweg zu bahncn. Sie bangten nicht vor der Aussicht, im 
Treibeise hin und her verschlagen zu werden: denn sie hatten es 
vor Allcm darauf abgeschen, beim ersten Anbrechen der Schiff-
fahrtszcit sich mitten in der See, und nicht an einer von dickem 
Landcise umschlossenen Kiiste zu finden. 

Die Kunde der Entschliefsung des Lieut. dc IIavcn, noch in 
diesem Jahre nach New-York zuriickzukehren, wurde von den 
amerikanischcn Offizieren mit dem lebhaftesten Bedauern vernom-
men. Sie trennten sich ungern von dem Gedanken, mit den Miin-
nern der englischen Schwester-Flagge, von welchen sie so herz-
licli begriifst wurden und dereń freundliches Entgegenkommen ih-
nen wohlthucnd und erfreulich gewesen war, fiir eine so ergrci-
fende Angelegenheit zusammen zu wirken *). Allein am 10. Sep-
tember raotivirte eine Bcrathung zwischen Lieut. de Ilavcn und 
dem Befehlshaber seines Gclcitschiffes, Griflin, den Entschlufs zur 
Umkchr durch die Ucberzeugung, dafs es nicht gelungen sei, einen 
Punkt zu erreichen, von welchem die Opcrationen im kommcnden 
Jahre mit entschicdenem Gewinn begonncn werden konnten. Beim 
Uebersenden der Antwort an Austin crkliirte Lieut. de llaven sich 
bereit, von seinen Vorriithcn Alles, was die Engliinder wiinschcn 
mochten, mitzutheilen; seine Offizicre erhoten sich aufs Angcle-
gentlichste und Dringendste, bei dem englischen Geschwader ein-
zutreten oder mit Denjenigcn zu tauschen, welchen etwa verlangte, 
die arktischc Zone zu verlassen; zur Bekriiftigung dieses Anerbielens 
fiigten sie die Versicherung hinzu, dafs sic nur desbalb so weit 
mitgegangen waren. Gleichwohl fanden alle diese Erbietungcn keine 
Statt; die Raumlichkeit der englischen Fahrzeuge war eben nur 
fiir ihre Mannschaft hinreichend, und der Enthusiasmus war bei 
allen Mitgliedern des Geschwaders trotz aller Widerwiirtigkeiten 
noch so wenig gesunken, dafs jede Regung zur Riickkehr fern 

*) K a n e p. 186: „I believe that tliere was hut one feeling among the 
officers of our Httle squadron, that of unmitigaled regret that we were 
no longer to co-operate with our gallant associates under the sisterflag." 
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lag. Capt. Austin nahm die ihm angetragenen Vorrathe nicht an 
und sprach nur den Wunsch aus, dafs Lieut. dc Havcn, wenn es 
anginge, einige Lebensmittel in der Radstock-Bai (an der Ostseite 
des Cap llilcy) nicdcrlegen mochte 

Die bcschlossene lliickfahrt der Amerikaner wurde noeh um 
ilrci Tage durch ein Begegnifs verzogert, welches eine lebcndige 
Anschauung der damaligen gefahrvollen Lage der Geschwader ge-
wiihrt. Die Brigg „Rescue" wurde am 12. Septbr. durch die 
Gewalt eines pliitzlichen Windstofscs an der Seite des Ilauptschiffes, 
unversehens von ihrem Eisanker losgerissen und weit in das mil 
Treibeis angcfiillte Meer nach Westen hinausgeschleudert. Der Un-
fall iiberraschte dergestalt, dafs zwei Manner dicht daneben in ei-
nem Boote zuruckbliebcn; nur kurze Zeit war noeh zu sehen, 
wie die Mannschaft schnell die Segel richtete und umsonst gegen 
die Gewalt der Elemente ankiimpfte; dann vcrhiillte sich der wei-
tere Anblick in einem wilden Schneegcstober und die Zuriickblci-
benden verbrachten den Rest des Tages und die folgende Nacht 
in ahnungsvollen Besorgnissen. Ais sich am folgenden Morgen der 
Sturm legte, gelang es den Secmannern, das verschlagene Fahr-
zeug wiewohl nicht ohne Besehiidigung zuriickzulcnken und sich 
wieder mit dcm Ilauptschiffe zu vereinigen. Lieut. de IIaven liefs, 
um einer abermaligen Trennung vorzubcugen, jetzt die „Rescue" 
von der „Advance" in's Tau nehmen. 

Obgleich die Geschwader unweit der Griffith-Insel ganz nahe 
bei einander ankerten, unterlag dcnnoch der gegenseitige Verkchr 
unter ihnen unglaublichen Schwierigkeiten, indem das ungestume 
Wetter und die unaufhorliche Bewegung in den Eismassen die 
Anwendung der Bote oft unmiiglich machte, und die Fufswande-
rungen auf dem Eisc sich damals liochst gcfahrvoll und nicht sei-
ten unausfiihrbar erwiesen. Daher ist es leicht erkliirlich, dafs 

*) O s b o r n p. 133. — Etwas zu hart oiler wenigstens zu ungiinstig 
erscheint imlcfs doch der Aussprueh von Petermann iiber die damals ver-
suchte Ileimkehr der Amerikaner in seiner „geschichtlichen Uebersiclit der 
funfjahrigen Nachforschungcn nach Sir John Franklin" s. S e e m a n n 1'oyage 
of II. M. S. Herald, Yol. II, p. 206: W kile the English vessels tiow took-
up their winter-quarters, tlie American Commander, though he was provi-
siuned for three ycars, decided on proceeding homewards. 
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nach jenem einmaligen Briefwechsel (am 11. Septbr.), dessen wir 
oben gedachten, keine weiteren Mittheilungcn weder zwischen den 
Befehlshabern und Offizieren, noch zwischen den iibrigen Seeleuten 
des cnglischen und amerikanischen Gcschwaders vorkamen. Auf 
den Schiffen des Capt. Austin war in Folgę der Antwort des 
Lieut. de Haven Alles beschaftigt gewesen, Bricfe in die Heimath 
zu schreiben. Allein alle diese Depeschen und Briefschaften blie-
ben auf der „llesolute" zuriiek, da man auf den amerikanischen 
SchilTen sonderbarer Weise von den Bcstellungen der Zuriickblei-
benden nicht die entfernteste Ahnung gchabt zu haben seheint. 
Die Engliindcr mochten nicht wenig uberrascht sein, ais sie am 
13. Septbr. die „Advance" und „Rescue" mit einem Małe in einem 
verhaltnifsmafsig offenen Meer bei giinstigem Windę mit aufgehiss-
ten Segeln ihren Lauf zum Cap Ilotham einschlagen und dann 
nach wenigen Minutcn im Nebel verschwinden sahen 

Aber nicht oline Wehmuth blickten dic englischen Mann-
sehaften den dahincilenden Fahrzcugen nach. In dcm Augenblick 
dieser Trennung driingten sich die lebensvollen Eindriicke der Ge-
meinschaft jener Miinner zusammen, die unter so vielcn Anstrcngun-
gen und niedcrschlagenden Erfahrungen sich ais treue und theil-
nehmende Gefahrten bewiesen hatten. Vor Allem zollten sie ihrem 
Edelmuth und ihrer Uneigenniitzigkcit die herzlichste Anerkennung. 
Sic konnten nicht umhin, ihnen selbst eine gewisse Ueberlegenheit 
der Gesinnung nachzuriihmcn, und priesen es gern ais einen Zug 
hochherziger Entsagung, dafs die gesammte Mannschaft der ame-
rikanischen Schiffe, Offiziere wie Gemeine, sich durch eine form-
liche Uebereinkunft fcierlich verpflichtet hatte, unter allen Um-
stiinden auf die von der britischcn Regicrung fiir die Rettung 
Franklin's und seiner Gefahrten ausgeschriebencn Preise (von 

*) Es ist bemerkenswerth, dafs auf den Schiffen des Capt. Austin an 
dem gliicklichen Gelingen dieser Riickkehr der amerikanischen Schiffe nicht 
gezweifelt wurde ( O s b o r n p. 149 „at the time we all used to speak of 
the Americans as ieing safe and snug in New York"), his Penny gele-
gentlich die Unwahrschcinlichkeit einer solchen Voraussetzung nachwies 
und mit ziemlicher Bestimmtheit schon damals die Gefahren, welche sie zu 
bestelien hatten, berechnete und gleichsain voraussagte. Ycrgl. S u t h e r -
l and I, p. 394. 

1 3 
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20,000 Pfd. Sterl. u. s. w.) zu verzichten — In jenen Tagen 
verraochte noch Niemand zu ahnen, dafs diesen Sympathien eine 
schwere Triibung bevorstand, und dafs die Erinnerungen dieses 
herzlichen Einvcrstiindnisses unter den Lcidenschaften der inter-
nationalen Eifersucht so bald erliegen sollten. 

Unter den Fiihrern der verschiedcnen englischen Geschwader 
hat Capt. Penny durch unermiidliche Ausdauer, seltene Besonnen-
heit und eine aufscrordentliche praktischc Tuchtigkcit die Stimmen 
Derjenigen gcrechtfertigt, welche ihn fiir seine dermalige Anstellung 
erapfohlen hatten. Zu wiederholten Malcn hatte cr bereits die 
wesentlichstcn Dicnste gelcistet. Durch seine Verniittelung waren 
die schreckhaften Erfindungen des Adam Beck enthiillt, welche dem 
ganzen Unternehmen Einhalt zu thun drohten. Seinem Scharf-
blicke wurde die Entdcckung des Winterlagers der Vermissten ver-
dankt. Gleichwohl war Penny in seinen Entwiirfen nichts weni-
ger ais gliicklich gewesen: der Jones-Sund blieb ihm vcrschlossen 
und am Wellington-Canal mufste cr sich begniigen, das lockende 
Feld seines Strebens nnd seiner lebhaftesten Hoffnungen in uner-
reichbarer Ferne sich aushreiten zu sehen. Aber wie cr mit gliick-
licher Umsicht den Gefahren, welche ihn dort umgaben, auszu-
weichen verstand, so fehlte es ihm andererseits auch nicht an jc-
ner oft unschiitzbarcn Umsicht und Beweglichkcit, die iiberall einen 
angemessenen Wirkungskreis auszufinden und sich in demselben 
nach Mafsgabe der Umstiinde niitzlich zu machen weifs. Selbst 
die Amerikaner konnten der Beharrlichkeit und Sicherheit, welche 
Penny's Schritte Ieitcte, und seiner Unermiidlichkeit ihre Anerken-
nung, ja selbst eine gewisse Bewunderung nicht vcrsagcn ") . lin 
September 1850 finden wir ihn jetzt nach einander zuerstaufder 
Ostscite des Wellington -Canals, wo er vergebens nach einer Fahr-
strafse spiiht; dann am Westrande, 12 Meilen nordwiirts von 
Barlow-Inlet, wo cr die Kiistenlandschaft erforscht, auf einem her-
vorragenden Punkte Flaggenstangen und Steinhaufen zum Zeichen 

*) O s b o r n p. 136 iiufsert, indem cr dieser Tliatsache gedenkt: we, 
I am sorry to say, liad acled differently. 

**) K a n e z. B. p. l ( i l : Penny, an energetic, praetical fellow . . . . 
p. 181: Penny, like an indefaligab/e old Irump, as he is, is out, puthing, 
working, groping in the foy . . . u. s. w. 
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seiner Anwesenheit errichtet und zuletzt — da an dcm ganzen 
bisher crforschten Iuistenrande des Wellington-Canals auch nicht cin 
einziger geschiitzter Ankerplatz gefunden war — vor Barlow-Inlet 
nach einem Ilafcn sucht; dann nach vielen Kiimpfcn und Beschwer-
den mit den iibrigen Geschwadern jenseit des Cap Hotham bei der 
Griffith- Insel. Aber selbst an diesem Punkte gonnt er sich noch 
keine Rast; schon am 11. September, wahrend Austin's Circular 
an Lieut. de Havcn gelangt und dieser sich bereits zur Heimkehr 
anschickt, ist er von Neuem in Bewegung, um das Cap Walker 
auszukundschaften. Auch dieses Unternehmcn mifslang; denn nach-
dem Penny 25 cngl. Meilen in dieser Richtung vorgedrungen war, 
gerieth er unter dicken Nebeln in's Packeis, so dafs cr, um dieser 
drohenden Gefangenschaft oder einer gewaltsamen Entfiihrung nach 
Nord-Somcrset auszuwcichen, sich aufs Schleunigste zuriiekwen-
den mufste. Nach allen diesen Begegnissen schnte cr sich jetzt 
nach einem Ankerplatz, der ihm Schutz gegen die furchtbaren 
Stiirme und gegen das Eis gcwahren mochte, und steuerte zur 
Assistance-Bai"). Gem folgte ihm dorthin der alte Capt. John 
Ross, den er untcrwegs mit dcm „Fclix" zwischen der Griffith-
und Cornwallis-Insel antraf. Nachher sah cr auch noch die bei-
den amerikanischen Schiffe, ais dieselben eben ibre Heimfahrt an-
getreten hatten. Das Wcttcr war jedoch so triibe, dafs cr sie, 
zumal da er von dem plotzlichen Entschlusse des Lieut. de IIaven 
keine Ahnung hatte, nicht gcwifs zu erkennen vermochte und sich 
von ihnen nicht bemerkt glaubte. Da iiberdiefs das Terrain so 
aufserst mifslich war, dafs der Yersuch einer gegenseitigen An-
naherung zu einer mehrtagigen Gcfangcnschaft im Eise fiihrcn 
konnte, unterliefs er, sie mit dem Telegraph anzureden. Ilierbei 
fand die sonderbare und riithselhafte Erschcinung statt, dafs die 
Amerikancr Penny's Schiffe ebenfalls zuerst mit blofscn Augcn 
zwar nur unklar, aber hierauf mit dcm Fernrohr, wie sie mein-
ten, ganz bestimmt erkannten, und dennoch selbst des Anblicks 

*) Der Name Assistance-Bai wurde von Penny gegeben, da er vom 
Commandeur des Schiffes „Assistance", der einige Tage zuvor diese Bai 
auskundschaftet hatte, eine Darstellung der Umrissc derselben erhaltcn 
hatte. 

1 3 ' 
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nicht volIig gewifs geworden sind: denn in demsclben Augenblick, 
in welchcm sie den Lauf ihrer Schiffe iinderten, um mit Penny 
noch ein Wort des Abschieds zu wechseln, iiel ein dichter Nebel 
ein, der selbst die nachsten Gegenstiinde in Finsternifs hiillte. In-
dem sie sich dadurch in der zuletzt cingeschlagenen Richtung nicht 
beirren liefsen, und einige Minuten spater ein Windstofs diese Ne-
belmasse urplotzlich dergestalt wieder hinweghob, dafs sich die 
Stelle der erblicktcn Fahrzeuge auf drei Meilen im Umkreise lich-
tete, waren die letzteren zum hiichsten Erstauncn des amerikani-
schen Schiffsvolks nunmchr spurlos yerschwunden"). 

In der Mitte des Monats September hatten die sieben Schiffe, 
welche jenseit des Cap Ilotham zuriickblieben, die Stiitte ihres 
Winterlagers erreicht. Capt. Austin, der an der Griffith-Insel vor 
Anker lag, machte zwar noch cin paar Vcrsuche, zu irgend einem 
Ilafen weiter westlich an der Siidkiiste des Inscl-Landcs Corn-
wallis zu gelangen, allein ohne Erfolg. Capt. John Ross und 

*) Dieser VorfaII giebt ein recht augenscheinliches Beispiel der Tau-
schungen, welchen die Beobachtungen in arktischen Gcgenden unterworfen 
sind, und des Gefiihles der Unsicherheit, welches sie hervorbringen. Es 
ist nicht ohne Interesse, das Urtheil von K a n e ( a . a. O. p. 187) zu ver-
gleichen: „I can hardly comment upon this strange circumstance. Jt was 
a complete puzzle to all ofus. Befractine dislortion ylays strange freaks 
in tliese Arctic solitudes; but this could hardly be one of its illusions. 
Four persons saw the same image (d . h, die Penny'schen Schiffe und da-
neben der „Felix" des Capt. John Ross) with the naked eye, and tlie glass 
confirmed the details. There was no disagreement. As plainly as I see 
tliese letters did I see those brigs; and although we supposed the Lady 
Franklin and Sophia to be ice-caught or toward Cape Walker, I did not 
hesitate to name them as the vessels before us. Ten minutes of obscurity, we 
sailing directly toward them, a sudden interval of brightness — and they had 
passed away. — Some large hummocks of grounded ice were near them, 
and we try to convince oursehes that they may liave been closed in by 
changes in our relative positions; but this is liard to believe, for we should 
have seen tlieir upper spars above the ice. I gazed long and altentively 
with our Fraunliofer telescope, at tliree miles' distance, but saw absolutely 
no semblance of what a few minutes before was so apparent. Man ver-
glciche die Erzahlung von S u t h e r l a n d (eines Mitgliedes der Mannschaft 
auf dem Schiffe „Lady Franklin") I, p. 357, in welcher iibrigens von jenem 
wunderbaren Erblicken und Vcrschwinden nicht die geringste Andeutung 
vorkommt. 
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Pcnny richtctcn ihre Winterquartiere bei einander in der Assi-
stanee-Bai ein. Obgleich die beiderseitigen Geschwader nur etwa 
20 cnglische Meilen entfernt lagen, blieben sie doch bis zu den 
crsten Tagen des October ohne Nachricht von einander, ungeachtet 
Pcnny bereits ara 18. Septbr. von einer Anhohe die Schiffe des 
Capt. Austin bei der Griffith-Insel deutlich erkannte. Er hatte 
zwar im Laufe der nachsten Wochen mehrere Małe einen mit sei-
nen Neufoundliinder Hun den bespanntcn Schlitten in Bewegung ge-
sctzt, um mit Petersen dcm Austin'schen Geschwader einen Besuch 
abzustatten, war aber jedesmal theils durch die Rauhheit des Land-
eises, theils durch das diistere Wetter zum Umkehren genothigt 
worden *). 

Am 2. October sandte Capt. Austin drei verschiedene Streif-
partien mit Schlitten aus: Lieut. M ' C l i n t o c k ward beauftragt, in 
der Richtung der Mclville-Insel einige Tagereisen weit vorzudrin-
gen und dort fiir die Schlittenreise, welche im koramenden Friih-
jahr untcrnommcn werden sollte, Vorrathe nicderzulegen; Lieut. 
A l d r i c h sollte zu gleichem Zweck die Insel Lowther zu errei-
chen suchen; Lieut. Mecham sollte auf dem Kustenstrich von 
der Assistance-Bai bis zum Cap Martyr nach Spuren der Ver-
missten forschen und zugleich nachsehen, ob Penny oder die Ame-
rikaner in Barlow-Inlet Unterkunft gefunden. Die ersteren zwci 
dieser Unternehmungen zcigtcn sich ganz erfolglos. M'Clintock 
hatte das von ihm erstrebte Ziel der Bedford-Bai auf der Bathurst-
Insel bei weitem nicht erreicht; das schlechte Wetter nothigte ihn, 
drei Tage in seincm Zelte zu rasten; so konnte er nur 40 engl. 
Meilen weit vordringen. Die von ihra dort eingegrabencn Vor-
riithe wurden im Laufe des Winters von den Baren ausgescharrt 
und vcrzehrt. Aldrich sah sich durch die Hindernisse des Eises 
genothigt, auf der nahen Somerville-Insel Ilalt zu machen und 
kehrte schon nach drei Tagen zuriick. Dagcgcn brachte Mecham 
bei seiner Riickkehr ara 7. Octbr. die unerwartete und mit Frcu-
den aufgcnommene Nachricht, dafs die drei Schiffe „Felix", „Lady 
Franklin" und „Sophia" in der Assistance-Bai mit den Vorbe-

*) S u t h e r l a n d I, p. 392 und noch einmal p. 412. 



1 9 8 Vorlaufige Pliiue iiber die Untcrnehmungen im Friihjahr. 

reitungen zum Winterlagcr bcschiiftigt waren wahrend man dort 
erst jetzt die Nachricht der Riickkehr der Amerikaner erfahren 
hatte. Ais Penny hierauf am 17. Octbr. mit seinem Neufound-
liinder Gespann die Winterquartiere der Grifiith- Insel hesuchte, 
wurde er von der dortigen Mannschaft aufs Freundlichste bewill-
komnit"). Die Schlitten-Expeditioncn, welche im nachstcn Friih-
jalir zur Ausfiihrung kommen sollten, wurden sofort wieder aufs 
Lebhafteste besprochen. Es war dem Capt. Austin augenscheinlich 
crwiinscht, dafs Penny bei der alten Vorliebe fiir das Gebiet des 
Wellington-Canals bcharrte und daher seinem Geschwader die 
Nachforschungen in der Richtung der Melville-Insel und zum Cap 
Walker und weiterhin nach Siidwesten ausschliefslich iiberlasscn 
blieben. So kam man iiber diese wichtige Angelegenheit alsbald 
zu einer allseitig befriedigenden Auskunft und fortan wurde ein 
haufiges Verkehren zwischen beiden Geschwadern unterhalten""). 

Der crwiihnte erste Besuch des Capt. Penny bei dem Austin-
schen Geschwader wird ais Endpunkt sanimtlicher arktischer Ope-
rationen fiir das Jahr 1850 bezeichnet""). In der That war die 
Wintcrszeit liingst aufs Entschicdenste herbeigekommen. Nieinand 
konnte zweifelhaft sein, dafs die Scliilfe den Standort, an welchem 
sic cingefroren waren, vor dem Ablauf von 8 bis 9 Monaten nicht 
wieder verlassen wiirden. Die Anzeichen einer offenen See, welche 
eine Zeit lang noch von den hiichsten Iliigelkuppen der Griffith-
Inscl in dunkler Ferne sichtbar gewesen waren, und selbst die 
schmalen Wasserstreifen, welche letzthin wie diinne, zwischen den 
Eisfeldern sich hinziehende Faden crschienen, verschwanden nach 

*) Capt. A u s t i n ' s Report vom 14. Juli 1851, und O s b o r n p. 139. 
Vergl. S u t l i e r l a n d a. a. O. Das Depot des Lieut. M'Clintock war nach 
Austin's Bericht nur ungefahr 25 Meilen westwiirts; die Angabe im Test 
ist dcm Tagebuche von Osborn entnommen. 

**) O s b o r n p. 149: To our great joy, on the 17tli Oct., Capt. Penny 
eame ocer froni Anutance liarbour. 

"**) P e n n y ' s letter to the Secretary of the Admirality voin 12. April 
1851. Freąuent communication has been held witli Capt. Austin'& expedi-
tion. — Die Reisebeschreibungen von Osborn, Markham und Sutherland 
gedenken dieses Verkehrens bis Mitte Februar nicht; eine Angabe von Os-
born p. 181 schcint ihm sogar zu widersprechen. 

"***) O s b o r n p. 149, 
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und nach ganzlich. Die ganze Natur schien nunmehr aller runden 
Formen entkleidet zu sein; Alles, was man sali, machte den Ein-
druck trostloser Erstarrung, zumal scitdcm am 4. Novbr. die Sonne 
auf 92 Tage die Landschaften dieser Zonen nicht mehr erreichte. 
Und wenn auch jetzt noch bei cntwolktem Ilimmel in der Mittags-
stunde der siidliche Horizont in unaussprechlich scbonem Farben-
spiel erglanzte , so verbreitete diefs docli iiber alle Gegenstiiiide 
bios ein mattes Dammerlicht. Aufserhalb der Schiffe herrschte bei 
stillem Wettcr ein todtengleiches Schweigen, welches nur durch 
das einfiirmige Aufkrachen in den Eismassen zur Zeit der eintre-
tenden Fluth unterbrochen wurde und — ais starres Gegenbild 
des wohlthuenden Friedens einer ruliigen Landschaft — den Ein-
druck der traurigsten Wildnifs machte. Die wenigen Thicre, wel-
che in den Tagen des Somraers diese Landschaft durchstreifcn, 
lagen im Winterschlaf oder hatten sich freundlichercn Landschaf-
ten zugcwendet; nur Baren und Fiichse machten sich noch ein-
zeln bemerkbar; sie blieben dieser Landschaft auch in ihrer tiefen 
Verodung getreu. 

In der letzten IJalfte des Monats October saunite Capt. Austin 
nicht liinger, die Schiffe zu Winterhausern einrichten zu lassen. 
Das oberc Verdeck wurde mit einem Dach versehen und einge-
haust; alles becngcnde Gcriimpel und Gegenstande, die auf dem-
selben sonst noch umherstanden, wurden weggeriiumt, um diesen 
Raum zu einem Turamelplatz der Mannschaft bei schlechtem Wet-
tcr umzuschaffen. Aufserdem wurde fleifsig iiberlegt und gern ge-
wahrt, was sonst im Grofscn und Kleinen geschehen konnte, um 
den verschiedenen Schiffsriiumen den Eindruck der Sauberkeit und 
Behaglichkcit zu verleihcn. Fiir Erleuchtung war hinlanglich ge-
sorgt und zum grofsen Behagen der Mannschaft erwiesen sich die 

*) Vergl. O s b o r n p. 155: For some time after the sun liad ceased 
lo visit our heatens, the southern side of the horizon, for a few hours al 
nooii, was slrongly illumined, the sktj being shaded from deep and rosy red 
through all the most delicate tints of pink and blue, until, in the north, 
a cold bluish-black scowled angrily over the pale mountains who in wid-
owed loneliness, had drawn their cowls of snow around . . . . Aehnliche 
Schilderungen auch bei M a r k h a m p. 70 und den iibrigen Reisebeschrei-
bern. 
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Oefcn in Verbindung mit den Rcihrenziigen und dem iibrigen Ilciz-
apparatc auf lange Zeit vollstiindig ausreichend, den grimmigsten 
Feind der arktisehen Landsehaften von der Behausung der Schiffe 
abzuwehren, indem iiberdiefs die Bedachung mit 2 Fufs dicken 
Schneelagen bedeckt und die Seiten durch Schneewiille gcschiitzt 
waren. Die oberc Flachę dieser das Schiff rings einschliefsenden 
Schncewlille wurde zu einer „Promenade" geebnet, die der Mann-
schaft an den schlimmcn Tagen, welche selbst den klcinsten Aus-
llug unmoglich machten, vorziiglich zu Statten kam. Neben den 
Schiffen wurden Locher in das Eis gchaucn, damit es bei etwa 
cintretendcr Feuersnoth nicht an Seewasscr zum Loschen fehlen 
roochtc. Zwischcn den Fahrzeugen waren Wegweiser und Pfahle 
cingepllanzt, um sie bei finsterem Wctter und Schneestiirmen fiir 
gegenseitige Mittheilungen und Besuche errcichbar zu machen. Die 
Fahrzeuge mit den in ihrer nachsten Umgebung sichtbarcn Lcbens-
zeichen machten, aus einiger Entfernung geschen, in der sonst so 
unwirthlichen arktisehen Gegend einen unwiderstehlich ansprechcn-
den Eindruck; die cigenen Bewohner fiihllen sich immer eigentliiim-
lich bcwcgt, wenn sic auf Streifziigen in der Umgegend den aus 
ihrem Winteraufenthalt emporstcigendcn Rauch crblickten oder von 
fernher schon die Stimmen des Schiffsvolks oder das Geriiusch 
ihrer Arbeiten ihr Ohr trafen. Dcnn so weit es irgend modich 

o o 
war, wurden tiiglich kleine Auslliige unlernommcn, obgleich selbst 
die umsichtigste Anwendung aller nur ersinnlichen Kleidungs- und 
Schutzmittel gegen die Kalte *) — z. B. hohe Pelzhelme, reich 
ausgefiitterte Sticfeln mit dicken Korksohlen, Masken gegen das 
Erfricren des Gesichts und besonders der Nase u. s. w. — keine 
hinliingliche Sicherung vor Frostbeulcn und anderen Lciden dieser 
Art darboten. 

Die dunkcln und einfdrmigen Tage dieses Winteraufenthalts 
brachten es mit sich, dafs der Wirkungskrcis der oberen Bcamtcn 
durch besondere Aufgabcn erweitert und durch Obliegenheiten er-
schwert wurde, deoen zu geniigen nicht nur die gewissenhafteste 
Aufmerksamkeit und Sorgfalt, sondern auch die grofste Vorsicht, 

*) Das Nahere iiber die damals angewandteu Kleidungsmittel bei M a r k -
ham p. 74. O s b o r n p. 163. 
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hin und wieder selbst cin gcwisses Mafs von Entsagung erheischte. 
Dic Bcfchlshaber und Offiziere hatten wahrend der Winterrast ohne 
Untcrlass fiir die strengste Ordnung und Reinlicbkeit in den Schifls-
raumcn zu wachen und bei den ihnen anvertrauten Mannschaften 
scharfer ais sonst auf eine angemesscne Kleidung und Diiit zu hal-
ten. Nicht mindcr waren die hoheren Pilichten der Sorge fiir die 
Pilege und Ilebung des religios-sittlichen Elements, die Anforde-
rungen, dem geistigen Lcbcn die entsprechende Nahrung zu bie-
leń, in ein neues Stadium getreten. Vor allem Anderen aber drangte 
sich die Nothwendigkeit, bei dem SchifTsvoIk eine hcitere, muth-
volle und freundliche Stimmung auf jede statthafte Weise zu bc-
fordern, um so unabweislicher auf, da der Einflufs so mancher 
niederdriickender Erfahrungen und dic zwcifelhaften Aussichten ih-
rer Lage und ihrer Unternehmungen auf die Gesundheit und gei-
slige Kraft in empfindlicher Weise nachtheilig zuriickzuwirken an-
fingcn. 

In allen diesen Beziehungen konnten die Anfiihrer der beriihm-
testen Entdeckungsfahrten der neueren und neuesten Zeit, vorziig-
lich Cook und Parry, zum Muster dienen. Diese hatten aus eige-
ner Anschauung in ahnlichen Lagen sich iiberzeugt, dafs die wah-
rend einer solchen Ilast erforderlichen Arheiten und Lcistungen 
beim Schilfsdienst nicht hinreichten, dic Mannschaft in einer heil-
samen Thatigkeit zu erhalten, und durch ihre Einformigkeit niclits 
wcniger ais geeignct waren, eine wohlthuende Frische und Munter-
keit aufrecht zu erhalten. Es wiirde nicht ohne lntercssc sein, im 
Einzelnen zu verfolgen, wie gewisse Artcn der Aufheiterung und 
des Vergniigens fiir solche Winterlagcr nach und nach in stehen-
den Gebrauch kamen, und zu sehen, wie auch bei diesem Zweig 
der nautischcn Disciplin oder Fiirsorge cin gewisser eigcnthiimli-
chcr Entwicklungsgang nachweislich ist. Dahin gehorten vor Allcm 
musikalische Auffiilirungen, Balie und theatralische Darstellungen, 
die wahrend des Vcrlaufs der Franklin-Expeditionen unter Andern 
den Mannschaften des „Plover" und „Herald" eine giinstige Ge-
iegenheit darboten, die Eingeborenen an der Behrings-Strafse zu 
ergiitzen und heranzuzieben. Bei der dritten Entdeckungsrcise des 
Capt. Parry (1824 — 25), an welcher Austin ais crster Łieutenant 
des vielgenannten SchiiFcs „Fury" Theil nahm, erschiencn zum 
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ersten Malc auch Maskenbiille in der lteihe dieser Lustharkcilen; 
sie hatten sich fiir den Zweck der allgeraeinen Ergotzung so vor-
trefflich hewiihrt, dafs sie fiir die Geschwader des Capt. Austin 
auch jetzt wieder in Anwendung gebracht wurden. Die aufser-
ordentlich reichc Ausriistung und die crfinderische Thatigkeit der 
Mitglieder dieser Expedition hot fast inimer hinreichendc und un-
erwartet gliickliche Mittel, um allen diesen Lustbarkeiten einen auf-
heiternden lleiz zu verleihen. Auf dem Verdeck des Schiffes 
„Assistance" wurde ein „Royal Arctic Theałre" cingerichtet, wel-
ches bereits ain 9. Novbr. 1850 eroffnet werden konnte. Die Zu-
schauer wurden schon durch den ersten Eindruck der Biihne lioch-
lich iibcrrascht. Der Anblick des Vorhangs, wclcher Gemiildc von 
Vasen mit Blumen und Friichten iiber dorischcn Saulon trug, ver-
sctzte die Phantasie in Gegenden, die zu den arktischen Winter-
landschaften im stiirksten Contraste standen. An beiden Seiten des 
Orchesters prangten Schneebildsaulen des Prinzen von Wales und 
der Koniglichcn Prinzessin. Dic Biihnenstiicke wurden theils aus 
den mitgenommcnen Biichern ausgewiihlt und in Scene gesetzt; 
theils auch mit zahlreichen Anspiclungen auf Personlichkeitcn und 
Erlcbnisse, auf besondcrc Vorfiille oder Erscheinungen der Tages-
chronik, oft mit drastischer Genialitat ncu crfunden. Die iiufsere 
Ausstattung war sowohl hinsichtlich der Dccorationcn ais der Co-
stume fast immer gliinzend, nicht selten freilich stark iiberladen, 
aber dabei doch oft hochst sinnreich und origincll. Selbst Theatcr-
zettel°) mit huinoristisch-pomphaftcn Ankiindigungen fehltcn nicht; 
sie wurden mit dem fiir die Shepperd'schen Ballons bestimmten Ap-

*) Ein uns vorliegendes Esemplar eines solchen Theater-Zettels zur 
Schlufs-Vorstcllung am 28. Febr. 1851 ist etwa eine Elle lang und 10 Zoll 
breit auf jenem lappigen, diiunen Papier von bcrvortretender bellgruner 
Farbę gedruckt: es giebt eine 1'robe der leiebt vcrvvelibaren und auf dem 
Schnce stark hervorscbeinenden Papierstreifen, welche ais Einlagen der 
Shopperd'schen Ballons (s. oben S. 139 — 140 Anmerkung) benutzt wurden. 
— Die auf diesem Zettel angekiindigten Stiicke sind: „Karl XII. auf seiner 
Heimkehr" und „ Z e r o , or the Harlecjuin light". In dem ersten Stiicke 
traten Capt. Ommanney, Lieut. Mecham und Lieut. Cator ais mitwirkend 
auf; das zweite war eine im Verlauf des Winters aufgckommene Panto-
inimen-Comodic, in wclchcr dic Sonne und das Tageslicht ais gute Gei-
ster; — Zero (Personification der Kaltc, Anspielung auf den Stand des 
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parat gedruckt. Fiir die Geschwader in der Assistance-Bai war auf 
dera Scliiffe „Lady Franklin" ebenfalls eine Biihne (raan nannte sie 
„Royal Cornwallis Theatre") aufgeschlagen, dereń Darstellungen 
auch seilens des Capt. John lloss und seiner Offiziere sich eines 
fleifsigen Besuchs und mchrfacher Aufmunterung erfreuten — 
Eine andere Ouelle anregender Abwechslung gewahrte die Ileraus-
gahe zweier Monatszeitungen, welche — chenfalls nach dera Bei-
spiel friihercr Polar-Expeditionen — aus Beisteuern des gesamra-
ten Personals der Schiffsgescllschaft zusararaengesetzt und rait grolser 
Theilnahme gelesen wurden ") . 

Nehcn diesen stehenden Unterhaltungen und Thatigkeiten gab es 
andere Beschaftigungen, die wenigstens periodisch einen erfrischenden 
Reiz gcwahrtcn. In den ersten Zciten der Winterrast war es ein 
Lieblingsvcrgniigcn der Matrosen und Seeleute, aus dem arktischen 
Schnee, der durch seine Ilarte und Weifse sich zu Sculpturarbei-
ten vorziiglich gceignet erwies, Hauser und Gebilde der mannich-
faltigsten Art zu forraen. Die Reisebeschreibungen erwahnen ne-
ben vielen sinnigen oder ergotzlichen Ausfiihrungen einzelner so 
geschmackvoll und fein ausgeluhrter Kunstwerke — z. B. einer 
Britandia, einer Sphinx, eines Obelisken, vcrschiedener Thierge-
stalten u. s. w. — bei dercn Anblick raan nichts mehr bedauerte, 
ais dafs sich das vergangliche Materiał nicht in ein dauerndes ver-
wandeln liefs. 

Am 6. October wurde jenes Taubenpaar, welches durch seine 
Ankunft in England das Eingefroren-sein der Schilfe anzeigen 

Thermometers unter dein Gefrierpunl<t [zeru j ) , Bar , Frostbeule, Eisberg, 
Hunger, Scorbnt, Fuchs ais bose Geister in den phantastischsten Costii-
inen auftraten. Dieses Stiick hatte den grófsten Anklang gcfundeu und 
ist interessant ais anschauliehes Erzeugnifs der Situationen eines arkti-
schen Wiuterlagers, fiir uns jedoch nur ais Curiositat geniefsbar. Der 
Text desselben ist in dem Werke von M a r k h a m (Frankl in ' s fuolsteps) 
p. 131 —134 ais Anhang abgedruckt. 

*) S u t h e r l a n d I, p. 127. 128. 
**) Diese Monatszeitungen fuhrten die Titel: Aurora Horealis und II-

lustraled Aretie News. Sie haben ais Curiositaten in England spater ihre 
Yerleger gefunden; crstere ist in der ehemaligen Colburn'schen Buchhand-
lung unter dcm Gesammttitel „Aret ie Miscellanics", die letztere bei Acker-
mann u. Co. erschienen (s. Athenaeum 1852, p. 514). 
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sollte, mittelst cines Korbchcns in einem Ballon, dessen Iliille nach 
24 Stunden von einem Ziindfaden aufgelost werden mufste, bei 
giinstigem Nord-West -Windę aus der Assistance-Bai entsendet; 
es bleibt immer eine mcrkwiirdige Thatsache, dafs eine derselben 
nach 5 Tagen — freilich ohne ilire Gefahrtin und ohne die Nach-
richten, welche man ihr mitgegeben — auf einem Wege von fast 
3000 engl. Meilen nach dem Taubenschlage der Mifs Dunlop zu 
Ayr zuriickkehrte *). — 

Vor Allem aber sctzten sich die Mannschaften jetzt fiir die 
Vcrmisstcn in Thiitigkeit. Nach dem Vorgange des Capt. James 
Ross wurden wiederum Fiichsc cingefangen und mit zinnerncn 
Ilalsblindern, denen benachrichtigende Fapiere eingelegt waren, un-
ter lautem Ausrufen, Schreien und Pfeifen des Schiffsvolks wicder 
in die Wildnifs hinausgcjagt"). Von Zeit zu Zcit liefsen die Offi-

*) Yergl. u. A. Morning Chronicie 1851, 25. Nov. (Gal . Mess. 27. 
Nov. p. 2). Die Thatsache ist, abgesehen von den Zeitungen, in einer von 
Charles Richard W e l d am 15. Jan. 1851 zu London gchaltenen Vorlesung 
(The search of Sir John Franklin. A lecture. London, Bentley 1851. 75S. 8.) 
erwahnt. Vgl. O s b o r n p. 174. S u t h e r l a n d I, p. 403. Sonderbar ist es 
jedoch, dafs die Erzahlungcn iiber diese Thatsache abweichen, und dafs selbst 
in den Berichten des zu Ayr erschcinenden Localblattes (Ayr Obserter), so 
weit sich aus den demselben entlelinten Mittheilungen erkennen liifst, der 
Charakter einer befremdlichen Unbestimmtheit und Unklarheit bemerlcbar 
ist. — Unter den Seemannern auf den arktischen Geschwadern wurde da-
mals die Mćiglichkeit einer gliicklichen Ankunft dieser Tauben stark be-
zweifelt, da die Flugkraft ihrer Fittige sehr gelitten hatte und aufserdcm 
die Wirkung der damals hcrrsclienden Kalte gefiirchtct wurde. Bei einigen 
herrschte die I loffnung, dafs sie auf den Walfischfahrern der Hudsonsbai 
eine Zuflucht finden wurden. 

**) S u t h e r l a n d p. 411 —12 erzahlt, dafs einstmals — w i e es scheint 
am 17. Oct. — in der Assistance-Bai ein Fuchs mit einem solchen Hals-
bande erwischt wurde. Das Schiffsvolk war dabei in der hochsten Auf-
regung; Einige dachten nichts weniger ais dafs dieses Thier von der Mann-
schaft des „Erebus" und „Terror" gekommen sein musse — bis sich aus 
der Ansicht des Ilalsbandes und der demselben eingelegten Urkunde ergab, 
dafs es wenige Tage vorlier von den Schiffen des Capt. Austin cntlassen 
war! — O s b o r n p. 176 — 78 liat es nicht Ilehl, dafs dieses Einfangen und 
Aussetzen von Fiichsen mehr nur ais ein Spici der Ergotzung angeschen 
sei, ais dafs man sich im Ernst irgend einen Erfolg davon versprochen hatte. 
Die armen Thiere cntfcrnten sich, zumal wenn sie einmal die bessere Kost 
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ziere jene Shepperd'schen Ballons emporsteigen, uin durch sie be-
druckte Papierstreifen in weiter Ferne auszustreuen. Angesichts der 
Thatsachc, dafs Einlagen eines von dera Schiffe „Assistance" in 
Barlow-Inlet entsandten Ballons in einer Entfernung von 50 engl. 
Meilen an der andern Seite des Wellington-Kanals (bei Point In-
nes) wieder aufgelesen waren, gaben sich Manche der lebhaftesten 
Zuversicht auf den Erfolg dieser Erfindung hin, und viele Ilerzen 
wurden imraerfort von der Hoffnung bcwegt, dafs dadureh die 
Botschaft ihrer Anwesenheit zu Franklin oder seincn Gefahrten 
gelangen werde. 

Der herkommlichen Sitte gemiifs wurden die Sonntage und 
die Feste des christlichen Kirchenjahres auf den Schiffen durch 
gemeinsamen Gottesdienst unter der Leitung der Befchlshabcr und 
so vicl ais moglich durch Ruhe von der Arbeit gefeiert. Am 
Weihnachtstage vereinigten sich die Mannschaften des Austin'schen 
Gcschwaders zu grofseren Zusammenkiinften, und liefsen ihre Ge-
danken und Erinncrungen unter dem Eindrucke der heimathlichen 
Gebrauche und Gerichte beim gemeinsamen Mahl am hauslichen 
Ileerde und in der Mitte ihrer Familien und Freunde schweifen. 
Capt. Penny feierte diesen Tag auf dem Yerdeckc seines Ilaupt-
schiffs durch eine offene Tafel, bei we Ich er auch John Ross mit 
scinen Gefahrten erschien. Nicht minder gcdachte man der politi-
schen Erinnerungstage. Ara 22. October wurde der Jahrestag der 
Sceschlacht von Trafalgar festlich begangen und am 5. November 
das Guy-Fawkcs-Bild verbrannt, wahrend zahlreiche Raketen aus 
den beiden Geschwadern der Griffith-Insel und der Assistance-Bai 
zugleich ais Signale gegenseitiger Begriifsung emporstiegen. — 

Mit grofser Bcreitwilligkeit wurde den Seemannern und Ma-
trosen tagtaglich Mufse und Gclegenheit verstatlet, die zahlrcichen 
Biichcr, welche von religioscn und gemeinniitzigen Gesellschaften 
der Expedition iiberwiesen waren, zu erbauender und bclehrender 
Lccture zu benutzen, dagegen jedem Miissiggang nach Kraften ge-

der Schiffe genossen hatten, nicht wieder aus der Nśihe derselben; in der 
Regel fielen sie, dem Berichte Osborn's zufolge, in einer der erslen Nachte 
mit ihren Halsbiindern wieder in eine der ausgestellten Fallen und wurden 
dann ais gute Prise getodtet, enthautet und — paeked away, to ornament, 
at some futurę day, the neck of some fair dulcinea. 



206 Belehrung und Unterlialtung im Winterlager. 

wehrt. In den verschiedenen Schiflsraumen sali man Manner liald 
mit Studiren oder I.esen, bald mit Schreiben oder Rechnen, bald 
auch mit Zcichnen bcschaftigt. Zu verabrcdetcn Slunden sammel-
ten sich Krcise von Zuhorern zu den Vorlesungen oder Vortriigen 
der Offizicre oder Aerzte, besonders iiber Geographic, Nautik und 
Naturkunde. Fiir gewisse Abcnde waren fiirmliche Lectionen nach 
Art der Schulen eingerichtet. Dancben bildeten sich mehr oder 
mindcr regelmafsig Gruppen und Kreise, welche sich dem Zuge 
einer freieren, oft hochst aufgewccktcn und lehrreichen Unterlialtung 
iiberliefscn. Bei einer Schiffsgesellschaft, dcren Mitgliedcr zum 
Theil schon Reisen um die Weit gemacht oder die entferntesten 
Gegenden der Erde fiir vcrschiedene Zweckc besucht hatte, konnte 
in der That der Stoff zu belebenden Gesprachen und anregendem 
Austausch der Erfahrungen niemals ausgehen. Aber obgleich, ne-
ben diesen Anstaltcn oder Gelegcnheiten zum Vergniigen und Zcit-
vertreib, zumal in den letzten Abendstunden auch Spielkarten, 
Schach- und Damenbretter nicht feldten, um dem gcselligen Lebcn 
und Treibcn alle nur inogliche Abwechslung zu gewiihren und 
den wie man sagt unaufhorlich lauernden Feind, die Uangcweile, 
auf keine Weise aufkommen zu lassen: so ist cs eine desto merk-
wiirdigere psychologische Erfahrung, dafs diefs nicht ganz gelingen 
wollte. Von den Plagcn der Kiiltc und des Ilungers blieben 
die Geschwader ziemlich verschont, der Gcsundheitszustand liefs 
kaum etwas zu wiinschen iibrig (auf dem Schiffe „Felix" zcigten 
sich jedoch einige Anfiille von Scorbut): allein die Lciden einer 
todtenden Monotonie liefsen sich an jenen sonncnlosen Tagen aller 
angewandten Gegenmittel unerachtct nicht ganz niederkiimpfcn 

*) O s b o r n p. 169: Monotony was our enemy, and to kill time our 
endeavour: hardship there was tlone; for all we underwent in winter r/uar-
ters in the shape of eold, hunger, or danger, was rolunlary. Monotony, 
as I again repeat, was the only disagreealile part of our wintering at 
(iriffiths Island. — Etwas abwcichend S u t h e r l a n d p. 463 in seinem 
Bericht iiber das Penny^che Geschwader: Winter was now oner; and al-
thougli it may have been designated gloomy. / am sure there was none 
in our E.xpedition who could say that it had left impressions of gloom, 
or of anything disagreeable or repugnant to the feelings, that would tend 
to encourage any dislike to a repetition of it. Vergl. p. 446. 
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Daher wurde in der Mittagstunde des 7. Februar die Stcntor-
stimme des Ilochbootsinanns, der vom Mastkorbe aus das Ereig-
nifs des Wiedererschcinens der Sonne nach der langen Nacht ver-
kiindigte, von der ganzen Schiffsgcsellschaft mit unbeschreiblicher 
Freude vernommen, und es war der bezeichnungsvolIe Ausdruck 
eines hinreissenden Gemeingefiihls, zu sehen, wie Alle im frohlichen 
Gcdrange und in begeisterten Hoffnungen auf den Strickleitern des 
Takelwerks emporzuklimmen suchten, um den Glanz des neuen 
I.ebens, das sieli jetzt mit einem Małe zu eroflnen schien, durch 
eigene Anschauung zu begriifsen. 

Unternehmungen der Geschwader von Austin und 
Penny im Frilhjahr 1851. Rilckkehr nach England. 

Die Wiederkehr des Tageslichts gab den Berathungen und 
Vorbereitungen jener Schlitten-Kxpeditionen, iiber welche schon 
im Herbst zwischen Austin und Penny eine allgemeine Verabredung 
getroffen war, einen iiberall sichtbaren Aufschwung. Fortan bil-
deten sie bei sammtlichcn Mitgliedern den Mittclpunkt aller ihrer 
Beschaftigungen und des gegenseitigen Gedankenaustausches. Die 
Offiziere des Austin'schcn Geschwadcrs versammelten sich taglich, 
11111 jeden einzelnen Punkt der Leitung und Ausriistung dieses Un-
ternehmens in Ueberlegung zu ziehen. Dic iibrigen Mitglieder der 
Expedition boten unaufhorlich allen ihren Seharfsinn auf, um 
zweckmafsige Transportinethoden zu ersinnen und sich iiber den 
dabei erforderlichen Bedarf im Ganzen wie im Einzelnen klar zu 
werden. Von allen Seitcn wurden Vcrsuche angestcllt, um dic 
Haltbarkeit der Apparate zu priifen, um das Vcrhaltnifs der mcnsch-
lichen Kraft gegen das Gewicht der fortzubringenden Last abzu-
messen, und die Erleichtcrung des Zichens, welche sich durch An-
wendung von Segeln und iliegcnden Drachen gewinncn liefs, zu 
erprohen. I n der letzten Iliilftc des Februar erwachte ein lcbhaf-
tes Vcrkehren zwischen den beiden Geschwadern, obgleich das Un-
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gemach des Reisens wiihrend des arktischcn Winters auf dieser ver-
hiiltnifsmafsig kurzeń Strecke von 20 engl. Meilen, welche Peter-
sen mit dem Gespann seiner Ilunde ein paar Mai in 3 his 4 Stun-
den zuriicklegtc, durch Frostbeulcn, Durst und liihmende Ermiidung 
schwer empfunden wurde. Ais am 26. Febr. in der Assistance-
Bai Theaterzettcl und Einladungen zu der auf den 28. Febr. an-
gesetzten Schlufsvorstellung auf der Biihne des Schiffes „Assistance" 
ankamen, machte sich Coinmander Phillips des folgenden Tages 
mit 10 Mann auf den Weg zur Griffiih-Insel. Gleichzeitig traf 
die Nachricht einer General-Versammlung der Offiziere Austin's 
ein, welche in den ersten Marztagen stattCnden und die Ilaupt-
punkte der Schlilten-Expeditioncn zu einer definitiven Erledigung 
bringen sollte. Niemand hegte ein lebbaftcres Ycrlangen, an diesen 
Discussionen Thcil zu nehmen, ais der alte Capt. John Ross, der 
sich jetzt von einer Krankheit, welche ihn im Lauf des Winters 
iiberfiel, vollstandig bergestcllt fiihllc. Er hatte iiber den Beginn 
und die Organisation der Schlitten-Expediiionen seine cigcnthiim-
lichen Ansichten, die cr bei einer so cntscheidcnden Gelegenheit zur 
Gcltung zu bringen wiinschtc. Es ist ein sprechender Bewcis des 
datnaligen freundlichen Einvernehmcns zwischen den Mannern, de-
reń Ansichten einige Monate vorher in crklartem Gegcnsatz stan-
den und bald nachher durch ein unabsehbarcs Zerwiirfnifs getrennt 
wurden, dafs Capt. Penny sich gern erbot, den Capt. Ross durch 
Petersen mit seinem Neufoundlander Schlittcngespann hiniibergclci-
ten zu lassen. Diese Fahrt wurde jedoch vereitelt. An dcm fiir 
dieselbe bestimmten Tage erhob sich ein so furchtbares Schnccge-
slober, dafs jeder Gedanke der Ausfiihrung aufgegeben werden 
mufste und John Ross zu seinem grofsten Mifsmuth sich genothigt 
sali, auf die Theilnahme an jener Yersammlung zu verzichten *). 

Am 5. Marz waren die Beratliungen in dem Winterlager der 
Griffith-Insel so weit vorgeschritten, dafs Capt. Austin ein form-
liches Programm der von ihm vorbereiteten Schlittenreiscn an Penny 
iibersenden und sowohl iiber das Ziel und die Richtung derselben, 
ais auch iiber die Belastung der Schlitten und iiber die Vcrp)le-
gung und Kleidung der Mannschaft, so wie iiber die vereinbartcn 

*) S u t h e r l a n d I, p. 494. 
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Ansatzc im Einzelnen die ausfiilirlichsten Mittheilungen machen 
konnte. Aber auch Penny liefs es seinerseits nicht fehlen, fiinf 
Tage spater die von ihm in allen diesen Beziehungen gefassten 
Beschliisse dcm Capt. Austin zu uberschickcn Bei der Vcr-
gleichung der Satze, welche von den beiden Bcfehlshabern ange-
nommen waren, ergeben sich mannichfaehe Abwcichungen, die theils 
durch den verscliiedenen Charakter der beiderseitigen Mannschaften, 
theils auch wohl durch die Vcrschiedenheit der Ausriistung be-
dingt oder doch crkliirlich sein mogen. Capt. Austin hatte vor 
Penny besonders eine zaldreichere Mannschaft und bober gebildete 
Offiziere voraus; abgesehen hiervon kam ihm wesentlich zu Stat-
ten, dafs sein Schlittengeriith in den Werkstiitten der Schiffswerfte 
zu Woolwich aus dem bewiihrtcstcn Materiał mit der grofstcn 
Sorgfalt und Zwcckmafsigkeit angefertigt war , und nur der Zu-
sammensetzung oder Aufstellung bcdurfte, um sogleich in Bewegung 
gesetzt werden zu konnen ") . Dem Capt. Penny dagegen wurde cs 
aufserordentlich vortheilhaft, dafs ihm noch gelungen war , seine 
Schiffe in dcm geschiitztcn llafen der Assistance-Bai unterzubringen, 
in welchcm sie sich selbst iibcrlassen bleiben konnten, wahrend Au-
stin^ Schiffe im Packcise cingefrorcn waren und gegen die Even-
tualitiiten einer plotzlichen Bewegung in den Eismassen durch eine 
zicmlich starkę Besatzung Zuriickbleibcndcr gesichert werden mufs-
ten. Ein anderer Vorzug fiir Penny waren dic starken Neufound-
lander llunde, mit welchen er wenigstens zwei Schlittcn bespannen 
und in diesen weit schneller und Icichtcr vorwiirts kommen konnte, 
ais wenn sie von Manncrn gezogen waren "*). Endlich war es 

*) Das Programm des Capt. Austin und die Benachrichtigung des 
Capt. Penny (vom 10. Marz) s- Parliam. Papers 1852, Vol. L, p. XL f. — 
Es mag hier zugleich angefuhrt werden, dafs auf die Mitwirkung des Capt. 
John Ross hei diesen Schlitten-Unternehmungen nicht gerechnet werden 
konnte, da er fiir diesclben gar nicht ausgeriistet und seine Mannschaft zu 
schwach war. 

**) Vergl. die detaillirten Beschreibungen bei O s b o r n p. 195, M a r k -
liam p. 82 Note. — Ueber dic Penny'schen Sclditten s. S u t h e r l a n d II, 
p. 6 ; vergl. I, p. 452, wo auf die Scliwicrigkeiten und Mittcl der Anferti-
gung wahrend des Winters hingewiesen wird. 

***) Ueber dic Anwendbarkeit der mit Hunden bespannten Schlitten bei 
grofseren Reisen s. S u t h e r l a n d I, p. 495 f. Eine aufserst lebendige Schil-

14 
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auch ein erhcblicher Umstand, dafs Penny doch im Wesentlichcn 
nichts wciter ais die Kiistengebiete des Wellington-Canals zu cr-
forschen hatte, wogegen Capt. Austin genothigt war, seine Mann-
schaft nach zwei bis drei weit aus einander laufenden Richtungcn 
hin zu vcrthcilen. 

Die Schlittenoperationen welche von dem Austin'schcn Ge-
schwader bestritten werden sollten, zcrfielen in drei Abtheilungen: 

1) Capt. Ommanney crhielt den Auftrag, sich mit 7 Schlitten 
(im Ganzen mit den Anfiihrern 52 Mann) gegen das Cap 
Walker zu wenden und von dort in siidwestlichcr und 
westlicher Richtung weiter vorzudringen. 

2) Lieut. Aldrich sollte mit 2 Schlitten (im Ganzen 16 Mann) 
auf dem noch unbckannten Canal im Nordcn der Insel Byam 
Martin nordwarts vordringcn. 

3) Lieut. M'Clintock sollte mit 5 Schlitten (im Ganzen 36 Mann) 
die Mciville-Insel erforschcn. 

Es liifst sich nicht leugnen, dafs jede dieser llichtungen in 
dem Gcsammtsystem der Nachsuchungen eine gcwissc Bedeutung 
und selbst cinige Wahrschcinlichkeit hatte, wenn auch nicht zu 
den Vermissten zu fiihrcn, so doch auf dereń Spurcn hinzuleiten. 
Das Cap Walker war selbst von Penny im vorigcn Herbst, wie-
wohl vergeblich erstrebt, da Franklin dem Wortlaut der ihm crtheil-
ten Instruction zufolge angewiesen war, von hicr aus zunachst die 
nordwestliche Durchfahrt zu erstreben. — Lieut. Aldrich glaubte 
sich der Hoffnung hingeben zu konnen, dafs cr auf den Weg tref-
fen werdc, den die Vcrmissten, im Fali sie durch den Wellington-
Canal gegangen waren, nach der Behrings-Strafse hin cingeschla-

derung des Hergangs bei einer solchen Schlittenfahrt mit Ilunden bei Os -
b o r n p. 190 f. 

*) Ueber die Piane und Zuriistungen fiir diese Schlitten-Expeditionen und 
iiber ihre Ausfiihrung im Einzelnen geben die 1'arl. Pap. 1852, Vol. L, cin 
aufserst reiches Materiał. Sowohl die Ansichtcn und Rathschlage der ver-
schiedenen Offizierc — unter welchen MClintock in dieser Beziehung vor-
zugsweise beachtenswcrth erschien, da er im Jahre 1849 unter Capt. James 
Ross solche Operationen ausgefuhrt hatte — ais auch ihre Berichte sind in 
diesen Band aufgcnommen. Es darf kaum noch bemerkt werden, dafs die 
letzteren mit den hinzugefiigten Karten und landschaftlichen Skizzcn einen 
wichtigen Beitrag zur Erkundung der arktischen Regionen liefern. 
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gen hatten. — Lieut. M'Clintock riehtetc seine Fahrt zwar auf cin 
Ziel, von welchem Franklin abgemahnt wurde; allein es war doch 
leicht denkbar, dafs unvorhergesehcne Umstande und neue Erfah-
rungen zusammengewirkt hatten, die Vermissten nach diesem von 
Parry im Jahre 1819 besuchten Punkte zu fiihren. Namcntlich 
hatte Capt. Jolin Ross schon 1847 die Ueberzeugung ausgespro-
chen, dafs Franklin auf der Mehille-Insel eine Zullucht gcsucht 
liabe und dort der von ihm (Capt. Ross) angeblich zugesagten 
llcttung harre; die obwaltende Ungewisshcit war diesen Vermuthun-
gen giinstig und cr war von Neuem zu dcnsclben zuriickgckehrt, 
ais auch von ihm die Unwahrheit der Aussagen Adam Beck's iu 
Folgę der Erkundung des Wolstenholme-Sundes nicht mehr be-
zweifelt werden konnte. — Die Ausfiihrung dieser Piane und die 
Organisation der Schlittenziige hatte indefs vicle Schwierigkciten, 
auf wclchc wir vor Allem einen Blick zu werfen haben. 

Die Befehlshabcr liefsen es sich sichtlich angelegen scin, diese 
SchIittcn-Expcditioncn, die mit uncndlichen Beschwerdcn, Anstren-
gungen und Entbclirungcn aller Art verkniipft waren, durch eine 
anziehende und imponirende Ausstattung iiufscrlich zu heben. Wic 
abcnteuerlich und seltsam es auch erscheinen mag, so ist doch er-
klarlich, wie es dahin kam, dafs gerade auf diese Episode der 
Rcttungsversuchc fiir Franklin und seine Gefahrten die in den Er-
innerungen des Yolks umgehendcn Bilder des Rittcrthums und der 
Kreuzziige, mit welchen wir diese Fahrten und Kampfe oft und 
gern verglichen sehen, eine eigenthiimliche Anwendung gefunden 
haben. Jedcr der 15 Schlitten, welche Capt. Austin ausschickte, 
erhiclt namlich seine eigene Flaggc, die wahrend der Fahrt dcm 
oberen Verdecke entflattcrte und deren Abzcichen, Farbo oder In-
schrift von der zugehorigen Mannschaft mit Bedeutung, ja selbst 
mit einem gewissen freudigen Stolze bctrachtet wurde; und man 
wird immerhin eine Merkwiirdigkcit darin crblickcn diirfen, dafs 
das Maltescr-Kreuz, das St. Georgs-Kreuz und eine Anzahl an-
derer Ordcnsinsignien neben den Wappen ciniger englischcn Graf-
schaften in den arktischen Einoden entfaltct wurden °). Aufscrdcm 

*) Vcrgl. die vollstandige Ucbcrsiclit in den Parliam. Papers 1852, 
Vol. L. Additional Papers p. 11. 12. Es diirfte bei einigen der hier 

14° 
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fiihrte jcder Schlitten ein hczeichncndes Motto, wclches den Man-
nern ais Wahlspruch mitgegeben wurde *}. Es lafst sich gar wohl 
denken, dafs Aeufserlichkeiten dieser Art, in welchem Lichte sie 
dem Fernstehenden auch erscheinen mogen, den Eindruck eines 
feierlichen Ernstes machten, dafs sie selbst dazu beitragen konnten, 
ein gewisses Selbstgefiihl zu erweckcn, oder den Muth und das 
Feuer der Begeislerung bei Denjenigen aufrecht zu erhalten, welche 
im Schweifse ihres Angesichts jene schwer bcweglichen Fahrzeuge 
oft unter Schneegestober und widrigen Stiirmen iiber unwegsame 
Klippen dahin schleppen mufsten. Dem unter ihnen herrschendcn 
humoristischen Ilange zu Personificationen entsprach es ganz, auch 
das gegenwiirtige Unternehmen ais einen Act des Kampfes aufzu-
fassen, der fiir Franklin und die Seinen gegen die arktischen Ele-
mente gefiihrt wurde, und in diesen ihre personlichen Feinde zu 
erblicken " ) . — Neben jenem Flaggenzeichen und Motto war jedem 
Schlitten noch ein besonderer Name gegeben, und es ist gewifs 
nicht ohne Erfolg geblieben, dafs auch fiir diesen Zweck Worte 
gewiihlt wurden, die in den Erinnerungen und Anschauungen der 
Miinner einen bedeutsamen Wiedcrklang hatten, z. B. „Lady Frank-
lin", „Enterprise", „Parry", „Grinneli". 

Wenn die Anfiihrer der Schlitten-Expeditionen sich hierbci 
der Anschauung hingeben mochten, dafs die Schlitten — in ahn-
licher Weise, wic man wohl das Kameel ais Schiff der Wiiste be-
zcichnet hat — bei diesen arktischen Nachsuchungsreiscn die Stelle 
der Schiffe vertratcn: so ist ein solcher Vergleich nicht ohne einen 
augenfalligcn Schein von Wahrhcit. Denn die Schlitten gewahrten 
den Reisenden ausschliefslich die Moglichkeit wciterer Reisen in 
jenen mit Eis und Schnce bedccktcn Landschaftcn, die keinen Lc-
bcnsunterhalt irgend einer Art und kein Obdach, gcschweige denn 
irgend wo eine menschliche Wohnstiitte darboten. Man konnte 

wiedergegebenen Abbildungen lieraldische Studien erfordern, um sie genau 
zu bestimmen. 

*) Z. B. „Domine dirige nos" ; — „Nil desperandum— „Faithful 
and firm"; — „Perserere to the end"; — „Seąuor juvare"; — „llespice 

finem" u. s. w. 
**) O s b o r n p. 217: They spoke of eold as „Jack Frost" a real tan-

gible fol, with whom they could comlat and irould master. 
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mit Recht sagen, dafs von diesen Fahrzeugen allein das Fortschrei-
ten und selbst das Leben der Reisenden abhing; der Brucli eines 
Schlittens batte unter Umstanden den Untergang der Mannschaft 
uuabwendbar nacli sich ziehen miissen. Diese Fahrzeuge enthiel-
tcn in der Tliat jeglicben Bedarf, wenn auch nur im karglichen 
Zusclinitt fur einen nach Woclien und Tagen angstlich bemessenen 
Zeitraum: die Nahrungsmittel und die zu deren Bereitung und 
Genufs erforderlichen Utensilien und Yorrathe, daneben die Arz-
ncien, chirurgiscben Instrumente und Apparate; die Wasclie und 
die Reserve-Kleidungsstiicke, da auch diese unter Umslanden uu-
entbehrlich werden konnten; ferner die Zeltc"), welche zur Zeit 
der Rast und des Schlafes ihnen Obdach gaben, und die Hiilfs-
mittel zum Aufschlagen derselben; die Werkzeuge oder Gerathe fiir 
die Arbciten im Schnee und Eis, welche zur Ilerriclitung eines 
Zeltplatzes crfordcrt wurden; die Mackintoshdeckcn, welche ais 
Unterlagc der Schlafstatte auf dem Boden oder iiber der Schnec-
decke ausgebreitet wurden, die etwa 7 Fufs langen aus wollenen 
Decken zusammcngeniilitcn Sacke, welche, indem sich die Miinner 
mit ihrer vollen Itleidung mit Ausnahme der Stiefeln gleichsam 
hincinsteckten, die Stelle des Bettes vcrtratcn. Dazu kam fiir je-
den Schlitten ein Schiefsgewehr, ein Sextant, Schreibzcug und Cy-
linder, um an gceigncten Stellen Urkunden ihrer Anwesenheit nie-
derzulegen, und tausend Kleinigkeilen, deren der civilisirte Mcnsch 
nicht entrathen kann. Alle diese Erfordernisse waren auf das Ge-
naueste ermittelt, festgestcllt und berechnet. Mit unglaublicher 
Sorgfalt war vorgcschen, dafs kein zur Sicherung des Lebens und 
der Gesundheit unentbehrlicher Arlikel fehlte; mit der strengsten 
Consequenz war ausgeschicden, was sich irgcndwie ais ubcrfliissig 
ergab. Auch auf die lliilfsinittel, welche zur Erleichterung des 
Bewegcns gereichen oder gegen plotzlich eintretende Ilindernisse 
der Fahrt erfordert werden konnten, wurde mit Umsicht Bcdacht ge-
noinincn. Jeder Schlitlen war mit einem Segel ausgcstattet, wel-
ches bei giinstigem Windę der Arbeit des Zichens einen betracht-

*) Diese Zelte waren 6 Fufs brei t , (i Fufs hocli und 8 i Fufs tang. 
Es wird bemerkt, dafs die Breitc in Folgę des Einlaufens der Seiten auf 
dem Eise sieli beinalie um einen Fufs yerminderte und daher in Wirklich-
keit hochstens 5 Fufs 2 Zoll betrug. M a r k h a m p. 81 Anin. 
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lichen Vorschub leistctc; hin und wieder liefs man grofsc Drachen-
gebilde emporsteigen, die den Lauf des Fahfzcugs befiirderten und 
zugleich den Gefahrten in der Fernc auf weite Strecken hin zum 
Signal dienten. Endiich fehlten auch tragbare Bote zur Ucberfahrt 
des offenen Wassers, welches ctwa in den Wcg kommen moehtc, 
bei dieser Ausrustung nicht; sie waren aus Gutta-Percha oder 
geolter Leinwand angefertigt und wurden auf den eisernen Stiibcn 
befestigt, welche an den vier Ecken des Schlittens angebracht wa-
ren; man sali es ais eine sehr gliickliche Auskunft an, dafs sie 
wahrend der Fahrt ais Oberdecke des Schliltenhauses dcm Inhalte 
desselbcn zugleich den crspriefslichsten Schutz gewahrten. 

Nichts wiirde indefs tauschender sein, ais wenn man unter 
diesen Schlittcn sich schlanke, gleichsam spielend beweglichc Fuhr-
werke vorstel!en mochte. Yielmehr vereinigten sich in ihrer gan-
zen aufseren Erscheinung der Eindruck dauerhafter Soliditiit mit 
einer in die Augen fallenden Schwere, Gedriicktheit, Massenhaftig-
keit. Diefs zeigt sich schon aus den Abbildungen, welche die 
lieiscwcrke liefern und sclbst bei der oberflachlichsten ErwLigung 
dessen, was damit geleistet werden sollte, ergiebt sich sogleich, 
dafs das nicht anders sein konnte. Man denke sich jene 12 Fufs 
langen, Zoll dicken, aber nur 8 bis 11 Zoll hohen, mit Eisen 
beschlagenen Liiufe, wie sie auf ihren 2 5 Fufs breiten Queerhol-
zern, ein verhaltnifsmafsig niedriges, zu einer unformlichen Lange 
ausgedchntes Gestell trugen, innerhalb dessen alle jene Vorriithe 
und Erfordcrnisse zusammcngcpackt waren. Das Gewicht des ci-
gcntliehen Ballasts betrug nicht weniger ais 440 Pfund; mit Ein-
schlufs der Mundvorriithe auf 40 bis 42 Tage kam auf jeden der 
6 oder 7 Manner, welehe den Schlitten zichen mufstcn, eine Be-
lastung von 201 bis 204 Pfund; und diefs war bei den vielen 
llindernissen und Schwierigkciten der Wege auf dem nur selten 
glattcn und ebenen Eise und auf den unter allen Umstiinden nichts 
weniger ais gebahnten Kiisten schon ein sehr bober Satz. Sehr 
scliwer liefs sich sagen, wic viele Meilcn auf diese Weise taglich 
zuriickgclegt werden konnten; neben der Beschaffcnheit der Wege 
kam hierbei auch Wind und Wctter in Anschlag, durch welche 

*) O sb o m die Tafel zu p. 2 0 4 - 5 . 
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bisweilen Unterbrechungen fiir einen Tag und selbst fiir mebrere 
Tage unvermeidlich wurden. Da man jedoeb bieriiber einen An-
haltspunkt gewinnen zu miissen glaubte, vereinigten sieli die Gut-
acbten der Offiziere auf Grund der Ergebnisse bei den Probefahr-
teu zuletzt daliin, dafs im Durchschnitt fiir jede Tagereise eine 
Streeke von 10 engl. Meilen anzunehmen sei. 

Da es nun unerlasslich ersebien, in mehr ais einer Richtung 
wo moglich mindestens 300 bis 400 engl. Meilen weit vorzudrin-
gen, wurde ein formliches System von Hiilfs- oder Proviantsehlitten 
erdaeht, dessen Grundziige wir zuvorderst an einem speciellen Bci-
spiel in der Kiirze uns ansehaulieh zu machen versuchen miissen. 

Vor Allem war es ais nothwendig erkannt, die Richtung im 
Siiden und Siidwesten jenseit des Cap Walker auszukundschaften, 
und dem Capt. Ommanney wurden, indem ihm die Leitung dieses 
Unternehmens iibertragen war, sieben Schlitten zur Verfiigung ge-
stellt. Ais erste Station dieser Expedition wurde das Cap Wal-
ker angenommen, welches von der Griflilh-Insel aus in 5 bis 6 
Tagen zu crreichcn war. Daher wurde wahrend dieses ersten Thci-
les der Fahrt der eine jener sieben Schlitten ausschliefslich darauf 
vcrwendet, die iibrigen sechs mit dcm zu den taglichen Mahlzeiten 
erforderlichen Mundvorrath zu versorgen, und zugleich mit der 
Weisung versehen, von dort zu den Schiffen zuriickzukehren, neue 
Vorrathc einzunehmen und dicselben an einer bestimmten Stelle fur 
die Vcrproviantirung der iibrigen Manuschaftcn bei ihrer Riickkehr 
zu vergraben. — Durch diese Auskunft waren daher sechs Schlitten 
in den Stand gesetzt, vom Cap Walker aus nicht bios mit voll-
stiindigen Vorrathen aufzubrechcn, sondern sie brauchtcn auch bei 
ihrer Riickkehr nur bis zu dernselbcn Punkte auszurcichen, da sic 
sich darauf verlasscn konnten, daselbst ncuc Vorrathe zu finden. 
Diese 6 Schlitten theilten sich bei der Weiterreise in drei Partien; 
es war bestimmt, dafs je zwei Schlitten sich 10 Tage lang (mithin 
— jede Tagereise zu 10 engl. Meilen berechnet — auf eine Streeke 
von 100 engl. Meilen) zusammenhalten sollten, und zwar in der 
Weise, dafs der eine lediglich ais Begleitschlitten zur Verprovian-
tirung des anderen benutzt, und angewiesen wurde, dernselbcn 
nicht mu- unterwcgs alle erforderlichen Lebensmittcl zu gcwahrcn, 
sondern auch auf dem nach 10 Tagen erreich ten Punkte fiir dessen 
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Riickkebr einen zehntagigen Proviant einzugraben. Damit hatte 
der Begleitschlitten seine Aufgabe erfiillt; er hatte nun nichts wei-
ter zu thun, ais mit dem ihm noch iibrigen zehntagigen Proviant 
zum Cap Walker umzukehren, dort den bereits wieder vorfindli-
chen Proviant aufzunehnien und sich zu den Schiffcn zuriickzu-
wenden. — Fiir die iibrigen drei Schlitten war aber so viel er-
reicht, dafs sie auf einem 150 Meilen von der Griffith - Insel ent-
fernten Punkte mit noch vollstandigen 40tagigen Vorrathen ihre 
weiteren Operationen begannen, und an demselben Punkte bei ihrer 
Iliickkehr die weiter erforderlichen Vorriithe vorfanden. Sie waren 
in den Stand gesetzt, mit einer erlesenen, moglichst riistigen Mann-
schaft (denn Diejenigen, wclche gelitten hatten, wurden bei den 
zuriickgehenden Begleitschlitten untergebracht) noch 20 Tage oder 
200 engl. Meilen, mithin im Ganzen auf 350 cngl. Meilen von 
der Griffith-Insel vorzudringen. 

Nachdem diese Mafsregeln beschlossen waren, konnten iiber 
die Bcstimniung des Zeitpunktes fiir den Aufbruch der Schlitten-
Expeditioncn kaum noch Zweifel obwalten. Denn einerseits mufste 
die Iliickkehr derselben spatestens bis Ende Juni erfolgen, weil 
das Aufgehen des Eises, wenigstens in einzelnen Theilen des Mec-
res, von da ab mit jedem Tage zu erwarten stand; andererseits 
waren zur I l in- und Riickfahrt mindestens 70 bis 75 Tage er-
forderlich, wenn der westliche Tlieil der Melville-Insel, wo man 
den sogenannten Winterhafen (Winter Harbour) ais einen der 
wahrscheinlichsten Zufluchtsstatten Franklin's ansah, crreicht wer-
den solltc. Demnach schicn es unmoglich, diese Reisen, der drin-
genden Mahnung des Capt. John Ross zufolge, bis zur zweiten 
Maiwoche aufzuschieben ; vielmchr wurde auf Grund einer ein-
fachen Berechnung erkannt, wie unerlasslich es war, schon im 
April und wenn irgend moglich schon in der ersten Ilalfte dieses 
Monats von den Schilfen abzufahren. 

Am 10. Marz erliefs Capt. Austin einen an die Ofliziere, See-

*) Die Motivirung dieses Raths ist merkwiirdig gcuug: S u t h e r l a n d 
T, p. 494: Sir John (Ross) to impress them with the importance of not 
leasing tlteir ships before the second week in Mai, for before tliat time 
they might expect lower temperatures than — 2 5 " , at which he says the 
human blood freezes. 
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manner und Matrosen seiner Expedition gerichteten Tagesbefehl 
in welchein er bedeutungsvoll ankiindigte, dafs die Zeit berbeige-
kommen sei, in welcber der hochwichtige Auftrag ihrer Aussen-
dung von Neuem ausschliefslich in Obaeht genommen werden miisse. 
Fortan gelte nicht mehr, wie bisher, vorwiegende Sorge oder lliick-
sicht fiir Gesundheit und Wohlbefinden, sondern praktische Vor-
bereitung auf das, was zuniichst fiir die Aufsuchung der Vermiss-
ten zu unternehmen beschlossen worden. Demgemafs seien dic bis-
her zur Belehrung und zum Vergniigen ausgesetztcn Stunden bis 
8 Uhr Abends von jctzt an auf Zuriistungen fiir die Schlittenrei-
sen zu verwenden. Schlicfslich ermahnte er Alle aufs Eindring-
lichste, mit llerz und Iland in Eintracht zusammen zu stehen fiir 
das grofse Werk, damit sie im Vertrauen auf Gottcs Gnade und 
Schutz ihrer dereinstigen Riickkehr zum heimischen łleerde getrost 
entgegen sehen konnten. 

Nachdem am 28. Marz diese Vorbereitungen vollendet waren, 
wurde am 4. April ein Schlitten ausgeschickt, um die im vorigen 
Ilcrbst nicdergelcgten Vorrathe nachzusehen und nothigen Falls zu 
ersetzen. Die Ausfahrt der iibrigen Schlitten, zucrst auf den 9. 
April bestimmt, mufste in Folgę eines plotzlichen ungiinstigen Um-
schlags der Witterung um einige Tage ausgesetzt werden. Am 
12. April — es war der Sonnabend vor dem Palmsonntage — 
kamen die 14 Schlitten, welche in den nachsten Tagen ihre Fahrt 
antreten sollten, bei einem Felsenabhange an der Nordwestspitze der 
Griffith-Insel zusammen, wo in Gegenwart des Capt. Austin eine 
Musterung und Probefahrt gchalten wurde. Da die ganze Aus-
riistung sich hierbei aufs VortrclTlichste bewahrte und Alles ging, 
wic man cs nicht besser wiinschen konnte, gaben sich die Mann-
schaftcn in den dort aufgeschlagcncn Zelten, bei wclchcn auch eine 
GarkUche nicht fehlte, trotz der strengen Kalte der freudigsten und 
hoffnungsvollstcn Stimmung hin. Der folgende Sonntag vereinigtc 
die ganze Schiffsgcmeinde noch zu einer Gebetsversammlung. Am 
14. war das Wctter so stiirmisch, dafs die Abfahrt doch crst den 
15. Abends erfolgen konnte. Capt. Austin, der mit 75 Mann bei 

*) General Memorandum. Abgedruckt in den Parliam. Papers a. a. 
O. p. 10. 
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den Schiffen zuriickblieb, hielt bei dieser Gelegenheit noch eine 
feierliche Anrede in welchcr er scinc Freude iiber den bis da-
łiin iibcrall sichtbarcn Gcist der Einigkeit und wackern Gesinnung 
und seine Iloffnung fiir das Gelingen der Unternehmung aufs An-
erkennendste ausspracli, zum Gchorsam gegen die Obercn und bei 
etwa vorkommendcn Mifsverstandnissen und llcibungen zur Nach-
giebigkeit und Versohnung ermahntc, und zuletzt noch hinzufiigte, 
dafs er zwar nicht in Person, aber doch mit seinen hcifsesten 
Wiinschen und Gebcten die ausziehenden Mannschaften auf allen 
ihren Schritten begleiten werde. 

Es war am 15. April Abends 10 Uhr, ais sich die beiden 
Ilauptabtheilungen der Schlittcnziigc nach zwei verschiedenen Rich-
tungen in Bcwegung setzten. Sogleich die erste Nacht war iiufserst 
beschwerlich. Capt. Ommanney, dessen Erkundungen wir zunachst 
verfoIgcn, fiihrte seine Scblitten einem heftigen Schneesturm aus 
Siidwestcn entgegen, der den Transport der Scblitten iiber die 
harten Schneeriicken, welche sich auf dem Eise angesammelt hat-
ten, hochst miihevoll und angreifend machte. Um 2 Uhr friih 
wurden die Zclte aufgeschlagcn und hierauf das Abendesscn ge-
reicht. Um 4 Uhr legten sich die Manner in ihren Nachtsacken 
zur Rast; aber das Wetter war zu furchtbar und die Situation 
zu neu, ais dafs sie hatten Schlaf iinden konnen. Auch am fol-
genden Tage dauerte der tosende Sturm noch fort; erst gegen 
Abend legte er sich. Um 3 Uhr Nachmittags wurde das „Friih-
mahl" bereitet, und um 6 Uhr setzten sich die Mannschaften, nacli-
dem der Gcsundheitszustand eines Jeden untersucht und befriedigend 
befunden war , nach dem gemcinsamen taglichen Gebet wiederum 
in Bewegung. So viel ais moglich wurde immer die Nachtzeit zur 
Reise, dic Tageszeit zur Rast verwendet: theils um die schiidli-
chen Einwirkungen zu verineidcn, welche der blcndende Schnee 
beim Sonnenschein crzeugte " ) , theils auch, um die Stunden der 

*) An address madę by Capt. Austin to the spring searehing parties, 
on the oecasion of their departure from the North West Point of Grif-
fith Island in execution of the duties assigned to them in den Parliam. 
Papers a. a. O. p. 291. 

**) Ais die llcisenden einstmals •— es war am letzten April Nachmit-
tags — am helion Tage aufzubrechcn versuchten, hatten sic diefs schwcr 
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wiirmenden Temperatur fiir die Zeit des Seldafes z u gewinnen. 
Denn nur zu bald ergab sieli, dafs weder die Zelte, noch dic Be-
dcckungs- und Kleidungsmittel hinreichten, um die erforderliche 
Warnie hervorzubringen, und es vcrging manche Nacht, in wclcher 
die Manner vor Frost und Kaltc schlaflos blieben. Ein anderes 
sehr peinliches und liemmendes Ungemacli entstand daraus, dafs 
die Sticfeln wahrend der Rastzeit zusammenliefen und „eisenhart" 
wurden. Aber es wiirde zu wcit fiihren, alle die kleinen Lcidcn, 
mit welchen sie zu ringen hatten, selbst nur aufzuziihlen; wir 
werden uns daher darauf besehranken, der Richtung und dem 
Yerlauf dieser Expeditionen im Allgemeinen zu folgen. 

zu bereuen. Ihr W e g fiihrtc sie auf einer, vom reinsten Schnea bedeckten 
unabsehbaren Ebene der Sonne entgegen; wohin man auch blickte, da 
schimmerte Alles im weifsen, strahleuden, blendenden Glanze (wbi te , bril-
liant, dazzling). Vergebens richtete sich das Auge von der Erde zum 
I l immel, um einen Ruhepunkt, einen schattigen Fleck zu finden; denn ei-
nen solchen gab es nirgends. In unbegrenztcr Fiille und wie mit unbarm-
herziger Gewalt ergofs sich das Sonnenlicht aus dcm wolkcnlosen Aether 
durch die stille aber frostkalte Atmospliare. Au demselben Abcnd fiililten 
einige Reisende im Augapfel einen dumpfen Sclimerz, wie er wohl nach 
iibermafsiger Anstrengung einzutreten pflegt; am folgenden Morgen ver-
sagtc ihnen die Selikraft ganz. Die Schilderung dieses Lcidens ist ergrei-
fend. Rings umgeben von einer endloscn Schneewiiste, einige Tagereisen 
von der Behausung ihrer Schiffe, sahen sie sich von einetn hiilfloscn Zu-
stande bedroht, in welchem sie der Minderzalil ihrer Gefahrten — denn 
unter den 30 Personen, welche mit den 4 Schlitten damals beisammen wa-
ren , lagen 16 Gemeine und 1 Offizier darnieder — die an ihrer eigenen 
Plagę schon mehr ais genug hatten, noch zur Last werden mufsten. Welch 
ein furchtbares Gefiihl, ais bei einer solchcn Lage das Auge nach und nach 
wie von einer Decke iiberzogen w u r d e , dic sich immer mehr und mehr 
verdichtete, und ihnen die Gegenstiinde immer matter und matter erschie-
nen, bis sie zuletzt die tiefste Finsternifs umhiillte. So verging der erste 
Mai unter den schwermuthigsten Aussichten, die sich indefs gliicklicher-
weise bald wieder lichteten, da das Uebel der Schneeblindhcit {snow-blind-
ness) eben so schnell wieder verging, ais es iiberhaud genommen. S. Par-
liam. Papers 1852 a. a. O. p. 37 (Bericht von Ommanney) und besonders 
O s b o r n p. 214. 15. Obgleich Capt. Austin den Reisenden ausdrucklich 
untersagt hatte, an einem der neu entdcckten Punkte das Recbt des Naineu-
gebens zu uben, siegte doch diefsmal die Macht des Eindrucks iiber die 
Strcnge des Verbots; der Name „Snow-blindness-Point" wird an jener 
Stelle liaften, wenn ihn auch dic Admiralitats-Karten vorenthaltcn! 
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Capt. Ommanney erreichte erst am Oster-Dienstage den Fufs 
des etwa 1000 Fufs hohen lloth- Sandstein-Felsens *), der die 
llauptmasse des ostwarts in schroffen Abrissen, westwiirts in 
Wellenlinien nach und nach abfallendcn, bei hcllem Wetter un-
glaublich weithin sichtbaren Cap Walker bildet. Alles machte 
hier den Eindruck der tiefstcn und trostlosesten Oede, vor wel-
chem jede Hoffnung selbst eines Anzeichens der Vermissten dahin-
schwand; die sofort angcstcllten Nachforschungen bestiitigten, dafs 
sich hier nirgends die entfernteste Spur eines Europaers zu er-
kennen gab. Nachdem das Tcrrain der Umgegend erkundet war, 
entschloss sich Capt. Ommanney, einem Schlitten unter Anfiihrung 
des Lieut. Browne die Auskundschaftung des ostwarts vom Cap 
Walker, zwischcn der Westkiiste von Nord-Somerset und dem 
Prinz-Wales-Lande siidwarts hinlaufendcn Canals zu iibertragen, 
auf wclchem Franklin moglicher Weise nach der nordwestlichcn 
Durchfahrt gesucht haben konnte. Er selbst verfo!gte mit 5 Schlit-
ten die siidwestliche Richtung, mufste aber schon am 28. einen 
derselben, und wiederum am 4. Mai einen andern nach den Schif-
fen zuriickschicken, weil mehrere Manner durch Frostbeulen zur 
Weitcrreise unfiihig geworden waren. Nachdem am 6. Mai auch 
der letztc Geleitschlitten seine lliickkehr angetreten, setzten zwci 
Schlitten unter Ommanney und Osborn die Weiterfahrt noch bis 
zum 24. Mai fort. Ommanney beschloss seine Fahrt damit, dafs 
er ringsum den Kiistenrand einer grofsen Bai auskundschaftete, in 
dereń Ilintergrundc er einen alten Steinhaufcn entdeckte, der vor 
langcn Jahren von Eskimoschaaren zum Niederlegcn von Lebens-
mittcln errichtet zu sein schien. Osborn erreichte, etwa 50 engl. 
Meilen weiter westlich, eine zweite Bai, welche spiiter mit seinem 
Namcn benannt wurde. — Browne war in dem ihm zugewicsenen 

*) Diese Angabe bei O s b o r n p. 212: The Cape (Wa lke r ) ilself, 
fuli 1000 feet in altitude. — Abweichend bemerkt O m m a n n e y in seinem 
Tagebuche ( P a r l i a m . Papers p. 4 9 ) : the cliffs rise perpendicular frum 
the beacli 600 and 700 feet. Beide Angaben berulien offenbar lediglich 
auf dem Eindrucke der Anschauung, niclit auf Yermessung. Das Cap liegt 
auf einer dcm Pr inz-Wales-Land yorgestreckten Insel und bestebt aus ei-
ner von Nord -Wes t nach Siid-Ost laufenden Klippenreihe, dereń Ilaupt-
kuppe nach Osten gerichtct ist. 
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Gcbiete des grofsen Meerbusens, der seitdem den Namen Peel-Sund 
erhalten bat, bis ziyn 13. Mai gegen 7 5 ° 15' n. Br. siidwiirts vor-
gedrungen. 

In der Reihe der Unternehmungen zur Aufsuchung Franklin's 
nehmen gerade diese Expeditionen eine sehr wichtige Stelle ein. Sie 
haben das ziemlieh bestimmte Ergebnifs geliefert, dafs Franklin 
in der Richtung des Cap Walker die nordwestliehe Durchfahrt 
nicht versucht haben kann. Abgesehen davon, dafs sich weder 
an der Riesenkuppe des Cap, noeh sonst irgend wo eine Spur der 
Vermissten zeigte, ergab sich auch, dafs die Meerestheile, sowolil 
im Wcsten ais im Siiden, aufser dem Bcreich der Stromungen 
und des Wechsels von Ebbe und Fluth lagen. Das Meercsbecken 
hatte hier fast durchgehends nur eine sehr geringe Tiefe und war 
an vielen Stellen bis auf den Grund ausgefroren. Ueberall zeigte 
sich das Eis aufserst dick und fest, aufserdem beim Aufthauen 
sehr trinkbar und zur Bereitung von Speisen geeignet. Alle diese 
Umstande bcstiitigten, dafs die Massen sehr alt sein mufsten. Capt. 
Ommanney glaubte in Folgę dieser Beobaclitungen den Gedanken, 
dafs jemals Schiffe in siidwestlichcr Richtung vom Cap Walker 
Amerika erreicht haben konnten, ais beseitigt ansehen zu miissen °). 

Die neuen geographischen Entdeckungen aller dieser Schlitten-
ziige bctragen, den offiziellen Angaben oder Schatzungen zufolge, 
in der Lange 505 engl. Meilen. Davon kommen auf Capt. Om-
manney 205, auf Lieut. Osborn 70, auf Lieut. Mecham, der ein-
mal seinen Schlitten stehen liefs, um eine Excursion in's Innere 
des Prinz-Wales-Landes zu machen, 80 Meilen; endlich auf 
Lieut. Browne 150 Meilen"). 

*) Parliam. Papers a. a. O. p. 51. Ommanney driickt sich so aus: 
. . . „comeąuently l cnlertain no hopes of ships euer reaching tlie conti-
Jient of Ameriea south-icc.it of Cape Walker." 

**) Von den Fiihrcrn der einzelnen Schlitten sind ausfuhrliclie Tagc-
biicher geliefert, in welchen sie iiber die Yerwendung jeder Stunde Rechen-
schaft ablegen, und alle Erfahrungen und Beobaclitungen iiber Wind und 
W e t t e r , iiber den Charakter der Landschaft u. s. w. eingetragen haben. 
Capt. Ommanney ist dcmnach 43 Tage auf der Hinfahrt zu seincm entfern-
testen 1'uukte und 17 Tage auf der Riiekfahrt unterwegs gewesen; 5 3 6 j 
Stunden wurden zum Rasten, Speisen und Packcn verwendet, 515 Stunden 
gingen theils durch den Aufenthalt in Folgę des Wetters und der Schnee-
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Das Kiistcngebict ging siidwestlich vom Cap Walker nach 
iind nach vom Rothen Sandstein in Kalkstein iiber; die kiihnen 
Klippcnbildungcn horten mit dem 100 0 w. L. ganz auf und die 
Landschaft nahm den Charakter einer einformigen, hochst ermii-
denden Schneewiiste an, aus weleher indefs im Innern wellcnfor-
mige Iliigclhildungen his zu 500 Fufs llohe emporstiegen. Von 
animalischem Lebcn schiencn jene Kiisten beinahe vcrlassen zu sein; 
nur einmal wurden cingefrorenc Spuren von Rcnnthiercn und ei-
nes Bisamochsen entdeckt; sclbst Biircn schiencn ganz zu fehlen 
Am Cap trafen sie nur cin paar Schneehiihner, einzelne Fiichse und 
zahlreiche Spuren von Ilasen. Indefs lafst sich doch annehmen, dafs 
diese Wihlnifs zur Soramerszeit einen anderen Charakter annimmt. 
Lieut. Browne bemerkte an Abhiingen in der Nahe des Cap Walker 
schon in dieser friihen Jahrcszcit eine gewisse Yegctation"); und er-
blickte drei weifse Hasen und einige Schnccammcrn, von wclchcn 
letzteren Thicren eines erfrorcn gefunden wurde. Eine hochst merk-
wiirdige Erscheinung sind die seit Jahrhunderten verlassenen Eskimo-
Wohnungen, welche von Ommanney am Cap Walker und von Lieut. 
Mccham fiinf Tagcreiscn weiter siidwestlich entdeckt wurden ""). 

Lieut. Aldrich, der an der Westkiiste von Bathurst-Land 
iiber den 7 6 ° n. Br. vordrang und ungefahr 70 engl. Meilen eines 
bisher noch uncntdeckten Gebiets auskundschaftete, kehrte nach 
einer 62 tiigigen Abwcsenheit cbenfalls zu den Schiffcn zuriiek, 
ohne Spuren der Vcrmissten gefunden zu haben. Er hatte wah-
rend dieser Zeit nur 308 Meilen auf die Reise vcrwenden, und 
auf der Ilinreise nur 8 | , auf der Iliickreise iiber dic Byam-Mar-
tins-Inscl, wo cr Proviant cinnehmen konnte, 10^ | Meilen taglich 
zuriicklegen konnen. Auf der Ilinreise traf er am 27. April an 
der Kiiste des Bathurst-Landes 4 llcnnthicrc, dic unter dem Schnce 

blindbeit u. s. w., theils durch die Nachsuchungen yerloren. In den iibri-
gen 373 Stunden wurden 480 engl. Meilen zuriickgelegt. Bei der I I i n -
fahrt wurden im Durchschnitt taglich nur 9 T \ Meilen, bei der E i i c k f a h r t 
dagegen taglich 12} Meilen zuriickgelegt. 

*) O s b o r n p . 220. 
**) Parliam. Papers 1852 a. a. O. p. 75: On tlić slopes near Cape 

Walker considcrable negctalion was seen. 
***) Parliam. Papers a. a. O. Ommanney p. 49 und Mecham p. 59. 
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ilire Nahrung sucliten. Daraus hat man gefolgert, dafs diese Tliiere 
sich im Winter nicht siidwiirts zur amerikanischen Kiiste wenden. 
Eine andere raerkwiirdige Beobachtung waren zahlrciche Ztige 
nordwarts wandernder Vogcl. 

Die Palmę dieser Schlitten-Expcditionen wurde von Lieut. 
M'Clintock errungen, der iihcrhaupt reclit eigentlich die Secie der-
selbcn war, und bei der Organisation im Ganzen wie im Einzel-
nen den entscheidcndstcn Einflufs geiibt hat. Ihm war vom Capt. 
Austin die Oberleitung des nach dem Westen und Nordwcsten be-
stimmten Schlittenzugs in derselben Weisc iibertragen, wie Om-
manney den Oberbefehl iiber die Siid-Wcst-Abtlicilung fiihrte; 
Lieut. M'CIintock war, da cr das am wcitcstcn entferntc Ziel der 
Melville-Insel erreichen sollte, schon im Ilcrbst darauf bedacht 
gewesen, an zwei Punkten scincs Weges Depóts von Vorriithen 
anzulegen und die am 4. April vorausgeschicktcn Proviantschlitten 
hatten, — ais sie diese Vorriithe durch Biiren, welche augcnschein-
lich mit den Zinnbiichsen noch ihr muthwilliges Spici getrieben, 
fast ganz zerstiirt fanden, — Sorge getragen, sic auf cinc mehr ge-
sicherte Weisc zu erganzen und zu ersetzen. Lieut. M'Clintock 
fiihrte anfangs 7 Schlitten, denn auch die beiden Schlitten fur 
Lieut. Aldrich gehorten zu seiner Abtheilung und gingen bis zum 
Bathurst-Land mit ihm desselben Weges. Im Lauf der ersten 
Tage, die dcm siidwestlichen Schlittenzugc unter Ommanncy durch 
widrige Sliirme so bcschwerlich wurden, nalim er die Gelegenheit 
wahr, durch Aufspannen der Segel den Mannschaften die Arbeit 
des Ziehens zu erleichtern. Am 11. Mai wurde von zwei fiir die 
Auskundschaftung der Mclville-Insel bestimmten Hauptschlitten, 
nachdem die zur Verproviantirung ihnen beigegebenen Gcleits-
schlitlen den Riickweg angetreten hatten, die Ostkiiste derselben 
erreicht. Aber an diesem Punkte gingen auch dic Wege dieser 
beiden Schlitten auseinander, indem Lieut. M'Clintock sich selbst 
vorbehielt, an der Siidkiiste der Melville-Insel vorzudringen, und 
dcm Lieut. Bradford den Auftrag crtheilte, dic nordliche oder nord-
westliche Richtung zu verfolgen. Mit bewcgtem Gefiihl, aber nicht 
olinc lcbhafte Hoffnungcn fiir dic Ergcbnisse des Unternehmens 
trennten sieli die bciderscitigen Mannschaften, indem ihre Fiihrcr 
zuletzt noch dic nothigc Abrede nahmen, um ihre Wicdcrbegeg-
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nung auf der Heimkehr zu den Schiffen hcrbeizuluhren. Lieut. 
M'Clintock besuchte nun der Reihe nach die Punkte, welche, seit-
dem sie Parry in den Jahren 1819 und 1820 besichtigt und be-
nannt hatte, von keinera menschlichcn Wcsen wieder betreten wa-
ren. In dein von John Ross so bedeutsam genannten Winter-
Hafcn, an der Stelle des Parry'schen Winterlagcrs, fand M'Clin-
tock am 21. Mai zwar noch die Inschrift des merkwiirdigen Sand-
steinfelsens *) aus jener Zeit und manche verstreute Ueberbleibsel des 
Winteraufenthalts der Schiffe „Ilecla" und „Griper", welche Parry 
dorthin gefiihrt — aber keine Spur von Franklin und seinen Gc-
falirten. Dcnnoch setzte M'Clintock unverweilt seinen Weg noch 
bis zum Cap Dundas am Westrande der Melville-Insel fort, und 
bestieg hicr am 28. Mai die 700 Fufs liohe Klippe, von welcher 
herab sich, da das Wetter sehr klar war , eine Ansicht der aus 
einer Ferne von 60 engl. Meilen hoch hcrvorragenden und tief 
eingeschnittenen, wilden Steilklippen des bereits von Parry crblick-
ten und benannten Banks-Landes eroffnete " ) . Nordwiirts, etwa 
70 Meilen von Banks-Land cntfernt, erhlickte cr die nach Westen 
laufenden Kiisten eines Landzuges, in dessen Innern er Thalbil-
dungen zu erkennen glaubte, wahrend geradeaus im Westen das 
Eismeer sich unabsehbar auszudelinen schien. Weiter crrcichte er 
am 1. Juni Bushnan's Cove, wo Parry den 11. Juni 1820 ge-
rastet hatte. Auf diesen letzten Punkt waren noch immer cinige 
Erwartungen gesetzt, da man meinte, dafs die nordwestliche Durch-
fahrt im Norden der Parry-Inseln hier voriibcrfuhrcn miisse und 
Franklin, hatte cr diesen Weg eingeschlagen, schwerlich unter-
lassen haben konnte, hicr anzulandcn und Nachrichten iiber sein 
Unternehmen niederzulegcn. Aber auch diese letzte schwache lloff-
nung erwies sich triigcrisch; man fand nur die Spuren der Parry -
schcn Lagcrsliitte, die Triimmer seiner Karre, dereń Axc hier zer-
brochen war , und den von ihm niedcrgelegtcn Cylinder, dessen 

*) Bemerkenswerth ist die Abbildung dieses 10 Fufs holien, 22 Fufs 
langen, 7 — 8 Fufs breiten Felsens mit dem Facsimilc der Insclirift, in den 
Parliam. Papers a. a. O. p. 174. Ueberhaupt ist es von grofsem Interesse, 
die Reisebeschreibung 1'arry's mit dem sehr ausfiihrlichen Bericht der Er-
kundungen des Lieut. M'Clintock zu vcrgleichen. 

**) Vgl. Parliam. Papers a. a. O. p. 166 (Bericht von M ' C l i n t o c k ) . 
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Inhalt indefs, ais man ihn in heifsem Wasscr aufthautc, fast ganz 
unlcserlich hefunden wurde. Die Thierwclt zeigtc sich so wenig 
schcu, dafs die \crmuthung ihrer langjahrigen Ungcstortheit sich 
nnwillkiirlich aufdrangte M'Clintock wandte sich nun nach dcm 
Winterhafen zuriiek und trat von dort am 6. Juni in moglichster 
Eile seine ITcimreisc zu den Schiffen an, die um so weniger noch 
Aufschub litt, da das Aufgehen des Eises nahe hcvorstehen konnte. 
Am 28. traf er an der Siidostspitzc des Bathurst-Landes, wenige 
Tagcrcisen von der Griffith-Insel, mit Bradford zusammen, der 
an der Ostkiistc der Melville-Insel his 7 6 ° 15' gelangt war. Am 
4. Juli kamen Beidc mit ihren, durch dic Beschwerden der langcn 
Rcise hart angcgriffcncn Mannschaftcn, nach 80tagiger Abwcsen-
hcit, wieder bei den Schiffen an " ) , wo man ihrer bereits mit 
um so angstlicherer Spannung harrte, da die tiiglich anwachsendcn 
Wasscrlaken auf der Obcrfliichc des Eises die Nahe der schilfbaren 
Jahrcszcit vcrkiindigten und an den iibrigen Schlitten die Erfah-
rung gemacht wurde, dafs dic tragbaren Bote, welche zur oberen 
Bedeckung angewandt waren, unter dcm Einflufs der wechseIvolI«i 
WktertiDg ihre Brauchbarkeit einbiifsten. 

Auch unter den Mannern, die mit M'Clintock auszogen, mufs-
ten manche unterwegs zuriickkchren, wcil sie durch Frostbeulen 
mchr oder weniger empfindlich Schadcn geirommen hatten: ein 

*) Lieut. i rCl in tock liat bei seinen Streifzugen auf der Melville-Inscl 
etwa 80 Stiick Bisamstiere und Renntliiere gesehen und konnte deren nach 
Bclicben erlegcn. O s b o r n p. 2 2 6 . — Im Winterhafen kam ein Ilasc mch-
rcrc Tage so nahe, dafs die Mannschaft ihn lcicht hatte greifen konnen. 
Parl. Papers a. a. O. p. 174: „ I Itare never scen any animal in ils natu 
ral state so perfeelly fcarlcss of man, and there can scarcely be a tnorc 
convincing proof that our missing countrymen ha cc not heen here." 

**) M'Clintock hat wahrend dieser Schlittenrcise in 595 Stundcn unge-
falir 770 engl. Meilen, im Durchschnitt tiiglich 10J cngl. Meilcnj zuriiek-
gelegt; 11.33 Stundcn waren zur Hast , 45 zu den Mahlzeiten verwendet; 
aufserdem sali er sich 76 Stundcn theils durch Krankheiten u. s. w., theils 
durch Nachsuchungen, und 61 Stundcn durch schlimmes Wctter aufgchal-
ten. Der cntfernteste Punkt , den er errcicht, war in gerader Linie etwa 
300 cngl. Mcilen von den Schiffen entfcrnt;-unter den von ihm ausgckmid-
schafteten Gebictcn konnten nur 40 engl. Meilen ais ,,neu entdeekt" bc-
zeichnct werden, wahrend Bradford auf seiner sonst viel beschranktcrcu 
Reisc sich ruhmen konnte, 155 Meilen ncu entdeekt zu haben. 
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226 Ein Todesfall. — Eifer und Ausdaucr der Mannscliaften. 

Mann des Geleitschlittens von Bradford erkrankte schon ara 23. 
April an Frostbeulen (man schob dic Schuld darauf, dafs cr sich 
nicht bewegen liefs, seine Lederstiefeln mit Pclzgamaschen zu 
vertauschen) dergestalt, dafs er in dem ersten zuriiekkehrenden 
Schlitten zuriickgefahren werden mufste und am Tage seiner Wie-
derankunft hei den SchifFen verstarh. Er hat auf der Griffith-
Insel sein einsames Grab gefunden *"). Dieser Todcsfall machte gro-
fses Aufsehen, zumal derselbe auf diesen Gcschwadern der einzige 
blieb. Die Mannschaften alle bewiihrtcn unter den furchtbarsten 
Beschwerden einen bewundernswerthen Eifer und die riihralichste 
Ausdauer. Ein Ingenieur des Dampfboots „Pioneer", Namcns Webb, 
trat in die Reihe der zum Ziehen vcrwendeten Manner, indem er 
ais Ftihrer keine Stelle finden und sich doch nicht entschliefsen 
konnte, von der Theilnahme an den Schlitten-Expcditioncn ab-
zustehen; er hat Osborn bis zu dcm entferntesten im Siidwesten 
erreichten Punkte begleitet. Nicht selten mag auch personliclies 
Interesse an dcm Schicksal der Vermissten bei diesen Thaten von 
Einflufs gcwcscn sein; Einer der Gefahrten Aldrichs, der einen 
Schwager unter den Vermissten hatte, wahrend einer seiner Qrii-
der und ein anderer Schwager mit Collinson abgesegelt waren, 
mochte mit der Hoffnung ausgezogcn sein, allen dreien in den ark-
tischen Meeren zu begegnen " " ) ; es ist nicht zu bezweifeln, dafs 
er nur mit den erschutterndsten Erinncrungen heimkchrte. 

Capt. Penny hatte die Genugthuung, sammtliche Arbeiten und 
Vorbereitungen fiir die von ihm ubernommene Aufgabe in der er-
sten Iliilfte des April heendigt und sich in den Stand gesetzt zu 
schen, fast gleichzeitig mit der Ausfahrt der Austin'schen Schlitten-
ziige nicht weniger ais 6 Schlitten zur Erkundung des Welling-
ton - Canals aussenden zu konnen. Geleitet von der Ueberzeugung, 

*) Es scheint ais habe der Ungliickliche h e i m l i e h und gegen den 
Willen der inspicirenden Offiziere die ledernen Stiefeln unter den Gama-
sclien beibehalten, s. Parliam. Papers p. 147 und vergl. p. 134 — 35. Jeden 
Falls fehlte es glcich beim Erscheinen des Uebels weder an arztlicher Pflege 
(der Arzt Bradford war bei ihm) noch an dem besten Wil len, den Kran-
ken zu schonen und zu pflegen. Vergl. a. a. O. p. 229. 

**) Yergl. dic Schilderung dieser Grabstatte bei M a r k h a m p. 113. 
***) A1 d r i c h ' s Bericht in den Parliam. Papers p. 116. 
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dafs freudiger Muth und Zuversicht auf den Erfolg bei seinen 
Mannschaften das wescntlichste Erfordernifs zum Gelingen sei, hatte 
er mit seinen Offizieren dahin zu wirken gesucht, die anfangs iiber-
wiegend gehegten Zweifel an der Bedeutung des Wellington-Canals 
fiir die Aufsuchung Franklin's zu bekiimpfen, und diefs war ih-
nen vollstandig gelungen Alle Gefiihrtcn Penny's ohne Aus-

. nahme wurden zuletzt von der Ansicht, dafs Franklin den Wel-
lington-Canal cingeschlagen haben miisse und dafs ihnen das beste 
Theil der Nachsuchungen zugefallen sei, auf's Lebcndigste crfiillt; 
daher zogen sie mit der Hoffnung aus, nicht bios die Fortsetzung 
der von der Beechey-Insel ausgehcnden Spuren, sondern mindc-
stens auch bestimmte Nachrichten von den Vcrmissten zu finden, 
und auch diesmal wieder einen Triumpf iiber die anderen Expe-
ditionen davon zu tragen. 

Der Anfang der Penny'schen Schlitten-Expedition war indefs 
0 min der giinstig. Die Ausfahrt mufste des schlimmen Wetters we-

gen vom 14. auf den 17. April ausgesetzt werden. Dann bega-
ben sich die 6 Scblitten mit 41 Mann und mit 40tiigigcn Vor-
rathen auf den Weg zum Canal. Drei dieser Schlittcn solltcn 
iiber Cap Hotham und Barlow-Inlet nur bis zu einem gewissen 
Punkte an der Westseite des Canals mitgehen, um dort Vorriithe 
niedcrzulegen; von den iibrigen solltcn zwei den Wellington-Ca-
nal iibcrschreiten und im Osten desselben nachsuchen, und einer 
sollte im Cornwallis-Land langs der Kiiste hinaufgehen. Penny 
und Pcterscn folgten am 18. April in den mit Hunden bespannten 

*) S u t h e r l a n d I p. 447: It auiled our purpose beat, to cstablish tJie 
idea among the seamen, tliat tliey (die Yermisstcn) had taken the one (route) 
whicli we now intended to follow. Fiir dieseu Zweck kam die Vorrcde des 
Obersten Sabino zu der von ihm herausgegebenen Uebersetzung von Wran-
gell's Reise, welche auf Franklin's Ansichten ebenfalls einen bestimmenden 
Einflufs geiibt haben sollte, aufserordentlich zu Stattcn. Sabinę hatte sich 
bei dieser Gelegenheit iiber die Wahrscheinlichkeit einer offenen See im 
hoheren Norden (Polyn ia ) ausgcsprochen. Es mochte nicht bekannt scin, 
dafs Franklin noch am 6. Juni 1845 sich iiber die idea that tliere is open 
sea to the nortliward mehr ais zweifelhaft ausgcsprochen (im Tagebuche 
von Fitzjames, s. M a n g l e s Papers and despatches ret. to the aretie search 
e.iped. p. 78). 

1 5 ° 
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Schlitten nach, crrcichten nach wenigcn Stundcn den Zug der Ex-
pedition und blieben bei ihm. Durch das schlimme Wctter, wcl-
ches mit den folgenden Tagen eintrat, entstanden vielc ungeahnte 
Schwicrigkeiten und Ucbelstande. Dic Verpilegungsmittel und na-
mcntlich die Kochgeschirrc zeigten sich hochst mangelhaft. In einer 
Berathung der Offiziere am 23. April wurde die schleunigste Riick-
kelir zu den Schiffcn ais rathlich erkannt, und dieser Bcschlufs 
auf der Stelle ausgefuhrt Die bcidcn besten Schlitten mit den 
Vorrathcn liefsen sic hier stehen, da Niemand zweifelte, dafs dieser 
Punkt binnen wenigen Tagen mit verbesscrtcr Ausriistung wieder 
erreicht werden wiirde. — Konnte man diese Ausfahrt ais eine Probe 
betrachten, so wiire der Erfolg durchaus befriedigend gewesen. Es 
waren schatzbare Erfahrungen gewonnen, der Muth und die Frcu-
digkcit der Mannschaft waren merkwiirdiger Wcisc chcr gehoben 
ais hcrabgestimmt, und die in anderen Beziehungen getroffenen 
Yorsichtsmafsrcgeln hatten sich vortrcfflich bewahrt. Ungeachtet, 
der grimmigen Kalte und Schneestiirmc waren Alle von Frostbcu-
len frei geblieben und das im Anfange schr storende Uebcl der 
Schnceblindheit zeigte sich auch hier schnell voriibergchend"). 

Nach dieser Riickkelir zur Assislance-Bai wurdeif die neuen 
Ausrustungcn mit solcber Lebhaftigkeit betrieben, dafs schon am 
6. Mai eine zwcite Ausfahrt mit den besten Aussichtcn unter-
nommen werden konnte. Die Mannschaft des Capt. John Ross, 
der bei diesen Vorbereitungen schr bereitwillig mit Rath und That 
zur Seitc stand, gab den Ausziehenden auf eine Strecke Weges 
das Geleit. Einige Meilcn jenscit des Barlow-Inlct wandten sich 
drei Schlitten auf dem Eisc zur Ostscitc des Caimls hiniiber. Penny 
hatte es fiir zweckraiifsig befunden, von hier aus die Umgegend 
der Erebus- und Terror-Bai einer nochmaligen Auskundschaftung 
zu unterwerfen und der Stcuermann John Stuart hatte es iiber-
nommen, mit dcm einen der drei Schlitten diesen Auflrag auszu-
fiihrcn. Sein Weg fiihrte ihn an jenen, in den letzten Tagen des 

*) S u t h e r l a n d II, p. 60. 
**) Das Uehel hat, wie unserc Leser aus der Kartę crsehen, auch am 

Wellington-Canal zu einer geographischen Benennung ( S n o w b l i n d - B a y ) 
Anlafs gegeben. 
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August bereits erforseliten Punkten voni Cap Bowden bis jenseit 
des Cap Riley voriiber; aber die Gegend hatte sich durch den 
Sclineefall so veriindert, dafs er selbst die bekanntesten Localitiitcn 
kaiun wieder zu crkcnncn ycnnochte. Fiir einen Tag schlugen 
die Reisenden ihre Zelte auf der Beechey-Insel bei der vom Capt. 
John Ross zuriickgelassenen Yacht „Mary" auf und besuchten von 
dort aus die Griibcr und die in Austin's und Penny's Namen er-
richteten Stcinhaufen. Dann wandten sie sich weiter ostwarts bis 
zum Cap Ilurd, von wo sie am 22. Mai den Riickwcg antraten. 
Die einzige einigermafsen bemerkenswerthc Entdeckung waren zwei 
grofse, in einer eigenthiimlichen Form, aber augenscheinlich von 
Franklin's Leuten errichtcte Stcinhaufen") an dem osllichen Abhangc 
der Bergkuppe Caswalfs Tower. I)ic Erbauer hatten gleich da-
neben eine seit Jahrhunderten verlassene Eskimohiitte zur Einrich-
tung eines Zeltplatzes benutzt, dessen Fcucrstelle sich noeh deutlich 
erkennen liefs und ringsum zeugten dic verschiedensten Gegenstiinde, 
z. B. eine Anzahl Goldner'scher Zinngcfafse und Flaschen, die auch 
diefsmal verstreut umhcrlagen, von dem Besuch einer Abthcilung 
der Vermisstcn; allein vcrgcblich wurde wiederum nach einer 
schriftlichen Benachrichtigung gcsucht! — Die andern beiden Schlit-
ten wurden von Stewart und Sutherland aufwarts den Welling-
ton-Canal entlang gefiihrt. Sutherland kam bis zur Pr inz-Al-
f reds-Bai ; Stewart verfolgte die wcstliche Biegung der Kiistc bis 
zum Cap Becher ( 7 6 t ° n. Br.), ohne auf irgend eine Spur Frank-
lin^ zu stofsen, er hatte denn den Spiegel des offenen Meeres, 
dessen Anblick ihn schon am 30. Mai iiberraschte, ais eine bc-
deutsamc Ilinweisung ansehen miissen. 

Indem Penny den iibrigen beiden Schlitten, welche unter 
Goodsir und Marshall an der Westseite des Wellington - Canals 
zuruckblieben, am 10. Mai von Point Separation aus vorauscilte, 
zeigteń sich die Yorziige seines „Neufoundlander Gcspanns" recht 
augenscheinlich; denn er legtc eine Wegstrecke, auf welcher die 

' ) Two large and peculiarly - sliaped cairns, ceidcntly built by Frank-
lins pcople bul containing no documents s. S t u a r t s Berieht in den I 'ar-
ii (lin. Papert a. a. O. p. 362. 
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von Mannern gezogenen Schlitten ihn in 10 Stundcn kaum nacli-
zukonjjiien vermochten, in zwei Stunden zuriiek"), ohne dabei 
zu irgend einem Aufenthalt genothigt zu sein, und es liifst sich 
nicht bezweifeln, dafs Penny nur durch seine Ilunde in Stand 
gesetzt war, jene vielmaligen Hin- und llerfahrten auszufuhren, 
welche durch mancherlei uuvermuthcte Ersclieinungen des bis da-
hin noch ganz unerkundeten Gehiets erfordert wurden. Ais er 
weiterhin an den Punkt kam, wo der Lauf des Wellington-Canals 
plotzlich eine westliche Biegung nimmt, entschloss er sich, in Folgę 
der auf einem 400 Fufs hohen Hiigcl gewonncnen Ueberschau der 
Umgegend, die Richtung gerade nordwarts hin einzuschlagen, um 
auf den Inselbildungcn, welche dem Meeresarm des Wellington-Ca-
nals auf eine Strecke den Charakter eines Archipelagus verlcihcn, 
nach Spuren der Vermissten zu suchen. Er legtc daher fiir Goodsir 
und Marshall an einer gecignetcn Stelle die Benachrichtigung nie-
der, dafs sie von hier ab seinem Scblittengeleise nicht weiter fol-
gen, sondern an dem Kiistensaume nach Malsgabe ihrer Mittel und 
Kriiftc mciglichst' weithin vordringen sollten. 

So kam Penny am 16. Mai iiber das Eis zu der grofsten 
jener Inseln des Canals, welche den Namen Baillie-IIamilton er-
halten hat. Schon unterwegs fiel ihm auf, dafs das Eis hier nierk-
lich in dem Zustande der Auflosung begriffen war. Aber unbe-
schreiblich grofs war seine Ueberraschung, ais an einem Punkte 
(er gab demselben den Namen „Surprise Point") auf seiner Wan-
derung um diese Insel ihm am 16. Mai mit einem Małe eine oflene 
Wasserstrafse in den Weg kam. Mit dem Gefiihle der Freude, 
seine Augen zum crsten Małe nach den langcn Mondcn eines ark-
tischen Winters in die blauen Tiefen des Wassers vcrsenkcn zu 
konnen, erwachte bei seiner damaligen Ausriistung zugleich das 
Bewufstsein einer trostlosen Ohnmacht; iiberwaltigt von diesem 
Eindruckc rief er aus: „Niemand wird je Sir John Frankfin er-
reichcn! Ilicr stehen wir und vermSgen nirgends seine Spuren 

*) Man selie den leider unvollstandig gebliebcnen Bcricht von Goodsir 
in den Parliam. Papers p. 348 , (auch bei S u t h e r l a n d Vol. II, Append. 
p. LXXVII) ; Petersen berechnote, dafs er mit dem Ilunde-Schlitten in einer 
Stundc 8 engl. Meilen zuriicklcgen konnte. 



Penny entdcckt offene Wasserstrafsen im Wellington-Canal. 2 3 1 

zu fin Jen" Alles hatte er darum gegeben, ein Boot zur Stelle 
zu liaben. Wahrend cr hier — im 76 0 2 ' nordl. Breite — am 
Strande auf und ab ging, um das Tcrrain niilicr zu recognosciren 
oder die Uinrisse der Kiiste aufzunehmen, erblickte cr in der Niilie 
zwei Walrosse und sah Eiderenten und andere Vogel umlicrflie-
gen, welche um diese Jahreszcit kaum 10 Grade weiter siidlich 
erwartet werden mochten. Penny fiihlte sich voii diesen Erschei-
nungen so ergriffen, dafs er, der doch an Reichthum der Beob-
achtung in den arktischen Meeren seines Gleichen nicht hatte, an 
jener Stelle gelobte, niemals wieder sich seiner Erfahrungen zu 
riihmcn " ) . Es war ihm, ais wiirde cr hicr urplotzlich in eine neue 
Landschaft versetzt, zumal ais cr eine zweitc Strafse von 25 Mei-
len im Umfange mit offenem Wasser erfiillt sah, und beim Auf-
blick zum hoheren Norden einen Wasserhimmel beobachtcte, der 
dort die Existcnz einer mindestens eben so grofsen Flachę offener 
See erwarten liefs. Ueber die Erfordernisse seiner Lage konnte 
cr keinen Augenblick in Zweifcl sein. Es hatte einen Umwcg von 
mehr ais 10 Meilen gekostet, das Wasser zu umgeben; der Mund-
vorrath reichte nur noch auf 12, das Futter fiir die Ilunde gar 
nur noch auf ein paar Tage, da es nicht gelungen war, unterwegs 
Biiren fUr diese gefrafsigcn Thiere zu erlegcn; die Walrosse, wel-
che eine andcrwcite Aushiilfe boten, hatten in Ermangelung eines 

*) „No one will eter reacli Sir John Franklin; herc we are, and no 
traces are to be found." Diese Worte stelien in einem von Penny nieder-
geschriebenen Tagebuche, welches in den Parliam. Papers nicht aufgenom-
men, aber der oft angefiihrtcn Reisebeschreibung von S u t h e r l a n d ais 
„Chapter XVIII", Vol. II, p. 122 — 186 eiDgewebt ist. Es ist uothwcndig, 
diese Mittheilungen — Sutherland sagt, sie seien almost a copy of the 
journal he (Penny) kepi vgl. Vol. II p. 95 Note — mit dem ungleich kiir-
zeren, unterm 8. Septbr. 1851 an die Admiralitat gerichteten Bericht zu 
vergleichen. Beide Stiicke ergiinzen und erlautcru sich gegenseitig, und die 
kleinen Widerspruche im Einzelnen gleichen sich, naher betrachtet, mei-
stens aus. — Etwas abweichend lautet iibrigens der oben angefiihrte Aus-
ruf in einem Briefe Penny^ an die geograpliische Gesellschaft zu London 
vom 3. Decbr. 1851: „Through this channel Sir John Franklin has gone 
in elear waler. Oh, for a boat!" 

**) „I shall never plunie myself upon experience again" bei S u t h e r -
l a n d II, p. 133. 
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Fahrzeugs nicht aus Jem Gewasser gcliolt wcrilen konnen. Dem-
zufolge hegniigte er sich, die momentane Gunst des Wetters zur 
Orientirung in der Umgegend zu benutzen und nalim dann in aller 
Eile seinen Riickweg zu den Schiffen, um sobald ais moglich zum 
Befahren der entdeckten offenen Wasserstrafseu wieder an diese 
Stelle zuriickzukehren. 

Bei seiner Ankunft in der Assistance-Bai am 20. Mai setzte 
er sofort Alles in Bewegung, uni ein neues Boot herrichten und 
den zu dessen Transport erforderlichen Schlitten anfertigen zu 
lassen. Es war ein ungiinstiger und im hochsten Grade hemmen-
der Umstand, dafs die meisten seiner Leute unterwegs waren. Auch 
Capt. Austin, dem Pcnny am 23. iiber seine Entdeckungen per-
sdnlich Bericlit erstattete, scheint zu einer wirksamen Aushiilfe 
aufser Stand gewesen zu sein. Ais Capt. John Ross am Ende 
des Monats von einem zwciwochentlichcn Auslluge in das Innere 
von Cornwallis-Land heimkchrtc, kam er dcm Ansuchcn Penny's 
auf das Bereitwilligste entgegen und schickte ihm seine beiden 
Ziminerleute, und da inzwischen auch einige von dem Letzteren 
ausgeschickte Schlitten zuriickgckommen waren, nahmen die Rii-
stungen nun den besten Fortgang. Ais Penny endlich am 10. Juni 
sich auf den Weg machen konnte, traten beim Transport des Boo-
tes unerwartete Sclrwicrigkcitcn liervor; es zeigte sich unthunlich, 
neben den Mannern die Ilunde zum Ziehen der schweren Last an-
zuspannen. So kam der 20. Juni heran, che die Strccke von 
105 engl. Meilen zuriickgelegt und der Baillic-Hamilton-Insel ge-
geniiber ein Punkt erreicht wurde, an welchem sich die Reisenden 
zu einem mehrtagigen fruchtlosen Aufenthalt genothigt sahen, 
und der deshalb den Namen „Disappointmcnt Point" crhielt. Ob-
gleich namlich das Eis unter dem Einflufs der vorgeriickten Jah-
reszeit fortwiihrend sich loste, hatten dennoch vorherrschcndc Nord-
westwinde so widrigc Verandcrungcn in den Elementcn herbeige-
fiihrt, dafs im Lauf eines Monats unter den grofsten Schwicrig-
keiten, wahrend bald heftiges Sturm- und Regcnwetter, bald auch 
die herantreibenden Eismassen das Fortschreiten unaufhorlich hemm-
ten, nur eine Strccke von ungefahr 310 engl. Meilen gegen den 
Konigin-Victoria-Canal hin — denn diesen Namen hat Penny kraft 
scincs Rcchts ais erster Entdecker dem jenseit der Insclbildungen 



Entdcckungen im Wellington-Canal. 233 

•les Wellington - Canals unabsehbar sich ausbreitenden Gcwiisser 
beigelegt") — bcschritten werden konnte. 

Aber wic weit blieb ein solebcr Erfolg binter dem zuriiek, 
was Penny gcdacht und gehofft batte. Indem cr seine Leute un-
ter den Anstrengungen, welche das Fortschaffen des Bootes erfor-
derte, fast erliegen und docli in ihrem Eifer nicht ermatten sieht, 
richtet ihn die frohe Aussicht auf, zu ihrem Besten die auf Frank-
lin^ liettung ausgeschriebenen Prcisc zu gewinnen. Selbst das 
Zusammentrelfen mit Goodsir und Marshall, die durch offenes 

*) Nothing but water was seen to the North West in Queen Yictoria 
Channel. S u t h e r l a n d II, p. 172. 

**) Penny hat dieses Reclit an den Umgebungen des Well ington-Ca-
nals mit einer aufserordentlichen Freigebigkeit geiibt. Dem Laude nord-
wiirts des Queen's Channel gab er den Namen Prince Albert Land, der 
ihm spater, wie wir sehen werden, von den Amerikanern streitig gemacht 
wurde. In derselben Weisc crinnerte er an andern Punktcn an Mitgliedcr 
der vermissten Expedition: Cap Sir John Franklin, Cap Crozier, Iloch-
land Fitzjames ; Cap Blenky, C. M'Donald, C. Liddell; Graham Gore unii 
Le Vescomle Point, Harry Goodsir Jnlet; — zu Ehren der Amerikaner 
benannte er u. A. President Bay, Caps Grinnell und de Haven, Kane Bay 
(der Name Cap Washington sollte nicht etwa dem nordamerikanischen 
Prasidenten, sondern dem cuglischen Capitain dieses Namcns, dem Ver-
fasser des Eskimo - Worterbuchs , gelten); — auch manchen Namen von 
Englandern begeguen wi r , die sich fiir die Rcttung Franklin's oder sonst 
yerdient gemacht: liaring-, Hamilton-, Dundas-Insel, Cap Becher, Sir 
Harry Inglis liay, Robert Bay (nach eincin Sohne des Secretairs der Ad-
miralitat Capt. Hamilton); Sir John Barrow's Monument ( so nannte cr 
die im fernsten Nordcn schimmernde Berggruppe, welche die Amerikaner 
Mount Franklin hiefsen); — auch seiner Reisegefahrteu vergafs er nicht, 
z. B. Cap Austin, Point Philipps (der Name John Ross war bereits geo-
grapliisch dergestalt verewigt, dafs er liier fuglich iibergangen werden 
konnte); — endlich benannte cr einige Punkte nach der augenblicklichen 
Stimmung oder Lage z. B. Point Decision, Surprise, Separation; Desap-
pointment Bay u. s. w. — Es mag yorliiufig sogleich bemerkt werden, dafs 
manclic dieser Punkte von den Amerikanern anders benannt und anders 
gcschcn waren. Nichts liegt dabci naher ais der Gedanke, dafs Franklin, 
wenn cr einstmals dieses Weges gekommen war, ohne Zweifel wieder an-
dere Bcncnnungen crthcilt hatte, so dafs wi r , wiirdc ein Bcricht seiner 
Rcisc irgend wo gefunden, in demselben eine ilrittc abweichende Nomcn-
clatur fur die Umgebungen und Localitiiten dieses verhangnifsvollen Canals 
erhaltcn miissten! 
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Wasscr genothigt waren, jcdes weitere Vor<]ringen aufzugcbcn, 
wahrend sie an dem entferntesten Punkte des Cornwallis-Landes 
noch 30tiigigen Proviant bei sich hatten, trug dazu bei, Penny's. 
Zuversicbt zu erhohen. Er hat es nicht hehl, dafs er auf Tau-
sende von Meilen gerechnet hatte, und betrachtet die unausgesetzt 
anhaltenden Stiirme aus dcm Westen, die ihm immer neue Treib-
eismassen entgegenfiihrtcn, ais wesentlichste Ursache seines Mifs-
lingens. Wie ganz anders, meint cr, musste es gekommen sein, 
wenn cin giinstiger Ostwind die Eismassen cntfcrnt und ihn mit 
vollen Scgeln in das unbekannte hohe Polarmcer hinaufgetrieben 
hatte! Alles, was cr sah, bestiirkte ihn in der Ueberzeugung, dafs 
Franklin diese Strafse eingescblagen haben musste. In der gan-
zcn Natur offenbarte sich ein gesteigertes Lcben, welches vom Nor-
den berabzukommen schien. Eine nicht unbetrachtliche ftlenge oft 
ziemlich frischen Treibholzes fluthete ihm wahrend der Fahrt cnt-
gegen und man bemcrkte, dafs Walrosse und Walfische, die sich 
am liebsten in der Niihe des Eises aufhalten, ihren Wcg nach 
der Barrow - Strafse zu nahmen. Auf den Inseln schwarmten Ko-
nigs- und Eidcrenten und andere Vogel, die dort nisteten. Allein 
die sichtbaren Spuren Franklin's waren nicht zu erreichen. Alle 
Inseln bis zur Baring-Insel wurden vcrgcbcns durchsucht. So 
oft Penny eine Anhohe erstieg, zeigte sich jenseit der Eislabyrinthe, 
in welchen er miihsam seine Bahn suchen mufste, ein freicres Ge-
wiisser. — Aber wie schwer ein solchcr Entschlufs auch wurde, mit 
dcm 20. Juli war der Zeitpunkt gekommen, an welchcm die Um-
kchr nicht mehr aufgcschoben werden konnte; denn auch die Le-
bensmittel gingen zu Ende und der schlechte Zustand der Schiefs-
gewehrc machte das Erlegen von Gcfliigel und Seethieren immer 
schwieriger. Ein Stiick Ulmenholz und cin angekohlter Tannen-
splitter waren die einzigen doch zweifelhaften Anzeichen der Ver-
missten, welche er am 25. Juli von dieser mifslungenen Fahrt zu 
den Schiffen heimbrachte. 

Die beiderscitigen Gcschwader hatten liingst bald mit Unge-
duld, bald mit lebhafter Besorgnifs der Wicdcrankunft Pcnny's ge-
harrt. Denn auch hier hatte inzwischcn Alles einen andern Schein 
angenommen. Penny hatte schon scit dem 11. Marz Bewcgungcn 
in den Eismassen der Barrow-Strafse beobachtet, aber crst am 30. 
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Juni war von den Hohen der Griffith-Insel aus das erste Wasser 
gesehen; am 2. Juli hatten die Fluthen, so weit das Auge reichte, 
alle Eisfelder liberstromt. Doch in der Niihe der Schilfe blieb Alles 
noch starr und regungslos; mit qualvollcr Spannung ging ein Tag 
nach dcm andern hin, ohne dafs man bei dcm langsamen Fort-
schreiten des Aufthauens in dieser Gegend auch nur hatte erken-
nen konnen, nach wclcher Seitc hin zucrst der Ausgang in die 
freie Fluth sich eroffnen werde. Alle Vcrsuche, durch Aufstreuen 
von Aschc und Kies, oder durch Eissiigen und Pulvermincn einen 
Ausweg vorzuberciten, blieben sichtlich crfolglos'). Erst gegen Ende 
Juli wurde auch der bisherige Verbindungswcg zwischen den bei-
den Geschwadern der Griffith-Insel und der Assistance-Bai nach 
und nach iibcrschwcmmt und durchbrochen; die Botcn, wclche 
Capt. Austin fast tiiglich aussandte, um iiber die Riickkehr Penny's 
Nachrichten einzuziehcn, fandcn die Uebcrkunft von Tag zu Tag 
schwieriger ") . 

Die erste Nachricht von Penny's Riickkehr wurde sogleich am 
folgenden Tage durch Sutherland, der den Lieut. Osborn von einem 
Besuche der Assistance-Bai zuriickbegleitete, dcm Capt. Austin 
ubcrbracht. Ueber den ersten Eindruck, welchen dieselbe gcmacht, 

*) Remarks on Baffins Bay. By Mr. R. C. Allen, Mr. IV. P. 
Snow, and Commander Inglefield. London 1853. 8. p. 14 —15. 

**) Ungefahr am 21. Juli kam Stewart mit Capt. Ommanney und sei-
nen Begleitern auf dem Wege von der Assistance-Bai zur Griffith-Insel in 
die grofste Gefahr. Sie hatten die erste Strecke mit einem Boote zuriiek-
gelegt, welches zuriickgeschickt wurde, ais sie den Rand des festen zu dcm 
jenseitigen Geschwader fiihrcnden Landeises erreicht zu haben glaubten. Nach-
dem sie hierauf drei Stunden fortgewandcrt waren, kamen sie plotzlich an 
eine so Irtcite Wasserstrafse, dafs sie bei dcm triiben Wctter den jenseiti-
gen 500 Ellen entfcrnten Rand des Eises kaum zu sehen vcrmochten. Za-
gleich bemerkteu sie, dafs sie auf ein Eisfckl gerathen waren, welches nach 
Osten — zur Barrow-Strafse hin — fortzutreiben anfing. Schon glaubten 
sie sich rettungslos verloren, bis es ihnen zuletzt gelang, eine abgcrisscne 
kleine Eisflarde zu erreichcn, auf wclcher die fiinf Miinner, indem sic sich 
ihrer Gewehre ais Ruder bedienten, unter unsaglichcr Anstrengung und Bc-
sorgnifs — denn dic Eisflarde war bereits sehr miirbc und man furclitetc 
jeden Augenblick ihre Auflosung! — das feste Eis noch gliicklich errcich-
ten. — Diese Geschichte, welche unter Umstiindcn fast fiir ein Mahrclicn 
gehalten werden konnte, wird von S u t h e r l a n d II, p. 238 — 39 crzahlt. 
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und iiber den Verlauf der Gedanken oder Anschlage, welche sich 
aus der Ueberschau der bisherigeu Erfahrungen in Verbindung ih-
rer dainaligen Lage entwickelten, werden uns nur sehr unzusam-
menhangende und zum Theil einander widersprechendc Mittheilun-
gen gemacht. Vorlaulig blieben die beiden Manner, von deren 
Bestimmung damals nicht allein die wciterc Verwendung der Mann-
schaften, sondern auch, wie Einige bedeutungsvoIl erinnerten, das 
Schicksal der Ycrmissten abhing, wenn sie in der furchterlichsten 
Vcrlasscnhcit an einer einsamen Kiiste ohne Mittel zur Riickkehr 
der nahenden llcttung harrten — blieben Austin und Penny 
noch auf zwei Wochen ohne irgend eine Beriihrung mit einander. 
Es lafst sich sagen, dafs die Leitung der Mafsregeln, welche fur 
die endlichc Befreiung der Schille ergriffen werden inufsten, zur 
Zeit ihre ganze Kraft und Thatigkeit in Anspruch nahm; dafs die 
entscbeidungsvolle Stunde dieser Befreiung jeden Augenblick schla-
gen konnte; dafs ein gegenseitiger Verkehr, hatten sie eines sol-
chen auch pflegen wollen, wahrend des Kampfes zwischen den 
Gewalten der hcrcinbrechcnden Springfluthen und des allmahlich 
im Auflosungsprocess begriffenen Eiscs sich gar nicht hatte ermog-
lichen lassen. Gewifs ist, dafs die Stimmung, wo nicht auf bei-
den Geschwadern, so .doch bei den beiden Befehlshabcrn eine sehr 
wcit verschiedene und iiufserst gespannte war. 

Zunachst standen die Erfolge der beiderseiligen Schlitten-Ex-
peditionen im stfirksten Gegensatz. Bei Austin iibcrall Iloffnungs-
losigkeit und entschieden ncgative Resultate. Wcdcr Ommanney 
noch M'Clintock, weder Aldrich noch Brownc hatten auf den von 
ihnen durchforschten Gebieten etwas zu thun iibrig gelassen; alle 
Zweifel waren hier gelost: Franklin konnte an allen von ihnen 
errcichten Punkten nicht gewesen sein. Dagegcn hatte Penfly durch 

*) Sehr eindrucksvoll ist diefs ausgemalt von S u t h e r l a n d II, p . 3 0 3 : 
A ul only did the destinics of our flcet uf 6 ships and their crews hang 
upon the deeision to which they (Austin und Penny) should cumę, hut a/so 
the fale of thosc uho might still be looking fur help, whose eyes niight 
be dim with daily scanning the far dislant horizon, willi, watching the 
rise uf cecry linie cloud and the illusory appearance of anything thal 
might cncuuragc the liopc that relcase from the icy wastes and chilly wa-
lera aruund litem was at hand. 



Bcdcutung der durch Penny erlangten Entdeckungen. 237 

seine Entdeckungen die ganze Fragc wie auf einen neuen Stand-
punkt vcrsetzt. Er hatte im hiihercn Norden ein schiffbarcs Wasscr 
und eine aniraalisch belebte Natur gefunden und zwei von ihm 
ausgesandte Schlitten-Expeditionen — unter Goodsir und Stewart 
— hatten, unabhangig von einander, von heiden Seiten des Wcl-
lington-Canals dieselhen Beobachtungen heimgebracht, durch welche 
er sich in der Mitte desselben so stark iiberrascht sah. In den-
sclbcn Tagen, an welchen sein Steuerraann Stuart von der Iltilic 
des Cap Ilurd herab in der Barrow-Strafse auch nicht einen 
Tropfen Wasser zu crblicken vcrmochte, in welchen Ommanney 
und Osborn auf den iiden und wic in ewigem Schnee und Eis 
crstarrten Landschaften kaum dic cingefrorcncn Spuren eines leben-
digen Wescns sahen, hatten jene jenseit des 76 " n. Br. durch das 
offene Aleer ihrem Wegc ein unwillkurliches Ziel gesteckt geschcn. 

Abgcsehen von diesen fiir die physikalische Erdkunde bedeut-
samen, zum Theil auf ganz neue Gcsichtspunkte fiihrcnden Ergeb-
nissen behaupteten die Erkundungen des Penny'schen Geschwadcrs 
auch in rein geographischer Hinsicht eine unvcrkennbare Ueber-
lcgcnheit. Denn von ihm war nunmehr der Lauf des Wellington-
Canals samnit seinen Unigebungcn wenigstens fiir eine bctrachtliche 
Strecke erkundet, die Existenz umfangrcicher Landmassen zu bei-
den Seiten (im Osten des Prinz Albert-, oder wie es dic Ameri-
kaner nannten Grinneli-Landes; im Westcn des Konigin Yictoria-
oder Beaufort-Landes) festgestellt, aufserdem der Zusammenhang 
des Bathurst-Landes mit dcm Cornwallis-Lande crmittelt. Durch 
diese Entdeckungen war unvcrkcnnbar ein wichtigcr Fortschritt un-
serer Kcnntnifs von der Obcrllachenbildung der arktischen Ilegioncn 
gewonnen. Nichts war daher natiirlicher, ais dafs die Manner Pen-
ny's mit einer gewissen Befriedigung, wenn nicht mit Selbstgcfiild 
auf das Fcld ihrer Anstrengungen zuriickblicktcn, wahrend dic 
Mannschaften Austin's nur vcrncinende und trostlose Erfahrungen 
zu errcichcn vermocht hatten und sich mehr ais je triiben An-
schauungen iiber das Schicksal Franklin's und seiner Gefiihrten 
hingaben. 

Es ist hochst bezcichnend, dafs Adam Beck, der dem Capt. 
John Ross in sein Winterlager gefolgt war, cs jctzt wagen konnte, 
mit seinen sinnlosen und fast schon in Yergcssenheit versunkcnen 
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Erfindungen von Ncuem hervorzutrctcn und dafs cs auf dem Ge-
schwader des Capt. Austin nicht an Seeleuten und Matrosen fehlte, 
die ihm Glauben schenkten. Mit einer merkwiirdigen Schlauheit 
war dieser Mensch unaufhorlich darauf hedacht gewesen, durch 
neue Tauschungen dahin zu wirken, dafs seine Erziihlungcn von 
Neuem in Aufnahme kamen, und sclhst dic Entdcckungen auf der 
Beechey-Insel dafiir zu henutzen versucht. Wahrend namlich 
John Ross im Anfang des Monats Septcmhcr 1850 liinger ais die 
iibrigen Schiffe Anstand nahm, zum Cap Ilotham hiniiberzusegeln, 
kam Beck eines Tages von einem Besuch der Insel in anschcinend 
halb trunkenem Zustande mit einem fast 5 Fufs langen Stiick 
englischen Riisterholzes zuriiek, welches er hei einem Steinhaufen 
in der Nahc der Graher gefunden hahen wollte. Dieser Fund 
wurde jedoch kaum beachtct, da solchc Gegenstande in grofser 
Mcnge dort umhergelegen hatten; noch weniger hatten die Worte, 
welche er etwa dazu machte, die Aufmcrksamkeit der Mannschaft 
reizen konnen. Wahrend Alle mit den Vorbcreitungen zur Weiter-
fahrt bcschiiftigt waren, liefs man das Stiick Ilolz glcichgiiltig am Bo-
den des Schiffes liegen. Ais folgenden Tages Barlow-Inlet erreicht 
war, kam Adam Beck wiederum auf seinen gestrigen Fund zuriiek 
und crzahlte dem John Ross, dafs an dem Stiick Ilolz ein zinner-
nes Etiket mit der Inschrift „September 1846" befestigt gewesen 
ware. Aber ais man dasselbe nun wieder hcrvorholte, war von die-
sem Etiket nichts zu sehen; es gelang nicht, eine Spur zu finden, 
obgleich das ganze Schiff a u f s Sorgfaltigste durchsucht wurde0). 
Dieser Vorgang scheint vor der Hand ganz unbeachtet geblieben 
zu sein, vielleicht weil in Folgę der gemachten Erfahrungen auch 
dicfsmal Mifstrauen gegen Beck gehegt wurde; vielleicht auch weil 

*) Die Erzahlung von John Ross in seinem Briefe an dic Admiralitat 
vom 29. Septbr. J851 in den Parliam. Papers 1852, Vol. L. Further cor-
respondence and proccedings, p. 8. — Bei der Riickkehr der Schiffe landete 
der Comm. Philipps an der Beechey-Insel, um bei der Stelle, wo Beck das 
Stiick Ilolz gefunden, nach dem angeblichen zinnernen Etikett zu suchen. 
Alle Miihe war jedoch vergebens, obgleich der Erdboden dort reiu von 
Schncc war. Trotz seines nalien Yerhaltnisses zum Capt. John Ross ist 
auch Comm. Philipps vom entschiedenstcn Mifstrauen gegen Adam Beck 
erfitllt; s. Kvidence taken before the Committee a. a. O. p. 70—71. 

9 
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man bald zu crfolgreichercn Aufschliisscn iiber die Vcrmissten zu 
gelangen hofftc *). Ais nun aber im Laufe des Friihjahrs alle 
Schlitten nach und nach heimkehrten, ohne irgend eine positive 
Auskunft iiber die Vcrmissten entdeckt zu haben, liefs Bcck es 
nicht fehlcn, seine Erfindungcn in bestimmterer Gestalt wieder gcl-
tend zu machen, indem er mit bcdeutungsvollcr Micne, gleichsam 
in triumphirendem Hohn, an seine Erzahlung erinnerte und ver-
sicherte: es miissten ja alle diese Nachforschungen vergebens sein, 
aber das Tauwerk des „Erebus" und „Ter ro r " werde man im 
Nordcn des Wolstenholme- Sundes finden. 

Mit dieser Niedergeschlagenbeit, welche unter den Mitgliedern 
des Austin'schcn Geschwaders sichtlich iiberhand genommen") giu-
gen allerlei drohende Anzcichen und schlimme Erfahrungen iiber 
den Gesundheitszustand dcsselben Hand in Hand. Unycrkcnnbar 
hatten (lic Mannschaftcn aller Vorsichtsmafsregcln ungcachtet sehr 
gelitten; Austin crklartc unverholen, dafs er das grofste Bedenkcn 
hegte, seine Leute einem zweiten Winterlagcr auszusetzen *"). Da-

*) Im Laufe des Winters hatte Beck nur selten Gelegenheit, sieli be-
merkbar zu machen; es kam einmal vor, dafs er bei stiirmischem Wetter 
die Assistance-Bai verliefs und mehrere Tage hindurch iiber sein Ausblei. 
ben Unrulie herrschtc, bis er von den Schiffen des Capt. Austin plotzlich 
wohlbehalten heimkehrte. Ein andermal begleitct cr den Capt. John Ross 
auf einem kurzeń Ausfluge in das Inncre von Cornwallis-Land und findet 
sich, seinem Ilcrrn um cinige Meilen voreilend, •wieder bei den Schiffen 
ein. I l in und wieder mochte er Gelegenheit haben, seine Geschicklichkeit 
und sein Talent zur Ergotzung der Matrosen geltend zu machen. Aber im 
Ganzen tritt er doch sehr zuriiek. Vergl. S u t h e r l a n d Vol. I , p. 424. 
Vol. II, p. 137. 1 9 6 - 9 7 . 210 — 11. 

**) O s b o r n p. 236: Hcpeated desappointment, long journeys in the 
wrong direction (as it liad prored) over regions w/lich had, ofcourse, shown 
no tracę of those we had hoped to rescue — had all combined to damp 
our feclings. Wie ganz anders war diefs Alles doch bei 1'enny's Mann-
schaftcn. 

***) S u t h e r l a n d I I , p. 260 — 6 1 : He (Capt. Austin) anticipatcd that 
a second winter wonld shatce very materially the health of the crews of 
the vessels under his command, whicli had becn affected nery considerably 
sińce very soon after the commencement of the spring traeelling. Es ist 
dabei nicht unerheblich, dafs von Austin's Geschwader nur etwa 105 Mann 
auf die Schlitten - Expeditionen verwendet wurden, so dafs 75 Mann von 
diesen Beschwcrden verschont blieben. Penny mufste seine ganze Mann-

•i 
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gegen herrsclite in dcm Schiffslagcr Penny's cin muthvollcr und 
freudiger Sinn; diese Miinner waren unter ihren Beschwerden und 
Anstrcngungen zwar abgcmagert aber nicht cntnervt. Die Aus-
sicht, mit der jetzt anbrcchenden Schifffahrtszeit ihre bisberigen 
Entdeckungen zur Rcttung Franklin's auszubeuten und weiter nutz-
bar zu machen, erbob sie iiber alle Bedenkcn. Niemand scheute 
hier die Beschwerden eines zwciten arktischen Wintcrs. — End-
lich wagen wir nicht zu urtheilen, wiefern selbst der Hinblick 
auf die hervorragende personliche Thatigkeit Penny's bei den Scblit-
ten - und Boots-Expeditionen am Wellington-Canal bei Austin, 
der wahrend dieser ganzen Zeit die Schiffe nicht verlassen hatte, 
eine gcwisse schwermiithige Vcrstimmung hervorbringen mochte. 
Das Gewicht, welches manche seiner Marinę-Offiziere auf Pcnny's 
Eifer und Erfahrungen legten, mag selbst seine Eifersucht erregt 
haben; es ist sogar nicht unwahrscheinlich, dafs auch das kiihne 
Selbstgefiihl, von welchem Penny und seine Gefiihrten erfiillt wa-
ren, auf ihn einen iiblen Eindruck gemacht hat und dafs er sich 
durch die ungeniigende, summarische Form, in welchcr Penny iiber 
den Ycrlauf seiner letzten Unternehmung ihm berichtet hatte, ver-
letzt fiihltc *). Wie dcm Allcm aucb sei, so viel scheint klar: dafs 
Austin am 11. August, ais es ihm endlich gelungen war , seine 
Scliiffc in die offene Sec hinauszufiihren, mit dem festen Entschlusse 
nach der Assistance-Bai gesteuert ist, sich auf die Entwiirfe und 
Yorschlage Penny's seinerseits auf kcinen Fali einzulassen. 

schaft aufbieten; cs kam einmai so weit, dafs nur cin einziger seiner Leutc 
noch auf den Schiffen war. Dcnnoch bcrichtct S u t h e r l a n d I I , p. 259: 
The liealth of our crews was excellent, and the utmost hilarity prerailed 
throughout botli ships; . . . . we should gel through a second winter with 
comparative safety. 

*) Hieriiher scheint Penny selbst nicht ohne Unrulie gewesen zu sein; 
S u t h e r l a n d I I p. 299 im Tagebuche yom 10. August : Penny was rather 
anxious from not liaring sent Capt. Austin anything inore than a verl>al 
report of his return from Fictoria Cliannel; howcuer lie felt easier from 
the fact tliat the means of communieation liad been cut o f f , and tliat no 

« change liad been afforded for sending letters . . . W i e diese Bemcrkung 
mit einer Angabe aus Stewart 's Tagebuch vom 28. Juli (Par l iam. Papers 
1852, Vol. L. Evidence p. 17, No. 209), welche einer damaligen Besprechung 
der beiden Befehlshaber gedenkt, zu vereinigen ist, blcibt uns unklar. 
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Und so geschah es. Das Benehmen Penny's ist diefsmal zwei-
deutig und unerklarlieh. Man sieht, er war ein Mann der Tha-
len, aber nicht ein Mann der Worte. In der freien Natur, im 
Kampfe mit den Elementen bewahrte er eine fast bewundernswerthe 
Umsieht und Klarheit, einen gesnnden natiirliehen Takt, einen sel-
tenen Reichthum von Erfahrung und Combination; dagegen selien 
wir ihm bei Verhandlungen diplomatiseher Art alle Klugheit tmd 
Sclbstbehcrrschung, ja selbst Besinnung versagcn. — 

Sobald Capt. Austin mit dcm Commodore-Schiffe im Ilafen 
der Assistance-Bai erschien, sandte ihm Penny den Commandcr 
Stewart mit den Tagebiicliern und Karten iiber seine letzte Expe-
dition entgegen und erschien gleich darauf selbst an Bord°). Er 
berichtete dem Capt. Austin iiber seine Erkundungcn, suchte da-
bei zugleich neuc Pliine und Aussichtcn zu begriinden, und trat 
mit dem Ansuchcn hervor, dafs ihm zu deren Ausfiibrung ein 
Dampfboot anvertraut werden mocbtc: „dadurch werde Austin die 
Aufrichtigkeit seiner verbeifsenen Theilnabme an den Tag Jegen". 
Austin gab kcine bestimmt verneinende Antwort, aber er erhob 
allerlei Bcdenken und Einwcndungen, die Penny, ais er die zum 
Grunde liegende Absicht erkanntc, in die aufserstc Ungeduld und 
Entriistung versctzten; cs kam dahin, dafs er zuletzt unter bitte-
ren Acufserungen in stiirmiseber Hast hinwegeilte. — Was hicr-
auf zuniichst gesebab, bleibt dunkel. Es liifst sich kaum anders 
denken, ais dafs Penny bald nachhcr seine Uebereilung einsah und 
dafs ihm bei ruhigem Uebcrlegen das Bewufstsein der grofsen Ver-
antwortlichkeit, welche er bei dem Mifslingen oder bei einem un-
gliicklichen Ausgange der beabsichtigtcn Unternehmung auf sich 
lud, vor die Secie trat; dafs er nun von pcinvollem Unmuth iiber 
sein Benehmen gegen Austin ergriffen wurde. Denn ais dieser ihn 
an demsclben Tage zu einer schriftlichcn Erklarung iiber die Noth-
wendigkeit weiterer Nachforschungcn in der Wellington-Strafsc auf-
forderte, erwiederte er in lakonischer Kurze: „Meiner Meinung nach 
bedarf der Wellington -Canal keiner weiteren Nachsuchung; cs ist 

*) Die Naehrichten iiber den Verlauf dieser Verhandlungen sind man-
gelhaft und nicht ohne Widerspriielie. Aufser Austin und Penny scheint 
nur Stewart dabei zugegen gewesen sein; wir folgen den Aussagen des 
Letzteren. Ygt. Evidence in den Parl. Papers a. a. O. p. 125. No. 1352. 
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Alles geleistct, was in der menschlichcn Maeht steht, und keine 
Spur der Vermissten gefunden. Was konnte irgend weiter ge-
schehen?"°) Ilierauf iibersandte ihm Austin die einfache Benach-
richtigung, dafs seinerseits von jeder weiteren Nachsuchung in der 
Wellington-Strafse, selbst wenn sich dicselbe ausfiihrbar zcigcn 
sollte, Abstand gcnommen werde; und ais Penny sah, wie jetzt 
Alles sich zur Abfahrt nach Osten riistete, bedachte auch cr sich 
nicht liinger, sogleich die Riickkehr nach England anzutretcn. 

Indem Capt. Austin diese letztcn Antriigc Penny's ablehnte 
und den Erbictungen zur gcmeinsamen Erkundung der Wellington-
Strafse auf eine so verlctzende Weise auswich, war er mit nichlen 
gesonnen, mit seinem Geschwader auf jeden weiteren Erfolg zu 
verzichten. Schon seit mehreren Tagen hatte ihn der Gedanke 
einer kiihnen That zur Erreichung des offenen Polarmeeres, dessen 
Existenz ihm in Folgę der iibercinstimmcnden Berichte von drei 
Offizieren des Penny'schen Geschwaders nicht liinger zwcifelhaft 
sein konnte, a u f s Lebhafteste erfiillt. Sein Plan ging auf nichts 
Geringeres, ais die beiden Dampfschiffe sobald ais moglich selbst-
sliindig den Jones-Sund hinaufzufiihren. Anfangs schien Alles 
diesem Unternehmcn giinstig zu sein. Die Strccke von der Assi-

*) Diese Zuschriften sind u. A. mitgetheilt in M a n g l e s Paper* and 
Despatches p. 32. — Auffallend ist, dafs Austin die Bezeichnung Welling-
ton Strait annimmt, wiilirend Penny sich nur des Ausdrucks Wellington 
Channel bedient. Die Ver(hcidiger Pcnny's haben einen bedeutungsvollen 
Vorbehalt dabei gefunden, dafs er lediglich auf den unteren Theil der Strafse 
bis zu der Insel Baillie-Hamilton hinwies, nicht aber auf jenen hoheren 
Theil derselben, welchem cr in freudiger Bcwegung bei dcm Anblick des 
bis in unabsehbare Fernc offenen Meeres den Namen seiner Konigin (Queen's 
Channel) zugecignct haftc. Gegen diese immerhin ungeschickte Einwendung 
hat Austin (Evidence No. 1493 a. a. O. p. 145) geltend gemacht, dafs der 
letztere Name auf der ihm yon Penny uberrcichten Abzeichnung nicht cin-
getragen und ihm uberhaupt crst nach seiner Ankunft in England bekannt 
geworden sei. — Es mag schliefslich noch angefiihrt werden, dafs Stewart 
vor der Admiralitats-Committee (p. 17 No. 234) anssagtc: Penny habe den 
Brief nach einer mehrstiindigen Unterrednng mit Austin in aufgcrcgtcm Zu-
stande (in a state of irritation, after a connersation of many hours) ab-
geschickt. Er (S t ewar t ) seinerseits wiirde die Austin'sche Anfrage, eben 
wcil sie in Folgę der miindlichen Erorterungen iibcrfliissig und miissig cr-
schion, gar nicht beantwortet haben! 
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stancc-Bai bis zum Cap Warrcndcr wurde in drei Tagen zuriiek -
gclcgt. Ilier liefs Capt. Austin seine SegelschilTe zuriiek, bestieg 
noch am 15. August' den „Pioneer", doublirte das Cap Ilorsburgh 
und steuerte von dort an den folgenden Tagen, umgebcn von Eis-
bergen und riesigcn Schneekuppcn, wie man dercn in der Barrow 
Strafse und am Wellington-Canal nirgcnds sah, in nordwestlicher 
Richtung 45 engl. Meilen vorwarts. Allein weitcr kam er auch 
nicht. Eine uniiberwindliche Eisbarriere, die sieli queer iiber den 
Jones -Sund hinstreckte und jede Moglichkeit einer Weiterfahrt 
abschnitt, setztc dem Untcrnehmcn alsbald ein Ziel; er mufste sich, 
nachdem auf den Kiisten im Norden und Siidcn umsonst nach 
Spuren der Vermissten gesucht war, am 18. August zur Umkehr 
entschlicfsen, obgleich er nur sehr wenig melir erreicht hatte, ais 
Penny, der im vorhergehcnden Jahre genau an den entsprcchendcn 
Tagen, nur mit geringeren Mitteln und unter ungiinstigeren Um-
stiindcn, in gleicher Absicht durch diesen Mecrcsarm aufwiirts vor-
zudringen vergeblich versucht hatte'). Nach manchcn Ruckschlagen 
blieb dcm Capt. Austin zuniichst noch iibrig, sich an der west-
ffronlandischen Kiiste nach dem Smith-Sunde zu wenden. Aber o 
auch dieses Untcrnehmcn verlief nicht gliicklichcr; dic Dampfschiffe 
wurden 10 Meilen nordwiirts vom Wolstenholme-Sund — mit-
hin in der Gegend, welche Adam Beck ais Schauplatz der von 
ihm ersonncnen Katastrophc bezeichnete — am 20. August auf 
acht Tage vom Eisc umschlossen und hatten wahrend dieser Zeil 

*) Ob Capt. Austin es bei dieser Erneucrung des Pcimy"schen Planes 
auch nur auf eine vollstandige Erkundung des Jones-Sundcs abgesehen, 
konnte zweifelhaft crschcincn. Er liefs die beiden Segelschiffc „Resolute" 
und „Assistance" am 15. August vom Cap Warrcnder zur anderen Seitc 
der Baffins-Bai hinuberfahreu, wo sic am Wolstenholme-Sund warten soll-
ten. Ais die Mannschaft auf den Dampfboten beim ersten Einlaufen in den 
Jones-Sund eine offene Wasserfliiche gegen Westen sich ausdehnen sah, 
wurde man mit Schmcrzen gewahr, dafs die mitgenommenen Vorrathe nur 
auf wenige Tage ausreichten. Hiittc Austin hier Spuren der Vermisstcn 
entdeekt oder hatte sich ihm eine Fahrstrafse nach dem Well ington-Sund 
eroffnet: es wiirde ihm nichts gcfjuchtet haben, da er dann crst die Scgel-
schilfc wieder aufsuchen mufste, um sich von den dort noch yorhandenen 
dreijahrigen Yorrathen zu verproviantiren! Vergl. O s b o r n p. 240, 247 
und 236. 
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mit den iiufsersten Gefaliren zu kampfen. Der „Intrepid" war von 
einem Eisberge erheblich beschadigt nnd entging dem Verderben, 
Avelcbes ihn 20 Stunden lang unausgesetzt Łedrohte, nur durch 
einen unverbofft gliicklichen Umschlag des Wetters. Unter solchen 
Erlebnissen hatte Capt. Austin vollends die Ueberzeugung gewon-
nen, dafs an ein Vordringen im Westen und Norden der Baffins-
Bai nicht zn denken, dagegen bei liingerem Verweilen eine Gefan-
genschaft im Eise zu bcfiirchten war. Er vercinigte sich daher 
in den ersten Tagen des Septcmber mit seinen Segelscbiffen, die 
bei ihrer Ueberfahrt auf den Cary-lnseln gelandet waren, und trat 
dann unverziiglich mit seinem Geschwader die Riickfahrt nach 
England an. 

Die Verwickelungen und Conllicte, welche nach der Ankunft 
dieser Geschwader in England sich cntsponnen haben und die neuen 
Entwiirfe, welche aus ihnen hervorgegangen sind, hangen mit den 
Begegnissen des amerikanischen Geschwaders vielfacb zusammen. 
W i r wenden uns daher zunachst diesen letzteren zu. 

Heimkehr des Amerikanischen Geschwaders 1850 — 51. 

Ais Commander de Haven am 13. Septcmber mit seinem 
Hauptschiff „Advance", die Brigantine „Rescue" im Tau, von der 
Griffith-Insel seinen Lauf nach Osten richtete, mochten wohl in 
einigen seiner Gcfahrten Bedenken aufsteigcn, ob es bei der vor-
geriiekten Jahreszeit gelingen werdc, durch die verschlungcnen Ca-
nale des nordlichen Eismeeres das Ziel der Heimath noch zu cr-
reieben: aber gewifs ahntc damals Niemand, dafs sie nicht etwa 
eine Fahrt — denn dieser Ausdruck diirfte kaum anwendbar sein! 
— sondern eine Reihe von Erlebnissen antraten, die in den An-
nalen der Nautik niemals ihres Gleichen gehabt bat. Indem sie 
sich anschicktcn, mit ihrer immerhin unzulanglichen Ausriistung 
das Feld der Nachsuchungen und die Beschwerden des arktischen 
Winters zu vermeiden, war ihnen beschieden, einerseits alle Ge-
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fahren, Schrccknisse und Priifungen in einem unerhorten Mafse zu 
kosten, andererseits aber auch eine Fiille von Erfahrungcn und Be-
obachtungen zu gewinnen, welche einen fast unerschopflichen Stoli' 
zur Kenntnifs des Eismeeres darbieten und uns die tiefsten Blickc 
in die Natur dcsselben eroffnen 

Die beiden Fahrzeuge legten am 14. Septbr. 1850 das Cap 
Ilotham gliicklich zuriiek und noch am folgenden Tage wurde 
das frische Eis, welches die Oberllachc des Meercs bereits wieder 
zu uberdecken anfing, mit aufgespannten Segeln gliicklich durch-
schnitten. Ilierauf trat aber bei starkem Schncefall eine Wind-
stille ein, die in Folgę der herrschcnden niedrigen Temperatur das 
Entstehen compakterer Eisbildungen herbeifiihrte. Die Bewegung 
der Schiffe war bald sehr gehemmt und binnen wenigen Stunden 
schloss sich das Eis dicht um sie zusammen. Obgleich kaum 
zehn Tage verflossen waren, seitdem in diesem Gebiet ein grofser 
Ileichthum von Seethieren und Secgefliigcl iiberraschte, schicn jetzt 
Alles wie ausgestorben und vcrodet. Bald wurde de IIaven mit 
den Offizieren inne, dafs sie dem Gedanken der Ilcimkehr fiir die-
ses Jahr entsagen miifsten; daher fassten sie den Besclduss, in 
der Niihc einen gceigncten Landungspunkt zu crsehen, dort ein 
Wintcrlager aufzuschlagen und die in ihrer Instruction einpfohlene 
Erkundung des Wellington-Canals im kommenden Friihjahr zu 
Lande zu unternehmen. Allein wie sie auch alle ihre Krafle in 
Bewegung setzten, diefs liefs sich nicht mehr erreichen: immer 

*) Es ist ein aufserordentlich glucklicher Umstand, dafs dic Nachrich-
ten dieser fast wunderbaren Erlebnisse durch zwei einander erganzende und 
bestiitigende Darstellungen in der anziehendsten Weise initgetheilt und auf-
behalten worden sind. Der offioielle Bericht des Comm. de I I a v e n vom 
4. Octbr. 1851 (Parliam. Papers 185'2, Vol. L. Further corresp. etc. p. 188 
— 200; K a n e U. St. Grinnell Exped. p. 4 9 4 - 5 0 8 ; aufserdem auch ab-
gedruckt in O s b o r n Stray leaves p. 229 — 30) giebt eine kurze, sehr ge-
haltene und gediegene Uebersicht des Yerlaufes, mehr allgemein objectiy 
zusammenfassend. Die Reisebeschreibung des Dr. K a n e (a . a. O. p. 189 
— 409) entfaltet in iippig sprudelnder Mannichfaltigkeit der Schilderungen 
des personlich Erlebten und Beobachtcten — bald mit ergreifendcm Ernst, 
bald auch mit einem fast iibermiithigen, unyerwiistlichen Humor — hochst 
lebensvolle und pikante Gcmalde von verschiedcnen Scenen. Situationen, 
Auschauungen und Empfindungen dieser gefahryollen Reise. 
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mehr iiberzeugten sie sieli, dafs sie lediglich dem Spiel der Windę 
oder dem Zuge der Wellcnstromung prcisgegebcn waren. 

Am 16. Scptbr. erbob sich ein mehrere Tage anhaltcnder 
Siidwind, der jene Eisflarde, welche die Fahrzeuge eingespannt hielt, 
langsam den Wellington-Canal liinan trieb. Die Luft war durch 
Ncbel und Schneegestober so verdiistert, dafs die aus den letzten 
Wochen so wohl bekannten Formen des Cap Beechey, des Isth-
mus der Graber *). und des Cap Bowden nur in dunklen Umrissen 
sichtbar wurden. Zum grofsten Erstaunen der Mannschaft hielten 
die Massen, welche sie unwiderstehlich aufwarts trieben, auch an 
diesem letzteren Punkte nicht still; — die vcrmeintlich scit vier 
Jahren dort lagernden granitfesten Eisblocke, durch welche vor zwei 
Wochen noch die Weiterfahrt nach Norden auf lange Zeit hoff-
nungslos versperrt schicn, waren verschwundcn (de llavcn meintc, 
sie mochten von dem Orkane am 12. Seplbr. zur Barrow-Strafse 
hinabgetrieben sein); — erst vier Tage spater (22. Septbr.) kam 
das ungeheure Feld vor einer kleinen Insel zum Stillstandc. Von 
diesem bis dahin von keinem Europiier crreichten Punkte aus liefs 
sich die westlich geneigte Biegung des Wellington -Canals — sie 
war von dunkelschimmcrndem Gewolk, dem Anzeichcn offener 
Wasscrlliichen, iiberhangen — deutlich erkennen; man cignete ilir 
damals den Namen Maury-Canal zu. Hier war es auch, wo 
Comm. de IIaven einer von Nordwest nach Nordost hin ausirc-o 
breiteten Landflache, dic nur in undeutlichcn Umrissen gcschen 
wurde, den Namen Grinncll- Land und einer ctwa 40 Meilen nord-
wiirts emporsteigenden Bergspitzc den Namen Franklin-Mount gab. 
Noch unglcich wichtiger ais alle diese Entdcckungen wurde es 
angesehen, dafs cin regeres animalisches Lcbcn in diesem Theile 
des Wellington-Canals dic theoretischen Vcrmuthungen eines mil-
deren Klima im hoheren Norden zu bestatigen scliien ™). 

Der Umfang und die Gestalt des Eisfcldcs, welches die bci-

*) Mit diesem Ausdnicke ( I s thmus of the Graves) bezeichnet Kanc 
wiederholt jene nordliche Landspitze der Beechey-Insel, an deren ostlichem 
Abhange dic Grabdenkmale der drei Gefahrten Franklin's lagen. 

**) De IIaven sagt , indem cr jener neuen Entdcckungen erwiihnt: As 
we entered Wellington Channel animal life beeame more abundanl. — Wir 
diirfen indefs nicht iibcrsehcn, dafs sein Bericht niedergeschrieben wurde, 
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den Schiffe trug, blieb wahrend dieser Zeit in stetera Wechsel. 
Das eine Mai schoben sich Flarden, die von aufserhalb heranka-
men, dariiber hin und thiirmten sich zu 20 bis 30 Fufs hohen 
Bergen auf; ein anderes IMal rissen sie grofse Stiickc davon ab 
oder driingten die Massen unter dcm unheimlichsten Gerausch dicht 
zusammen, so dafs von jedem Augenblick das Zersprengcn der 
Fahrzeuge zu erwarten war. Wie oft traten jetzt und im Laufe 
der niichsten Monatc Stunden und Tage ein, in welchen die furcht-
barste Katastrophe unmittelbar hereinbreeben zu miissen sebien, 
wahrend die Seeleute — ein Biindcl mit dcm nothwendigsten Bc-
darf auf dem Riicken oder in der Iland und die Scblitten, die 
erst jetzt in aller Eile hergcrichtet wurden, zur Seite — des Mo--
ments harrten, in welchem sie nirgends ais auf den Eisschollen eine 
verzweiflungsvoIle Zu/lucht sueben konnten. 

Von der zweiten Halfte des Monats September bis Ende No-
vcmbcr beschriinkte sich dic Bewegung auf ein stetes Hin- und 
l ler- oder A u f - u n d Abtreiben im Wellington-Canal. Das Wetter 
war , wie nicht anders sich denken liifst, iiufserst wild und un-
freundlich; die Kalte entsetzlich. Dr. Kanc hcgte damals noch 
den Gedanken, mit drei Gefahrten nach der Assistance-Bai zu 
gehen, allein unter dcm „Tumult der Eisfelder" gab cr die Hoff-
nung auf, das Land zu erreichen. In den letzten Tagen des Oc-
tober machte sich die Nothwendigkeit, das Ilauptschiff einzuhau-
sen und durch Ilcrstellung eines Ileizapparates fiir eine wiirmere 
Temperatur zu sorgen, aufs Dringendste geltend. Die Einrich-
tungen wurden nach Mafsgabe der Umstiinde getroffen und die 
Mannschaft der „Rescue" fiir den Winter mit untergebracht 
Die Vorriithe wurden theils auf diesem letzteren Schiff, theils auf 
dem Eise niedergelcgt. Im Novcmber schien das Eisfcld allmahlich 
zu einer bestimmteren Gestalt zu kommen, so dafs man meilen-

nachdcm ihm iiber die Pcnny'schcn Erkundungen Nachrichten zugekommeu 
waren, und dafs er sich auf diese beruft. 

*) Nach de Hayen^ Bericht mufste diese Uebersiedelung der Mann-
schaft der „Rescue" auf dic „Advancc" in den letzten Tagen des October 
stattgefunden haben. K a n c p. 249 bezeichnct, ctwas abweichend, diese 
Mafsrcgel ais eine Folgę der Sclireckensscencn vom 4. — 7. Dccember. 
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weit auf demselben umhergehen, stellenweise selbst Schlittscbuh 
laufen konnte. 

Indem die gcwaltige Masse dieses Eisfeldes gegen Ende des 
Monats November nach und nach der Barrow-Strafse zu trieb, 
blieb ein Theil der Mannschaft bei der Aussicht auf einen bevor-
stehenden Kampf mit gigantischeren Eismassen nicht ohne lebbafte 
Besorgnifs und Bangigkcit. Die Muthvollcren blickten jedoch mit 
einiger Zuversicht auf die nach und nach immer mehr verstiirkten 
Walie ihres miichtigen Feldes, welches durch den Frost zu einer 
fast unzerstorbaren schwimmendcn Feste geworden war. Kaum 
scheinen sie daran gedacht zu haben, dafs der Meeresarm der 
Barrow-Strafse und des Lancaster-Sundes auch im Lauf des 
Winters eine bewegliche Oberflache haben konnte. Aber nachdem 
„die schwimmcnde Insel mit den Schiffen" am 29. November sich 
vollig gewendet und die Richtung nach Osten genommen, konnte 
man sich nicht langer dariiber tauschen, dafs auch hier das Eis 
in unaufhorlicher Bewegung war. In der Gegend des Cap Ilurd 
wurde das Eisfeld der Schiffe — die Ileisebeschreibung nennt es 
unwillkiirlich „unser Eisfeld" — durch antreibende Eisblockc aufs 
Furchtbarste erschiittert und weit auseinander gerissen. Zur hoch-
sten Ueberraschung ereignete es sich, dafs das Hauptschiff auf einer 
56 Fufs breiten Wasserstrafse zum Schwimmen kam, bis sich nach 
wenigen Stunden unter furchtbarcm Sturme von Osten die Eis-
massen von Neuem zusammenschlossen. Eine Zeit lang wurde 
jeden Augenblick das Umstiirzen des Fahrzeuges befurchtet, indem 
es durch die unterhalb herandriingenden Eismassen in eine ganz 
schiefe Stellung kam. Da galt es, die bei diesen Contusionen von 
dem Heizapparat drohende Feuersgefahr abzuwehren, und auf die 
Sicherung oder Rcttung des nothwendigsten Bedarfs Bedacht zu 
nehmen. Alle waren darauf gcfasst, entweder in dcm von Ross 
erbauten llause am Leopoldshafen, oder auf der Yacht „Mary" in 
der Unions-Bai, oder endlicb bei den Geschwadcrn jenseit des Cap 
Hotham eine Zuflucht zu suchen, obgleich doch selbst der Kiihnstc 
kaum einen dieser Punkte erreichbar dcrikcn mochle! 

Aber es wiirde zu weit fiihrcn, solchcr gcfahrvollen Tage 
und Stunden im Einzelnen zu gedenken, zu denen sich mitten in 
der sonnenloscn Zeit des Jahres unter Andcrem auch drohende 
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Anfiille Jer Scorbutkrankheit gesellten. De IIaven hal der Geistes-
gegenwart und dera muthvollen Benehmen der Offiziere und Mann-o o 
schaften selbst in den Augenblicken der hochstcn Gefahr das gliin-
zendste Lob erlheilt. Es iiberstcigt fast alle Vorstellung, zu sehen, 
wie sie in den Tagen der ruhigen Fortbewegung und des Still-
standes sich von allen Schrecken erholten und iiber die Sorge vor 
Eventualitaten, denen sie noeh entgegen gingen, sich schnell und 
muthvoll erhoben. Kane erzahlt, dafs er schon im November ei-
nen Cursus naturwissenschaftlicher Vortriige begann, die mit augen-
sclieinlichcm Intcresse gehiirt wurden; dafs das Weihnachtsfest und 
der Neujahrstag in gcmiithvollcn Erinnerungen gcfeierl wurden, 
und dafs auch diese kleinc Mannschaft — es waren zusammen 
33 Ofliziere und Seeleute — unter den iiblichen Winter-Lustbar-
keiten selbst eines arktisehen Theaters nicht entbehrte 

In den ersten drei Wochen des Monats Deceniber zeigten sich 
in langsamcr Folgę die verschiedcnen Gipfel an der Nordseite der 
Barrow-Strafse und des Lancaster-Sundes. Die Manner fanden 
den gefahrvollen Wechsel des Auscinanderreifsens und Wicderzu-
sammengehens der Eisfelder nach und nach zu cinformig, ais dafs 
sie dabei hatten erschrcckcn mtigen *"). Am 21. December wurde 
die Baflins-Bai erreicht und am 14. Januar 1851 drehte sich das 
Eisfeld, welchcs nun seit fast einem Monate eine neue Festigkeit 
gewonnen und an Umfang fast uniibersehbar zugenommen hatte, 
unter furchtbaren Erschuttcrungcn dcm Siiden zu. Wiederum 
harrten Alle mit dem Biindel in der Iland, und den Schlitten zur 
Seite, auf das Schlimmste gefasst, des Ausgangs. Es war ein 
verzweifcller Gedanke, von dem zertriimmerten Schilfe diefsmal nur 

*) K a n c giebt p. 295 den Abdruck des am Hauptmast angekleblcn 
Theaterzettels zu der Yorstellung am 30. Jan., -welche zur Fcier des ersten 
Wiedererscheincns der Sonne nach 86tagigcr Naclit stattfand. Selbst die-
ser Zettcl bezeugt eine phantastische Ausgclassenlieit (der Biihncuvorstehcr 
zeigt an: Kinder und Damcn olme Beglcituug finden kcinen Zutri t t) . — 
Am Weihnachtstagc fehlten auch Bcsclicerungen nicht. Kane denuncirt sich 
in seiner Reisebeschreibung, der Tafel aus der Schiilsapothcke, mithin aus 
dem ofFcntlichen Eigenthum, zwei Flaschen Cognac ais Weihnachtsgeschenk 
yerschrieben zu haben. 

**) K a n e p. 254: We Itad drilled with knapsack and slcdge, till we 
were ahnost martinets in our erolulioiis on the ice. 
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nach derPonds-Bai oder in Admiralitats-Inlet blicken zu konnen. 
Allein die Gefahr ging wiederum voriibcr und sie ging weiter 
noch einige Małe gliicklich voriiber, wahrend die Manner unter 
stets zunehraendem Siechthum vier lange Monate in der Baffins-
Bai und Davis - Strafse — mitten in dem Terrain des Mitteleises 
— umhcrtrieben, ohne dafs vom Cap Bathurst bis zum Cap Serie 
(vom 20. Januar bis 19. Mai) irgend eine Landbildung erblickt 
worden wiire. In diese Zeit fiel indessen die Wiederkehr der 
Sonne und das raschc Wachsthum des Tageslichts: frcilich anfangs 
bei schcinbar zunehmender Kiilte, bis erst im April auch eine 
wiirmendcre Kraft der Sonnenstrahlen sich nicht mehr vcrkenncn 
liefs. Und ais zuletzt — am 6. Juni bei dem Cap Walsingham — 
das ganze unerracsslichc Eisfeld unter den losenden Wirkungen der 
von Siid-Osten heranwogenden Mceresstromung ohne Ge wal t und 
Gerausch, aber mit iiberraschender Schnclligkeit auscinanderging0), 
— ais sie dann von dem Schiffc aus unter den umhcrschwimmen-
den Triimmern die Pliitze erkannten, wo sie Fufsball gcspielt 
hatten, wo sie Schlittschuh gelaufen waren, wo sie Thermoineter-
Beobachtungcn angestellt oder vielleicht einen Biiren crlegt hatten, 
— ais diese Stiicke langsam von ihnen hinwegtrieben, — da war 
cs, ais vermochten die Manner bei der Trennung von diesem Ge-
biet, an welchem so schwcre Erinnerungen hafteten, selbst eine 
gewisse Wehmuth nicht zuriiek zu baltcn! " ) . 

Kaum sah Comm. de IIaven nach den unbcschreiblicben Ge-
fahren und Bcdriingnisscn seiner fast neunmonatlichcn wechsclvollen 
Ilaft innerhalb der rastlos forttrcibenden Eisfeldcr seine Fahrzeuge 
wieder im olfcnen Mcere"°), ais ihn sogleich mit Macht der Ge-

*) K a n e erziihlt p. 402, diose Auflosung liabe so ganz ohne wamen-
des Vorzeichen und so umermutlict iiberhand genommen, dafs er lcicht 
davon hatte schlimm betroffen werden konnen. Er pflegte taglich einen 
mehrstiindigen einsamen Spaziergang auf dem Eisfeldc zu machen und sich 
dabci wohl meilenw eit von dem Schiffe zu entfernen. Auch an diesem Tage 
hatte er seine Stiefcln zu demselbcn Zwccke bereits cingeschmiert und der 
Spaziergang war lediglich aufgeschoben, wcil er sich zufallig beim Lesen 
eines Buches vertieft hatte. 

**) K a n e p. 406: „This breaking up of a curtilagc is not witliout ils 
regrets." 

***) Das kleine Schiff (Rescue) wurde beim Aufgehen des Eisfcldcs ohne 
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danke crgriff, dafs der Zeitpunkt des Beginnens einer neuen Schiff-
fahrtszeit nicht zur Heimkehr aus den arktischen Zonen geeignet 
sei, sondern sichtlich neue Thaten fiir die Rcttung Franklins er-
hcischc. Demnach entschloss er sich, seinen Gefahrten auf den 
Walfisch-Inscln eine kurze Erholung zu gonncn, sodann aber nach 
der Melvi!le-Bai, dem Lancaster-Sund und dem Wellington-Canal 
zuriickzukehren. Die Manner am Bord seiner Schiffe stimmten 
ohne Ausnahme mit ganzer Seele in dieses Vorhaben ein Und 
anfangs schicn Alles cinen gliicklichen Erfolg .zu verkiinden. Die 
beiden Fahrzcuge, welche bald nach ihrer Befreiung unter dichtem 
Nebel einander aus dcm Gesicht verloren hatten, "trafen am 18. zu 
Lievely an der Disco-Insel wieder zusammen. Der Gesundheits-
zustand der Mannschaft besserte sich wahrend des dortigen Auf-
enthalts unter angemessener Pflege und Freiheit der Bewegung bin-
nen wenigen Tagen zusehends. Auf der Weiterfahrt wurden sie 
in den Ilafenplatzen und besonders von den zahlreichen Walfisch-
fahrern, die aus England herbeikamen, mit der angelegentlichsten 
Theilnahme begriifst und auf's Freigebigste mit frischen, gesunden 
Nahrungsmitteln versorgt. Nichts gcrcichte ihnen jedoch zu grofse-
rer Frcude ais der Besuch des Lieut. K e n n e d y , der mit der 
Yacht „Prince Albert" im Auftrage der Lady Franklin auf einer 
Expedition nach dem Prinz-Regents-Inlet begrilfen war und am 
16. Juli mit dem franzosischen Lieut. B e l l o t am Bord der „Ad-
vance" crschien, um den Mitgliedern des amerikanischen Gcschwa-
ders Briefe und Nachrichten aus der Ileiinath zu iiberbringen. 

Weitercs wieder flott; dagegen war das Hintertheil des Haupfschiffes" der-
gestalt im „Packeise" fcstgefrorcn, dafs es eines 48stundigen Kraftaufwan-
des mit Sagen, Aexten und Brechcisen bedurfte. — Beide Schiffe waren 
zwar nicht ohne Bescliadigungen gebliehen; diese wurden jedoch bei ge-
nauerer Priifung zu unerheblich gefunden, ais dafs de IIaven dadurch hatte 
bewogen werden konnen, von einem neuen Nachsuchungs-Unternehmen ab-
zustchcn. 

*) Wenigstens berichtet K a n e p. 411: there was no one on board 
who did not enter hearl and soul into the schemc. — Ganz anders freilich 
B e l l o t Foyage aitx meres polaires p. 67 (Tagcbucli vom 16. J u l i ) : Leur 
ćyuipage parait tres-faible; les matelots nous disent qu'ils deserteront a 
premiere lerre. Indefs scheint diese letztere Notiz anf jeden Fali sehr 
i ibertneben. 



252 Endliche Heimkehr der Amerikaner, 

Unter Jen Offizieren der drei Fahrzeuge bildete sieli alsbald das 
freundlichste Einvernehmen und sie blieben beinahe einen Monat 
lang in fast taglichem Verkehren, indem sie nach einer Durchfahrt 
des Mitteleises suchten, um zu dem Felde ihrer Nachforschungen 
zu gelangen. Diefs gelang dem Lieut. Kennedy am 13. Aug. vermit-
telst einer schinalen Wasserstrafse im 7 2 ° n. Br. Die Amerikaner, 
welche sich weiter nordwarts hielten, hatten in jenen Tagen wie-
derum das Mifsgcschick, dergestalt zwischen die Eisfelder zu ge-
rathen, dafs de IIaven schon der Aussicht Raum gab, einen zwci-
ten Winter den Elementen der arktischen See preisgcgeben zu 
werden. Nachdem seine Schiffe mit der aufsersten Miihe am 18. 
August der drohenden Gefahr entkommen waren, trat die Ueber-
legung, wie weit selbst der verhangnifsvoIle Punkt, an welchem 
dic beiden Schiffe im vorigcn Jahre einfroren, noch entfernt lag, 
in den Vordergrund. Alles vercinigte sich, um den Befehlsbaber 
zu dcm Entschlufs einer unverzogcrten Riickkehr zu bestimmen, 
wiihrend schon die Vorschrift seiner Instruction, „nicht mehr ais 
einen Winter in den arktischen Rcgionen zuzubringen, sofern sich 
diefs irgend vermciden liefse", allein hinreichend gewesen wiirc, 
den entscheidenden Ausschlag zu geben. — Ais die beiden Brigan-
tincn am 30. September auf der Rhede von New-York ankamen, 
stand Henry Grinnell in der ersten Reihe Derer, dic hcrbeigeeilt 
waren, um sie bei ihrer Heimkebr zu bcgriifsen. 

Wenn wir die Ergebnisse dieser hochst merkwiirdigen und 
in ihrer Art beispiellosen Expeditionen iibcrblicken, so konnen wir 
es uns nicht verhehlen, dafs sic fiir die Angelegenheit des Retlungs-
wcrlcs unmittelbar erfolglos geblicben sind, und dafs sie auch der 
cigentlichcn Erdbcschreibung im engeren Sinne kaum einen wich-
tigen Ertrag liefern0). Allein fiir die arktische Oceanographie, fur 

*) Leider konnen wir es nicht umgehen, hier der hochst bcdauerlichen 
und uufruclitharen Conflicte zu gedenken, wclche dadurch ycranlasst wor-
den sind, dafs fiir Comm. de IIaven einerseits und fiir Capt. Penny ande-
rerseits das Reeht der ersten Entdcckung der Łandschaften am hohereii 
Well ington-Canal in Anspruch genominen wurde. Den Mittelpunkt dieser 
Conflicte bildet die Benennung eines ganz iiden und unwirthlichen Land-
gebiets im Norden und Osten jenes Canals, welchem von do IIaven der 
Name „Grinnel l -Land", von Penny der Name „Pr inz-Alber t -Land" beige-
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flic Kenntnifs der Natur des Eismeercs, und fast aller Erscheinun-
gen, welche in ihr sich darhieten, haben sie in mancher Ilinsicht 

legt war. Bei der Beurtheilung dieser merkwiirdigen Streitigkeiten sind 
zunachst folgende Punkte festzuhalten: Penny hat die erste Kunde dieses 
Landgebiets im September 1851 nach England uberbracht; seine Schlitten-
E.\peditionen haben es zuerst besucht und einen Strich desselben wirklich 
crforscht; Penny konnte, indem er ihm in der Mitte des Monats Mai den 
Namen „Pr inz-Alber t -Land" gab, von der 8 Monate vorhergegangencn Ent-
deckung und Benennung der Amerikaner nicht die entfernteste Ahnung ha-
ben ; seine Beriehte und die von ihm oder auf Grund seiner Mittheilungen 
im September 1851 gezeichncten Karlen gaben den Namen, weil sie von 
keinem andern wufsten. — Weiter diirfte auch nicht ganz unerlieblich sein, 
dafs durcli diese englischen Beriehte und Karten die erste Kunde jenes 
Landgebiets nach Amerika gelangt war, mithin auch dort der Name „Prinz-
Albe r t -Land" zuerst verbreitet wurde : denn unmittelbar nach Pcnny's An-
kunft in London am 12. Septbr. 1851 schrieb Lady Franklin den unten zu 
erwahnenden Brief an Grinnell, der die Entdeckungen Penny's zum Gegen-
stande hat und in welchem sie preisend hervorhebt, dafs Penny durch die 
von ihm ertheilten geographischen Namen am nordlichen Wellington-Canat 
viele Amerikaner verewigt hatte. Zugleich ist bemerkenswerth, dafs de Haven 
in seinem, vom 4. Octbr 1851 (vier Tage nach seiner Wiederankunft in 
N e w - Y o r k ) datirten, offiziellen Bericht die Penny^chcn Erkundungen und 
Mittheilungen ausdriicklich anzieht, ohne die von Penny gegebencn Namen 
anzufeclitcn. — De Haven hatte den Ehrennamen „Gr inne l l -Land" einer 
„zwischen Nord- \Ves t und Nord -Nord -Os t sichtbaren grofsen Landmasse" 
crtheilt; aber aus dem einzigen, uns zugiinglichen u n m i t t e l b a r e n d. h. in 
don Tagen der Entdeckung an Ort und Stelle niedergeschriebenen Bericht 
(diefs ist ein Auszug, den K a n e p. 179 aus seinem Tagebuche giebt) iiber 
diese Terra Nova sehen wir deutlich, dafs sie blofs aus dunkler Ferne und 
nur unklar gesehen wurde ; dafs man nicht wufste, ob es Fortsetzung der 
Insel Cornwallis, oder Yorgebirge eines neuen arktischen Gebiets, oder ein 
Theil von Nord-Devon, oder cndlich eine neue Insel war. — Unter diesen 
Umstiinden wird es erklarlich, dafs die englisclicn Chartographen sich nicht 
entschliefscn mochten, den einmal in England eingefiihrten Namen „Prinz-
A l b e r t - L a n d " wieder aufzugeben. Aber es ist zu beklagen, dafs sie sich 
so weit vergessen konnten, daneben die in hohem Grade ehrenwerthe Be-
nennung „Grinnel l-Land" nicht bios zu ignoriren, sondern sichtlich darauf 
ausgingen, durch seltsame Erflndungen die Prioritiit des Namens „Prinz-
Alber t -Land" nachzuweisen und dem Namen „Grinnel l -Land" mittelst un-
gliicklicher Combinationen jede Zulassigkeit abzustreiten. Denn die Arrow-
smith'sche Kartę, welche vom 21. Octbr. datirt aber augenscheinlich erst 
3 bis 4 Wochen spiiter, mithin l-.j Monate nach der Riickkehr der Grinnell-
Expedition vollendet ist (auf derselben sind namlich jene Entdeckungen von 
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Epochc gcmacht. Unter allen ihren Mitgliedern hatte aufser de 
IIaven, der mit der Expedition unter Capt. Wilkes das Siidpolar-
meer hesuehte, Niemand jemals ein Eismeer gesehen, und dennoeh 
haben diese Manner, theils durch die Gelegenheit, welche die Fii-
gung der Umstande ihncn in iibcrreichcm Mafsc darbot, theils 
durch den Geist einer in allen Situationen regsamen und iiber alle 
Eindriickc des Schreckens triumphirenden Beohachtung, sich fur 
die Erweiterung der Erdkundc des hoheren Nordens Yerdienste er-
worben, die dieses Unternehmcn auf alle Zeitcn unvcrgesslich 

Rae eingetragen, deren Kunde erst am 10. Novbr. nach England gelangte) 
behalt die Benennung „ A l b e r t - L a n d " bei und bemerkt dazu: dieses Land 
sei laut Capt. Ommanney's Tagebuch vom Bord des Schiffes „Assistance", 
mithin in der Niihe des Cap Ilotliam, am Geburtstage des Prinzen Albert, 
26 Septbr. 1850, zuerst gesehen. Diese Angabe wurde jedoch ais unhalt-
bar erkennt, indem Ommanney's Bericht, der bald darauf im Druck erschicn, 
sie nicht bestatigte und aufserdem die physische Unmogliclikeit dieser Tliat-
sache aufser Zweifel stand. Gleichwohl taucht sie in jenem Reisebericht 
von Penny, der in einer nicht streng authentischen Fassung dem Buchc 
von Sutherland einyerleibt ist (vergl. oben S. 231 Anmcrkung), yiillig un-
versehens, ohne weitere Begriindung und in der folgenden hochst sonder-
baren und schwachlichen Einkleidung wieder auf: „Die erste Idee eines in 
jener Gegend vorhandenen Landcs sei am 26. August 1850 am Bord der 
„Assistance" und auch der „Sophia" zuerst aufgckommen, daher der Name 
„Prinz Alber t" doppelt gercchtfertigt". — Eine vom hydrographischen De-
pot des Admiralitats-Amts am 8. April 1852 veroffentlichte Kartę rettet den 
Kamen „Pr inz Alber t -Land" dadurch, dafs sic die Insel Baillie-IIamilton 
ais das von den Amerikanern gesehene „Grinnel l -Land" bezeichnet, was in 
der That, wenn wir die oben erwiihnten unklaren Ausdriickc des unmittel-
baren Berichts vergleichen, nicht so ganz unhaltbar scheint. — Diese Mo-
tivirungen des Namens „Prinz Alber t -Land" konnten natiirlich in Amcrika 
nicht unyermerkt bleibcn. Die beiden Vortrage, welche P e t e r F o r c e im 
National-Inst i tute zu Washington gehalten hat (Grinnel l Land. Ilemarks 
on the English Maps of Arctic I)iscoveries in 1850 and 1851, May 1851, 
23 Seiten, und Supplement to Grinnell Land, Jnly 1853, 52 Seiten) geben 
ein anschauliches Beispiel der grenzenlosen nationalcn Erbitteruug, welche 
sie anreizten, und wer mochte verargen, dafs sie den Ruhm einer fast un-
willkiirlich errungcnen aber mit grofsen Gefahren erkauften Entdeckung so 
eifrig vertheidigen! Ygl. K a n e p.200—209 und die Kritik im letzten Januar-
hefte des $orth American Hemew, wo dic Admiralitats-Behorde von der Yer-
antwortlichkcit fiir dieses und andere Attentate auf die Amcrikanischen An-
spriiehe freigesprochen und die ganze Schuld dcm Charakter Penny's auf-
gebiirdet wird. 
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niachen werden und auf dic Entwiirfe der weiteren Nachsuchungs-
Expeditionen mittelbar wesentlich cingewirkt haben. 

Eindruck der neuen Entdeckungen in England. Mafs-
regeln der Admiralitat im Herbst 1851. 

Indem Penny mit bitter getauschtcn Erwartungen und mit 
dem niedcrschlagenden Bewufstsein, durch ungliicklichc Uebereilung 
seine Sache vollends verdorben zu haben, sich zur Riickkchr nach 
England genothigt sah, unterliefs cr nicht, an den Stationen der 
Walfischfahrer bei der Ponds-Bai und in den gronliindischen Ilafen-
pliitzen nach Dcpeschcn oder Anordnungcn der Admiralitat zu for-
schen. Der Wunsch, vor scinem Schciden aus den arktischen Rc-
gioncn noch zum weiteren Verfolgen der unerwarteten Ergebnisse 
seiner letzten Entdeckungen ermachtigt und in den Stand gesetzt 
zu werden, erfiillte ihn immer Icbhafter, je mehr er sieli von dcm 
Felde dersclben entfernte. Aber auch diefsmal schlugen seine Hoff-
nungen fehl. Die Admiralitat hatte im Friihjahr keincn Anlafs 
gefunden, den ausgesandten Geschwadern neue Yorrathe oder In-
structionen nachzuscbicken. Selbst einem in der Parlaments-Sitzung 
vom 21. Marz von Inglis gestellten Antrage war Baring, damals 
erster Lord der Admiralitat, mit der Entgegnung ausgewicben, dafs 
die Gcschwadcr fiir 3 Jahr auf's Reichlichste ausgeriistet seien und 
dafs Capt. John Ross, dessen Wicdereintreffen im August zu cr-
warten sei, die gewiinschten Nachrichten iiber die Erfolge und 
Bcgegnisse mitbringen werde. 

In London machte Pcnny's Ankunft — cr war nicht allein 
den iibrigen Geschwadern, sondern zuletzt auch seinen eigenen 
Schiffen mit dcm Dampfboot „Tartarus", wclchcs ihm 20 Meilen 
jenseit der Orkney-Inscln in Sicht kam, vorausgceilt — um so 
lebhafteres Aufschcn, da sie ganz gegen alIc Voraussctzungen cr-
folgte. Und ais nun weiter die Nachricht sich verbreitete, dafs er 
nicht nur die unzweifelhaften Spuren des ersten Winterlagers der 
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Yermissten, sondern auch in dessen Nahc jenseit der Wellington-
Strafse einen zum offenen Polarmcer im hohen Norden fiihrenden 
Canal entdeckt habe, und dafs er lediglich gckommen sei, um von 
der Admiralitat ein Dampfschiff zu erbittcn und diesen unzweifel-
haft von Franklin genommenen Weg weiter zu verfolgen; da er-
hob sich eine Stiininc des cifrigsten Unwillens gegen Austin, der 
ihm bei solchen Aussichten seine Unterstiitzung vcrsagt und, wie 
man sich wohl ausdriickte, nachdem er die Sphinx von Fernc ge-
sehen, uncrklarlicher Weise umgekehrt war , ohne ihr Orakel um 
das Schicksal Franklins befragt zu haben. 

Es liifst sieli wohl erkliiren, dafs Nieniand von allen diesen 
Nachrichtcn heftiger erscbiittert und tiefer ergriffen werden konnte, 
ais Lady Franklin. Der Brief, den sie unter dem erslen Eindrucke 
der Miltheilungen von Penny an llenry Grinnell in New-York 
geschrieben hat") , spricht unverholen ihre schmerzliche Yerwun-
derung und Entriistung iiber die Riickkehr Penny's und noch 
mehr iiber die von diesem ais nahe bevorstchcnd angekiindigte 
Riickkehr des Austin'schen Geschwaders aus. Ihre ganze Zuver-
siclit richtet sich jetzt mit einem Małe auf den Wellington-Canal. 
Fortan ist sic von der Ueberzeugung durchdrungen, dafs Franklin 
auf diesem und keinem anderen Wege die Durchfahrt gesucht ha-
ben mufste. Mit dem hochsten Nachdruckc ruft sie in die Er-
innerung zuriiek, dafs cr bei seiner Abfahrt vor Allem den Wel-
lington-Canal im Auge gchabt habe, und dafs nicht allein Frank-
lin, sondern auch Crozier und Fitzjames und dic jiingeren Offi-
ziere insgesammt mit ihren heifsesten Wiinschcn, mit ihren leb-
haftesten Iloffnungen auf die nordliche Strafse (d. li. auf den Weg 
jenseit der Parry-Inscln) geblickt hatten. Es gilt ihr ais uner-

*) Der Brief fand sogleich durch die nordamerikanischen Zcitungen den 
Weg in die Oeffcntlichkeit, und wurde auch in den englischen Zeitungen 
wieder abgedruckt. Diefs bereitete der Lady Franklin peinliche Verlegen-
heit ; sie erkliirte die Publikation zuerst fiir einen Vertrauensbruch, nahm 
aber diesen Ausdruck am andern Tage durch eine neue, in grofser Bewc-
gung niedergeschriebene Erklarung wieder zuriiek, weil sie Henry Grinnell, 
den um ihre Sache hochvcrdienten Mann, dadurch beleidigen zu konnen 
glaubte. — Der Brief ist u. A. in die United Sernice Gazette vom 1. Novbr. 
und in die kleine Sammlung von M a n g l e s p. 39 —41 aufgenommen. 
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hcblich, dafs Penny auf den Inseln des Wellington - Canals die 
Spuren der Vermissten nicht gefunden: denn wic hatten sie, in dem 
ersten kiihnen Anlaufe zum fernen Ziel, sich mit der Erforschung 
und Bezeichnung solcher Punkte am Anfange ihrer Sicgesbahn auf-
halten sollen! Sie gedenkt der Zweifel, ob die Admiralitat sich 
bereit zeigen werde, auf das Verlangen Penny's einzugehen und 
erbittet fiir diesen Fali mit der ergreifendsten Innigkeit von Neuem 
die Hiilfe des edlen Mannes. Obgleich unter dem Einllusse sol-
cher Erschiitterungen ihre Sinne schwach werden und ihre Gc-
sundheit dahinsinke, obgleich Familienverhaltnisse die Trcnnung 
von ihrem vaterlichen Hause unaussprechlich erschweren, erkliirt 
sie sich doch bereit, selbst in Amcrika zu crscheinen, um Ange-
sicht gegen Angesicht ihre lloflnungen, ihre Wiinschc, ihre Bitten 
vor den Burgera der Vereinigten Staatcn auszusprcchcn. 

Bei der Admiraliliits-Behorde fand aber Penny mit nichten 
eine gleiche Bereitwilligkeit fiir seine Mitthcilungcn, Ansichten und 
V"orschIiige, ais bei der offentlichcn Meinung. Vielmehr stiefs der 
Inhalt seiner Eingabe vom 12. Sept., — in welchcr er die Uebcr-
zeugung aussprach, dafs die Vcrmissten den Wellington -Canal 
cingeschlagen hatten und dafs es eine Angelegenheit von der hoch-
stcn Wichtigkeit sei, diese Strafse unvcrwcilt mit der aufsersten 
Eile und Energie zu verfolgen, — auf eine lleihc entgcgenstchender 
Bedenkcn. Die Berichte iiber seine Fahrt, welche er glcichzeitig 
zu uberreiehen hatte, waren nicht frei von cinzelnen Schwankungen 
und Widerspriichcn: vor Allcm blieb cs hochst zweifelhaft, ob 
die Eisbarricren, welche den unteren Lauf des Canals versclilosscn 
und an welchen sowohl Penny ais auch die amerikanischcn Schiffe 
im August und in der ersten Septcmbcrwochc ihre Kriifte vcrge-
bens versucht hatten, durch die Kraft des Dampfes iiberwunden 
werden konnten Aber noeh viel schwerer ais alles diefs fic-
len die von Penny gleichfalls iiberbrachtcn Benachrichtigungcn des 
Capt. Austin in's Gewicht, in welchen der Ilcrgang der zwischcn 

*) Die Begcgnisse der amerikanischcn Schiffe waren damals nur bis 
zum 13. Scptbr. 1850 bekannt; ais die englischen Geschwader am 12. und 
13. August 1851 den unteren Lauf des Well ington-Canals yorbeifuhren, 
glaubten sie dort noeh diesclben Eisschranken zu erblicken, welche im vor-
hergehenden Jahre die Il inauffahrt unmoglich gcmacht hatten. 

17 
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den beiden Bcfeldsbabern am 12. August gepflogcncn Verhandlun-
gen nicht nur auf eine fiir Penny sclir ungunstige Wcise darge-
stellt, sondern auch seine taktloscn und iibcreilten Erklarungen mit-
getheilt waren. In der Thal konnte die Vergleichung dieser Schrift-
stiickc mit den neuerdings erhobenen Antriigen kaum anders ais 
Bcdenklichkeitcn und Mifstrauen hcrvorrufcn. Man darf sich 
keineswegs dariiber wundern, dafs dic Admiralitat in ihrer Sitzung 
vom 18. Septbr. den Entschlufs fasste: die sofortige Ausriistung 
einer I)ampfboot-Expedition, mit welcher Penny auf der Stelle 
zum Lancaster-Sund zu steuern erbiitig war , von der Iland zu 
weisen, und den wcitercn Aufschliissen durch Capt. Austin ent-
gegenzusehen. 

Ais hierauf im Anfange des Monats Octobcr die Schiffe des 
Capt. Austin und Capt. John Ross nach und nach zuriickkehrten, 
wurde diese Angelcgenheit verwickclter ais je zuvor. Besonders 
bekam Austin durch das unleugbare Uebcrgewicht der personlichen 
Thaten und Erfolgc Penny's einen harten Stand. Man konnte es 
ihm nicht verzeihen, dafs er die Nachrichten iiber das offt;ne 
Wasser im oberen Wellington-Canal zucrst mit schnodem Mifstrauen 
aufgenommen, dafs cr in engherziger Befangenbeit den Planen des 
Walfisch-Capitains Penny seinen Beitritt verweigert und die letzte 
bedeutungsvolle Mahnung des Mannes zum unabsehbarcn Schaden 
des Rettungswerkes hintangesetzt hatte *). Von vielcn Seiten wurde 
die Beschuldigung laut: cr habe die unubcrlegte schriftlicbe Er-
kliirung Penny's vom 11. August durch unniitze und beschwer-
lichc Anfordcrungen so gut wie crpresst, wenn nicht durch einen 
Iistigen Kunstgriff gewonnen"); — Jcder sah ein, dafs dieses 

*) Penny wics durch Zeugen nach, dafs cr dem Capt. Austin noch 
am 12. August 1851 zugerufen: Go up Wellington Channel and you will 
do good service in the cause ! 

**) Vergl. Morning Chronicie vom 8. Octobcr: To Capt. Penny, a man 
unskilled in official forms, denoid in ofjicial caution, and unused to the 
pen, except wlien speech is denied him, this formal repetition of an already 
discussed subject, this questioning again in the ecening what had been 
spoken of in the morning was cnidently annoying; he said hefore and 
says again, he had done all thal man could do and asks „ what 'else can 
be done?" The rjuestion, satouring of impatience, and wofully deficient 
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Schriftstiick unter dem Eindrucke eines verdrossenen Unmuthcs 
niedergeschrieben, niebt aus freier und lcbendiger Ueberzeugung 
entsprungen war. Abgesehen von alleni Andercn ersehien die That-
sache einer solchen Iliickkehr mit einem Ueberfluis von unver-
brauchten Vorrathen an sich schon hinrerchend, Austin's Unter-
nehmungsgcist und Muth in das ungiinstigste Licht zu stellen. 
Selbst der von ihm pcrsonlich gelcitete letztc Versuch im Jones-
Sunde wurde ihm um so bitterer zum Vorwurfe gemacht, ais 
Penny dessen Mifslingen so bestimmt vorher angckiindigt hatte; 
man vermisste auch hier die erfordcrliche Thatkraft und Umsicht. 
Statt von diesem Punkte aus Schlitten-Expeditionen in nordwest-
licher Richtung auszusenden, hatte er sich, wie wir sahen, nicht 
cinmal mit den nothigen Vorrathen zu einer geniigenden Auskund-
schaftung dieses Terrains versehen. 

Alle diese Anschuldigungen hafteten schwer und verletzcnd, 
und sie wurden noch verscharft, ais Mittc Octobcr die Nachrich-
ten von dem Schicksale der Grinnell-Expedition eintrafen. Jetzt 
konnten auch Diejenigen, welche bisher geschwankt hatten, nicht 
liinger zwcifelhaft bleibcn, dafs Penny's Erkundungen im oberen 
Wellington-Canal von der hochsten Bedeutung, dafs seine Beob-
achtungen zuvcrlassig waren und dafs Austin kein Hindcrnifs ge-
funden hatte, wenn cr mit seinen Dampfschillen den Wellington-
Canal hinaufgegangen ware, statt an einem.durch Penny's Erfah-
rung ais vergeblich erprobten Untcrnchmen nutzlos Zeit und Krafte 
zu verschwcnden. Dazu wurde sogar der Yorwurf gchort, dafs 
Austin in hochfahrender Vcrblendung die Rettung Derjenigen, fur 
welche er ausgeschickt war, auf das Spici gesetzt habe. 

Indem nun die verschiedensten Meinungen iiber das Schicksal 
der Vcrmissten in Umlauf kamen und die Gegner Penny's sich 
cifrig bemiihten, seine Erkundungen in Schatten zu stellen und 
seine Pliinc zu verd;ichtigen, crmangelte auch Capt. John Ross 
nicht, cntschieden gegen ihn aufzutreten und dafiir die Erfindungen 
seines Adam Beck mit dcm ganzen Gewicht seiner Autoritat zu 
bekraftigen. Er crkliirtc cs fiir unzweifelhaft, dafs Franklin crst 

in etiąuette, was naturaI in tlie circumstances in which Capi. Penny was 
placed. 

1 7 ° 
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im September die Beechey-Insel verlassen, sich dann zur Baffins-
Bai zuriickgewandt habe und im Wolstenholme-Sund untergegan-
gcn sei. Seine Zeugnisse waren das von Adam Beck auf der 
Beechey-Insel gefundene Etiket, welchcs Niemand weiter gesehen 
hatte, und jene friiher am Cap York entstandene fabelhafte Erziih-
lung, die liingst ais beseitigt gelten mufste. Den Bewcggrund der 
so iiberrascliend friihcn Riickkehr Franklin's fand er darin, dsCfs 
die Lcbensmittel nur noch auf cin Jahr ausgereicht hatten, wah-
rend sich nachweisen liefs, dafs Franklin am 12. Juli von der 
Disco-Insel mit mindestens auf vier Jahre ausreichenden Vorrathcn 
abgcsegclt war und in der Melville-Bai noch Gelegenheit gefunden 
hat, dieselben bedeutend zu vcrmehren! — 

Es konnte nicht fehlen, dafs durch die wachsende Bittcrkeit 
in dem entstandencn Partcikampfe der Ansichten iiber Franklins 
Verbleib und iiber die noch vorbandene Moglichkcit einer Rettung 
der Vcrmissten dic vcrderblichste Triibung des Thatbestandes im-
mer mehr um sich griff. Die Admiralitat erkannte es daher ais 
ihre Aufgabe, diese Angelegcnheit sofort in ihre ITand zu nehmen, 
und den umgchendcn Fiilschungen oder Entstellungcn durch authen-
tische Ermittelung der Ergebnisse entgegenzutreten. Am 22. Octo-
ber wurde eine aus 5 Mitgliedern bestehende Commission einge-
setzt, die es sich zu ihrer Aufgabe machte, die Offizierc der letz-
ten arktischen Expeditionen iiber die verschiedenen streitigen That-
sachcn und Ansichtcn zu vernehmen, und demnach sowohl iiber 
die von den beiden Befehlshabern Austin und Penny crgriffcncn 
Mafsregeln zu urtheilen, ais auch feste Anhaltspunkte fiir die wei-
tere Fortfiihrung der Nachsuchungcn zu gewinnen. Diese Com-
mission hat wahrend der Tage vom 27. October bis 17. November 
in zwiilf Sitzungen 30 Personen verhort und die gedruckten Pro-
tokolle dieser Sitzungen enthalten nicht weniger ais 1506 Fragcn 
und Antwortcn 

*) Report of the committec appointed by the Lords of the Admirality 
to inquire into and report on the recent aretie e.xpeditions in search of 
Sir John Franklin, together with the minutes of etidence taken before the 
committee and papers connected with the subject. Abgedruckt im 50. Bandę 
des Jahrgangs 1852 der Parliam. Papers. — Unter den Beilagen dieses 
Berichts erwahnen wir hier noch der merkwiirdigen Erklarungen und Gut-



Die arktische Admiralitats-Commission im Herbst 1851. 261 

Die Resultatc dieśes Vcrfahrens ia Beziehung auf die Perso-
nen liefsen sich leicht vorausseheu. Capt. Austin ging zumeist 
auf Grund der Schriftstiicke vi)Ilig gercchtfertigt aus der Unter-
suchung hervor. Capt. Penny war von Anfang an in einer sehr 
iiblen Lage. Das gcschriebene Wort seiner Iland sprach gcgcn 
ihn. Seine Ilaltung bcwics jetzt von Neucm, wie wenig er den 
Formen eines solchen Geschiiftsganges gewachscn war. Er ver-
wickelte sich zu wiedcrholten Malen in Widcrspriiche und war 
genothigt, seine Angahen und Erkliirungen wo nicht zu wider-
rufen, so doch wesentlich zu modiliziren. Seihst das von Penny 
gefiihrtc Tagehuch enthielt einzelne Aeufserungen eines unter dera 

achten iiber die Fragen: Ob sich annehmen lasse, dafs Franklin oder ein 
Theil seiner Mannschaften noch am Leben sein konnten, und wohin dieselben 
verschlagen sein mochten? Welche Mafsregeln fur etwaige weitere Nach-
suchungsversuche zu ergroifen und welche Richtungen einzuschlagen seien? — 
Die Commission holte nach und nach von acht „arktischen Miinnern" moti-
virtc Beantwortungen dieser Fragen ein. Fiinf dieser Manner, S c o r e s b y , 
K e l l e t t , R i c h a r d s o n , P e n n y und S t e w a r t , sprachen sich cntschie-
den fiir dic Moglichkeit und selbst die Wahrscheinlichkeit der Rettung 
Franklin's oder eines Theils seiner Gefahrten aus; — die drei iibrigen da-
gegen, Capt. John Ross , Austin und Ommanney, behaupteten die vollige 
Undenkbarkeit einer solchen Annahme. Aber J o h n R o s s war durch die 
Befangenheit, mit welcher cr auf Adam Bcck baute, zu einem Urtheile un-
fahig; er, der einst vier Winter im Eise verlebt, verzagte am kleinmuthig-
sten vor dem Gedanken eines fiinften und sechsteu. — Capt. A u s t i n war 
zu tief in personliche Conflicte verwickelt, ais dafs man von ihm ein com-
petentes Urthcil hatte erwarten konnen. Seine Ansicht tłber die Moglich-
keit der Ausdauer des Menschen im arktischen Klima war hochst ungiin-
stig; aber man hat wohl gesagt, dafs cr das arktische Klima nicht selbst 
gckostct , sondern nur von seinem Commodore-Schiff hiueingeschaut habe. 
B e l l o t Vorjuge aux mers polaires p. 07 fiihrt einen Ausspruch Kane\s an: 
,,Les navires du gouvernement sont i nul alles d'une faęon trop comfortable. 
Les officiers se renferment a bord et n'osent pas sorlir." Sollte das von 
Austin gesagt sein? — O m m a n n e y regte sogar dic Bcsorgnifs an , dafs 
die ciugemachten Fleischvorrathe der Yermissten nicht von der besten Bc-
schaffcnheit gewesen, mithin vei\lorbcn sein kónuten! — Allein die entgegen-
gesetzte Ansicht siegtc. Richardson hat das Verdienst, scinc erhebenden 
Anschauungen von der Fahigkcit des Menschen, im arktischen Klima das 
Leben zu fristen, und von den im hohen Norden sich dazu darbietendeu 
Mittclu auf eine uberzeugende und hinreissende Weise zur Geltung ge-
bracht zu haben. 
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unmittelbarcn Eindruck der aufscren Ilemmnisse und getauschten 
Iloffnungen crwachten sanguinischcn Unmuthes, die sich leicht ge^ 
gen seine neuen Entwiirfe und Ancrbietungcn wcnden liefsen. Die 
Coininission urtheilte daher: dafs Penny's Wunsch, zu einer neuen 
Expedition in Stand gesetzt zu werden, lediglich erst durch die 
sichtbarc Nichthefriedigung, welche sich bei seiner Ankunft in Eng-
land iibcrall aussprach, hcrvorgcrufen, und dafs der Ausdruck eines 
solchen Vcrlangens in friiherer Zeit, dem Capt. Austin gegcniiber, 
gar nicht nachgcwiesen sei. 

Ganz anders stand es aber um die sachlichen oder praktischen 
Ergebnisse. Die Commission cmpfahl auf's Dringendste, das bis-
licrige Austin'sche Geschwader von Neucm auszusenden; die Bee-
chey-Insel zur Basis neuer Nachsuchungcn zu machen und dic 
ganze Starkę und Kraft auf die Erforschung der oberen Welling-
ton-Strafse zuverwenden; fiir den Fali, dafs es geliinge, mit den 
Schilfen einen Winteraufenthalt im holicn Norden zu crrcichen, 
Nachforscliungen in den umliegenden Landschaftcn auszufiihren. 
Dagegen wurden weitere Nachforschungcn nach den Richtungen 
der Mchillc-Insel und des Cap Walker ais vdllig unnothig be-
zeichnet. 

In dieser Weise geschah es, dafs Penny personlich gedemii-
thigt und blosgcstellt wurde, wahrend seine Saclic einen voIlstan-
digen Triumpf iiber die ihm cntgegenstchenden Einwiirfe erhiclt. 
Dicfs konnte ihn aber mit nichten zufrieden stcllen. Er beklagte 
sich a u f s hitterste iiber die riicksichtslose und kriinkende Behand-
lung, welche er seitens der arktischen Commission erfahren, und 
wurde nicht miide, gegen die fiir ihn so kriinkenden Entschcidun-
gen derselben sich zu verwahrcn. Nicht minder wurde von ihm 
der Yorwurf zuriickgewiesen, dafs er vor seiner Ileimkehr besser 
gethan hatte, noch 2 Wochen auf die Erkundung des Eingangs 
zum Wellington-Canal zu verwenden. Aber schmcrzlicher ais 
alles Andcre war ihm die Erfahrung, das von ilun errungene Fcld 
seiner Hand entzogen zu sehen. Noch am 11. Febr. 1852 iiber-
gab cr eine ausfiihrliche Dcnkschrift in welcher er scinc Ver-

*) Letter to the Lords Commissioners of the Admirality. Auch in 
den Parliam. Papers 1852 Vol. L durch Beschluss des Ilauses der Gemci-
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dicnste geltend zu machcn, scinc Schuldlosigkeit nachzuweisen und 
die Anspriichc, an welchcn auch scinc Gefahrten Theil haben, in bc-
rcdtcr Sprache zu begriindcn sucht. Nach cinigcn Tagen, ani 19. 
Februar, erhielt cr die Antwort, dafs die Admiralitat bcdaure, 
von dem Anerbicten keinen Gebrauch machcn zu konnen. Erst im 
folgendcn November wurde ihm ein Schreiben zu Theil, welches 
seiner Fiihrung und seinen Leistungcn die verdientc Anerkennung 
angedeihcn liefs"), nachdem bcrcits ani 12. Marz sich im Parla-
ment gewichtige Stimmcn dringend fiir seine Ehrenrettung crlio-
ben hatten. 

Unternehmungen von Rae, Pim, Kennedy, Inglefiekl; 
ungewisse Nachrichten und Geruchte 1851 —52. 

Mitten in den Verlauf dieser Arbeiten der arktischen Com-
mittee fiel am 10. Novbr. die iiberraschende Nachricht, dafs Rae 
im letzten Friihjahr die Erkundung der Nordkiiste des Wollaston-
Landcs bis zum 117 Gr. w. L. geloset hatte, ohne irgend Anzei-
chcn oder Spuren einer Anwesenlieit der Vermissten zu entdecken. 
Der untcrnchmende Reiscnde war, seitdcm cr in den Jahren 1848, 
1849 und 1850 die Boot-Expcditioncn (von Richardson, ihm selbst 
und Pullen) der Rcihe nach an dem furchtbarcn Eistreiben in jenen 
Mccrestheilen scheitern sali, angelegentlich mit dcm Gedanken be-

nen am 27. Febr. zum Druck bestimmt. — Unter den zablreiohen Beur-
theilungen des lieport der arktischen Admiralitats-Commission heben wir 
hervor Alhenaeum 1851, p. 1345 — 47. 

*) Athenaeum 1853, p. 193. — W i r konnen Schliefslich nicht unbe-
merkt lassen, dafs die beiden von Penny aus dcm Wellington-Canal mit-
gcbrachtcn Ilolzstiicke durch Richardson einer hochst sorgfiiltigen mikros-
kopischen Priifung unterworfen wurden. Der demzufolge abgcfasste offi-
zielle Bericht gestand dem bei Disappointment-Point gefundeuen, angckohl-
ten Tannensplitter zwar eine Ilinwcisung auf die Yermissten zu , wahrend 
in Betreff des Ulmenholz-Stabcs, der bei Baillie-Hamilton aufgeflscht war, 
jedc Móglichkcit solcher Bezichung entschiedon in Abrcde gcstellt wurde. 
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schaftigt gewesen, sich den Zugang jenes oden Insel-Landes uber 
das Eis zu bahnen, und hatte mit einer allgemcin bewunderten 
Sicherheit und Kiihnheit seinen Plan fiir dieses unbeschreiblicli 
schwierige Unternehmen ausgedacht. Zu Fort Confidence traf cr 
im Winter 1 8 5 0 — 1 8 5 1 die nothigen Vorbereitungen und brach 
schon am 25. April mit 4 Mann und 3 von Ilundcn gezogenen 
Schlitten auf, so dafs er am 1. Mai unweit der Miindung des 
Kupferminenflusses die Kiisten des amerikanischen Contincnts er-
reichtc. Zu seiner grofsen Frcude liefs der Zustand des Eises 
kaum etwas zu wiinschen iibrig: in 6 Tagen wurde der Weg 
liber die Dolphin- und Union-Strafsc zum Cap Lady Franklin 
zuriickgelegt. Von diesem Punkte aus ging er zuerst ostwiirts, 
um den Kiistensaum bis zu der von Dease und Simpson beschrit-
tenen Stelle zu untersuchcn; dann aber westwiirts, bis cr bei dem 
Cap Baring jenseit des 1 1 7 ° w. L. eine westwiirts vorgestreckte 
Landzunge traf, von welcher aus sich zwar der nordlich streifende 
Kiistenzug noch fernhin verfolgen, nach Westen hin aber keine 
Landbildung cntdeckcn liefs. Alles Forschcn nach Spuren der 
Vermisstcn war vergebens; das Verkchren mit den dortigen aufscrst 
gutgearteten und barmlosen Eskimo, dereń Ansiedlungen bis gegen 
den 70 0 n. Br. hin gefunden wurden, bestiitigte vollends die Uebcr-
zcugung, dafs keine Abtheilung der Gefahrten Franklin's jemals 
hicr gewesen sein konnte. — Rac und seine Begleiter schliefcn 
wahrend dieser 42tagigcn Reise (cr bcrcchnct die zuriickgelegte 
Wegstrecke auf 942 engl. Meilen) in Schneehausern. Er war 
darauf gefasst, im Vcrbrauch von Lcbcnsmittcln sich und seinen 
Gefahrten die aufserstc Beschriinkung aufzulegen und grub davon 
auf dem Ilinwege an verschiedcnen Punkten fiir die Riickkehr ein, 
um die Last der Schlitten moglichst zu crleichtern. . Unterwegs 
lebtcn sie grofsen theils auch von Eidcrgiinsen, Rebhiihncrn und 
Lemmingcn (die letzten Thiere waren so iiberaus hiiufig, dafs die 
Ilunde sie in grofser Zahl crhaschten). Den Eingeborenen schie-
nen Seehunde und andere Seethiere einen ausreichenden Unterhalt 
zu gewahren; sie waren selbst an den nordlichsten Punkten ihrer 
Wohnsitze augenfallig wohlgenabrt. 

Rae hat dieses kuhne Unternehmen in den Monaten Juli und 
August noch durch eine nicht minder gelungene Bootlahrt an den 
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Kusten des Victoria-Landes vollendct und gekront, welche nicht 
allein den Zusammenhang des Wollaston- und Victoria-Landes 
festgestellt, sondern auch die Aufnahme des ununterbrochenen Ku-
stenzuges von 102 bis 1174 0 w. L. crmoglicht hat. Die geo-
graphische Gesellschaft zu London ertheilte ihm fiir diese verdienst-
lichen Arbciten in der Jahressitzung des 24. Mai 1852 ihre gol-
dene Medaille *). 

Indem unter dem Einflufs aller dieser Ergebnisse die Iloff-
nungen auf das Wiederfinden Franklin's sich immer mehr dem o 
lioheren Norden zuwandten, konnte es nicht fehlen, dafs ein von 
dem Lieut. Bedford P i m entworfener Plan zur Auskundscliaftung 
der ostsibirischcn Kiisten und der Iuseln am aufsersten Nord-Ostcn 
von Asien den lebhaftesten Anklang fand. 

Pim war im Juni 1851 mit Capt. Kellett von den Nach-
suchungs-Stationcn an der Behrings-Strafse nach England zuriiek-
gekchrt. Die Entdcckung von Inseln und Landbildungen im liohe-
ren Norden iiber der Behrings-Strafse hatte ihn mit der Vcrmu-
thung erfiillt, daE* Franklin jenseit derselben vorgegangen und weit 
iiber sein Ziel hinaus an unerforschte und ode Kiisten verschlagen 
sei, ohne bei der ganzlichen Unzuganglichkeit der cwigen Eisfelder, 
welche dort fast nur aus hochaufgethiirmten Zacken und schroffcn 
Abhangen bestehen, die Mittel und Moglichkeit einer RUekkehr zu 
gcwinnen. Durch diese Voraussctzung leuchtete mit einem Mało 
ein, dafs alle Versuche einer Begegnung, wie sie bisher von der 
Behrings-Strafse aus unternommen waren, vollig crfolglos bleibcn 
mussten. Vielmchr kam es darauf an, diese Begegnung in den 
hoheren Breiten, von dem aufsersten Nord-Osten Asiens aus zu 
vcrsuchcn. Lieut. Pim's Vorhabcn ging dahin, Uber Petersburg, 
Moskau, Tobolsk, lrkutzk, Jakutzk — mithin desselben Weges, 
auf welchem Filzjames im kUhnsten Aufschwungc seiner Iloffnun-
gen zuruckzukehren geholft hatte! — nach dem unerforschten Lande 

*) Die beiden Reiseberiehte von R a c sind in den Parliam. Papers 
1852, Vol. L. Further Corrcsp. p. 15 — 23 und weiter unten mit einigen 
Beilagen abgedruckt. Dem letzten Bericlit ist aueli seine schone Karto von 
Wollas ton- und Victoria-Land liinzugefiigt. 
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Titigen aufzubrechen; cr gedachte die Wildnisse des Tschukschen-
Gebiets zu durcliwandern, die Strome mit tragbaren#Kahncn zu 
iiberfahren, so in den nordlichsten von Eskimo bewohnten Gegen-
den nacb dem Schicksal Franklin's zu forschen, und berechnete, 
von Moskau aus binnen 4 — 5 Monaten an Ort und Stelle zu sein. 

Nichts hatte fiir einen solchen Plan giinstiger eintreffen kon-
nen, ais die Entdeckungen der Geschwader von Penny und de 
llaven im Wellington-Canal. Von allen Seiten wurde Pim's Ent-
schluss mit dem grofsten Intercsse aufgenommen, und obgleich die 
Admiralitat es bestimmt ablchntc, zur Ausfiihrung die Iland zu 
bieten, gewann Pim dennoch die besten Aussichten fiir sein Unter-
nehmen. Lady Fi'anklin erkliirte mit freudigem Entgegenkommen, 
500 Pfd. Sterl. dazu beitragen zu wollen (mehr hatte sie in jenen 
Tagen nicht zu vcrwcnden); der Premier-Minister Lord Russell 
gab eine glciche Summe; Lord Palmerston gewahrte die Reisckostcn 
bis St. Petersburg; viele angesehene Personcn statteten Pim mit 
Empfehlungen an einflufsreiche Personcn ara russischen Ilofe aus. 
Dazu kam, dafs auch Gelehrte und Naturforscher an dem Gelin-
gen des Unternchmens grofses Interesse nahmen. Oberst Sabinę 
erkliirte, dafs die Beobachtungen iiber Erdmagnettsmus, welche Pim 
in jenen noch unerrcichten Gcgendcn anzustellcifbeabsichtigte, allein 
schon lohnend genug sein miifstcn, um ihretwegen das Vorhaben 
in's Werk zu setzen. Die geographische Gescllschaft zu London 
fasste den Entschluss, sich dabci zu betheiligen; allein der dama-
lige Prasident derselben, Murchison, der durch seine genaue Bc-
kanntschaft mit den Schwierigkeitcn des Reisens in Sibirien am 
Besten im Standc war, iiber die Ausfiihrbarkeit zu urtheilen, lcgte 
neben allen seinen Aufmunterungen und Empfehlungen die nach-
driicklichste Verwahrung ein, sofern nicht dic sammtlichcn Anstal-
ten zur Ausfiihrung von der Russischen Rcgierung in die Hand 
genommen wiirden. 

Demnach rciste Pim am 20. Novembcr von London mit den 
besten Hoffnungen ab. Er nahm seinen Weg iiber Berlin, wo ihm 
namentlich von Alexander v. Humboldt die sprechendsten Beweise 
der wohlwollcndstcn Theilnahme fiir den doppeltcn Zweck scines 
Unternchmens zu Theil wurden. Allein in Petersburg zeigten sich 
die Behorden, wiewohl sie anderwcit die Forschungen nach Franklin 
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mit der grofsten Bercitwilligkeit unterstiitzt hatten, diefsmal gleich 
anfangs bedenklieh. Pim wurde zwar in vielen Kreisen, hei der 
dortigen geographischen Gesellschaft, selbst bei Ilofe und von dem 
Kaiscr Nicolaus mit ausgezeichneter Aufmerksamkeit empfangcn"): 
aber dennoch war Alles verloren, ais das vom Admirał Matiuschin 
erforderte Gutachten eine ungiinstige Entseheidung gebracht hatte. 
Es wurde angefiihrt, dafs mindestens 18monatliehe Vorbcreitungen 
dazu gehorten, die fiir den Transport des lleisebedarfs und der 
magnetischen Instrumente erforderlichen Scblitten und llunde zu 
beschaffcn, dafs durch die letzten Expeditionen, weil sie den Ein-
geborencn ihre Hunde entzogen hatten, vielfacbe Uebelstande, sogar 
Krankheiten und grofse Sterblichkeit herbeigefiihrt waren. Genug, 
die Russische Regicrung lclinte vorlaulig die erbetene Vermittlung 
ab, weil sie entweder fiir die Reisenden oder fiir dic Eingeborencn 
keine Verantwortlichkeit iibernehmen wollte; und da Pirm von der 
dagegen gern gewahrten Erlaubnifs, auf eigene Iland in beliebigen 
Richtungen Sibirien zu durchreisen, keinen Gcbrauch machen konnte, 
blieb ihin nichts iibrig, ais seinen Plan aufzugeben " ) . 

In dcnsclben Monaten, in wclchen in England alle Blicke sich 
abnungsvoll auf das Polarmeer jenseit des Wellington-Canals und 
auf das Kustengebiet im aufsersten Nord-Osten Asiens richteten, 
wurde im Siiden der Barrow-Strafse durch neue Erkundungen 
in Nord-Somcrsct und einem Theile des Pr inz-Walcs-Landes 
der Uebcrzeugung, dafs Franklin in den niederen Breiten nicht 
seinen Verbleib genommen, das letzte Siegel aufgedriickt. — Nacli-
dein Lieut. Snow im Jahre 1850 vergeblicher Sache zuriickgekebrt 

*) Der russische Reichskanzler S e n i a v i n e sclirieb am Ą Novbr. : 
,,S. Maj. l'Empereur portant un interet neritable au sort du celebre naci-
gateur et de ses hardis compagnons, a daigne accueillir avec bienreillance 
ce voeu" . . • 

**) Lieut. Pim't proposal to conduct an expedition to proceed througli 
Siberia to the mouth of the river Kolyma and lo explore the Arclic Skore 
from Cape Sierero Vostotchini Nos to the North Cape of Capt. Cook in 
Parliam. Papers 1852 a. a. O. p. 94 — 98. M a n g l e s p. 41. Eine kurze 
authcntische Rclation cnthiilt dic Address to the R. Geogr. Soc. of London, 
24«/t May 1852, by Sir R. J. Murchison p. 19—21. 



268 Kennedy's Expedition nach Nord -Somcrse t 

war, riistete Lady Franklin im Friihjahr 1851 den Lieut. K e n -
n e d y mit ihrem Schiffe „Prince Albert" abermals mit dem Auf-
trage aus, die Gebiete im Siiden und Wcsten des Prinz - Regent-
Inlet, auf welchc sie noch immer ihre Iloffnungcn richtete, zu 
durchforschen. Die Expedition zabite 18 Mitglieder; unter ih-
nen gedenken wir des franzosischcn Lieut. Joseph-Rene Bel l o t , 
der von Frankrcich herubergekommen war, um in die Dienste des 
llettungswerks cinzutretcn, und des 62jahrigen John H e p b u r n , 
der Franklin bereits 30 Jahre vorher auf s.eincr ersten Land-Expe-
dition unter Gefahr und Noth bcgleitet hatte, und in treuer An-
hanglichkcit es sich nicht vcrsagen konnte, in seinen alten Tagen 
wiederum dessen vermeintlichcn Fahrten zu folgen. Es ist oben 
erwahnt, dafs sic in der Baffins-Bai mit den Schiffen des Comm. 
de Haven zusammentrafen und erst nach 4wochentlichcm Suchen 
den Weg*durch das Mitteleis fanden. Ais hierauf am 10. Septbr. 
der Leopoldshafcn erreicht war , bestieg Kennedy mit 4 Manncrn 
das Gutta-Pcrcha-Boot, um durch dic vorgelagerten Eismassen 
einen Zugang zur Kiiste zu suchcn, wo Nachrichtcn von Austin 
oder Penny, ja moglichcr Weisc selbst von einer Abtheilung der 
Ycrmissten erwartet werden mochten. Die Manner hatten eben 
eine liohc Klippe am Ufer erreicht, ais eine Bewegung in den Eis-
massen ausbrach, wclche ihnen das Schiff unerrcichbar machtc; 
sie waren genothigt, ihr Boot an's Land zu ziehen und unter dem-
sclben die hereinbrechcnde Naclit zuzubringen, wahrend die Ele-
mente cingsum furchtbar tobten und ihre Gliedcr vor Kiilte cr-
starrten. Am folgenden Morgen erkannten sie zu ihrem Schrcckcn, 
dafs das Fahrzeug in der Nacht wcithin verschlagcn war; ihre 
Augen vermoclitcn nirgends eine Spur desselbcn zu cntdccken. Zum 
Gliick gcwiihrte ihnen das von James Ross am Leopoldshafen er-
richtete Haus Obdach und Lebensmittel: sie hatten sonst auf die 
elendestc Weise umkommen miissen; denn erst nach 6 angstvollcn 

*) Vergl. A short narrative of the second voyage of the Prince Al-
bert in aearcli of Sir John Franklin, by Will. Kennedy. London 1853. 8. 
202 S. mit Kartę; uud Journal d'un voyage aux mer* pulaires execute a 
la recherclie de Sir John Franklin, en 1851 cl 1852, par J. II. Bellot . . 
precede d'une notice sur la vie et les travaux dc lauteur par M. Julicn 
Lemer. 1'aris 1954. 8. LYI u. 414 S. mit Portr. u. Kartc. 

/ 
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Wochen gelang es dem Lieut. Bellot, der inzwischen mit dem 
„Prince Alhert" in der Batty-Bai eine Landungsstiitte gefunden 
hatte, den Lieut. Kennedy und seine 4 Begleiter zu der iihrigcn 
Mannschaft wieder abzuholcn. — Am 5. Januar wurde, ohgleich 
nur der Schcin des Mondes die Wege erhelltc, — die Sonne war 
seit dem 30. October nicht mehr geschen — ein Ausflug nach 
Fury-Bcach unternommen. Die IIoiTnung, an diesem von John 
Ross im Jahre 1833 besuchten Punkte Spuren der Vermissten an-
zutreffen, vcrsagte allzflmal; indess gewahrten die ausgegrahenen 
Vorrathe, welche hier nach 20 Jahren noch unverdorben vorge-
funden wurden, einen sehr willkommencn Zufluss zu den Erfor-
dernissen fiir ihre demnachstige grofsere Wanderung. Denn am 
29. Marz machlen sich Kennedy und Bellot mit 6 Mannern auf 
den Weg , um die unbekannten Kiisten - Landschaften von Nord-
Somerset und Prinz-Wales-Land auszukundschaften. Zuin Trans-
port des nothwendigsten Bcdarfs — im Gesammtbctrage 1627 Pfd. 
— dienten ihnen vier Schlitten, die theils von Mannern allein, theils 
zuglcich von Hunden (dereń sie nur 5 hatten) gezogen wurden. 
Da es darauf ankam, die Reise moglichst weithin auszudchnen, 
legten sie sich in jeder Ilinsicht die iiufsersten Entbehrungen auf. 
An Lebensmitteln wurde nur das Nothwendigste, an Gerathen nur 
das Unentbehrlichste mitgenommen. Ihre Schlafstatte schlugen sie 
nicht, wic die Austin'schen Schlitten-Expeditionen, in Zelten auf: 
diefs hatte den Transport viel zu sehr bcschwert — sondern in 
Schneehauscrn, fiir dereń Erbauung die Manner vorher fdrndich 
cingeiibt waren *). 

Die geographischen Entdeckungen dieser hdchst beschwerlichen 
Rcise zeigten sich nicht ganz unerheblich: cs ergab sich, dafs 
Nord-Somerset eine zur Zeit freilich mit Eismassen dicht umgiir-
tctc Insel war, aus deren niedrigen Ebenen nur einzelnc Bcrge und 
Bcrgrcihen sich erhoben " ) . Die von der Brentford-Bai zur Vic-

*) Abbildung dieser Operation s. bei K e n n e d y p. 78 — 79. 
**) Capt. James Ross hatte aus der Ferne die Ebene fiir ein Meer, 

die Bergbildungen fiir Inseln angesehen. Kennedy benannte hier : Mount 
Cowie, Mount Washington; Coląuhoun Rangę; ArrowsmitU 1'lains, l i 
sher's Lakę, Forsyth's Lake. — Sein Weg fiihrte ihn bald in Gegenden, 
die im yorhergehenden Jahre von verschiedenen Abtheilungen des Austin-
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toria-Strafsc fiihrcndc Mecrenge, spater von Rac definitiv ais Glied 
einer nordostlichen Meeresvcrbindung erkannt, crhielt den Namen 
Bellot-Strafse. Indem die Reisenden von liicr aus zuerst eine west-
liclic, dann aber im 100° w. L. eine nordliche Richtung cinschlu-
gen, kamen sie am 24. April zu dem innersten I landcdes Meer-
busens, von welchem aus Ommanncy mit seinen Schlitten im Mai 
1851 sich zur Riickkehr gewandt hatte. Im 7 3 ° n. Br. beriihrten 
sie ostwiirts hin am 28. April nahezu die iiufsersten von Browne im 
Peel-Sund (Browne-Bai) errcichten Punkte. — Ilochst merkwiir-
dig ist es, dafs Kennedy und Bellot am Cap Walker, eingedenk 
der grofsen Wichtigkeit dieses Punktes, an zwei Tagen mit allem 
Flcifs nach Spurcn einer Anwesenheit nicht etwa bios der Ver-
missten, sondern besonders der letzten arktischen Geschwader ge-
forscht haben, dennoch keinen einzigen der drei von Ommanney, 
Browne und Krabbe dort errichteten Stcinhaufcn fanden, ja dafs 
sie hochlich erstaunt in dcm Glauben, einen noch nie von einem 
Europlier betretenen Kiistenstrich untersucht zu haben, von dannen 
gezogen sind Man wird nicht umhin konnen, diese Tbatsache 
ais ein hochst bedcnkliches Beispiel der Erfahrung anzusehen: wie 
leiebt in den mit Schnee und Eis erfiilltcn unwirthlichen arkti-
schen Landschaften die Spuren von Reisenden verweht oder doch 
unentdeckbar werden konnten, und wie verfanglich es ist, den Er-
gebnissen selbst emsiger Nachforschungen zu traucn. 

Nachdem Kennedy mit seinen Gefahrten in 79 Tagen gegen 
1100 engl. Meilen zuruckgelegt, bedurften Alle um so mehr der 
Erholung, da auch Symptome der Scorbut-Krankhcit immer mclir 
um sich griffen. Daher wurde in dem Winterhause am Leopolds-
Ilafcn, an wclchcm der Iliickweg vorubcrfiibrtc, eine mehrtagige 

schen Geschwaders durch Schlitten-Expcditionen entdeckt und auf Grund 
ihrer Berichte und Zeichnungcn von Austin (der sich dieses Recht streng 
vorbehielt) benannt waren, ohne dafs Kennedy von dem Allen eine Ahnung 
hatte. Er sah sich daher genothigt, fast alle weiterhin von ihm ertheilten 
geographischen Bcnennungen wieder zuruckzunchmen. 

*) B e 11 o t 1 s Tagebuch in s. Voyage p. 305: Les Europeens ne sem-
Uent pas avoir abordć sur cetlc partie de la cute, car pas un ne fetit 
fait . . . sans laisser enfin quelqnes ve»tiges de leur passage. 
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Ilast genommen *). — Sobald dic Reisendcn aber von Ferne eine 
offenc Sec in der Barrow-Strafse erblickt hatten, erwachte in i Ił— 
nen das Ycrlangen, die Stattc des ersten Winteraufenthalts der 
Yermisstcn, wovon die Walfiscbfabrer in der Baffins-Bai so wie 
auch de Ilaven und seine Gefahrten ihnen so Vieles erzahlt hatten, 
letzlich noch zu besuchen. Ani 6. August gelang es, das Schiff 
von der Stelle, an welcher es seit 330 Tagen cingcfroren stand, 
wieder in die offene Sec zu leiten, und nun richtete Kennedy sei-
nen Lauf nach dem Cap Ililcy und der Beechey-Insel, wo cr zu 
seiner Ueberraschung den Lieut. P u l l e n mit dem Stations-Schiffe 
„Nordstern" antraf und mit freudiger Spannung die ersten Nach-
richten jener neuen Expedition bortę, deren wir bald gedenken 
werden. Es war eine cigcnthiimliche Fiigung, dafs unter den 300 
Briefen, welche Kennedy aus England mitgcbracht hatte, mehrere 
an Secmanner und Offiziere adressirt waren, die inzwischen nicht 
allein nach England zuriickgekehrt, sondern jetzt bereits wieder im 
Wellington-Canal auf der Fahrt zum Polarmcer begriflen waren. 

Endlich konnen wir nicht umhin, an dieser Stelle soglcich 
noch unsern Blick auf die Auskundschaftung der Baffins-Bai durch 
Lieut. (jetzt Capt.) I n g l e f i e l d zu werfen, obglcich dieses Untcr-
nehmen uns noch weiter voraus in den Sommer 1852 versetzt. 

Lady Franklin hatte iin Friihjahr 1852 im Verein mit einer 
Anzalil von Pcrsoncn, die dem Rettungswerk fiir Franklin mit be-
sonderer Theilnahmc anhingen, den Schraubcndampfer „Isabel" an-
gekauft, um denselben unter der Anfiihrung des Capt. B e a t s o n , 
eines unleugbar sehr cinsichtsvollen, unternehmenden und gcnialcn 
Secmannes, zu den sibirischcn Kiisten und Inscln jenseit der Beh-
rings-Strafse zu entsenden. Das Untcrnehmcn konnte ais eine 
Ergiinzung oder ais ein Ersatz des Vorhabcns von Pim bctrachtet 

*) Niimlich vom 15. bis 27. Mai. — Vorher rasteten sie drei Tage tang 
am Cap M'Clintock, wo unerwartet Lebensmittel gefunden waren, die Capt. 
James Ross 1849 dort eingrub. Das Tagebuch des verewigtcn B e l l o t 
schildert die freie Behaglichkeit dieser Rast a u f s Anscliaulichste p. 313: 
Kout panom ces troisjours k manger, boir, dormir; boir, dormir et man-
ger; dormir, manger et boir. 
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werden und schien eine Zeit lang den besten Fortgang zu haben. 
Die Russischc Regierung hatte es sich angelegcn sein lassen, Passe 
und Empfchlungen an die dortigen Bcfehlshaber zu iibersenden. 
Die britische Admiralitat hatte mit freigebiger Iland die Ausriistung 
unterstiitzt. Allein indem man eben schon der Ausfahrt entgegen 
sehen mochte, traten im Friihjahr 1852 die unangcnchmsten iinan-
zicllcn VerwicMungcn ein, die den ganzen Plan wenn nicht vcr-
eiteltcn, doch auf ungewisse Zeit hinausriicktcn. Um das mit gro-
fsem Kostenaufwande ausgeriistcte Fahrzeug im Sommer 1852 
nicht unbcnutzt liegen zu lassen, trat Lady Franklin mit dcm Capt. 
Inglclield in Unterhandlung: sie steli te ihm den Antrag, dasselbe 
mit einem Transport von Vorrathen noeh nach der Beechey-Inscl 
zu fiihren, um Nachrichten iiber das dorthin ausgcsandtc Geschwa-
der einzuholcn. Eine solche Mission erschien dem unternchmens-
vollen Capitain jedoch zu gering; er erbot sich, den zwar nur 
kleinen, aber vortrclflich cingerichtctcn Dampfer (der „Isabel" hielt 
149 Tonnen, die Maschinen 30 Pfcrde Kraft) in den hochstcn 
Norden der Baffins-Bai hinauf zu fiihren, um dort nach Spuren 
Franklin's zu suchen und die Natur jener geheimnifsvolIcn drci 
Sunde zu erforschen, auf welche schon Franklin mit lebhaftem Ver-
langen geblickt hatte. 

Nachdcm die Bedenkcn der spaten Jabreszcit schncll bescitigt 
waren, verliefs Inglefield unverwcilt am 10. Juli die brilischcn 
Kiisten Auf seiner durch das beste Wetter bcgiinstigstcn Fahrt 
ging er jenseit der Melville-Bai bei der Eskimo - Dorfschaft Nord-
Omenak, deren Umgegcnd Adam Beck ais den Schauplatz der von 
ihm ersonnenen Katastrophe bczeichnet, vor Anker. Nachdcm cr 
hier die Iliitten und selbst die Griibcr der Eingeborenen aufs Ge-
naueste, aber ohne Erfolg untersucht, begab cr sich mit scinen Man-
nern zu einem Erdaufwurf, der vermeintlich die Gebcinc der Vcr-
missten cnthalten sollte, und liefs ihn abtragen: eine bcklemmende 
Spannung begleitete diesen entscheidungsvollcn Act, der ais die 

*) A summer search for Sir John Franklin; with a peep into the 
polar basin. By Commander E. A. Inglefield. With short notices by 
Prof. Dickie on the botany, and by Sutherland on the meteorology 
and geology, and a new chart of the Arctic Sea. XXI u. 232 S. 
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letzte Entkraftung der Schreckensgeschichte des Adam Beck be-
tracbtet zu sein scheint. 

Ueber die Iuistenbildung im Norden der Baffins-Bai herrsch-
ten bis daliin mannichfache Zwcifel und unsichere Vermutbungen. 
Die friihere Ansicht, dafs Gronland mit den Nordgebieten des Lan-
caster-Sundes (welche wir hin und wieder mit dem Namen „West-
Gronland" bezeichnet finden) in ununterbrochenem Zusammenhange 
stehe, dafs dic drei Sundc — Walfisch-, Smith- und Jones-Sund 
— nur mehr oder weniger tiefe Mecrbusen seien, war neuerdings 
schwankend geworden. Gleichwohl aber konnte die entgegenge-
setzte Vermuthung, dafs die grofse llauptinsel Gronland nur bis 
zum 77 oder 78 0 n. Br. sich hinaufziehc und wciter nordwiirts 
von einem arktischen Inselmeer begrenzt sei, kaum mehr ais den 
Credit einer geistreichcn Ilypothese erringen. Es war dcm jetzi-
gen, durch eine Rcihe ungiinstiger Fiigungen angebahnten Unter-
nehmen Inglefields vorbehaltcn, diese Ilypothese oder Vermuthung 
endlich zur positiven Gewissheit zu erheben. Am Eingange des 
Walfisch-Sundes — auch hier fand sich noch eine armliche Es-
kimo-Ansicdlung, die wiederuin mit unermudlicher Schiirfe durch-
sucht ward — erkannte das bewaffnete Augc des kiihnen Sce-
mannes von einem 1000 Fufs hohen lliigel herab, wie der ver-
meintlichc Kustenstrcif des Sundes von unabsehbaren Gewiissern 
durchschnitten wurde. Am folgenden Morgen zeigten sich gegen 
Osten zwei breite Mecresarmc, iiber welche der Blićk unter dcm 
Glanzc der aufsteigenden Sonne klar und ungehemmt in weite 
Ferncn schweifte. — Wie loekend es auch war, diese Entdeckung 
weiter zu verfolgcn, so malinte doch die vorgcriickte jahreszeit 
und die vorwiegende Bcdeutung des Vordringcns zu nordlicheren 
Breiten zur Fahrt gegen den Smith-Sund. Hier ragte das Cap 
Alexandcr ais cin Wendepunkt im bedeutungsvollsten Sinne^des 
Worts empor. Von diesem Vorgebirge aus sah man an der Ost-
seite der Baffins-Bai in siidlichcr Richtung nichts ais schnecbe-
dcckte Anhohcn und Klippen, wahrend jenseits in nordlicher Rich-
tung die Felsenkuppen am Rande der offenen See unverhiillt in 
ihrer naturlichen schwarzcn oder rothlichbraunen Fiirbung crblickt 
wurden; nur die westlichc Kiistenlandschaft erschien auch hier im 
Winterklcide. Die unvcrkcnnbare Stromung der Fluthen nach 

18 
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Nordcn hin bestatigte die Ucberzcugung des vorhandenen Polar-
bassins. So weit das Auge nordwarts reiehte, zeigte sieli auf dera 
Spiegel der fernhin siebtbaren See nichts, was der Fahrt gegen 
den Nordpol hin hatte hemmend entgegentreten konnen. Allein 
das Jahr war schon spiit, und die Ausriistung nicht zu einer wcit-
ausschenden Fahrt angetban. Am 27. August gerieth das Schiff 
bei einem plotzlich hereinbrechenden Nordsturm zwischen wihle 
Eismassen. Alles erschien mit einem Małe abschreckcnd; man 
mufste jetzt auf die Riickfahrt bedacht sein. 

Eine ganz andere Natur ais der Walfisch- und Smith-Sund 
zeigte zwar der Jones-Sund, an dessen abermalige Erforschung 
die letzten Tage des Monats August gesetzt wurden. Denn dieser 
Meeresarm war mit festen Eisbildungen von offenbar mchrjahriger 
Dauer dergestalt in seinem Innern versperrt, dafs an eine Durch-
fahrt nicht zu denken war und dafs man ihn — wie weit seine 
beiden Kiisten nach Norden und Wcsten hin auch auseinander 
liefen, wie sehr sein machtiges Bett sich sichtlich crwcitcrn, aufscr-
dem aus den beobachtetcn Stromungen auf den Zusammenhang mit 
einer Polar-See sich schliefsen lassen mochte — dennoch eben 
wegen seiner Undurchdringliclikeit nur ais Mccrbuscn anschen 
konnte. 

Demnach waren die auf dieser kurzeń Sommerfahrt gewonne-
nen Ergebnisse fiir die Kenntnifs des Nordcns der Baffins-Bai cr-
heblich genug. Das Vorhandensein zweier grofser Eingangsthore 
zu einem von fernher crblicktcn offenen Polarmeer war festgestcllt; 
die Umgebungen derselben waren aufgenommen, mit Namen be-
zeichnet0), an einigen Punkten selbst ausgekundschaftct. Wiewohl 

*) Die Anzahl der Namen, welche Inglefield kraft seines Reclits ais 
Entdecker namentlich am Smith- und Walfisch-Sund ertheilt hat, ist ziem-
lich betrachtlich. Wir beschriinken uns darauf, einige heryorragende Punkte 
und Bezeichnungen heryorzuheben. Am Smith-Sund hiefs er das Land im 
Westen Ellesmere-, im Osten Prudhoe-Insel; den an der Westkiiste hiu-
streifenden Gebirgszug Prince of Walet rangę und die drei Yorgebirge 
Cap Izabella, C. Sabinę und C. Albert, die jenseit des letzteren erblickte 
Kuppc Yictoria Head; an der Osfscite benannte cr Cap Alexander, Cap 
Halherton, weiter nordlicli Cap Douglas, C. Frederick VII, zwiscfyen letz-
teren beiden I.ady Franklin's liny und eine nahe dem 80" n. Br. aus den 
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Inglefield sich in Folgę seiner Nachsuchungen iiberzeugt hatte, dafs 
Franklin hierher nicht gekoinmcn war , wies er doch mit Bedeu-
tung darauf hin, wie vermittelst dieser ncucntdeckten Wege eine 
Begegnung mit den Vermissten eher moglich erschien, ais wenn 
man dahei beharrte, den Spuren ihres Verbleibens nachzugehen, 
und wie die nordwestliche Durchfahrt sich hier noch am ersten 
gewinnen liefse. 

Indem Inglefield auf seinem Ileimwege noch die Beechey-Insel 
hesuchte und dort sich durch den knieetiefen Schnee zu der ein-
drucksvollen Begrabnifsstatte der drei Gefahrten Franklin's fiihren 
liefs, — der Fiihrer erzahlte ihm, dafs ein furchtbarer Biir auf 
diesem gcweihten Boden bestandig eine stille Wacht hielt — da 
vermochte er dem Gedanken einer Untcrsuchung der Leichname 
nicht zu widerstchen. Er drang durch das Erdreich, dessen felsen-
fest gefrorcnc Massen nur mit grofser Miihe erbrochen wurden, 
in den Grabhiigel des Will. Hartnell ein, offnete den mit sicht-
barer Sorgfalt ausgestatteten Sarg, an welchcm kcin Knopf und 
keine Zier des englischen Brauches fehlte, und fand bei genauer 
Bcsichtigung des in der Eiseskiilte unversehrt erhaltenen Leichnams 
keine Spur von Scorbut oder einer anderen seuchcnartigcn Krank-
heit So konnte ihm bei seiner Riickkehr mit Recht nachgc-
riihmt werden, dafs er nicht bios neue Wege zur Auffindung der 
Vermissten crmittelt, sondern auch den Vermuthungcn iiber die 
Wohlbchaltenhcit derselben wahrend ihres ersten Winteraufent-
haltes eine neue Stiitze gebracht und den Hoffnungen fiir die An-
gelegenheit ihrer Rettung einen neuen Aufschwung gegeben habe. 

Neben allen diescn mannichfaltigen Ergebnisscn, welche durcli 
dic vcrschiedcnen Nachsuehungs-Expeditionen errungen wurden, 

Fluthen emporstcigende Insel Louis 'Napoleon. — Am Walfisch-Sund er-
hielt die Insel am inneren Eingange den Namen Milne, die grofse zum 
Polarbassin fiihrende Strafse den Namen Murchison Strait u. s. w. 

*) W i r finden diese Tliatsaehe (vergl. oben S. 177 Anmerkung) nocli 
erwiihnt in der Prcisverkiindigung der geographischen Gesellscliaft zu Lon-
don yom Jahre 1853, indem Inglefield fiir seine Entdeckungen die goldene 
Jahres-Medaille dieser Gesellscliaft erhielt. Vergl. Journal of the Royal 
Geogr. Society of London p. 5. 

1 8 ' 
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schcn wir in dem englischen Volke eine Welt von ungewisser 
Kundschaft und von Geriichten umgehen, die in stctem unruhigen 
Wechsel wcnigstens auf kurze Zeit oft tiefer und ergreifender wirk-
ten, ais jene ihrem Inhalte nach doch immer wcnig befriedigenden 
positiven Ermittclungen. Wie oft verbreiteten sich nicht Nach-
richten, dafs Abtheilungen der Vermissten in den entlegensten Ge-
bicten der Erde, auf den Sandwich-Inscln, in Kamtschatka, in 
Sibirien, in den weiten Landem und Insejn der IIudsons-Bai cr-
sebienen seien! Wie unermiidlich wicderholten sich nicht die fabel-
haftesten Erziihlungen von aufgefundenen Flaschcn, von niederge-
failenen Ballons, welche Franklin entsendet haben sollte! Daneben 
kam es auch vor, dafs solche Erfindungen in ihrem wciteren Um-
lauf sich zu einer scheinbaren Schiirfe und Bestimmtheit entwickel-
ten, die ihnen auf Wochen und Monate selbst in den Kreisen der 
Gebildeten einen gewissen Halt gaben. Wir beschranken uns auf 
ein Beispicl dieser Art: Im Juli 1851 liefen in den englischen 
Zeitungen Ausziige eines in Localblattern abgcdruckten Briefes eines 
Steuermannes D o u g l a s aus Aberdeen um, dessen Schiff „Flora" 
im vorhergehenden Winter am Lancaster - Sund eingefroren gewe-
sen war. Die Schiffsmannschaft hatte — diefs war der Inhalt 
der seltsamen Erzahlung — an der Kiiste ein Schneehaus erbaut, 
und war im Februar mit einigen Eskimo in Beriihrung gekommen. 
Die Letzteren hatten gefragt: ob sie auch dem „Ilauptlingc Frank-
lin" angehortpn? und ais sic diese Frage mit „Ja" beantworteten, 
weil sie dadurch Nachrichten iiber die Vermissten zu gewinnen 
hofften, hatten jene, bedcutungsvoll nach den Bergen hinzeigend, 
gesagt: Franklin's Manner seien dorthin schlafen gegangen. Hier-
auf suchte man sich mit den Eskimo naher zu verstandigen und 
am 27. Marz kam es dahin, dafs eine Anzahl cnglischcr Matrosen 
sich mit einigen Eskimo landeinwiirts auf den Wcg machte, um 
dic bezeichnete Stiitte aufzusuchen. Dieser fiihrte iiber eine unbe-
schreiblich wilde Winterlandschaft, bald im Zikzak jahe Anhohen 
hinauf, dann steile Abhiingc hinunter, bald rechts bald links ab-
schweifend. Die Manner eriagen fast unter den un^aglichsten Be-
schwerden, bis sie am zehnten Tage (5. April) in einem ringsum 
von terrassenformig emporsteigenden Bergen umgebenen Thalgrund 
ankamen. Von hier aus gingen sie noch ein paar (engl.) Meilen 
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weiter und crblickten dann ein schwarzes seidenes Tuch, wclclies 
von der Spitze eines in die Erde eingesteckten Stabes entflatterte. 
An dieser Stelle fanden sie beim Nachgraben zwei Fufs unter der 
Erde vier Leiehname, steifgefroren und unverwest, mit langen 
rauben Biirten, starren Ziigen, zusammengeschrumpften Gliedern; 
augenscbeinlieh waren sic vor Mangel umgekommcn. Auf den 
Armen und der Brust der Todten waren Namen, Kreuze, Schiffe, 
Sterne u. dgl. cingeschnittcn. — Diefs die ganze Kunde, mit wel-
cher der Bericliterstatter die Versicherung vcrband, dafs jene vicr 
Manner der Franklin'schen Mannscbaft angehort hatten und dafs 
Alle in einzelne Abtbeilungen zcrstreut auf ahnliche Weise umge-

• kommen sein mochteg. — Dic Erzahlung ist wie so viele andere 
offcnbar haltlos, und aller individuellen Anfiibrungen ungeachtet 
hand^reiflich unklar; sie ist liingst vergessen. Aber sie giebt ein 
anschauliches Beispiel der Natur solcher Geschicbtcn. — 

Schliefslich haben wir nur noch einer rathselhaften ThaU 
sache zu gedenken, welche in den Friihlingsmonaten des Jahres 
1852 plotzlich eine unbeschreibliche Bewegung der Gemutber her-
vorricf und bis auf den heutigen Tag Gegenstand der verschieden-
artigsten Ansichten und Bchauplungen gcblicbcn ist. Es ist hochst 
bezeiebnend, dafs sie crst nach elf Monatcn und nur durch ein 
zufalliges Zusammentreffcn an die Ocffentlichkeit gelangle und dafs 
die umsichtigsten Bcmuhungen nicht verinocht haben, die zum 
Grunde liegende Erscheinung aus dem schwebcnden Ilalbdunkel 
zur volligen Klarhcit zu bringen. 

Am 20. Marz ging bei der Admiralitat aus Portsmouth die 
Zuschrift eines unteren SchilTsbcamten mit der Anzcige cin: dafs 
cin gewisser Ilandelsschiffs-Capitain ihm am vorhergehcnden Tage 
viel von einem im Friihjahr 1851 in der Gegend von Ncufund-
land crblickten Eisberge erzahlt liabe, auf dessen unteren Flachen 
ganz deutlich zwei grofse drcimastige SchiITe, beide im Zustande 
der Einhausung, aber von jedcm mcnschlichen Wesen vcrlassen, 
beobachtet seien. Der Erzahlende habe seinen Gewahrsmann nicht 
genannt; denn dieser letztere scheine die Nachrichten iiber das von 
ihm Gesehene ais ein Geheimnifs zu bebandeln: vielleicht aus Be-
sorgnifs, dafs sein Stillschweigen iiber eine so olfenbar auf den 
„Erebus" und „Terror" hinweisende Begegnung ihm zur Unchre 
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oder Yerdiichtigung gereichen oder doch in Weitlauftigkeiten ver-
wickeln konnte 

Diese so hochst zweifelhaftc Anzeige wurde von der Admi-
ralitat nichts desto weniger sofort mit der hochsten Aufmcrksam-
keit aufgenommen; man setzte alle Mittel in Bewegung, um dar-
iiber gcwiss zu werden; und ais sich in den niichsten Tagen er-
gab, dafs jcnes Eisfeld von der Brig „Renovation" auf der Uebcr-
fahrt von Limerick nach Ouebcck im April 1851 gesehen war, 
und weitcr dafs der Schiffscapitain derselbcn, Coward, sich so 
eben auf der Fahrt nach Venedig befand, der Stcuermann Simp-
son zur Zeit in Limerick verweilte, ein mit Auszcichnung genann-
tcr Passagier J. S. Lynch zu Prescott in #Ober-Canada seinen • 
Aufenthalt hatte: traf die Behorde ungcsaumt und mit der ange-
lcgcntlichstcn Sorgfalt die geeignetsten Mafsregeln, um von 3iesen 
drei Personen bestimmte und gesicherte Mittheilungen und wo 
moglich auch Abbildungcn des Geschenen zu crlangcn. Auf die-
scm Wege wurden iiber die fast bcreits verschollene Geschichte, 
dereń Ilcrgang und Wesen in dem Gediichtnifs der Augenzcugen 
bei inanchen Einzelnheitcn verdunkelt und einseitig ausgepriigt war, 
beinahe gleichzeitig zu Limerick, Ycnedig und Prescott drei von 
einander unabhangige Aussagen von Augenzeugen erzielt. Capt. 
Ommanney crhielt am 10. April den besonderen Auftrag, sich nach 
Limerick zu begebcn, um an diesem Ilafenplatze moglichst voll-
standige Naehriehten einzuzichen. Es gelang, zwei im Mai und 
Juni 1851 geschriebene Briefe von Personen " ) , die an jener Ueber-
fahrt Theil genommen hatten, und aufserdem auch noch einige 
Aussagen zu ermittcln. — In vielcn Punkten gingen diese Mitthei-

*} Ais Quelle sind zu vergleichen die in den Parliam. Papers von 
1852 am Schlufs des Bd. L enthaltencn Copies of communications between 
the Admirality and the Public Autliorities at liome and abroad, in refe-
rence to certain vessels on an Iceberg in the North Atlantic in 1851, and 
supposed to have been abandoned. 38 S. mit Abbildungen. 

**) Beide Briefe schreiben ilie Schiffe im Eisberge der Eranklin-Ezpedition 
zu. Der eine (von Lynch) war in dem Localblatt Limerick Chronicie 28. Mai 
abgedruckt; es ist fast unerklarlich, dafs cr ganz unbeachtet bleibcn und 
so in Vcrgesscnheit kommen konnte; das einzige noch nachweislichc Exem-
plar der betreffenden Nummer war im Besitz der Redaction. — Der zwcite 
Brief ist abgcdruckt Times 8. Mai 1852 (auch Galign. Mess. 10. Mai). 
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lungen weit auseinander; es feliltc nicht an unvereinbaren Wider-
spriichen. Aber in dem llauptbestandthcil der Erzahlung stinim-
ten sie dennoch iiberein; versuehen wir diese zuerst kurz zu-
sammenzufasscn. 

Ais die Brig „Renovation" im April 1851 bei ihrer Ueber-
fahrt von Limerick nach Queheck in dic Niihe von Neufundland 
kam, wurden zahlreiche Ueherreste von Eisfeldern geschen, welche 
aus der Davis-Strafse in das Atlantische Meer hinabtriebeu. Un-
ter diesen zog besonders ein Eisberg, der bis 30 Fufs aus dem 
Meercsspiegel emporragte und etwa 2 englische Meilen lang sein 
mochte die Aufmerksamkeit der Schiffsleutc auf sich und wurde 
an einem der Tage vom 17. bis 21. April (zwischen denselben 
schwanken die Aussagen der Augenzeugen) etwa drei Viertelstun-
den lang von mehreren Personen mit dem Fernrohr beobachtet. 
An diesem Eisberge sali man bei hcllem Wetter aus einer Ent-
fernung von etwa 5 bis 6 engl. Meilen deullich zwei verlassenc 
drcimastige Schiffe. Das eine dieser Schiffe stand an einer etwas 
hoheren Stelle aufrecht und unberiihrt von den Wellen im Eise; 
das zweitc schien mit dcm Kiel und unterem Boden im Wasser 
zu liegen, war indefs ebcnfalls noch von dcm Eisfelde, welehes 
an dem Eisberge bing, eingeschlosscn. Das grofscrc dieser Schiffc 
— die Schatzungen seines Gehalts bewegen sich zwischen 500 bis 
700 Tonnen — lag auf der Seite, nur die drei kleinen Mastcn und 
das Bugspriet waren emporgestreckt; das kleinere — von 300 bis 
400 Tonnen — stand mit seinen drei Masten, Bramstangcn, Mars-
segeln und Ilaen noch aufrecht. Der Schiffscapitain, der Stcuer-
mann, der Mann am Ruder und auch die anderen Personen be-
haupteten, diese Schiffe deutlich geschen zu haben. Allein der 
Capitain war durch Unpiisslichkeit vcrhindert, seinen Dienst zu 
versehen, die Fahrt durch die Eisblocke gefahrdet; der Steuermann 
(Simpson) war, wie es scheint, angstlicher Natur und nicht zu 
bewegen, nliher hinzu zu fahren. Ob in jenen drei Viertelstun-
den, oder iiberhaupt an jenem Tage der Gcdankc an die Frank-

*) Angaben iiber die Breite fehlen. Die Ilohe wurde von dem Scbiffs-
Capitain Coward in seiner Aussage zu Venedig abweichend auf 200 Fufs 
angegeben! 



280 Die beiden yerlasseuen Schiffe im Eisberge. 

lin'schen Scliifie erwachte, ja ob irgend einer unter der Schiffs-
gesellscbaft von den ausgescbricbenen Preisen wufste, bleibt unge-
wifs. Die Aussagen dariiber widersprechen sich; dafs einige Tage 
spiiter die Ueberzeugung geltend gcmacht wurde: diefs miifsten die 
Schiffe „Ercbus" und „Terror" gewesen sein, ist dagegen unzwei-
fclhaft. Die Nachrichtcn der Wahrnehrnung mogen sich in Canada 
und in den Vereiniglen Staatcn vcrbreitet haben. Am 1. Mai 1852 
ging bei der Admiralitat ein Bricf des Capt. Kerr aus Sligo mit 
der Anzeigc ein, dafs den Passagieren eines mccklcnburgischen Aus-
wandererschiffcs, wclchcs vom 3. ApriI bis 3. Mai 1851 die Ueber-
fahrt von dort nach New-York gemacht hatte, cbenfalls zwei ver-
lassene, leck gcwordcne Schilfe etwas mehr siidlich in Sicht ge-
kommen waren. Ais sie spiiter die Erzahlung der Brig „Reno-
vation" gehort, hatten Alle versichcrt: sie miifsten dieselben SchifTe 
bei mehr vorgeschrittener Auflosung des Eisbergs gesehen haben. 

Diese Erzahlung wurde von manchen Secfahrern soglcich init 
cntschiedenem Mifstrauen aufgenommen. Der Gouverneur zu St. 
Johns in Neufundland, der Prasident und die Mitglieder der Ilan-
delskammer in St. Johns urtheilten: dafs eine solche Erscheinung o 
von den zahlreichcn Fahrzeugen der verschiedcnsten Art, welche 
taglich in den dortigen Gewiissern kreuzten, nicht hatte unbeinerkt 
bleiben konnen. Penny erkliirtc offenllich : dafs die angegebenen 
Umstande allen bisherigen Erfahrungen widersprachen, dafs min-
destens 30 bis 40 Jahre dazu gehorten, um Schiffe in der geschil-
derten Weise auf die Ilohc von Eisflachen zu heben; cr ver-
sicherte in seiner naturlichcn Weise, diefs mufsten Landscbilfe 
(country-ships) d. h. lccre Phantome gewesen sein, und stcllte 
in Abrede, da/s Eisberge von solchcr Ausdehnung so weit siid-
wiirts gelangeu konnten. Sutherland liefs eine noeh weiter auf 
den Thatbcstand eingehende, aber doch minder cntschiedene Erldii-
rung folgen ") . F.ieut. Grifliths, der die Schiffe Franklin's bis zu 
den Walfisch-Inseln geleitet hatte, bestiiligte, dafs die angegebenen 
Merkmale nicht passten. Andere erinnerten an so viele hochst 
auffallendc Gesichtstauschungen, die arktisehen Seefahrcrn begegnet 

*) Times 21. Aprii (Gal. Mess. 23. April) 1852. 
**) Morning Chronicie 26. April (Gal. Mess. 28. April) 1852. 



Yerschiedene Meinungen iiber die Schiffe im Eisberge. 2 8 1 

waren, und selbst die Mannschaft der Grinnell-Expedition so 
wunderbar bctrolfen hatten. Ganz abgesehen von solchen Bcden-
ken und von den vielfiiltigen Abweichungen in den Berichten der 
verschicdcnen Personen erschien es Manchen noch ganz besonders 
verdiichtig, dafs das Logbuch der „Renovation", welches der eng-
lische General-Consul Dawkins zu Venedig von dem dort anwe-
senden Schiffscapitain Coward sich vorlegcn liefs, in den dcm 
eigentlichen Schiffsjournal hinzugcfiigten aphoristischen Bemcrkun-
gen zwar vorbeitreibender Eisberge wiedcrholt gedachte, aber von 
der Erschcinung der in einem derselbcn eingefrorenen Schiffe auch 
nicht die leisestc Andeutung cnthiclt 

Aber alle diese Einwcndungen haben die Ansicht, dafs von 
der „Ilenovation" aus die Fahrzeuge Franklin's erblickt waren, 
nicht beseitigt. Murchison hat in seiner Jahresrede vor der geo-
graphischen Gesellschaft zu London sich entschieden fiir die Wirk-
lichkcit des Anblicks erkliirt und tausend Andere haben eine gleiche 
Meinung bekannt. Der Umstand, dafs die Schiffe nicht eingehau-
set — denn diefs wurde, durch spiiterc Aussagen festgestcllt — 
und keine Rettungsbote vorhanden waren, fiihrte weiter zu der 
Vcrmuthung, dafs diese Gerathe und Schutzmittel von der Mann-
schaft Franklin's, indem sie im hohen Norden die Schiffe aufgab, 
mitgenommen sein mijchtcn. Man crinnerte sich an die Schick-
salc.der Amerikaner im Winter 1850 — 51 und gab sich auch 
jctzt noch dem Glauben hin, dafs dic Mannschaft an irgend einer 
Kiiste im hohen Norden gerettet und dort, wenn auch in geringer 
Auzahl, noch lebend angetrolfen werden konnte, nachdem die ver-
lassencn Ucberreste der einst mit so glanzenden lloffnungen ent-
sandten Fahrzeuge — vielleicht erst im Laufe dessclben Winters 
mit den beiden amerikanischen Brigantinen — aus dem hohen 
Polarmeer jenseit der Wellington - Strafse inmitten eines gewalti-

*) Dic Parliam. Papers entlialten a. a. O. p. 27 —28 einen die Tage 
vom 16. — 2 1 . April umfassenden, vom General-Consul Dawkins yidimir-
ten Auszug aus diesem Logbuch, welches zur Zcit yom damaligen Steuer-
mann Simpson gefiihrt war. Es darf nicht ubersehen werden, dafs die dcm 
bestehenden Brauch zufolgc angcschlossenen Bcmerkuugen nur sehr kurz 
und bios nautischcn Charakters sind, mithin dem Schweigcn iiber die er-
blickten „Schiffe im Eisberge" keinc Beweiskraft beizulegen sein diirfte. 
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gen Eisfcldes zu dera Nord-Atlantischen Ocean herabgckommen 
und zuletzt von den Fahrzeugen ,,Renovation" und „Doctor Kneip" 
gesehen waren. 

Riickblick. Letzte grofse Expedition nach der Barrow-
Strafse 1852. Belcher, Kellett, Pullen. 

Dergestalt richteten sich am Anfange des Jahres 1852 alle 
Blicke, viellcicht gespannter ais je, auf die unfehlbar nahe bevor-
stehenden neuen Entschliefsungen der Admiralitat fiir die Angele-
genheit der Rettung Franklin's und seiner Gefahrten. Die raannich-
faltigen Nachrichten der letzten Monatc hatten nicht nur einzelne 
neue Gesichtspunkte ergehcn, sondern eine his dahin ungeahnte 
Wcndung fiir diese Unternehmungen herheigefiihrt. Das einst so 
hewunderte und hoch gepricsene System der friihcren Expeditio-
nen war nunmehr vollig erschopft. Das Nordgestade des ameri-
kanischen Contincnts war nach und nach von der Behrings-Strafse 
bis zum Mackenzie-Strome, und von hier weiter ostwiirts bis zu 
den Landem der IIudsons-Bai-Gescllschaft ausgekundschaftet; auf 
dem vcrmeintlichcn Wcge der Vermissten waren im Laufe. der 
letzten Jahre von der Baffins-Bai bis zu der westlichen Mundung 
der Barrow-Strafse in den Melville - Sund, weit iiber das Cap 
Walker hinaus, und bis zu dem Westrande der Melville-Insel, 
alle Kiisten und Inseln durchsucht. Aber durch cin vielbcklagtcs 
Verhangnifs waren auch sieben Jahre dahingegangen, ehe das wich-
tige Iirgebnifs, dafs Franklin in den niederen Breiten, im Siidcn 
des Lancaster-Sundes, seinen Verbleib nicht genommen hatte, im 
Gesamratiibcrblick rait zuvcrliissiger Bcstinimtheit hcrvortrat. 

Jetzt war dieser Zeitpunkt herbeigekommen. Wiihrend die 
bisherigen Anstrengungen und Thaten auf dem weiten Felde der 
Nachsuchungen lediglich das abschreckcnd einformige Ergebnifs 
hatten, darzuthun, wohin Franklin nicht gckommcn oder gegangen 
war , gelang es dcm Walfisch-Capitain Penny, auf einer kleinen, 
bis dahin kaum beachtcten Insel im Norden der Barrow-Strafse 
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die Ueberreste scines ersten Winterlagcrs zu entdecken. Aber das 
Verlangcn nach Auskunft iiber seine Weiterfahrt hlieb unerfiillt. 
Es war cin neues vielbeklagtcs Vrcrhangnifs, dafs zuletzt Vermu-
thnngen und Combinationen an die Stelle der heifs gewiinschten 
und mit rastloscm Fleifs von Tag zu Tag gesuchten Nachrichtcn 
treten mufsten. 

Wie weit indefs auch die Gedanken der Einzelncn abschwei-
fen konnten, es ergab sich dennoch eine iiberwiegendc Richtung der 
Ansichtcn. Am Rande des nut heimlichcm Mifstrauen betrachtc-
ten Mcercs-Canals neben der Beechey-Insel fiihrtcn bedeutungs-
volle Spuren von Franklin's Schlittenziigen und von Wachtposten 
noch eine Strccke weiter nordwiirts hinauf. In dem oberen Laufe 
dieses Canals entdeckte Penny nachhcr offenes Wasser, ein reges 
animalisches Lebcn und eine mildere Temperatur zu einer Jahres-
zeit, in der die niederen Breiten der Barrow-Strafse noch im 
tiefem Winter begraben lagen. 

Diese beiden Entdeckungen — das Winterlager der Veriniss-
ten und der offene Wellington-Canal — dazu die ahnungsvollen 
Corabinationen eines gegenseitigen Zusaramenhangs derselben in 
Bcziehung auf die Wege und Piane Franklin's belebten jetzt noch 
einmal dic Iloffnungen auf die Rettung wenigstens eines Resttheils 
der Vcrmisstcn. Die geheiinnifsvolle Erzahlung von den dreimasti-
gen Schiffen im Eisberge, welche spiiter mitten in die Geschiiftig-
keit der neuen Ausriistung fiel und bis zu den arktischen Ge-
wahrsmannern ersten llanges hinauf die Iebhafteste Beachtung fand, 
schien diesen Ilolfnungen sogar noch einen neuen Anhalt zu bieten. 
— Wir sahen, wie auch die inhaltsschwcre Frage iiber die Mog-
lichkeit eines fortdauerndcn Unterhalts der Vermisstcn in den ark-
tischen Regionen nicht iingstlich umgangen, sondern mit der riiek-
sichtslosesten Schlirfe erortert war. Die Nachrichten iiber das Vor-
handenscin mannichfacher Subsistenzmittcl in dem hoheren Norden 
wurden immerfort durch neue Zcugnisse vcrstlirkt und selbst 

*) Es ist sehr hczeichnend, wie zu dieser Zeit auch in iilteren Reise-
beschreihungen und Chronikcn nach Beispielcn einer langeren Ausdauer in 
den arktischen Regionen gesucht wurde. M a n g l e s hat iu seine kleine 
Sammlung (Papers aud despatches relating to the arclic expeditions p. 51 
— 58) dic allcrdings sehr merkwiirdige Geschichte der yier Russischcn Iioots-
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in diesern Zeitpunkte kamen noch Nachrichten zum Vorschein, 
welche bestatigten, dafs Franklin mit der ihm eigenthiindichen 
Entschlossenheit einer mehrjahrigen Abwescnhcit entgegengesehen 
hatte. Endlich trug man kein Bedenken, auch darauf Gewiclit zu 
legen, dafs in Folgę des offenbar unvcrmeidlichen Zusammen-
schmclzens der kiihnen Schaar der Bestand der Vorrathe fiir die 
Ucbrigbleibcndcn desto langer vorbalten mufste. 

Im Januar kamen die fortgesctzten Beratbungen im Schoofse 
der Admiralitat zu dem Entschlusse, den Vorschlagen der arkti-
schen Commission gemafs das Austin'sche Gcschwader zu einer 
neuen Nachsuchungs-Expcdition auszuriisten und ihm das Schiff 
„Nordstern", welches 1850 nach seiner vergeblichcn Fahrt zuriick-
gekehrt war, ais Stationsschiff fiir die Beechey-Insel beizugesellen. 
Denn diese Insel wurde dem Gutachten jener Commission gemafs 
zur Basis und zum Proviantdepot der neuen Unternehmungen er-
sehen und dic Verfolgung der Entdeckungen Penny's im Welling-
ton-Canal ais Ilauptziel der Ausriistung angenommen. Darin wich 
der nunmehrige Plan jedoch von den Vorschlagen der Commission 
ab, dafs es fiir uncrliisslich bcfunden wurde, den Schiflen von 
Collinson und M'Clurc, deren Ankunft bei dem Banks-Land in-
zwischcn zu erwarten stand, oder fiir cinzelne Abthcilungcn ihrer 

manner mit aufgenommen, welche in den Jahren 1743 — 49 in einem fast 
ganz hiilflosen Zustande an der wiisten Kiistc von Spitzbergen zuriickblie-
ben, dort sechs Jahre ihren Unterhalt fanden und zuletzt, ais sie wie durch 
cin Wunder auf cin ziifallig lierbeikommendes Schiff gerettet wurden, 
noch einigen Erwerb in ihre Ileimath zuruckbrachten. Diese Geschicbte 
crschien zuerst im Jahre 1769 zu St. Petersburg in deutscher Sprache und 
wurde bald nachher auf Yeranlassung des Naturforschers Banks in das 
Englische iibersetzt. Vielen unserer Leser wird sie durch Campe's Dar-
stellung zuerst bekannt geworden sein. (Cam pe\s Sammtliche Kinder- und 
Jugendschriften. 4.Ausg. Braunschw. 1829 ff. Bd.17 S.83—116). — Der aus 
Deutscliland gebiirtige Geograph A. P e t e r m a n n hat durch verschiedene 
Abliandlungen und Zcitungsartikel, — in welchen er theils iiber die Mittel 
des Unterlialts in den Polargegenden, theils iiber die Schiffbarkeit des Polar-
mccres, iiber die Aussichten fiir den Betrieb des Walfischfangs in dem hoho-
ren Norden, theils iiber die Wege zur Rettung der Vermisstcn auf die an-
regendste Weise sich aussprach — auf eine glanzciul anerkannte und durch-
aus erfreuliclie Weise fiir die Belebung der Nachsuchungen und fiir die 
Aufkliirung iiber den Stand derselbcn gewirkt. 
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Mannschaft, die des Ziełcs fehl gehend moglicher Weise in jcncn 
Gegendcn umherirrtcn, einen Theil des Geschwaders mit Vorrathen 
entgegen zu senden. 

Am 10. Februar wurde Capitain Sir Edward B e l c h e r zum 
Oberbefehlshaber dieses Geschwaders ernannt: ein Seemann, der auf 
mehrfachen Fahrten nach den entferntesten Theilen der Erde sich 
durch Ausdauer und Umsicht, durch wisscnschaftlichc Tiichtigkeit, 
vor Allcm aber durch eiscrne Entschlossenheit und eine uner-
schiitterliche Fahigkeit zu ruhiger Ueberlegung ausgezeichnet hatte. 
Ihm wurde durch die Instruction vom 16. April 1852 der beson-
dere Auftrag ertheilt, mit einem Segelschiff in Begleitung des dazu 
gehorigen Schleppdampfers — Belcher wahlte dic Fahrzeuge „As-
sistance" und „Pioneer" — den Wellington-Canal hinauf zu gehen. 
Fiir die Ausfiihrung dieses Unternehmens wurde ihm einerseits 
zwar in vollem Mafse Freiheit gewahrt, je nach Erfordcrn der Um-
stiindc zu handeln: desto dringender aber die aufserste Vorsicht 
beim Vrorgehen ancmpfohlen. Man machte es ihm zur strengsten 
Pflicht, auf seiner Fahrt jenseit der Beechey-Insel unterwegs an 
geeigneten Punkten Vorriithe fiir seine Mannschaft und fiir die Ver-
missten, nebst Nachrichten iiber Erlebnisse und iiber dic zur Zeit 
verfolgten Piane niederzulegen. Endlich wurde fiir den Zeitpunkt, 
in welchem die Vorriithe irgend eines jener Fahrzeuge bis auf den 
vollen Betrag fiir 12 Monate verbraucht sein wurden, dessen un-
bedingte Riickkelir noch ganz besonders ausdriicklich befohlen. 

Die Anfiihrung der Expedition fiir die Melvillc-Insel wurde 
dem Capt. K e l l e t t iibertragen; er sollte mit dem zweiten Segel-
schiffc und dessen Schleppdampfer („Resolute" und „Intrcpid") sich 
auf ein Jahr an der Melville-Insel festsetzen, und durch auszu-
sendende Streifpartien den etwa umherirrcndcn Abtheilungen der 
Schiffe „Enterprise" und „lnvestigator", so wic auch der Vermiss-
ten zu begegnen suchen und fiir dieselben an geeigneten Punkten 
fernhin Bcnachrichtigungen niederlegen lasscn. — Die Fiihrung des 
„Nordstern" und die demniichstige Aufsicht der Station an der 
Beechcy-Insel wurde dem Lieut. P u l len anvertraut. — 

Man sicht weleh ein aufserordentlicher Fortschritt derRettungs-
planc am AnŁnge des Jahres 1852 bcrvortrat. Den drei im Jahre 
1848 ausgesandten Expeditioncn wurden die Landschaftcn des 
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Mackcnzie-Stromcs ais Vercinigungspunkt bezeichnet; die Expedi-
tionen von 1850 sollten ihren Laul' von drei Seiten zum Banks-
Land und zur Melville-Insel lenken. Jetzt war es dahin gckom-
men, dafs auf zwei friiher kaum erreichten Punkten, an der Beechey-
und an der Melville-Inscl formliehe Stationspliitze errichtet wurden. 

Ais Capt. Belcher in den Tagen nach seiner Ernennung zu 
Woolwich crschien, um die Offiziere und Matrosen fiir seine Fahrt 
anzuwerben, da sah man von allen Seiten sowohl die Genossen 
der friiheren Fahrten ais auch andere Seemiinner herbeistromen, 
um in dic Reihe der Mannschaften cinzutreten, oder sich um die 
Theilnahme zu bewerben. Neben M'Clintock, May, Mecham, Os-
born, M'Dougall, Krabbe u. A. waren Lieut. Pim, den nach sei-
ner Riickkehr von St. Petersburg verlangte, auf diesem Wege sich 
um Franklin und seine Gefahrten verdicnt zu machen, und der 
Arzt Rob. M'Cormick, der trotz seiner Wunden den sehnlichsten 
Wunsch liegte, die Expedition zu bcgleiten, vorzugsweise Gegcn-
stand der allgemeinen Aufmcrksamkeit. — Am 21. April lief das 
Gcschwader mit einer vortrefflich ausgewahlten Mannschaft aus 
der Themse. — 

Ais Lieut. Kennedy einige Monate nachher (7. October) von 
seiner Erkundungsreise und Ueberwinterung im Prinz-Regents-
Inlet nach England zuriiekkam, iiberbrachte er zugleich von seinem 
Besuche der Beechey-Insel (19. Aug.) die crfreulichsten Nachrich-
ten iiber den ersten Verlauf der Expcdition. Belcher war am 
14. August nach einem 4tagigcn Aufenthalt mit den besten Aus-
sichten dic damals offene Wellington-Strafse binaufgescgclt; Kel-
lett hatte einen Tag spiiter die Fahrt nach seinem Bestimmungs-
ort (Melville-Insel) angetreten. Lieut. Pullen befand sieli in voller 
Thatigkeit, ąus den in der Melville-Bai aufgesammelten Triimmern 
zwcier gestrandeter Schiffe ein sehr geraumiges holzernes Ilaus zu 
erbaucn, welches den Namen „Northumbcrland-IIouse" — oder 
nach dem Landsitze des friiheren Ersten Lords der Admiralitat 
Northumberland „Sion-House" — fiihren und den Zuriickkehren-
den zum gastlichen Aufenthalt dienen sollte'). 

*) K e n n e d y A sliort narrathe p. 164 — 69. — Leider ist cin Theil 
des Tagebnchs von B e l l o t (16. Aug. bis 1. Sept. 1852), In welchen die-
ser Besuch der Beechey-Insel fallt, verloren gegangen. 
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Zwei Wochen spater wurde die Stationsmannschaft noch ieb-
hafter iiberrascht, ais Capt. Inglefield in vcrhaltnifsmafsig vorge-
riickter Jahreszeit plotzlich mit dcm Dampler „Isabel" in dic Ere-
hus- und Terror-Bai einlief. Er sah sich von Lieut. Pullen iiber 
Erwarten reichlich bewirthet und land ihn dergestalt mit Vor-
rathen versehen, dafs jedes Anerbietcn zur Vcrstarkung derselben 
von ihm abgelehnt werden konnte. — 

Das Jahr 1853 hat fiir die Angelegenheit der Franklin-Ex-
peditionen eine lange Reihc unerwarteter Ereignisse und Erfahrun-
gen gcbracht. 

In den Vcreinigten Staaten von Amerika riistete Ilcnry Grin-
nell die Brigantine „Advance" abermals in einer seines Namens 
wiirdigen Weise aus und iiberwies sie dem Dr. K a n e , der un-
errniidet und ungeschrcckt aus den tausendfiiltigcn Gefahrcn der 
Jahre 1850 und 1851 hervorgegangen war und seither nichts 
sehnlicher wiinschte, ais das Feld der Nachsuchungen von Neuera 
beschreiten und seine Beobachtungen iiber die Natur der arktischen 
Zone vervollstiindigen zu konnen. Der nachste Anlass und aus-
gesprochenc Ilauptzwcck des Untcrnehmens war die Rettung Frank-
lin^ und seiner Gefahrten. Kane iibernahm in seiner Instruction 
die Aufgabe, durch die Baffins-Bai und den Smith-Sund in das 
sogenannte Polarbassin so wcit vorzudringen, ais es nur immer 
moglich wiire. Er fiihrte eine zwar nur kleine aber aufserordcnt-
lich kiihne und tuchtige Schaar von Begleitcrn — unter ihnen den 
Altonaer Astronomcn S o n n t a g — mit sich, die iiber alle Gefah-
rcn und Uindernisse zu triumpfiren und selbst den Nordpol ent-
weder mit ihrem Schiffe oder durch die mit Eskimohunden be-
spannten Schlitten und Gutta-Percha-Bote zu errcichen hofftc. t 
— Diese Expedition scgelte am 31. Mai 1853 von New-York 
ab; sie hat auf ihrer Polarfahrt einige Orte an der gronliindischcn 
Westkiiste beriihrt, ist aber seitdem bis jetzt nirgends wieder ge-
sehen. — 

Ein iiberaus sprechender Beweis der thatigen Theilnahme, 
welche das Schicksal Franklin's und die Anstaltcn zu seiner Ret-
tung auch in den entferntesten Theilen der Erde fand, wurde der 
Lady Franklin im Marz 1853 aus Yan Diemens-Land zu Theil. 
Der dortige Senat, einige Korperschaften und Yereine der verschieden-
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sten Art hatten (lurch Sanindungen unter allen Klasscn der Ein-
wohner die Summe von 1671 Pfd. Sterl. zusammcngebracht und 
iibersandten sic in daukbarer Erinnerung der Verdienste ihres ehe-
maligen Gouverneurs ais einen Beitrag fiir neue Ilettungsversuche. 
Die bekiimmerte Frau sah sich durch anderweite Unterstiitzung 
mit Ilinzunahme der ihr zu Gebote stehenden Geldinittel in den 
Stand gesetzt, ihren Schraubendampfer „Isabel" im April wiederum 
auszuriisten und jenen Plan der Nachsuchungen in den Gebicten 
jenseit der Behrings-Strafse wieder aufzunehmen, der im vorhcr-
gehenden Jahre, fast im Augenblicke der Ausfuhrung, auf die 
schmerzlichste Weise gescheitcrt war. Zum Anfiihrer wurde Lieut. 
Kennedy ersehcn, der im vorhergehenden Jahre mit Bellot die Aus-
kundschaftung von Nord-Somerset und Prinz-Walcs-Land so cr-
folgreich unternommen und durchgefiihrt hatte. Dieser verlicfs am 
8. April mit 15 Gefahrten die englische Kiistc, um mittelst einer 
auf mehrere Jahre bcrcchneten Fahrt an den sibirischcn Kiisten 
und auf den Landbildungen im hohen Norden jenseit der Behrings-
Strafse nach Franklin zu forschen. Uebcr den Verlauf der Fahrt 
gingen zuerst giinstige Berichte ein. Desto tiefer verwundete am 
3. November 1853 die plotzliche Nachricht, dafs dic Schiffsmann-
schaft in Folgę eines Zerwiirfnisses mit Kennedy in den letzten 
Tagen des August zu Valparaiso in eine unheilbare Auflosung ge-
rathen war. Vergebens hatte Kennedy durch die Vcrmittclung des 
dortigen britischen Flotten-Capitains und des Consulats die Ord-
nung hcrzustellen, vergebens selbst die Anwerbung einer neuen 
Mannschaft versucht. Ueber die Ursachcn jenes Zerwiirfnisses feh-
len uns niihere Nachrichten; cs scheint, dafs die strenge Aufrccht-
haltung des Mafsigkeitsprincips, wclchcs Kennedy wahrend der letz-
ten Fahrt mit dem besten Erfolge geiibt hatte, dabei zum Grunde 
lag"). 

*) Um dieselbe Zeit hatte die ungliickliche Lady Franklin Erfahrungen 
zu bestehen, die ihr Ilerz fast nicht minder schwer verwundeten, ais alle 
jene Ruckschliige und getiiuscliten Iloffnungen. Der Pfarrer Philipp Gell, 
der, von Franklin in Van Diemens-Land zum Amte befordert, spiiter dessen 
einzige Tochter geehelicht und ein Pfarramt in einer Vorstadt von London 
erlmlten hat te , trat im Lauf dieser Tage in offentlichen Erklarungen mit 
den gehassigsten Vorwiirfen und Anspriichen gegen Lady Franklin (die 



Inglefield 185-3 nach der Beecliey-Insel. — Bellot. 289 

Wendcn wir unseren Blick von dieser Lcklagcnswcrthen Epi-
sode auf die grćifsere arktische Unternchmung zuriiek, so lafst sieli 
denken, wie grofs im Anfang des Jahres 1853 die Ungeduld und 
wie allgemein das Verlangen war , Naehriehten iiber den Erfolg 
der im vorhergehenden Jahre nach der Barrow-Strafse ausgcsand-
ten Geschwader einzuholen. Die Admiralitat cntschloss sich um 
so bereitwilliger, auf diese Wiinsche einzugehen, da ohnediefs fiir 
zweckmiifsig erkannt wurde, die Vorrathe der Station auf der 
Beechey-Insel von Neuem zu vcrstarken und zu erganzen. Dem-
zufolge wurden das Dampfboot „Phonix" und das Transportschiff 
„Breadalbane" in entsprechender Weise ausgeriistet, und Inglefield 
mit der Anfiihrung der Expedition beauftragt. Nachdem die Vor-
bercitungen vollendet und unter dem lebhaftesten Zudrangc eben die 
Listen der Mannschaft fiir beide Fahrzeuge gescldossen waren, er-
schien am 10. Mai der franzosische See-Lieutenant Bellot 
Admiralitat, um in die Zahl der Mitglieder dieser Exp 
genommen zu werden Diesem Gesuche zu willfa 

Stiefrmitter seiner F r a u ) auf. Er heschuldigte sic mit der 
sten Iliirte, das Vermogen seiner Frau seibstsiichtig ver\ven 
Abenteurer und armselige Menschen fiir die Zwecke der Aufsuchui 
lins unterstiitzt zu haben. Vergl. Times vom 11. Novbr. 1853. 

*) Bellot hatte seit der Riickkehr von seiner ersten arktischen Reise 
nichts unversucht gelassen, um auch die franzosische Regierung zur Aus-
riistung einer Franklin-Expedition zu bewegen. Ueberall abgewiesen, rich-
tete er am 20. Miirz 1853 noch an den franzosischen Marinę-Minister eine 
letzte Eingabe, in welcher er die ganze Bedcutung und die hochste Dring-
lichkcit seiner Sache geltend maclite. Er zcigt, dafs es nur darauf an-
komme, dic hochst wahrsclieinlich noch vorhandenen Ueberreste der Mann-
schaft Franklina aufzufinden. Unter den vicr grofsen maritimen Nationen 
des Erdkrcises sei Frankreich allein in dieser Angclegenheit der Humani-
tiit zuriickgeblieben: denn Russland lasse die Nordwestspitzc Amerika's und 
die sibirischen Kiisten durchsuchen; die Vereinigtcn Staaten von Amerika 
stehen im Begriff, ihre zweite Expedition in der Richtung der Louis-Na-
poleons-Insel auszuriisten: sie hiilten ihm die zweite Befehlshaberstelle an-
getragen; die englische Regierung riiste zu den acht Schiffen, welche zur 
Zeit noch im Polarmeer standen, noch eine Expedition unter Capt. Ingle-
field; Lady Franklin biete ihm den Oberbefehl einer aus ihrer letzten Ilabe 
ausgeriisteten Dampfschiff-Expcdition, in welcher sein fiiiherer Capitain 
Kennedy ais zweiter Anfiihrer unter ihm zu dienen bereit sei. — Aber es 
handle sich nicht bios darum, die Nationalehre Frankreichs durch dic Theil-

19 
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anfangs unmoglich: dic Bcwcrbungen um Thcilnahme waren auch 
diefmal wieder so aufserordentlich zahlreich gcwcsen, dafs selbst 
Meldungen der empfehlenswerthesten Pcrsonen unbcriicksichtigt 
bleiben mufsten. Allein Bcllot ruhte nicht; er versichertc, dafs 
es ihn gliicklich machen werde, auch nur ein Brett zuin Lager, 
dazu einen Winkcl fiir sein Gepack auf dem ,,Phonix" zu haben, 
und die franzosische Gesandtschaft zu London verwandte sich, in-
dem sie die Zulassung Bellots ais eine nationale Gunst auffasste, 
so lebhaft und dringend fiir ihn, dafs seinem Wunsche zuletzt noch 
die freundlichste Gewahrung zu Theil wurde. In der That hatte 
Bcllot durch seine Thiitigkeit und personliche Liebenswiirdigkeit 
liingst dic Ilerzen der iibrigen Mitgliedcr dieser Expedition ge-
wonnen; alle erklarten sich wetteifernd bereit, ihm durch cigene 
Aufopferung eine angemessene Unterkunft auf dem Schiffe zu 
sichern. 

Obgleich diese Expedition erst am 26. Mai unter Segel ging, 
wurde man doch schon auf dcm Wege zur BafGns-Bai der Un-
gunst des Sommcrs 1853 fiir dic arktische Schifffahrt gewahr; 
die Melville-Bai war mit furchtbarcn Packeismasscn angefiillt, die 
Fahrstrafse vic!fach gehemmt. Dic Uebcrfahrt nach der Westseite 
wurde durch Stiirmc, Nebel und andere Hemmnisse um mehrerc 
Tage vcrzogert. Ais die Schiffe dann am 29. Juli vor der Cro-
kcr-Bai anlangten, vcrsperrte eine undurchdringlichc Eisbarriere, 
die sich quer iiber den Lancaster-Sund hinzog und augensehein-
lich wiihrend der damaligen Schifffahrtszeit undurchbrochen ge-
blieben war, plotzlich den Weg dergestalt, dafs Inglefield sich ge-
nothigt sah, in dem Dundas-Ilafen vor Anker zu gehen. Ilier 

nahme an dieser Sache aller VoIker zu wahren, sondern auch um den Rulim 
geographischer Entdeckungen und endlich selbst um matcriellen Gewinn-
Durch eine Reihe mifsgiinstiger Umstande sei Frankreich seit der Ent-
deckung der Neuen Weit nicht der Vorthcile theilhaftig geworden, welche 
der Norden zur Entwickelung der Seemacht und des Ilandelsreichthums 
enthielte. Jetzt biete sich dazu die giinstigste Veranlassung. Noch sei es 
Zeit, in diesem Jahre eine Expedition nach der Spitzbcrgischen See auszu-
riisten, und unabselibare Erfolge anzubahnen. — Alle diese VorstelIungen 
blieben fruchtlos; und Bellot beschrankte sich zuletzt darauf, Urlaub und 
die Fiirsprache der Regierung fiir seine Theilnahme an der Fahrt Inglefields 
zu erbitten. 
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gingcn der Mannschaft acht vollc Tage in ungeduldigera Ilarren 
dahin; erst am 6. August offneten sich die vorgelagerlen Schran-
ken unter den Wirkungen des cinfallendcn Nordwestwindes wenig-
stens so weit, dafs durch die Kraft des Dampfes die Durchfahrt 
gegen die Beechey-Insel hin gewonnen wurde. Aber selbst an 
diesem letzteren Punkte traten noch neue Schwierigkeitcn entgegen. 
Der Zugang der Erebus- und Terror-Bai war durch riesenhafte 
Eishlocke verschlossen, an welchen man die Krafte der Eissiigen 
und des Pulvers ohne Aussicht auf Erfolg verschwendet haben 
wiirdc. Inglefield sah sich geniithigt, seine heiden Fahrzeuge zum 
Cap Riley zuriickzufiihren, um dort eine gesichcrte Stelle zum 
Ausladen der von ihm herbeigebrachten Vorrathc zu crsehcn. 

Auf der Station der Beechey-Insel warteten der Ankommen-
den aufserordentliche Ueberraschungen. Man hatte dort nicht bios 
Nachrichten von der gliicklichen Ankunft des Capt. Kellett auf der 
Mclville-Insel, sondern auch von dem ersten iiberaus gliicklichen 
Erfolge seiner Unternehmungen. Eine von ihm ausgesandte Streif-
schaar entdeckte nach beinahe drei Jahren die erste Kunde iiber 
den Vcrblcib M'Clure's. Demzufolge war es gelungen, das Schiff 
,,Investigator" am Banks-Land aufzufinden und dem Comm. M'CIure 
zu begegnen; ja einer seiner Gefahrten, der fast gerades Weges von 
der Behrings-Strafse herkam, harrte bereits seit scchs Wochen auf 
der Beechey-Insel der ersten Gelegenheit, im Namen und Auftrage 
scines Commanders M'Clure die Kunde der Wohlbehaltenheit des 
„Investigator" und der heiden von ihm entdccktcn nordwestlicben 
Durchfahrten nach England zu iiberbringen. — Dagegen fehltcn 
aber iiber Capt. Belcher seit seiner Abreise von der Beechey-Insel 
allc Nachrichten. Lieut. Pullen, der vor vier Wochen den Wel-
lington-Canal hinaufgegangcn war, um nach ihm zu suchen und 
iiber sein Schicksal Kundschaft einzuziehen, wurde mit steigender 
Bcsorgnifs zuriiekerwartet, da cr sich nur auf einen Monat mit 
Lebensmitteln verschen hatte. 

Eingedcnk seines Auftrags, vor Allem iiber den Erfolg der 
Expedition im Wellington-Canal bestimmte Nachrichten einzuholcn, 
fasste Inglefield auf der Stelle den Entschluss, dem Lieut. Pullen 
nachzugehen und die Depeschen, welche er fiir Belchcr mit sich 
fiihrte, wenn sich ihm die Gelegenheit darbieten sollte, in Person 

1 9 ' 
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zu iiberreichen. Sobald er dic fiir eine so gefabrvolIe Reise noth-
wendigen Anordnungcn getroffen, begab cr sich (10. August) mit 
seinem Walfischboot in Begleitung dreier Manner auf den Weg. 
Schon am vierten Tage seiner Reise war er so gliicklich, bei dem 
Cap Rescue eine von Pullen wenige Tage zuvor niedergelegte Notiz 
zu cntdecken, aus wclcher hervorging, dafs Dieser den Capt. Bel-
cher im Norden des Wellington-Canals aufgefundcn und wahr-
scheinlich die Beechey-Insel liingst wieder erreicht hatte. Indem 
Inglefield nunmchr erkanntc, dafs Pullen unterwegs von ihm ver-
fehlt, und durch dessen Zusammentrelfen mit Belcher sein llaupt-
zweck erreicht war : begniigle er sich damit, die von ihm mitge-
nonimene Abschrift der Depeschen an derselben Stelle neben der 
Benachrichtigung Pullen's niederzulegen und kehrte hierauf zu sei-
nen Schiffen zuriiek. 

Ais Inglefield (am 15. August) dic Station wieder crreichte, 
fand er daselbst zwar den Lieut. Pullen, der bereits vor vier Ta-
gen dort eingetroffen war; horte aber zugleich, dafs Lieut. Bellot 
am 12. August in Begleitung von vier Mannern mit einem Schlit-
ten und einem Caoutchouc-Boot ihm nachgcreist sei. Pullen 
hatte es namlich nothwcndig crachtct, dem Capt. Belcher das Ori-
ginal-Exemplar der fiir ihn aus England iiberbrachtcn Depeschen 
nach seinem dermaligen Standquartier, 10 engl. Meilen ostwiirts 
vom Cap Becher, zu ubersenden, und Bellot hatte es sich nicht 
nehmen lassen wollen, die kleine Expedition anzufiihren. — Es 
war ein seltsames Mifsgeschick, dafs auch Inglefield und Bellot 
unterwegs sich wieder verfehlten und dafs man jetzt — nach drei 
Tagen — nicht mehr hoffen durfte, den Lctzteren noch einzuho-
len. Zudem konnte Bellot leicht die von Inglefield am Cap Res-
cue niedergelegtcn Nachrichten gefunden haben, moglicher Weise 
sogar durch dieselben zur Umkchr bestimmt sein, und in diesem 
Falle waren durch das abermalige Nachsenden einer Botschaft ledig-
lich neue Vcrwickelungen entstanden. 

Mit dem 17. August folgłen einander mehrerc ungewohnlich 
sturmische Tage, welche die Eismassen ringsum in die wildeste 
Bewegung brachten. Die beiden Schilfe Inglefields wurden am 
20. August, wahrend alle Iliinde noch unausgesetzt beschiiftigt 
waren, um die Yorrathe an's Land zu bringen, durch den Druck 
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des Eises aus ihreni Standpunkte ara Cap Riley aller Anstrengun-
gen ungeachtet in das Bette der Barrow-Strafse hinausgedrangt. 
In den friihen Morgenstunden des 21. August erreichte die Gefahr 
den hochsten Cipfel. Ein furchtbares Eisfeld trieb mit reissender 
Cewalt bei heftigem Siidostwind gegen dic Schiffe beran. Ingle-
field, der sieli auf dem „Phonix" befand, gab den Mannschaften 
Befehl, fiir den schlimmsten Fali auf die Bettung ihres Lebcns 
bcdacbt zu sein. Zum grofsen Gliick hielt dieses Fahrzeug den 
Stofs der Eismasse unbeschiidigt aus; aber das Transportschiff 
„Breadalbane" wurde am Steuerbord von einem Eisblock getroffen, 
an den Seiten durchbrochen und sank im Verlauf weniger Minu-
ten, nachdem die Scbiffsleute nur mit grofser Miihe sich gerettet 
hatten, angesichts der Mannscbaft des „Phonix", unabwendbar und 
spurlos, in den Abgrund der erregten See hinab. Nur an dem 
Wrack eines seiner Bote liefs sich noch kurze Zeit die Stelle er-
kennen, wo die Eismassen iiber demselben sich zusammenge-
schlosscn hatten. — — 

Und in denselben Stunden mit dieser Katastrophe erfolgte eine 
Botschaft, von welclier Alle noch unvergleichlich tiefer ergriffen 
wurden. Die vier Manner, mit wclchen Lieut. Bellot zuletzt aus-
gegangen war, kehrtcn ohne ihn zuriiek, um anzusagen, dafs er 
unter den Stiirmen des 18. August in den Fluthcn des Welling-
ton-Canals sein Grab gefunden hatte. Wi r geben zunachst die 
Nachrichten iiber sein Ende 

Bellot zog vor seiner Ahreisc von Pullen die nothigen Er-
kundigungen ein und hat dieselben aufs Gcnaueste vcrfolgt. Er 
nahm seinen Weg auf der Eisdecke am Ostrande des Wellington-
Canals, indem cr sich, der Aussage Pullens zufolge, auf eine an-
dauernde Ilaltbarkeit des Eises verlassen durfte. Die Wanderung 

*) Vgl. Pullens Depeschen „H. M. S. North-Star 12. und 20. Aug. 
1853". Die Aussagen der Miinner, welche mit Bellot waren, sind zuerst 
von C r e s s w e l l , dann auch von P u l l e n aufgenommen — Hóchst leben-
dig und hinreifsend ist die Darstellung des Lebenslaufes und der letzten 
Stunden Bcllots von Sir James G r a h a m in der beriihmten Festversamm-
lung zur Bellot-GedachtuiCsfeier, welche am 4. Novbr. unter dem Vorsitze 
des Priisidenten der geographischen Gesellschaft, M u r c h i s o n , in London 
yeranstaltet wurde. 
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war hochst beschwerlich und ging daher langsam von Statten. 
Ais Bellot ara fiinften Tage (17. Aug.) jenseit des Cap Bowden 
die Kuppe des Grinnell -Yorgebirges von Ferne erblicktc, sprach 
er sichtlich erfreut seinen Mannern Mutli ein und kiindigte ihnen 
sein Vorhaben an, bei diesem Punkte zu rasten. Allein zweimal 
mifslang der Yersueh, mit dem Boot iiber den Meeresstrom zu 
gelangen, welcher sie von der Kiiste trennle. Jener Siidoststurm, 
der gleichzeitig den Schiffen IngleCelds Vcrdcrbcn drobte, vereitelte 
alle Anstrengungen. Zuletzt liefs Bellot zwci seiner Manner allein 
in das Boot steigen und diese crreichtcn gliicklich das Land. Zu-
gleich batte er darauf Bedacht genommen, durch Scbiffslinien eine 
Verbindung mit den zwei Mannern in's Werk zu setzen, damit durch 
wiedcrholtcs Hin- und Ilcrzichcn des Fahrzeugs zuniichst Yorrathe 
und das Gepack an's Land gcschafft wurden. Auch dics gelang 
zu drei Malen. Ais das Boot eben zum vierten Małe von der 
Kiiste abgelassen wurde, glaubten die beiden Manner daselbst zu 
ihrem Schreck die Eismasse sich nach der Mitte des Canals schwen-
ken zu sehen. Zum Ungliick tiiuschten sie sich nicht. Auf ilire 
Anfrage rief ihnen Bellot zu: die Linie, an wclchcr sie das Boot 
hielten, loszulassen. Ilierauf salicn die beiden Manner von einem 
Hiigel ain Ufer die losgerisscne Eisflarde mit den Gcstaltcn ihrer 
drei Gefahrten unwiderstehlich hinwcgtrcibcn, und zuletzt unter 
Sturm und Schnecgestobcr nach und nach verschwinden. Angc-
sichts dieser augenscheinlichcn Gefahr trosteten sie sich mit der 
Hoffnung, dafs die Festigkeit des Eiscs, wclches Jene dahin trug, 
der Gewalt der Fluthen auf eine Zeit lang widersteben oder dafs 
das Boot, wclches sie nach sich zogen, ihnen Gclegenheit zur Ret-
tung bieten werde, und begaben sich des folgenden Tages einige 
Wegstunden abwiirts, um am Cap Bowden zu rasten. Nicht lange 
nach ihrer Ankunft sahen sic die beiden Manner, welche zuletzt an 
Bellots Seite zuriickgeblieben waren, herzukommen. Sie brachten 
die Nachricht des tiefbeklagten Yerlustes. 

Die Erzahlung dieser Bootsmanner ist in ihrer Einfachheit 
unbeschreiblich ergreifend. Anfangs trieben sie mit Bellot auf dem 
offenen Canal unter Schncegestober mit erstarrenden Gliedern um-
her, denn ihr Zeit bot keinc Abwehr gegen solchcs Wctter. Dann 
versuchten sie mit ihren Mcsscrn in dem Eisberge der Flardc eine 
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schiitzcnde Statte auszuhohlen, und nach Bellots Anweisung durch 
Eisschollen eine Art Schnechaus herzurichten. Am Morgen des 
18. August verhrachten sie noch eine halhe Stunde, dicht neben 
einander sitzend, in ernstcn Gesprachen iiber die Crofse ihrer Ge-
fahr. Einer der Manner erinnerte an die wunderbare Rettung der 
GrinneH'schen Sehilfe. Bellot sprach durch ein Bibelwort mit cr-
grcifender Fassung sein Yertrauen auf die waltcndc Hand der Vor-
sehung aus. Um 8-4- Uhr Morgens — Bellot selbst nannte diese 
Zeit, indem er zuletzt noch nach seiner Uhr sah — erliob er sich, 
um jetzt, zum dritten Malc, zur Umschau -auf den Gipfel des Eis-
berges hart am Rande der Flarde zu steigen, und kehrtc nicht 
zuriiek. Vier Minuten spater folgten die beiden Bootsmanner sei-
ner Spur, aber sic fanden ihn nicht mehr und erblicktcn nur den 
Stab, welchen Bellot mit sich fiihrte, in dcm offenen Schlunde der 
wilden See am Fufse des Eisberges. Kein Zweifel, dafs ein hef-
tiger Windstofs ihn von dem glatten Abhange hinabgeweht, dafs 
die Schwere seiner Riistung ihn in die Tiefe gezogen hatte! — Nie-
mand hat je seinen Leichnam gesehen. — — Die beiden Manner 
retteten sich einige Stunden nachher auf ein feststehendes Eisfeld 
und von diesem auf einer Eisscholle mit dem Ruder des Boots 
an's Ufer. Das Boot selbst war in der Todesstunde Bellots ver-
loren gegangen. Unter den erschiitternden Erfahrungen dieses Ta-
ges und durch den ganzlichen Mangel an Nahrung waren ihre 
Kriifte beinahe aufgerieben, ais sie die beiden Gefahrten am Cap 
Bowdcn nach dreifsig angstvollen Stunden wieder erreichten. — 

Neben diesen traurigen Erlebnissen waren auch die Nachrich-
ten, welche Lieut. Pullen von seinem Zusammentreffen mit dcm 
Capt. Belcher uberbrachte, nichts weniger ais giinstig: es liefs 
sich schon nicht mehr verkennen, dafs sein Unternehmen fiir die 
Erkundung der Vermissten vollstiindig fehlgeschlagen war. Zwar 
hatte Belcher sich an den ersten Tagen seiner ani 14. Aug. 1852 
begonnencn Fahrt insofern des giinstigsten Erfolges erfreut, ais 
ihm theils durch die Kraft und Tiichtigkeit seiner Fahrzcugc, 
theils auch wolil durch die aufserordentliche Gunst dieses S0111-
mers ein iiber alle Erwartung rasches Vordringen im Wellington-
Canal gelang. So ankerte er am 17. August, weit iiber den ent-
ferntesten von Penny erreichten Punkt hinaus, im 76^ 0 11. Br. 
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vor einem bisher unentdeckten Gebiet, und er bat nicht versaumt, 
von demselben im Namen seiner Konigin formlich Besitz zu neh-
men und ihm die Benennung „Nordbritischcs Northumberland" 
bcizulegcn. Ais er hierauf einen unweit der Kiiste sich erheben-
den Berg bestieg, konnte cr beim Anblick des zu seinen Fiifsen 
sich ausbreitenden Eismeeres, welchem er den Namen „Northum-
berland-Sund" ertheilte, sich nicht mehr vcrbergen, dafs die von 
allen Seiten sich zusammenschlicfscnden Eisfclder schon jetzt (am 
18. August!) seiner Fahrt unabwendbar ein Ziel setzten. Er 
mufste sich gliicklich schatzen, ais es ihm noch gelang, in der 
Niihe eine sichere Stelle zur Uebcrwinterung der Fahrzeuge zu 
finden. 

An diesem Punkte wurden sofort drei Schlitten mit Botcn 
ausgeriistet, um dic Umgegend auszukundschaften. Belcher ent-
deckte auf der von ihm selbst unternommenen Fahrt im hochstcn 
Nordbritischen Northumberland jenseit des 77° n.Br. Ueberrcste eines 
offenbar liingst verlassenen Eskimodorfes, dessen wenige Hauser eine 
cigenthiimliche Sorgfalt, Sauberkeit und Festigkeit der Anlage zeig-
ten, die sich vor den Ansiedlungen des jetzigcn YVandervolks der 
Eskimo merkwiirdig auszcichneten. Noch wcitcr nordlich ergriff 
cr von einer Insel (Exmouth) Besitz, auf welcher man schon keine 
Anzeichen irgend eines mcnschlichen Wesens mehr fand, ja selbst 
dic Spuren jedes animalischen Lebens wieder vcrschwanden. Gleich-
wohl hat er auf einer noch weiter nordlich erblickten Insel, welche 
den Namen Nord-Cornwall erhielt, noch die Zeichen der briti-
schen Herrschaft aufgepflanzt. 

Der Eindruck der ungestiimen offenen Polarsee war iiufscrst 
diister und unheimlich. Die in dcrsclben umhertreibenden gewal-
tigen Eiskolosse crschienen so furchtbar, dafs selbst dic Schrecken 
der Melvillc-Bai sich gar nicht damit vcrgleichen liefsen. Belcher 
sagt ganz unumwunden: „Solltcn unscre ungliicklichen Landslcute 
hier von den Eismassen ergriffen und fortgerissen sein, dann ist 
fiir ihr Schicksal keine Hoffnung mehr!" — Er wurde bei die-
sem Anblicke so ergriffen, dafs er sich darin ergab, von weiteren 

*) Northumberland of North liritain Den weiter erwahnten Berg 
nannte cr Mount 1'eraj. 
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Nachsuchungen in dieser Richtung Abstand zu nehmen, und die-
selhen auf die Kiistenlinie zu beschriinken. — Fiir die Wissen-
schaft der Erdkunde bleibt es nicht ohne Bedeutung, dafs dem 
Capt. Belcher bei seinen fiir die Sache der Vermissten hochst trost-
Josen Erkundungen das Ergebnifs der Ueberzeugung von dem un-
mittelbaren Zusammenhange des Smith- und Jones-Sundes mit 
jenem schreckensvollen nordlichcn Polarmeer sich aufs Bestimm-
teste aufgedriingt bat, und dafs er den Meinungcn und Anschauun-
gen des Capt. Penny iiber die Natur dieser Gegend zwar keines-
wegs unbedingt beistimmt, gleichwohl aber den Thaten und der 
natiirlichen Einsicht dieses Mannes eine ausgezeichnete Ancrkennung 
nicht vcrsagen kann 

Im folgenden Friihjahr unternahm Bclclier mit seinen Mann-
schaften noch eine Reilie von Erkundungsfahrten, iiber welche seine 
Berichtc, so weit diese bekannt sind, nur kurze und fragmentari-
sche Naehriehten darbieten. Fiir die Auffindung der Vermissten 
sind sie sammtlich ohne irgend ein Rcsultat geblieben. Einer der 
Ofliziere (Commander Richards) drang siidwarts bis zum Stand-
quartier des Capt. Kellett vor und brachte die mit grofsem Er-
staunen vcrnommene Nachricht der Wohlbehaltenlieit des ,,Invcsti-
gator" zuriiek. Ilatte Capt. Belcher den Entschluss zur Riickkehr 
bis dahin nicht gchegt, so konnte cr jetzt iiber die Nothwendig-
keit desselben nicht weiter zweifelhaft sein, da die Grundlagen 
seiner Instruction in Folgę dieses unerwarteten Ereignisses sich 
wescntlich umgestaltetcn. Deshalb wandte er sich, sobald seine 
Schiffe aus dcm Zustande des Eingefrorenseins befreit waren, am 
14. Juli 1853 zur Beechey-Insel zuriiek. Die Fahrt begegnete 
jedoch in Folgę des ungiinstigcn Sommers grofsen Hemmnissen 
und Schwierigkeiten. Pullen traf ihn wahrend derselhen am 26. 
Juli zehn englische Meilen diesseit des Cap Bccher bei Ilogarth-
Point, und iiberbrachte von ihm die letzten Naehriehten. Daher 
ist es noch nicht mit Gewissheit zu sagen, ob es ihm im Sominer 
oder Herbst 1853 gelungen ist, mit seinen Schiffen das Ziel zu 

*) Belcliers Bericht vom 2. Sept. 1852: Ił is my wish to give him 
etery credit, fur lic is entitled to much for wliat lie has done. He lias 
ecinced a masterly nigorous intellect beyond the usual powers of men not 
educated for surneying operations. Herc, howecer, I cease. 
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erreichen. Aus den Unistanden, welche den Tod des Lieut. Bcllot 
herbeigeliihrt haben, liifst sich erkennen, dafs die Eisdecke des un-
teren Wellington-Canals sich schneller und friiher loste, ais Pullen 
geraeint hatte, und auf der Beechey-Insel wurde seitdem taglich 
der Ankunft des Belcher'schcn Geschwadcrs entgegengesehen. — 

Capt. Kellett erreichte auf dera Wege iiber Cap Hotham, As-
sistance-Bai, Griffith-, Byara- Martin -Insel u. s. w. nicht ohne 
lnannicbfache Gefahren am 2. September das ostliche Vorgebirge 
der Melville-Insel und am 7. die Ilohe vor dem Winterhafcn. Da 
er hier indefs bei den dermaligen Verhaltnissen des Eises eine 
sichcrc Unterkunft fiir den Winter nicht zu finden glaubte, be-
gniigte cr sich, einige Vorrathe fiir dic dcmnachst beabsichtigten 
Streifziige niederzulegen. Ilierauf kehrte er nach dcm Mcerbusen bei 
der Dealy-Insel zuriiek, und schlug daselbst sein Winterlager auf. 
Am 22. Septbr. sandte er fiinf vorbcreitende Schlittenpartien aus, 
welche zur Erleichterung der im kommenden Friihjahr beabsich-
tigten grofseren Rcise an bestimmten Punkten Vorrathe niederlegcn 
sollten. Unter ihnen beriihrte Lieut. Mecham die ctwa 4 engl. 
Meilen einwiirts belegene Stelle jenes denkwiirdigen Sandsteinfel-
sens, der die Inschrift aus dem Winteraufenthalt Parry's 1819 — 
1820 trug; ihm war es beschieden, an dieser Stelle neben der 
von M'CIintock im Jahre 1851 hintcrlassenen Urkunde eine vom 
Comm. M'Clure im letzten Friihjahr niedergelegte Nachricht auf-
zunehmen, aus wclcher sich ergab, dafs das Schiff ,,Investigator" 
in einem seiner geographischen Lage nach genau bezeichneten Ila-
fen des Banks-Landes des Aufgehens des Eises harrte, um die 
von dcm kiihnen Seefahrer entdeckte Durchfahrt aus dem Stillen 
Meer zum Atlantischcn Ocean zu vo!lenden. 

Wer raochte beschrciben, welche unaussprechliche Ueber-
raschung diese Kunde in dem Winterlager bei der Dealy-Insel 
hervorbrachte! Sie wirkte um so ergreifender, da Capt. Kellett 
schon am 7. September ohne die entferntcste Ahnung derselben 
ganz in der Nahe des Fundorts gewesen war. Mit der peinlich-
sten Ungeduld mochten die Manncr zugleich inne werden, dafs 
wiihrend der nahe bevorstehcndcn langcn Winternacht von dem 
Versuch, die von M'Clure bezeichnetc Stelle zu erreichen und auf-
zufinden, kein Gelingcn zu erwarten stand. Sobald aber die Tage 



Kellett's Vorbereitungen zur Aufsuchung des „Inyestigator". 2 9 9 

der arktischen Finsternifs — auch diefsmal nicht ohne die iiblichen 
Lustbarkeiten — voriiher waren, riistete Kellett einen mit 6 Hun-
dcn bespannten Schlitten, um den Lieut. Pim in Begleitung des 
Schiffsarztes Dr. Domville mit 9 Miinnern dorthin zu entsenden. 
Ehe wir jedoch der Fahrt dieser Manner folgen, wollen wir die 
Erlebnisse der Fahrt M'Clure's zu iiberblicken versuchen. 

Robert M'Clure ais Entdecker zweier nordwestlicher 
Durchfahrten 1850 — 53. — Schlufs. 

W i r verliefsen den Commander M'Clurc *) in den fiir seine 
ganze Zukunft cntschcidungsvollen ersten Tagen des August 1850, 
mit welchen cr auf eigene Verantwortlichkcit gegen den Buchsta-
ben des Befehls der Admiralitiit es unternahm, das seiner Leitung 
anrertraute Schiff selbststiindig in das Eismeer zu fiiliren, und fern 

*) Vergl. oben S. 98. — Folgende biograpbiscbe Notizen iiber den 
ersten Entdecker einer nordlicben Durchfahrt mogen hier ilire Stelle flndcn: 
Robert John Le Mesurier M ' C l u r e wurde nach dem Tode seines bald 
nach der Yerheirathung yerstorbenen Yaters (des Capt. BFCIurc, der unter 
Abercrombie in Aegypten mit Ehrcn gedient und auch in der Schlacht bei 
Abukir gekiimpft hatte) am 28. Januar 1807 zu We\ fo rd in Irland geboren. 
Seine Mutter war im Verlauf eines Jahres nach einander Ehefrau, Wi t twe 
und Mutter geworden. General Le Mesurier, dem der yerstorbene Vater 
eiust das Leben rettete, hatte ais Patlie yersprochen, das Kind zu adop-
t i ren, wenn seine Ehe kinderlos bliebe. So hatlc unser M'Clure bis zu 
seinem 12. Jahre die von Niemand mehr bezweifelte Anwartschaft auf ein 
uncrmessliches Vermogen. Der General hatte ihn seit acht Jahren bercits 
in sein Ilaus genommen, ais cr nach 23jahriger kinderloser Ehe von seiner 
Gattin in drei aufcinander folgenden Jahren mit 3 Sohnen beschenkt wurde. 
Dennoch zog Le Mesurier die Iland nicht von seinem bisherigen Pflege-
kinde ab. — M'Clure war zuerst dem Kriegsstande bestimmt, trat aber sei-
ner Neigung folgend zum Secwesen iiber. E r hat seine Laufbahn auf dem 
Nelson^schen Schiffe „Vic to ry" begonnen und im Jahre 1836 unter Capt. 
Back seine erste Seefahrt gcmacht. Wi r lernten ihn zuerst ais Lieutenant 
der Nachsuchungs-Espedition unter Capt. James Ross 1848 — 49 kennen. 
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von dera Commodore-Schiff, welchem er zugewiesen war , die 
Fahrt nach dem Banks-Land anzutreten. Diese letztere ist in ih-
rem Verlauf und in ihren Ergebnissen eine der merkwiirdigsten 
unter allen bisherigen arktischen Entdeckungsfahrten geworden; 
wir werden uns indefs um so mehr auf einen zusammenfassenden 
Uebcrblick zu beschranken haben, da der eigcnc Bericht von M'Clure 
bereits in einer allgemein zuganglichen deutschen Uehersetzung er-
schienen ist 

Wenn M'Clure den Gedanken gehegt hatte, seinem friiher an-
gekiindigten Entschlusse gemiifs auch jetzt wiederum in dircktem 
Laufe, queer durch das Eismeer im Norden des amerikanischen 
Continents hin, auf sein Ziel loszusteuern, so sah cr sich diefs-
mal bitter getiiuscht. Er mufste sich darauf beschranken, auf sei-
nem stolzen Schiffe mit Beschwerde und Vorsicht dieselbe Bahn 
zu verfolgen, welche Pullen im vorhergehenden Jahre bereits auf 
seinen Boten ausgekundschaftet hatte. — Drei wandernde Eskimo, 
welche am 8. August durch Miertsching bei Point Drew angere-
det wurden, erzahltcn in ihrer Wcise: „dafs in den Sommermo-
naten die Fahrstrafse langs der Ktiste (von der Barrow-Spitze bis 
gegen den Mackenzie-Strom) nur 3 bis 5 Meilen breit offen sei; 
weiter hinauf kiimen gewaltige Eismassen, die zwar nur seiten 
n3her an die Kiiste kamen, aber sich auch niemals weiter davon 
cntfernten. Ob es dort Inscln giibe, wiifsten sie nicht, denn sie 
kamen zwar mit ihren Kahnen im Laufe eines Tages zu dem Haupt-
eise, konnten aber von da in den schmalcn Strafsen desselben nur 
noch Tag weiter vordringen, weil ihnen dann hohe und undurch-
dringlich feste Eismassen in den Weg traten." — Diese Mittheilun-
gen bestlitigten sich durchaus. Die Versuche M'Clure's, von der 

*) „Die Auffindung der Nordwest-Passage durch Capt. J F C l u r e " in 
der Zeitschrift fiir allgemeine Erdkunde Bd. I, Ileft 6, p. 419 — 476 (cutli. 
die Uehersetzung der betr. Depesche von M ' C l u r e , nebst einer kurzeń 
Einlcitung und Nachwort von C. R i t t e r ) . Das Original dieser Depesche 
s. Times 185-3, 21., 22. u. 24. Oct., Athenaeum u. sonst. Beachtenswerthe 
Erganzungen hicten verschiedene Priyatschreiben M'Clure's, z. B. an seinen 
Oheim, den Geistlichen R. W . Elgec (Globe 14. Oct.), an seine Schwester 
(Times 21. O c t ) , an Capt. Back (Globe 15. Nov., Auszug im Athenaeum 
voin 19. Nov.) und der Brief eines ungenannten Offiziers des „Intcst iga-
t o r " (Times 20. Oct ) und m. a. BI. 
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ihm unangenehmen Kiistenfahrt abzuweichen, mifslangen nicht bios 
an der Barrow-Spitze, sondern sogar noch unweit der Miindungen 
des Mackenzie-Flusses. Denn ais cr hier bei Nebelwetter ange-
sichts einer vcrmeinllichen offenen See seinen Lauf nach dem Nord-
osten unmittelbar gegen das Banks-Land hin richtete, gcrieth er 
in eine ausgangslose Bucht, die ihn zwang, sich wiederum siid-
warts nach der Kiiste des amerikanischen Continents zu wcndcn. 

Am 23. August war M'Clure fast gleichzcitig mit Lieut. 
Pullen, der damals von seiner beabsichtigten Expedition nach dem 
Banks-Land vergeblicher Sache zuriickkchrte, in der Nahe der 
Miindung des Mackenzie-Stromes. An der Warren-Spitze erregtc 
das feindselige Bencbmen und eine Aussage zweier Eingeborencn 
von einer Schaar weifser Manner, welche sich dort angesiedelt und 
von welchcn einer erschiagen worden sei, anfangs grofsc Aufmcrk-
samkeit: bis man sich uberzcugtc, dafs es sich auch hier nur um 
eine veraltete unklare Eskimo-Sage bandelte. Nachdem M'Clurc 
am letzten August vor Cap Bathurst mit den Eingeborenen ver-
kehrt, schlug cr am 6. Septembcr vom Cap Parry aus mit endli-
chcm Erfolg die nordliche Richtung cin, und kam von jetzt an 
auf drei Jahre in Gegendcn, die noch von keinem Europiier cr-
kundet waren. — Diefs ist der Anfangspunkt der eigentlichen Ent-
deckungsfahrt. — Am 9. Sept. trat ihm dic Stidspitze — er nannte 
sie ,, Nelson's I lead" — einer ausgcdchnten, mit griinen Bergen, 
bis 3000 Fufs hoch, bekranzten und von dcm Wasserspiegel eines 
Binnensee's im Innern erglanzenden Landbildung cnlgegen, welcher 
er bei seiner Besitznahine den Namen „Baring-Insel" ertheilte. Dcm 
nordostwarts sich hinziehenden Gestade dieser Insel folgend, er-
blickte die Mannschaft bald ein zweites, im Ostcn sich erhebendes 
Land, dem M'Clure den Namen „Prinz Albert-Land" beilcgte. 
Bald befand sich das Schiff in einer zwischen den beiden neuent-
decktcn Gebieten nordostwarts hinauffiihrenden Strafse (sic wurde 
„Prinz Wales-Strafse" genannt), die anfangs ungeachtet des vor-
bandenen Eises Aussicbt auf die Moglichkeit der Weiterfahrt 
d arb ot. 

In diesem Moment erwachte zum ersten Małe in den See-
mannern die volle Hoffnung der Durchfahrt zur Barrow-Strafse. 
Bei Sturm und Nebel liefen sie in die Strafse ein, entdeckten in 
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der Mitte derselben die so benannten „Prinzess-Inseln" und spann-
ten nun, bei hellem Wetter, alle Segel auf, ura die noch iibrige 
Strecke — die kaum noch 70 engl. Meilen betragcn konnte — 
zuriickzulegen. 

Allein schon am 12. September verdunkclte sich bei umschla-
gendem Windę und unter den ungestum herantreibenden Packeis-
massen ihre Zuversicht; die folgenden Tage versetzten sie mitten 
in den Kampf mit den grofsten Gefahren und Bedrangnissen. Es 
kam dahin, dafs dem Commander M'Clure nur die Wahl blieb, 
ob er das gewonnene Feld durch die Riickfahrt aus der Strafse 
wiederum aufgebcn, oder im Packeise iiberwiritern wollte. Ent-
schlossenen Sinnes, gehoben von der Aussicht, im nachsten Jahre 
die angetretene Durchfahrt zu gewinncn, entschied er sich fiir das 
letzterc. Demnach traf er in derselben Weise, viellcicht an glei-
chen Tagen mit Lieut. de Haven auf den Schilfen des Grinnell-
Geschwaders, die dringendsten Vorsichtsmafsregcln zur nothwen-
digsten Versorgung der Mannschaft fiir eine etwa bereinhrechcnde 
Katastrophe. Sein Fahrzeug suchte er dadurch zu sichern, dafs 
er es an ein festes Eisfeld anschloss, bei wclchem es fortan auf 10 
lange Monate verblieb. 

Dic endliche Aussicht auf die Losung des Problems einer 
nordwestlichen Durchfahrt crfiillte M'Clure noch immer zu gewal-
tig, ais dafs er es sich hatte versagen konnen, vor Allem den 
nordostlichen Lauf der Prinz Wales-Strafse bis zur Miindung 
in die Barrow-Strafse zu verfolgcn. Nachdem er zuerst am 10. 
October einen nahe gelegenen 1500 Fufs hohen Berg bestiegen 
und von dort aus bei klarem Wetter vergeblich nach einem im 
Nordosten auslaufendcm Bette sich umgesehen, — die Landschaft 
lag so in Schnee und Eis verhiillt, dafs Land und Sce sich nicht 
unterscheiden liefsen — machte er sich am 21. Octbr. in Beglei-
tung von 6 Mannern mit einem Schlitten auf, um sich an Ort 
und Stelle von der Wirklichkcit der vorausgcsetzten Wasservcr-
bindung zu iiberzeugen. Und mit dcm unheschreiblichstcn Jubel 
schlug er am 26. O c t o b e r 1 8 5 0 angesichts des Meeres der 
Barrow-Strafse sein Zeit auf. Die erste nordwcstliche Durch-
fahrt, nach welcher seit Jahrhunderten Tausende von Seefahrcrn 
mit jedcm Aufwande menschlicher Kraft, mit einer fast schwiir-
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raerischen Sehnsucht gesucht, sie war von ihm jetzt gefunden. 
Wer m och te cs ihm verargen, dafs seinen freudigen, fast iiber-
spannten Ahnungen dieser Tag ais ein leuchtender Wendepunkt 
in der Geschichte der Erdkunde erschien! *). 

Im folgenden Friihjahr liefs M'Clure es das erste sein, auf 
einer der Princess-Inseln, fiir den Fali einer plotzlichen Vernich-
tnng des Fahrzeugs beim Eisgange, dreimonatlichc Lebensmittel 
nicderzulegen. Ilierauf sandte er am 18. April drei Schlitten nach 
verschiedencn Richtungen, um nach Franklin und seinen Gefahrten 

*) Dafs M'Clure gerade dieser nordwestlichen Durchfahrt und dem Tage 
derselben (26. October) eine aufserordentliche Bedeutung zuschreibt, tritt 
recht sprechend in dem Briefe an seine Ilalbschwester 10. April 1853 lier-
vor. Er schreibt u. A. . . . we suceeeded in the discorery of the long-sought 
for North West Passage, whieli hast haffled maritime Europę during the 
last 400 years, thereby adding anotlier laurel to Old England's natne and 
glory, and a memorable eeent to our dear little Queen's reign. — In dem-
selben Briefe erzahlt M^Clure folgendes Abenteuer, welches ihn betraf, ais 
er von der Entdeckung nach dem Scliiffe zuruckkehrte: Ais der Schlitten 
noeh 15 engl. Meilen von dcm Schiffe entfernt w a r , eilte er seiner Mann-
schaft voraus, um ihr einen gastlichen Empfang vorzubereiten. Aber bald 
kam er in einen dicliten Nebel, der ihn zwar, so lange cs Tag war und er 
auf seinen Compass sehen konnte, nicht am Fortschreiten hinderte; beim 
Eintritt der Dunkclheit um 5 Uhr Abends jedoch zum Haltmachen nothigte. 
Er hatte die Richtung ver!oren und befand sich mitten zwischen gewalti-
gen Eismassen, die gleich Steinblócken auf dcm Ilofe eines Steinmetzen 
dergestalt neben und auf einander lagen, dafs er, zumal da sie mit einer 
Schneelage iiberdeckt waren, Gefahr lief, Hals und Beine zu breclien. Er-
schiipft suchte cr sich an der windstillen Seite eines grofsen Eisblockes 
sein Lager, grub seine Fiifse bis zu den Knieen in Schnee ein und verfiel 
in Folgę der Erschopfung in einen leisen Schlaf. Um Mitternaclit erwachte 
er plotzlich unter dcm Scheine eines glanzenden Meteors am Ilimmelsge-
wolbe. Das Wetter hatte sich herrlich aufgeklart und das Licht der Sterne, 
dazu eine strahlende Morgenrothe erhellten die Gegend, so dafs er seinen 
W e g fortsetzen konnte. Zu seinem Mifsgeschick fehlte cs ihm, ais er wei-
ter kam, an Pulyer, um durch Signalschiisse die Aufmerksamkeit der Man-
ner auf dem Schiff zu erweckcn. Ais cs endlich tagte, war er unvermuthet 
4 engl. Meilen iiber den Standort des Schiffes hinausgekommen; er be-
merkte auf dieser letzten Strecke seiner Wanderung frische Barcnspuren, 
kam aber doch um 8^ Uhr morgens, nachdem er 25 Stunden bei einer 
Kiilte von 18 Grad ohne Nahrung gewesen war, gliicklich und wohlbehal-
ten auf seinem „Investigator" an. 
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zu forschen. Lieut. C r e s s w e l l nahm gegen 70 Meilen des Kii-
stenzugs der Baring-Insel auf und iiberzeugte sich, dafs dieselbe 
das von Parry so genannte Banks-Land umfasste. Lieut. W y n -
n i a t t vcrfolgte die ostliche Richtung. Man hat berechnet, dafs 
cr am 23. Mai nur etwa 15 deutsche Meilen von dcm durch Au-
stin nach dem Prinz Wales-Land ausgeschickten Schlitten des 
Lieut. Osborn entfernt gewesen ist. — Lieut. I l a s w e l l nahm die 
siidliche Richtung und er allein hatte das Gliick, etwa 70 engl. 
Meilen von dcm Winterlager eine Eskimo-Ansiedlung zu entdecken. 
Auf diese Nachricht begab sich M'Clure mit Miertsching, dessen 
Dicnste cr ais unschatzbar preist, dorthin. Er hatte die Frcude, 
ein in idyllischer Einfachheit und wunderbarer Unschuld lebcndes 
Naturvolk kennen zu lernen, welches noch nie mit Europaern in 
Beriihrung gekommen war und zu jencn verdorlienen Eskimo-
Stammen, welche mit der IIudsons-Bai-Gesellschaft verkehrcn, im 
erfreulichsten Gegensatz stand — Aber wie beharrlich und uner-
miidet sie auch suchten, Spuren einer Anwescnheit oder Nahe der Ver-
missten fanden sie nirgends. Ais einstmals die Mannschaft durch 
Pcmmicanrcste, die man in dem Magen eines erlegten Biircn fand, 
in die lebhafteste Aufregung vcrsetzt war, erwies sich bald nach-
her, dafs das Thicr Gelegcnheit gefunden hatte, sich eines irgend 
wo niedergclegten derartigen Theils der eigenen Yorrathe zu be-
machtigen. 

M'Clure's hcifser Wunsch, mit dcm Beginn der ScIiifTfahrts-
zeit im Sommer 1851 an den Auslauf der Wales-Strafsc zu gelan-
gen, ging nicht in Erfiillung. Nachdem er sich wic durch ein 
Wunder aus den tauscndfachen Gefahren, mit welchen der Auf-
gang des Eises verkniipft war, gerettet sah, bot er noch eininal mit 
beharrlicher Entschlosscnhcit alle Mittcl und Krafte auf. Es gelang 
ihm, sich der Barrow-Strafse auf 25 engl. Meilen zu nahern. 

*) M'Clure's Brief an seine Schwester enthalt deslialb starkę Aeufse-
rungen gegen die I Iudsons-Bai-Compagnie . „ I s t es nicht schmachvoll," 
ruft er aus, „dafs die Gesellschaft von einem solchen Volke nichts weifs, 
und dafs ihr Freibrief, der doch wesentlich auf Bemiihungen zur Civilisirung 
der Ileiden begriindet ist, ein todter Buchstabe bleibt. Aber es ist nur zu 
klar, dafs sie sich um nichts kiimmert, aufser wenn sie Pelzwerk erhandeln 
kann. Das sollte wahrlich nicht gcduldct we rden ! " 
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Allcin am 16. August sclilug die Stunde, in welcher nach so langem 
vcrgeblichen Ringcn und Harrcn der letztc Rest der Iloffnung ver-
schwand. Die Strafse zeigte sich nach oben mit undurchdringli-
chen Eismassen erfiillt und das ScbilT wurde unwiderstehlich nach 
Siidosten hinabgedriingt. M'Clure fasste daher den Entschluss, 
bis Nelson Ilead zuriickzufahren, die Baring-Insel an der West-
kiiste zu umsegcln. Er dachte zwischen Banks-I.and und Melvillc-
Insel eine zweite Durchfabrt zu gewinnen. 

So lange sie noch nicht im offenen Polarmeer waren, ging 
diese Fahrt iiber Erwarten gliicklich von Statten. Selbst noch auf 
eine Streeke jenseit der Nclsons-Kuppe weideten die Reisenden 
ihre Blicke bald an der kiihnen Kiistenbildung, bald an den Berg-
reihen und schonen Thalern der von ihnen cntdeckten Baring-
Insel, welche durch ihren Reichthum an Bisamstiercn, Renntliie-
ren, Scbneehiihnern, Eidergiinscn und Enten schon so maneben 
willkommenen Zuwachs an Vorriithen geschenkt. Aber je weiter 
sie nach Norden kamen, desto schwierigcr wurde die Schifffahrt. 
Indem sie in den letzten Tagen des August der westlichen Umbie-
gung der Kiiste folgten, trieben ihnen Nordweststiirme dic zerschmet-
ternden Eisblocke des Polarmcercs entgegen. Mehr ais einmal war 
das winzige Fahrzcug in der augenschcinlichstcn Gefahr, zwischen 
diesen granitfesten Kolosscn wie eine Nufsschale zu zerbrechcn, 
oder wie Glas zu zersplittern. Wer die Schildcrung dieser Er-
lebnisse liest, der wird am Ende doch an der „Moglichkeit" eines 
solchen Untergangs der Vermisstcn kaum liinger zweifeln konnen. 
M'CIure war unermiidlich wachsam, er fehlte nic, wo die Gefahr 
am grofsten war; eine gciibte Schiffsmannschaft folgte mit Eifer 
und Geschick seinem Wink. W o die Noth es crheischte, wandte 
er dic grofsartigsten Mittel auf: am 13. Septbr. bahnte er im ent-
scheidenden Augcnblick durch ein mit 250 Pfund Schiefspulver 
gefiilltes Rumfafs den Weg durch die verdcrbendrohcnden Massen. 

Am 24. Septbr. lenkte M'CIure seinen „Investigator" in eine 
vor dem Andriingen der wilden Eismassen durch ihre Lage aus-
nehmend gesichcrte stille Bai an der Nordkiiste der Baring-Insel, 
fiir welche er im dankbaren Gefiihl der durch dic Vorsehung ihm 
und den Seinen gewordcnen Errettung den Namcn „Gnadenbucht" 
(Bay of Mercy) gewiihlt hat. Es war eben noch der letztc Au-

20 
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genblick, diese Zuflucht zu erreichen, denn schon am folgenden 
Tage fror das Schiff hart ein, und wir wissen nicht, oh es bis 
zu dieser Stunde aus seiner neuen Gefangenschaft im Eise wic-
der befreit ist. 

In diesem oden Ilafen, dessen Kalksteingestade von jeder Spur 
des Pflanzcn- und Thierlebens entblofst in ewiger Wildnifs star-
ren, richtcte die vercinsamte Schaar das Schiff, welches sie treu 
und fest unter so mancher Vernichtung drohenden Fahrlichkeit bis 
hierher getragen, zu ihrer Wohnung ein. Am 1. Octobcr kiin-
digtc M'Clure die Nothwcndigkeit einer Einschriinkung im Ver-
brauch der noch vorhandencn Vorrathe an; die Rationen wurden 
um ein Dritthcil vermindert. Bald gcwahrtc indefs die Jagd auf 
der Baring-Insel, deren Thiere im Winter nicht nach dcm Siiden 
wanderten, eine sehr bctrachtlichc und unschatzbarc Aushiilfe ge-
gen drohenden Mangel. — Am 26. Octbr. 1851 wurde der erste 
Jahrcstag der Entdeckung der Durchfahrt innerhalb dieser entlegenen 
Bucht in einem Kreise von Seemiinnern gefeiert, von denen Manche 
bange Zweifel hegen mochten, ob jemals irgend Einem von ihnen 
bestimmt sei, dem Vaterlandc die Kunde dieser glorreichen Ent-
deckung zu bringen. 

Im ApriI 1852 unternahm M'Clure eine Schlittenfahrt iiber 
das Eis der Meercsstrafse, welche ihn von der Melville-Insel trennte, 
erreichte (28. April) am Winterhafen die Stelle des beriihmten 
Sandsteinfelsens. Zum ersten Małe seit Jahr und Tag betrat er 
hier eine Statte, die schon von anderen seiner Landsleute besucht 
worden war. Ilatte er gehofft, hier ein Winterlager der Suchen-
den oder doch Vorrathe zu finden, so sah er sich schwer getauscht: 
er entdeckte nur die von Lieut. M'Clintock nicdergelegte Nachricht. 
Obgleich cr kaum voraussetzen mochte, dafs diese Kiiste so bald 
wieder von Europaern erreicht werden wurde, versaumte er doch 
nicht, eine kurze Benachrichtigung iiber seine Entdeckungen, iiber 
den Standort seines Schiffes und iiber die von ihm gehegten Piane 
und Aussichten niederzulegen. WTie leicht konnte es kommen, dafs 
dieses Blatt vor der Mitwelt und Nach weit zum alleinigcn Zeug-
nifs seiner Thaten und der beharrlichen Pflichttreue der Seinen 
wurde! Er schrieb, dafs „nirgends eine Spur weder von Franklin 
und seinen Gefahrten noch auch der Mannschaft seines Commo-
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dore-Schiffes „Enterprise" von ihm entdeckt sei; cr Iiege den Ent-
schluss, noch in diesem Jahre nach England zuriickzukehrcn, unter-
wegs an der Melville-Insel und am Leopoldshafen') anzulegen. 
Sollte nichts weiter von ihm verlauten, dann sei mit aller Wahr-
scheinlichkeit vorauszusetzen, dafs er entweder in's Polareis ge-
rathen, oder in den Westen der Melville-Insel verschlagen sei. 
In beiden Fallen hiefse es das Ungliick nur noch schlimmer machen, 
wenn man Iliilfe sende. Denn inmitten des Polareises sei jedes 
Schiff unwiederbringlich verloren." — Diese Urkunde, die den Cha-
rakter eines Testaments tragt, ain 12. April 1852 ara Bord des 
„Investigator" geschricben, lcgte er neben M'Clintocks Nachricht. 

Ohne Aussicht auf Hiilfe kchrte M'Clure vom Wintcrhafen 
zu den Seinen zuriick. Dann ging der sonst so giinstige Sommer 
1852 voriiber, ohne dafs das Eis in der Gnadenbucht sich gelost 
hatte. Ein zweiter Winter stand bevor, wahrend die Krafte der 
Mannschaft hinschwanden, die Aussichten und Hoffnungen auf Voll-
endung der Durchfahrt gesunken waren. Am 8. September rief 
M'Clure die Manner zusammen und kiindigte ihnen an: dafs im 
kommenden April die Ilalftc von ihnen das Schiff vcrlasscn mufste; 
eine Abtheilung werde iiber den Leopoldshafen, die andere iiber 
die Mackenzie-Landschaften in die Ilei raath zu gelangen suchen. 
Er selbst wollte mit dem kraftigeren Theil noch ein Jabr aus-
harrcn, ob ihm vielleicht 1853 die Durchfahrt gelange. — Noch 
einmal feicrten diese Manner in ihrer von aller Welt abgeschlosse-
nen Gemeinsamkeit den Tag des 26. October; sie bekarapften das 
wehmiithige Vorgefiihl ihrer Trennung unter Gesang und Tanz 
und ausgclassener Freude. Niemand in ihrer Mitte ahnte, dafs 
das am Sandsteinfelscn des Winterhafens niedcrgelegtc Schreiben 
M'Clure's in diesem Augcnblicke schon das Winterlager des Capt. 
Kellett mit freudigem Enthusiasmus erfiillte. 

Im Laufe des Winters 1852 — 53 triibtc sich auf dem „In-
vestigator" die friiher so muthvolle Stimraung. Der alte Geist der 
Kriiftigkeit war dahin. Die Dauer der Beschwerden und die auf-
erlegten Beschrankungen erzeugten Schwiichc und zunehraende 

*) M'Clui'e hatte unter Capt. James Ross am Erbauen des Vorraths-
liauses am Leopoldshafen im Sommer 1849 Theil genommen. 
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Krankheiten; jenseit der langen arktischen Nacht lag eine noch 
dunklcre Zukunft. Am 30. Marz wurde entschieden, dafs eine Ab-
theilung (26 Mann) ostwarts durch dic Barrow-Strafse, eine an-
dere (8 Mann) siidwarts durch die Lander der Hudsons-Bai nach 
der Heimath entlasscn werden sollte. Der 15. April wurde ais 
Tag der Abrcise festgesetzt. Am 5. April sehen wir M'Clure mit 
seinen Depeschen und mit Briefen in die Heimath beschaftigt. 

Diefs war die Lage der Mannschaft, ais Lieut. Pim am 6. 
April °) bei seiner Ankunft in der Nahe der Gnadenbucht dem von 
ihm gefiihrten Schlitten voraufeilte, um den ,,Investigator" wieder 
zu begriifsen, den er zuletzt am 31. August 1850 auf dcm Schille 
„Herald" an der Seite des Capt. Kellett bei Cap Lisburne in's 
Eismeer hinaussegeln gesehen. — Seine Gestalt machtc den Eindruck 
einer Erscheinung aus anderen Welten; die Stimme „ Lieutenant 
Pim vom Herald!" erscholl wie ein Zauberruf unter den von un-
bcschreiblichem Erstaunen crgrilfenen Schilfsleuten. Sie vcrmochten 
anfangs nicht ihren Sinnen zu trauen. Dann erhob sich der laute 
Jubelruf der geretteten Schaar. Alle stiirzten herbei; die Krankcn 
sprangen aus ihren Iliingematten; alle Leiden waren vergessen. Neue 
Zuversicht und unaussprcchliche Freudc strahlte in den Blickcn 
der Manner, die aus der Lucke, dem einzigen Ausgange des cin-
gchausten Schiffes, in wildcm Gedrange hervorstromten. 

Am folgenden Tage machte sich M'CIurc mit 8 Gefiihrten 
auf den Weg nach der Dcaly-Insel; am 15. sollten noch 26 Mann, 
vor Allem die Siechen und Pflegebediirftigen, nachfolgen. Beide 
Ziige errcichten gliicklich ihr niichstes Ziel. Am 19. April schiit-
telten Kellett und M'Clure, in tiefbewegtcr Erinnerung ihres letz-
ten Abschieds und der zwischenliegenden Erlebnisse, einander die 
Iland. Erst am 2. Mai kam der zweite Zug, der nur langsam 

*) In dem Briefe von Miertscliing, datirt „Dealy- Inse l 4. Mai 1853 
am Bord der Resolute" (Missionsblatt aus der Brudergemeine 1853 S. 208 
— 210), lesen wi r : „Schon war der 15. April zum Aufbruche festgesetzt, 
unser Schlitten war bercits gepackt und Alles reisefertig, da erscholl am 
10. April, nur 5 Tage vor dem bestimmten Termin, eine gar freudigc Bot-
schaft, eine Botschaft der Iliilfe durch den I ler rn ." Dennoch ist kein Zwei-
fel, dafs das im Text angegebene Datum (6. April) das richtige ist. — Ab-
weichungen dieser Art in den verschiedencn Berichten sind iiberaus haufig. 
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sich hewcgen konnte und durch die Schwierigkeit des Transports 
der Kranken (einer unter ihnen war geistig gestort) vielfach ge-
hemmt war. Wie gern Kellett Alle sogleich zu der besser ver-
sorgten Station der Beechey-Insel cntsandt hatte, so zeigte sich 
diefs doch bei dercn schwechem Zustande unmoglich; nur 11 Mann 
konnten unverweilt den Weg dahin antreten; sie brachten die 
letzten bis jetzt vorhandenen Nachrichten von den Schilfen „Re-
solute" und „Intrepid" *). 

Capt. Kellett hatte mit Anbruch des Frtihjahrs noch zwei 
Sclilittenziige organisirt, von welchen der eine unter Lieut. M'Clin-
tock in nordlicher, der andere unter Lieut. Mecham in westlicher 
Richtung moglichst weithin vordringen sollte. Beide haben sich, 
nach dem uns bekannten System durch Geleitsschlitten und nieder-
gelegte Vorrathe unterstiitzt, am 4. April 1853 in Bewegung ge-
setzt und konnten kaum vor Ablauf einiger Wochen zuriickerwar-
tet werden. — Im Lauf des Sommers holfte Kellett das Dampf-
boot „Intrepid" mit den bei ihm angekommcnen Mannern des ,,ln-
vestigator" nach der Beechey-Insel, und wo moglich selbst nach 
England abgehen zu lasscn. M'Clure war von ihm, ais iilterem 
Oflizier, ermachtigt, noch auf ein Jahr zum „Investigator" zuriiek-
zukehren, sofern mindestens 20 Mann kriiftig genug und bereit 
sein wurden, freiwillig mit ihm des noch immer erhofften Gelin-
gens der Durchfahrt zu harren. 

Auf der Beechey-Insel sah Inglefield bis zum 23. August 
umsonst der fast stundlich erwarteten Ankunft des Capt. Belcher 
aus der Wellington - Strafse und daneben auch dem Dampfboot 
„Intrepid" von der Mchille-Insel ber entgegen. Der aufserste 
Zeitpunkt zur Abfahrt nach England war endlich herbeigekommen; 
er durfte keinen Tag mehr zogern, wenn er nicht Gefahr laufen 
wollte, fiir1 den Winter in den arktischen Gegenden eingeschlossen 
zu werden. Die Ileimfahrt im Lauf der niichsten sieben Wochen 
ging gliicklich von Statten. 

In England vcrbrcitete die mannichfaltige neue Kunde, welche 

*) Eine vom Capt. Belcher ausgesandte Streifpartie hat zwar etwas 
spater die „Reso lu te" erreicht; es fehlen uns jedoch nahere Nachrichten 
iiber diesen Besuch. 
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am 7. October Inglefield in Bcgleitung des Lieut. Cresswell der 
Admiralitat brachte, unermessliehes Aufsehen und eine unbeschreib-
liche Bewegung der Gemiither. Viele haben dariiber Thranen ver-
zweifelter Sehnsueht gewriint; Andere haben sie mit Freudenthrii-
nen empfangen. Die trostlosen Nachrichten iiber den Stand der 
Nachsuchungen, die erschiitternde Botschaft vom Tode des Lieut. 
Bellot erfullten die Gemiither mit unendlichem Schmerze. Der 
Untergang des „Brcadalbane" erschien Tausenden ais bedeutungs-
volle Vcrkiindigung einer fiir die Schiffe „Erebus" und „Terror" 
ahnungsvoll gefiirchteten Katastrophe. Andere ziirnten dem Capt. 
Belcher, weil er es nicht unternommen hatte, die furchtbare Polar-
see zu befahren, und die Ueberreste der Vcrmissten an dem ver-
meintlichen Zufluchtsorte jenseit des Wellington - Canals aufzu-
suchen. Einzelne ergossen sich in unzeitigen Spotteleien iiber sol-
che Hoffnungen: die Fragen iiber das offenc Polarmeer und mil-
dere Klima im hoheren Norden erregten einen unerfreulichen Streit. 
Dcm Heldenmuth des Commandcr BTCIurc wurde von allen Seiten 
die lebhafteste Bewundcrung gezollt; aber die Kunde der entdeck-
ten Durchfahrten, in welcher er den hochsten Triumpf seiner Kampfe 
und Gefahren crblickte, erschien gar Manchen chcr ais eine nicht 
mehr iiberraschende endliehe Enttauschung iiber das Wcsen des 
400jahrigcn Problems Gleichwohl aber haben Seemiinner ersten 
Ranges der durch M'Clure errungenen Losung die anerkennendstc 
Theilnahme nicht versagt. Der greisc Admirał Parry erschien am 
26. October in der englischen Provinzialstadt Lynn, um die zu 
Ehren des Lieut. Cresswell von seinen Mitbiirgern an diesem Tage 
angeordnete Festversammlung durch seine Gegenwart zu verherr-
lichcn. Wenige Tage spiiter, am 4. November, wurde zu London 
dem Andenken des cdlen Bellot jene ergreifende Trauerfeicrlichkeit 

*) In der That waren jetzt zwei nordwestliche Durchfahrten von M'Clure 
entdeckt; aufserdem, wie wir sahen, eine dritte aus den Entdeckungen von 
Kennedy und Rae ermittelt. — Das Problem des grofsen Siidlandes wurde in 
unseren Tagen durch die Entdeckung eines unwirthlichen Siidpolarlaudes, 
das Problem der nordwestlicben Durchfahrt wurde am Ende durch drei in 
fast ewigeni Eise starrende Meeresverbindungen gelost oder vielmehr be-
seitigt! — Das ist jedoch nur die praktische Seite; denn die wisscnschaft-
liche Bcdcutung der gewonnenen Aufschliisse erhebt sich siegrcich aus sol-
clier Vcrkummerung der praktischen Interessen. 
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gewidmct, die von der innigsten Theilnahme der Staatsiniinner, der 
Gelehrten und aller Klassen der Nalion ein wahrhaft wohlthuen-
des Zeugnifs giebt. 

Ais hierauf iin Januar 1854 von der Admiralitat der Be-
scliluss ausgegangen war, „dafs ani kommenden 31. Marz die Mit-
glieder der Franklin'sehen Mannschaft, falls his dahin eine Kunde 
iiber ihce Rettung nicht einlaufcn wiirde, aus den Schiffslisten ge-
strichen und ais im Dienste des Vaterlandes gcstorben betrachtet 
werden sollten", nahm Lady Franklin noeh einmal im Namen der 
Vermissten und der Ilumanitat mit bewegtem Ilerzen das Wort. 
In einer durch die Gewalt ihrer Empfindung unwiderstehlich hin-
reissenden Eingabc stellte sie der Admiralitat vor: dafs nocli keine 
Spur einer Katastrophe des „Erebus" und „Terror" entdcckt, — 
dafs der Theil des Polarmceres, nach welchem sie mit hochster 
Wahrscheinlichkeit ihren Lauf gerichtet, noeh gar nicht erreicht, 
— dafs der hohe Norden nachwcislich nicht von Subsistenzmitleln 
entblofst, — dafs endlich von Franklin und seinen Gefahrten eine 
baldigc Riickkehr nicht erwartet worden sei. 

Dieser Schritt bat den Erfolg gehabt, dafs die Admiralitat die 
Ausfuhrung jenes Entschlusses bis zur Riickkehr der zur Auf-
suchung der Yermissten entsandten Geschwader hinaussetzte. 

Am 4. Mai 1854 bat Capt. Inglefield mit dem Dampfboot 
„Phonix" seine dritle Fahrt nach der Beechey-Insel angetreten, 
um allen von dort ausgesandten Nachsuchungs-Fahrzeugen den 
Befehl zur Riickkehr zu liberbringen, sofern nicht die Berathung 
der alteren dort anwesenden Offiziere von einem langeren Vcrweilen 
endliche Erfolge der Nachsuchungen erwarten mochten. Das Trans-
portschiff „Diligence", wclches ihn bis zur Disco-Insel begleitete, 
bat bei seiner Riickkehr von dort (13. Aug.) dic Nachricht iiber-
bracht, dafs die Fahrt in der Davis-Strafse durch ungewohnlich 
starkę Anhaufungen des Eises gefiihrdet und gehemmt gewesen ist. 
Diefs kann jedoch den bisherigen Erfahrungen zufolge nicht ais 
ein unbedingt ungiinstiges Zeichen fiir die Schilffahrt in den hohe-
ren arktisehen Gewassern betrachtet werden; yielmehr ist es gar 
wohl moglich, dafs die Baffins-Bai und fiSśtódtrs der Melville-
Sund in Folgę des Herabkommens diestr Eismasslyi eine desto eis-
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freicre Flachę darhietcn und dafs es dem Capt. Inglcficld um so 
leichter gelingen wird, nicht bios die Beechey-Insel zu erreichen, 
sondern auch im Herbst die von vielen Tausenden mit der hoch-
sten Spannung erwarteten Ergebnisse der letzten Erforscbungsver-
suche nach England zu iiberbringen. 

Die Thaten und Ereignissc, welche den Inhalt unserer Dar-
stellung bilden, bieten manche iibcrraschcnde Aufschliisse und dane-
bcn seltsame Spicie des Zufalls dar. Aber eine der merkwiirdig-
sten Fiigungcn bleibt es doch, dafs die erste nordwestliche Durch-
fahrt von einem Commander entdeckt wurde, der gegen den aus-
driicklichen Willen der Admiralitat ohne sein Commodore-Schiff 
dahinsegelte; — dem die ausdriickliche Weisung uberkommen war, 
nicht auf Entdeckungen auszugelien, sondern lediglich die Ret-
tung der vermissten Mannschaft zum Ziele zu nehmen; — und dafs 
M'Clure (vielleicht bis zu diesem Augcnblick!) gerade an der Stelle 
die Durchfahrt auszufiihren hofft, von welcher Capt. Franklin bei 
dem Unternchmcn zur Entdeckung der nordwestlichcn Durchfahrt 
in seiner Instruction entschieden abgemahnt war. 

O e d r u c k t be i A . W . S c h a d e in R c r l i n , G r i i n s t r . 18. 





Uebersicht der zur Aufsuchung Franklin's und seiner Gefahrten unternommenen 
Expeditionen. 

No. 
Zeitpunkt Namen Namen Land oder Or ; Richtung Riickkehr 

No. der Ausfahrt der Befehlshaber der Schiffe. der Ausfahrt der Fahrt oder letzte Sicht 

1845 Mai 19 Capt. Sir John Franklin Erebus England Behrings-Strafse zurErkun- zuletzt gesehen in der Melville-
und Capt. Crozier und Terror 

England 
dung der N. W. Durchfahrt Bai 26. Juli 1845 

1, 1848 Jan. 30 Comm Moore P lore r England Behrings-Strafse blieb dort ais Stations-Schiff 
2. — Marz 25 Sir John Richardson (Land- und Boot- England Nordamerik. Kiiste v. Mac- England Anf. Nov. 1849 

und Dr. John Rae Expedition) 
England 

kenzie bis Kupfermineuflufs 
England Anf. Nov. 1849 

3. — Mai 9 Capt. Henry Kellett Herald Panama Behrings-Strafse Mazatlan 24. Nov. 1848 
4. — Juni 12 Capt. Sir James Ross Enterprise England Barrow-Strafse England 7. Nov. 1849 

und Capt. Bird und Tnvestigator 
England England 7. Nov. 1849 

5. 1849 Mai 19 Capt. Henry Kellett Herald Sandwich-I. Behrings-Strafse etc. Mazatlan 14. Nov. 1819 Capt. Henry Kellett 
(Honolulu) 

Behrings-Strafse etc. 

6. — Mai 26 Mr. Saunders Nordstern England Wolstenholme-Sund und England 9. Sept. 1850 England 
Barrow-Strafse 

7. — Juli 25 Lieut. Pullen (Boot- Expedition) Kotzebue- Nordamerik.Kiiste v. Kotze- Fort Simpson 3. Nov. 1849 (Boot- Expedition) 
Sund bue-Sund bis Mackenzie-Fl. 

Fort Simpson 3. Nov. 1849 

8. — EndeJul i Dr. John Rae (Land- und Boot- Fort Confi- Nordamerik.Kiiste westlich Fort Confidence Anf. Sept. 
Expedition) dence vom Kupferminen-Flufs H 4 9 

9. 1850 Jan 20 Capt. Collinson Enterprise England Eismeer jenseit der Beh- zuletztgesehen Port Clarence a. 
und und r ings-Strafse d. Behrings-Str. 10. Juli 1851 

Comm. M'Clure Investigator zuletzt in der Gnadenbucht, 
Baring-Insel, 15. April 1853 

10. - April 13 Capt. Will. Penny Lady Franklin England Barrow-Strafse und England 12. Sept. 1851 
und Capt. Stewart und Sophia Wellington-Canal 

England 12. Sept. 1851 

11. — Mai 3 Capt. Hor. T. Austin Resolute England Barrow-Strafse, Cap Wal- England Anf. Oct. 1851 
Capt.Erasm. Ommanney Assistance 

England 
ker u. s. w., Melville-Insel 

England Anf. Oct. 1851 

Lieut. Osborn Dampfschiff Pioneer 
und Lieut. Cator — Intrepid 

12 — Mai 22 Lieut. de Haven Advance New-York Barrow-Strafse und New-York 30. Sept. 1851 
und Mr. Griffin und Rescue Wellington-Canal 

New-York 30. Sept. 1851 

13. — Mai 23 Capt. John Ross Felix und Mary England Barrow-Strafse etc. England 26. Sept. 1851 
und Comm. Phillips 

Felix und Mary England 26. Sept. 1851 

14 — Mai 24 Capt Henry Kellett Herald Sandwich-T. Behrings-Strafse etc. Sandwich-Inseln 16. Oct. 1850 Capt Henry Kellett 
(Honolulu) England 6. Juni 1851 

15. — Juni 5 Comm. Forsyth Prince Albert England Prinz - Regents-Inlet England Anf. Oct. 1850 
16. — Juli 11 Lieut. Pullen (Boot -Exped . : Try 

again und Logan) 
Fort Simpson Cap Bathurst etc. For t Good Hope 17. Sept. 

1850 
17. 1851 April 25 Dr. John Rae (Schlitten- Exp edi-

tion) 
Fort Confi-

dence 
Wollaston-Land Proyisions-Station am Kendall, 

10. Juni 1851 
18. — Mai 22 Comm Kennedy Prince Albert England Pr.-Reg-Inlet , Nordsomer- England 7. Oct. 1852 

und Lieut. Bellot 
England 

set, Pr. Wales-Land etc. 
England 7. Oct. 1852 

19. — Juni 13 Dr. John Rae (Boot-Expedition) Prov.- Statiop Victoria-Land Fort Confidence 10 Sept. 1851 
5 

(Boot-Expedition) 
am Kendall 

Fort Confidence 10 Sept. 1851 

/ Capt. Sir Edw. Belcher Assistance England Eismeer jenseits des Wel- zuletzt bei Hogarth Point, Wel-
i und Lieut. Osborn und Pioneer 

England 
lington-Canals lington-Canal 26. Juli 1853 

20. 1852 April 21 Capt. Henry Kellett Resolute England Melville-Insel zuletzt im Hafen bei der Dealy-
und Lieut. M'Clintock und Intrepid 

England 
Insel 2. Mai 1853 

l Lieut. Pullen Nordstern England Beechey-Insel Stationsschiff der Beechey-In-England Beechey-Insel 
sel 23. Aug. 1853 

21. - Juli 6 Comm. Inglefield Dampfschiff Isabel England Norden der Baffins-Bai England 4. Nov. 1852 
und Beechey-Insel 

England 4. Nov. 1852 

22. 1853 April Comm. Kennedy Dampfschiff Isabel England Ostsibir. Kiisten u. Eismeer Die Mannschaft liiste sich Ende 1853 April Comm. Kennedy Dampfschiff Isabel England 
jenseit der Behrings-Strafse Aug. 185.3 zu Valparaiso auf 

23. — Mai 26 Comm. Inglefield Dampfschiff Phonix England Beechey-Tnsel England 4. Oct. 1853 
und Breadalbane 

Beechey-Tnsel 

24. — Mai 31 Dr. E. K. Kane Advance N e w - Y o r k Smith-Sund zuletzt gesehen von Walfisch-
fangern, Baffinsbai Juli 1853 

25. 1854 Mai 6 Capt. Inglefield dampfschiff Phonix, 
Talbot u. Diligence) 

England Beechey-Insel 3. Juli 1854 von d. Disco-Insel Capt. Inglefield dampfschiff Phonix, 
Talbot u. Diligence) 

England Beechey-Insel 
nach d.Melville-Bai abfahrend 





T a f e l t l e r m i t t l e r e i i T e m p e r a t u r e n i n d e n a r k t i s c h e n R e g i o n e n ( n a c h R e a u m u r ) . V o m H e r r n P r o f e s s o r D r . D o v e • 

Unterschie d zwischen 

Breite Lange Hiihe Januar Februar Marz April Mai Juni Juli A ugust Septbr. October November December Winter Friihliug Sommer Herbst Jahr 
denwarm- Sommer 

(Greenw.) kaltesten und 

Monaten Win te r 

Friedrichsthal 59 58 44 30 - 5 . 5 — 5 . 9 — 4 . 4 — 2 . 0 
Lichtenau 60 22 45 40 - 4 . 37 - 3 . 92 — 2 . 04 0 . 67 3 51 5 75 6 43 6 . 0 8 4 10 1 . 03 — 1 . 91 - 4 . 32 — 4 . 20 0 . 71 6 09 1 . 07 0 . 92 10 80 10 29 
Lichtenfels 63 — 51 20 - 9 . 0 7 - 8 . 42 - 6 . 35 - 3 . 54 0 21 2 99 4 92 3 . 7 3 1 23 - 1 . 51 - 4 . 80 — 8 . 0 3 — 8 . 51 — 3 . 23 3 88 — 1 . 69 2 . 39 11 99 12 39 
Neu-Herrnhnt 64 5 51 30 - 8 . 21 — 7 . 37 — 5 . 62 - 3 . 17 0 33 3 62 5 46 4 . 9 6 1 84 — 1 . 18 — 4 . 92 — 8 . 26 — 7 . 95 — 2 . 82 4 68 — 1 . 42 _ 1 . 88 13 72 12 63 
Goothaab 64 10 52 24 - 8 . 72 - 8 . 64 — 7 . 29 — 4 . 44 0 07 3 15 4 41 > . 9 3 1 62 — 0 . 96 — 4 . 47 — 6 . 45 — 7 . 94 — 3 . 89 3 8 3 — 1 . 27 — 2 . 32 13 13 U 77 

Jakobshavn 69 12 50 58 - 1 4 . 2 — 15 . 2 — 11 . 6 — 6 . 7 — 0 1 3 7 5 9 4 . 3 1 0 — 2 . 5 — 9 . 1 — 12 . 2 - 13 . 87 — 6 . 13 4 63 — 3 . 53 4 . 73 21 I 18 50 
Omenak 70 41 51 52 - 17 . 0 — 18 . 2 — 14 . 8 - 8 . 1 ( - 0 . 9 ) (3 0) (4 9) ( 3 .8 ) fo 4) — 4 . 2 — 8 . 1 — 14 . 3 — 16 . 50 - 7 . 93 3 90 — 3 . 97 6 . 12 23 1 20 40 
Upernavik 72 48 55 40 - 19 . 7 — 22 . 4 — 18 . 6 — 13 . 0 — 2 6 1 9 3 3 2 9 — 0 5 — 5 . 5 - 9 . 7 — 17 . 2 — 19 . 77 — 11 . 40 2 70 — 5 . 23 8 . 59 25 7 22 47 
Wolstenholme-Sund . . . . 76 30 68 56 - 25 . 44 — 29 . 34 — 21 . 99 — 15 . 88 — 2 . 75 3 44 3 . 79 ) 74 — 2 33 — 9 . 19 — 22 . 49 — 26 . 24 - 26 . 90 - 13 . 52 2 65 — 11 . 31 — 12 . 20 33 13 29 55 

Halifax 44 39 63 37 - 3 . 94 — 3 . 55 - 0 . 86 3 . 08 7 . 31 10 97 14 . 25 1 t 46 11 47 7 . 22 3 . 05 - 1 . 88 — 3 . 12 3 . 18 13 23 7 . 34 5 . 15 18 40 16 35 
St. Johns 47 34 52 28 - 3 . 8 5 - 4 . 94 - 3 . 47 0 . 62 3 . 24 7 12 10 . 73 1 1 49 9 35 5 . 55 0 . 87 - 2 . 97 - 3 . 92 0 . 13 9 78 5 . 26 2 . 81 16 43 13 70 
Nain 57 10 61 50 - 15 . 93 — 14 . 53 - 10 . 02 - 4 . 15 0 . 37 4 35 7 . 21 8 49 4 54 0 . 06 — 4 . 32 — 12 . 72 - 14 . 39 - 4 . 60 6 68 0 . 09 3 . 06 24 42 21 07 
Okak 57 30 66 — - 13 . 26 — 13 . 3 6 - 10 . 56 — 1 . 33 2 78 5 62 8 . 73 8 89 5 53 — 0 . 37 — 4 . 26 - 1 0 . 4 7 — 12 . 36 — 3 . 0 4 7 75 0 . 90 1 . 69 22 25 20 11 
Hebron 58 — 64 — - 16 . 46 — 14 . 24 - 9 . 81 — 4 . 55 0 31 4 18 6 . 85 7 13 3 51 — 1 . 07 — 5 . 62 — 12 . 52 — 14 . 41 - 4 . 6 8 6 08 — 1 . 06 — 3 . 53 23 59 20 46 

Winter - Inse l . . . 66 11 83 11 - 24 . 52 — 24 . 88 _ 18 . 99 - 11 . 34 - 3 . 87 — 3 92 1 . 49 • 2 16 — 0 17 — 8 . 3 3 — 10 . 72 — 20 . 55 — 23 . 32 — U . 40 - 0 09 — 6 . 41 10 . 30 27 04 23 2 3 
Cap Hope 62 32 86 56 - 27 . 25 — 26 . 08 - 2 6 . 71 — 15 . 98 — 6 . 28 — 0 28 4 . 20 5 62 - 1 52 - 8 . 64 — 13 . 92 •— 22 . 79 - 25 . 37 — 16 . 32 3 51 — 8 . 03 11 . 55 33 87 28 88 
Igloolik" 69 21 92 2 - 21 . 39 — 22 . 92 — 22 .67 - 14 . 60 — 3 05 0 07 3 . 15 ,1 ) . 84 — 3 07 - 8 . 12 — 22 . 51 - 26 . 78 — 23 . 70 — 13 . 44 1 35 — 11 . 23 11 . 75 29 93 25 05 
Boothia Felix . . . 69 59 92 2 - 26 . 97 — 28 . 4 5 - 26 . 97 — 15 . 37 — 7 27 0 96 4 . 12 2 . 97 — 2 93 - 10 . 19 — 16 . 63 - 24 . 19 - 2 6 . 54 — 16 . 54 2 68 — 9 . 92 12 . 58 32 57 29 22 
Port Bowden 73 14 88 56 - 27 . 04 - 26 . 3 6 - 26 . 84 — 17 . 11 - 6 41 1 83 2 . 02 — 0 . 65 — 2 72 — 9 . 40 — 16 . 44 — 22 . 69 - 25 . 36 — 16 . 79 1 07 — 9 52 — 12 . 65 29 06 26 43 

Assis tance-Bai . . . . 74 40 94 16 - 27 . 11 — 27 . 4 7 - 24 . 18 - 15 . 64 — 8 84 1 02 2 . 58 1 . 60 — 4 76 — 13 . 56 - 17 . 19 — 23 . 73 — 26 . 10 — 16 . 22 1 73 — 11 . 84 13 . I I 30 05 27 8 3 
Melviile-Insel . . . . 74 47 110 48 - 28 . 12 — 28 . 64 — 22 . 31 — 18 . 87 — 6 . 75 1 87 4 . 64 0 26 — 4 21 — 15 . 48 - 23 . 62 — 23 . 83 - 26 . 86 — 15 . 64 2 26 — 14 . 44 13 . 67 33 28 29 12 
Mercy-Bai 74 6 117 54 - 30 . 04 — 28 . 51 - 26 . 18 - 14 . 84 — 9 . 69 — 0 22 2 . 09 1) 53 — 4 29 — 14 . 7 4 — 21 . 27 - 24 . 47 — 27 . 67 - 16 . 90 0 80 - 13 . 43 14 . 30 32 13 28 47 
Prinz Wales - Strafse . . . . 72 47 117 44 - 28 . 67 — 30 . 98 - 27 . 02 - 16 . 36 — 5 . 81 1 82 2 . 44 2 49 — 5 24 — 14 . 13 — 18 . 76 — 24 . 62 — 28 . 09 — 16 . 40 2 2 5 - 12 . 71 — 13 . 74 33 47 30 80 

Kotzebue-Sund 66 58 165 7 - 19 . 56 — 21 . 11 - 16 . 89 - 7 . 78 — 0 . 89 3 01 8 . 02 5 31 2 84 — 3 . 11 — 13 . 67 — 11 . 89 — 17 . 52 — 8 . 52 5 45 — 4 65 6 31 29 13 22 97 
Cap Clarence 60 45 165 — - 19 . 14 - 13 . 89 — 12 . 18 — 9 . 1 1 0 . 37 3 74 8 . 85 5 74 3 86 — 4 . 17 — 13 . 93 — 14 . 09 - 15 . 72 — 6 . 9 4 6 11 - 4 75 _ 5 32 27 99 21 82 
Cap Providence 64 14 173 3 - 5 . 11 — 7 . 11 — 11 . 44 - 4 . 67 — 1 . 11 2 67 — 2 . 89 — 6 . 44 — 12 . 56 - 8 . 29 — 5 . 74 
Sitcha a) 57 3 135 18 - 1 . 39 - 1 . 07 0 . 55 3 . 51 6 21 9 10 10 . 24 1 0 . 28 7 96 5 . 26 2 . 52 1 . 73 — 0 . 24 3 . 42 9 87 5 25 4 58 13 67 10 11 

» b) — — — — - 1 . 66 1 . 92 3 . 42 4 . 82 7 47 10 20 11 . 79 1 2 01 9 72 6 . 44 3 . 92 1 . 16 1 58 5 . 24 11 3 3 6 69 6 21 10 . 85 9 75 

Pelly Banks 61 30 130 1400 - 23 . 98 — 20 . 77 _ 14 . 66 - 5 . 13 — 20 . 44 - 21 . 73 
Yukon 66 — 147 — 200 - 26 . 16 — 25 . 97 - 19 . 18 — 8 . 60 4 11 9 55 15 . 00 1 2 40 2 96 - 4 . 62 — 17 . 89 — 22 . 41 — 24 . 80 — 7 . 8 9 12 32 — 6 50 7 79 41 16 37 12 
For t Confidence 66 54 118 49 500 - 26 . 13 — 22 . 88 — 22 . 63 — 12 . 28 — 1 92 6 53 9 29 5 87 2 52 — 4 . 39 — 14 . 98 — 24 . 32 — 24 . 44 — 12 . 28 7 23 — 5 62 8 . 78 35 42 31 67 
Cap Franklin 65 12 123 13 500 - 24 . 15 - 21 . 67 — 16 62 - 8 . 73 1 41 7 12 8 93 8 25 — 4 00 — 4 . 24 — 14 . 27 — 19 . 06 - 21 . 63 — 7 . 98 8 10 — 4 . 84 6 . 59 33 08 29 73 
For t Simpson 61 51 113 51 500 -- 19 . 79 — 18 . 24 — 11 . 76 — 2 . 54 7 18 14 06 12 88 9 71 7 59 — 3 . 43 _ 10 . 43 — 17 . 94 — 18 67 — 2 . 37 12 21 — 2 . 07 — 2 . 78 33 85 16 30 

Fort Enterprise 64 28 113 6 850 - 21 . 16 — 15 . 47 - 19 . 38 — 12 . 18 — 0 18 
i 

0 80 - 3 . 84 — 14 . 53 — 27 . 38 - 2 4 67 - 10 . 58 — 5 . 86 13 . 70 
For t Reliance 62 46 100 — 650 - 25 . 34 — 22 . 6 0 - 18 . 88 — 10 . 56 1 79 - 2 1 . 81 — 23 . 25 — 9 . 22 
Resolution 61 10 113 51 500 - 14 . 03 — 25 . 60 — 9 . 79 - 8 . 50 3 62 2 , 64 - 8 . 86 — 15 . 38 — 17 . 82 — 4 . 8 9 
Chepewyan ^ . 58 43 118 20 700 - 18 . 12 — 16 . 00 — 12 . 85 — 5 . 42 5 96 10 22 13 78 1 59 5 12 0 . 44 — 5 . 72 — 12 . 99 - 15 . 71 — 4 . 10 U 87 — 0 . 05 1 . 99 31 90 27 58 
Edmonton Ilouse 53 40 113 — 1800 - 9 . 3 1 0 . 91 
Carlton Ilouse 52 51 106 13 1100 — 8 . 92 - 1 . 00 7 08 - 0 . 95 

Cumberland Ilouse . . . . 53 37 102 17 800 - 20 . 09 — 14 .11 - 8 . 84 1 . 33 8 00 11 . 91 13 24 10 76 6 67 2 18 — 8 . 44 - 12 . 80 — 15 . 87 0 . 16 11 97 0 . 14 0 . 90 33 3 3 27 84 
Norway Ilouse 53 20 97 — - 17 . 39 — 15 32 — 11 . 14 — 2 . 04 5 60 10 . 19 14 02 12 96 6 40 — 0 40 - 8 . 79 - 15 . 01 — 15 . 91 — 2 . 5 3 12 39 — 0 93 — 1 . 74 31 41 28 30 
Oxford Ilouse 54 55 96 28 400 - 24 . 03 — 15 07 — 10 . 41 — 1 . 50 2 67 - 6 43 - 8 . 32 - 24 . 47 - 14 . 59 — 10 . 88 
For t York 57 0 92 26 20 _ 16 . 49 — 17 16 — 12 . 10 — 5 . 69 0 68 6 . 96 12 44 10 . 15 4 40 0 64 — 3 . 03 — 12 . 56 - 15 . 35 — 5 . 70 8 . 92 0 67 — 2 . 83 29 60 29 27 
Fort Churchill 59 2 93 10 20 - 23 . 64 — 17 47 — 16 . 28 - 6 . 98 — 1 58 5 . 64 11 02 9 . 51 

1 
78 - 2 44 — 12 . 75 — 20 . 44 — 20 . 52 — 8 . 28 8 . 72 — 4 47 6 14 34 66 29 24 
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