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182.

183.

184.

186.

187.

188.

Aktualne problemy demograficzne kraju (glos w dyskusji) ,,Bibl. Wiad. Staty-

stycznych GUS?”, t. 24, 1974, s. 310—313.

Planowanie aglomeracji miejskich w Polsce. Metoda, delimitacja, program ba-

dan (wypowiedzi w dyskusji na Seminarium w Kazimierzu nad Wistg, 11—14 11

1974). Instytut Ksztaltowania Srodowiska, Warszawa 1974, s. 145—147, 160—162,

206—207, 213, 256—257, 260—261, 263, 273—274, 286—287, 291—293, 294—295

i 299—301.

Zadania nauki w dziedzinie racjonalnego ksztattowania $rodowiska czlowie-

ka. Praca zbiorowa pod red. K. Dziewonskiego, W. Michajlowa

iT. Skrzynskiej. Komitet ,Czlowiek i Srodowisko” przy Prezydium PAN,

,,Ossolineum” 1974, ss. 109 (wspétautorstwo j.w.).

a. Regionalni stfediska v systemu osiedleni v Polsku. (W:) K otazkam urbani-
zace. (Sbornik stati II Ceskoslovensko-Polskeho Geografickeho Seminare,
Havirov, Cervenec 1973). ,Studia Geographica” t. 47, Brno 1974, s. 17—20.

b. Centra regionalne — wazny element systemu osadniczego Polski. ,Biuletyn
Informacyjny Zespolu Koordynacyjnego Problemu Wezlowego — Podstawy
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”, z. 6, 1975, s. 41—46.

Regionalizacja ekonomiczna. Materialy informacyjne dla potrzeb Osrodka Do-

skonalenia Kadr Kierowniczych przy KC PZPR, Osrodek Informacji Centralnej

CINTE, Seria MI/ODKK, nr 1 (16) 75. Seria A. Warszawa 1975, ss. 36 (wspot-

autorstwo z S. M. Zawadzkim).

The Current Forms and Patterns of Urbanization. (W:) Essays on World Urba-

nization, R. Jones (red.), London 1975, s. 29—36.

The Place of Urban Agglomeration in the Settlement System of Poland. ,,Geo-

graphia Polonica”, t. 30, 1975, s. 9—19.

a. Struktura i mechanizmy migracji wewnetrznej ludnos$ci w Polsce Ludo-
wej. ,,Studia Demograficzne”, z. 40, 1975, s. 97—106 (wspoétautorstwo z A. G a-
wryszewskim).

b. Structure and Mechanisms of Internal Migrations in Poland since 1945.
,European Demographic Information Biulletin” t. 6, z. 2, 1975, s. 80—82
(wspélautorstwo z A. Gawryszewskim).

The Role and Significance of Statistical Distributions in Studies of Settlement

Systems. ,Reg. Sc. Assoc., Papers”, t. 34, 1975, s. 145—155.

Comments on ,,National Policies and Experiences Relevant to Urban Develop--

ment: An Evaluation. (W:) The Population Debate: Discussion and Perspecti-

ves. Papers of the World Population Conference, Bucharest 1974, ST/ESA/ser.

A/57, t. 1I, Dept. of Economics and Social Affairs. ,,Population Studies”, 57,

United Nations, New York, 1975, s. 128—130.

Rola badan naukowych w rozwoju planowania przestrzennego. ,Nauka Pol-

ska”, r. 23, 1975, nr 11—12, s, 11—22,

Urbanizacja i sieé osadnicza. (W:) Podstawy przestrzennego zagospodarowania

kraju. Synteza badanr I. ,,Biul. Informacyjny Problemu Wezlowego 11.2.17.

Warszawa 1976, z. 12, s, 209—224.

Dlugofalowe tendencje przeksztalcen struktury przestrzennej. (W:) Podstawy

przestrzennego zagospodarowania kraju. Synteza II. ,Biul. Informacyjny Pro-

blemu Wezlowego 11.2.17. Warszawa 1976, z. 13, s. 337—409 (wspoétautorstwo

z B. Maliszem).

Wplyw migracji na systemy miejskie. ,,Przegl. Geogr.” t. 48, 1976, z. 2, s. 201—

210.

Changes in the Processes of Industrialization and Urbanization, , Geographia

Polonica”, t. 33, 1976, s. 39—58.

a. Urban Agglomerations in the Structure of National and Regional Socio-
Economic Space. ,,Geoforum/’, ¢.!17,01976,)s. 301—306 (wspotautorstwo z
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Naczelne twierdzenie teorii rozwoju systemu osadniczego 661

nany. Ogdlnie biorac, byl stabszy w okresie 1950—1960, silniejszy w okre-
sie 1960—1970 i jeszcze silniejszy w okresie 1970—1975.

W calym okresie 1950—1975, w ogdlnej liczbie ludnosci miejskiej, naj-
wydatniej wzrést udzial miast $rednich (z 24,5% do 30,6%), a nastepnie
miast wielkich (z 42,1% do 46,1%). Linie trendu zmieniaja sie jednakze,
gdy stosuje sie inne klasy wielkosci. W szczegoélnosci jesli z klasy miast
wielkich wyodrebni sie miasta najwieksze (powyzej 200 tys. mieszkan-
cow), okaze sie, ze to wlasnie one rozwijaly sie najszybciej i ich udzial
w ogoblnej liczbie ludno$ci miejskiej wzrdst najwydatniej (z 25% do 34.7%).

Wzrost udzialu miast srednich dokonywal sie w sposob ciggly w okre-
sie od 1960 r. do 1975 r., wzrost udzialu miast wielkich w dwéch pod-
okresach: w latach 1950—1960 i w szczegdlnosci w latach 1970—1975.
Oslabienie tempa wzrostu liczby ludnosci miast wielkich w latach 1960—
1970 bylo nastepstwem $wiadomej polityki gospodarczej (tzw. polityki de-
glomeracyjnej).

Okres 1950—1975, wziety jako calo$é, byl okresem postepujgcej urba-
nizacji kraju. Oceniany tylko z tego punktu widzenia, system osadniczy
Polski moze by¢ zaliczony do pierwszego stadium, tj. stadium urbanizacji
w czterostadialnej teorii rozwoju osadnictwa przedstawionej w pracy
Urban Europe 3.

2. Miasta najwigksze staly sie rdzeniami, wokd! ktérych rozwinely sie
obszary metropolitalne. W artykule tym rozpatruje sie obszary metropo-
litalne, ktorym przystuguja nastepujace cechy: a) ludnosé¢ miasta cen-
tralnego przekracza 100 tys., a ludno$é¢ calego obszaru metropolitalnego,
tj. miasta centralnego i strefy zewnetrznej — 200 tys., b) ze strefy ze-
wnetrznej przynajmniej 20% czynnych zawodowo poza rolnictwem dojez-
dza do pracy w miedcie centralnym 4. Takich obszaréw jest w Polsce 14
(Tab. 1).

Wzrost liczby ludnos$ci obszaréw metropolitalnych Polski byl prze-
strzennie zréznicowany. W okresie 1960—1970 liczba ludnos$ci stref ze-
wnetrznych obszaréw metropolitalnych powiekszala sie szybciej niz lud-
nosci miast centralnych (119,5% wobec 115,1%). Nastgpita wskutek tego
zmiana ludnos$ciowych proporcji miedzy miastami centralnymi i strefami
zewnetrznymi, chociaz wobec przewagi miast centralnych w liczbach abso-
lutnych, zmiana proporcji wyrazona w procentach jest niewielka (69,6 : 30,4
w 1960 r. i 68,8 : 31,2 w 1970 r.). Rowniez gesto$é¢ zaludnienia stref ze-
wnetrznych wzrastala szybciej, ale nadal byla wielokrotnie nizsza (286 os6b
na 1 km? wobec 2426 w miastach centralnych).

Poszczegblne obszary metropolitalne wykazywaly odmienne tendencje
wzrostu ludnosciowego. Z 14 obszaré6w metropolitalnych, 10 wykazywalo
tendencje do szybszego wzrostu ludnosci w strefach zewnetrznych, 4 —
w miastach centralnych. Do tych ostatnich naleza obszary metropolitalne
Krakowa, Wroclawia, Bielska-Bialej i Opola. Rozwo6j budownictwa miesz-
kaniowego i wzrost ludnosci byt w miastach centralnych tych obszaréw
metropolitalnych bardziej wspdéimierny.

Oceniany z punktu widzenia tego kryterium (ludnosciowe réznice mie-
dzy miastami centralnymi i strefami zewmetrznymi obszaréw metropoli-
talnych) system osadniczy Polski moze by¢ zaliczony do drugiego stadium,

3 Trzy dalsze stadia s nastepujace: suburbanizacja, dezurbanizacja i reurbani-
zacja. Por. (1).

4 Pelny zestaw kryteriow wyznaczania obszaréw metropolitalnych w Polsce po-
daje praca Statystyka uktadow regionalnych (36). Por. takze prace Strefy wplywow:
duzych miast w Swietle dojazdow do pracy (37).



(290)

Obszary metropolitaine:

powierzchnia i ludnosé

Tabela

Miasta centralne Strefa zewnetrzna Razem
Ludnos¢ 7 Ludnosé o T 5
Wyszczegdlnienie g Gcs«t?sc. = l -Geﬂt.osc. Powierzchnia Lu(?nosc Gestfysc.
Udziat |zaludnienia Udziat |zaludnienia Tl ogéltem |zaludnienia
A w g na 1 km? L (B w % na 1 km? w tys. ma 1 km?

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Polska 1960 312 677 29 775,5 95
1970 32 589,2 104

1960=100 109,4 109,5
Miasta i osiedla 1960 19 250 14 218,6 739
1970 17 007,4 884

1960=100 119,6 119,6
Wies 1960 293 427 15 187,1 52
1970 15 581,8 53

1960=100 102,6 101,9
Obszary metropolitalne 1960 | 6315,4 69,6 2107 2753,2 30,4 239 14 535 9 068,6 624
1970 7272,0 68,8 2426 3291,3 31,2 286 10 563,3 727

1960=100 115,1 98,9 115,1 119,5 102,6 120,0 116,5 116,5
Warszawy 1960 1139,2 74,9 2555 382,6 25,1 416 1 366 1521,8 1114
1970 1308,1 74,4 2334 450,6 25,6 490 1 758,7 1288

1960=100 114,8 99,3 114.8 1117,8 102,0 117,8 115,6 115,6
Krakowa 1960 481,3 75,4 2052 156,7 24,6 231 909 638,0 702
1970 583,4 76,9 2536 174,9 23,1 258 758,3 834

1960=100 121,2 102,0 121,2 111,6 93,9 111,7 118,9 118,8
Lodzi 1960 710,5 83,3 3315 142,3 16,7 653 432 852,8 1972
1970 61,7 82,2 3554 164,4 17,8 754 926,1 2142

1960=100 107,2 98,7 107,2 115,5 106,6 115,5 108,6 108,6
Poznania 1960 408,1 84,2 1859 76,7 15,8 145 748 484,8 648
1970 469,1 83,1 2136 95,5 16,9 181 564,6 755

1960=100 114,9 98,7 114,9 124,5 107,0 124,8 116,4 116,4




[£99)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Wroctawia 1960 431,8 96,6 1889 15,3 3,4 104 375 447,1 1192
.1970 523,3 96,7 2289 17,9 3,3 122 541,2 1442

1960—100 121,2 100,1 121,2 117,0 97,1 117,3 121,0 121,0
Bydgoszezy 1960 232,0 90,3 1950 25,0 9,7 55 575 257,0 447
1970 280,5 89,5 2357 33,0 10,5 72 313,5 545

1960=100 120,9 99,1 120,9 132,1 108,2 130,9 122,0 121,9
Tréjmiasta 1960 481,2 85,0 1968 84,9 15,0 165 759 566,1 746
1970 602,0 83,8 2463 116,7 16,2 227 718,7 947

1960=100 125,1 98,6 125,1 137,4 108,0 137,6 127,0 126,9
Bielska Bialej 1960 86,9 25,7 1728 251,7 74,3 222 1184 338,6 286
1970 105,6 26,8 2101 288,6 73,2 255 394,2 333

1960=100 121,6 104,3 121,6 114,7 98,5 114,9 116,4 116,4
Czestcchowy 1960 164,9 74,5 1774 56,5 25,5 184 400 221,4 554
1970 187,6 74,4 2018 64,6 25,6 211 252,2 631

1960=100 113,8 99,9 113,8 114,4 160,4 114,7 113,9 113,9
Goérnego Slaska 1960 | 1541,4 53,6 2249 1334,8 46,4 264 51738 2 876.2 501
1970 | 1666,0 50,7 2431 1620,1 49,3 321 3 286,1 573

1860=100 108,1 94,6 108,1 121,4 106,2 121,6 114.3 114,4
Luklina 1960 181,3 93,5 1928 12,7 6,5 637 114 194,0 1702
1970 236,0 91,5 2509 21,9 8,5 1099 257,9 2262

1960=100 130,1 97,9 130,1 172,4 130,8 172,5 132,9 132,9
Opola 1960 67,2 40,5 1263 98,8 59,5 106 986 166,0 168
1970 86,5 42,9 1626 115,0 57,1 123 201,5 204

1960=100 128,8 105,9 128,7 116,4 96,0 116,0 121,4 121,4
Szczecina 1960 269,4 91,8 954 24,2 8,2 77 595 293,6 494
1970 337,2 91,2 1194 32,4 8,8 104 369,6 621

1960=100 125,2 99,3 125,2 133,8 107,3 135,1 125,9 125,7
Watbrzycha 1960 120,2 56,9 1865 91,0 43,1 314 354 211,2 596
1970 125,0 56,6 1940 95,7 43,4 330 220,7 623

1960=100 104,0 99,5 104,0 105,2 100,7 105,1 104,5 104,5

2Zroédlo: Statystyka ukladdw regionalnych (36, s. 142—147).
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Obszary metropolitalne: ludnecsé wedlug gtéwnego Zrédia utrzymania

Miasta centralne Sitrefa zewnetnzna Razem
Utrzymuj i rzymuj i R .
t Zi iré?,?; % |Na 100 osob o ZZ}; zlrlz,?,g ¢ Ina 100 osob  Utrzymujacy sie ze |\, 499 e6p
Wyszczegblnienie pozarolniczych przypada pozarolniczych przypada grodeldbozanaliiteyeh przypada
azynnych ozynnych czynnych
w tys. |W O8O zawodowo | w tys. (W% 080l zawodowo w tys. w % ogolu |  zawodowo
ludnosci ludno$ci ludnosci
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Polska 1960 18 124,6 61,6 47,3
1970 22 966,1 70,5 50,5
1960=100 126,7 114,4 106,8
Miasta i osiedla 1960 13 428,0 94,4 41,8
1970 16 288,6 95,8 46,8
1960=100 121,3 101,5 112,0
Wies 1960 4 696,6 30,9 52,4
1970 6 677,5 42,9 54,4
1960=100 1422 138.,8 103,8
Obszary metropolitalne 1960 6204,8 98,2 44,3 2389,8 86,8 449 8 594,6 94,8 445
1970 7175,3 98,7 48,5 3017,5 91,7 47,2 10192,8 96,5 48,1
1960=100 115,6 100,5 109,5 126,3 105,6 105,1 118,6 101,8 108,1
Warszawy 1960 1120,0 98,3 47,1 352,6 92,2 43,6 1472,6 96,8 46,3
1970 1292,3 98,8 51,1 425,8 94,5 49,6 1718.1 97,7 50,7
1960=100 115,4 100,5 108,5 120,8 102,5 113,8 116,7 100,9 109,5
Krakowa 1960 466,9 97,0 44,0 110,1 70,2 49,9 577,0 90,4 45,5
1970 571,9 98,0 48,1 143,9 82,3 50.9 715,8 94,4 48,8
1960=100 122,5 101,0 109,3 130,8 117,2 102,0 124,1 104,4 107,3
Lodzi 1960 699,8 98,5 47,2 132,3 92,9 46,7 832,1 97,6 47,1
1970 753,3 98,9 52,6 155,3 94,5 51,2 908,6 98,1 52,3
1960=100 107,6 100,4 111,4 117,4 101,7 109,6 109,2 100,5 111,0




2

3

7 8 9 10
Poznania 1960 400,5 98,1 40,8 64,4 84,0 38,7 464,9 95,9 40,5
1970 461,4 98,4 47,0 83,6 87,6 45,9 545,0 96,5 46,8

1960=100 115,2 100,3 115,2 129,8 104,3 118,6 117,2 100,6 115,6

Wroctawia 1960 422,3 91,8 42,1 8,3 54,7 42,0 430,6 96,3 42,1
1970 514,6 98,3 49,5 12,5 69,8 51,7 527,1 97,4 49,6

1960=100 121,9 100,5 117,6 149,4 127,6 123,1 122,4 101,1 117,8

Bydgoszczy 1960 228,8 98,6 42,6 20,0 80,0 47,9 248,8 96,8 43,1
1970 277,3 98,9 48,8 29,0 87,8 50,3 306,3 97,7 48,9

1960=100 121,2 100,3 114,6 145,0 109,7 105,0 123,1 100,9 113,5

Tréjmiasta 1960 4174,2 98,6 41,1 73,4 86,4 37,2 547,6 96,7 40,5
1970 595,3 98,9 47,8 105,2 90,2 42,3 700,5 97,5 46,9

1960=100 125,5 100,3 116,3 143,4 104,4 113,7 127,9 100,8 115,8

Bielska-Bialej 1960 84,3 97,1 47,8 201,6 80,1 49,7 285,9 84,4 49,2
1970 103,7 98,1 52,3 252,8 87,6 51,2 356,5 90,4 51,4

1960=100 122,9 101,0 109,4 125,4 109,4 103,0 124,7 107,1 104,5

Czestochowy 1960 160,9 97,6 40,7 44,0 71,9 46,5 204,9 92,6 42,2
1970 185,0 98,6 45,9 56,1 86,7 48,2 241,1 95,6 46,5

1960 =100 114,9 101,0 112,8 127,4 111,3 103,7 117,6 103,2 110,2

Goérnego Slaska 1960 | 1528,1 99,1 42,9 1189,1 89,1 44,5 21717,2 94,5 43,6
1970 | 1655,0 99,3 45,8 1514,1 93,5 45,4 3169,1 96,4 45,6

1960=100 108,3 100,2 106,8 127,3 104,9 102,0 116,6 102,0 104,6

Lublina 1960 171,7 94,7 40,7 11,7 92,2 47,0 183,4 94,5 41,4
1970 224,5 95,2 45,4 21,0 95,4 49,9 245,5 95,2 45,8

1960=100 130,8 100,5 111,5 178,5 103,5 106,2 133,8 100,7 110,6

Opcla 1960 65,1 96,8 42,9 76,7 77,6 51,0 141,8 85,4 47,8
1970 84,7 97,9 48,9 97,0 84,3 47,1 181,7 90,2 47,9

1960 =100 130,2 101,1 114,0 126,5 108,6 92,3 128,2 105,6 100,2

Szezecina 1960 264,2 98,1 41,4 19,8 82,0 37,3 284,0 96,7 41,1
1970 332,4 98,6 49,8 29,2 90,5 47,4 361,6 97,9 49,6

1960=100 125,8 100,5 120,3 147,7 110,4 127,1 127,3 101,2 120,7

Walbrzycha 1960 118,0 98,1 37,3 85,8 94,3 38,8 203,8 96,5 38,0
1970 123,8 99,0 43,4 92,1 96,2 44,9 215,9 97,8 44,0

1960=100 105,0 100,9 116,4 107,3 102,0 115,7 106,0 101,3 115,8

Zrédio: Statystyka ukladdw regionalnych (36, s. 148—153).




Naczelne twierdzenie teorii rozwoju systemu osadniczego 667

Tabela 3
Dojezdzajgcy dio pracy do osrodkéw centralnych
w 1968 r.
Osrodki centralne | witys: | wg
Ogblem 8552 | 100,0
o liczbie ludnosci:

ponizej 100 tys. 174,6 20,4
100—200 tys. 77,0 9,0
200—500 tys. 65,9 7,1
500 tys. 1 ‘wiecej 537,17 62,9

Zrédto: Strefy wplywow duzych miast w S$wietle dojaz-
dow do pracy (317, s. 24).

nosci (Ryc. 1). Wielkosé osrodkéw centralnych jest pozytywnie skorelo—
wana z wielko$cig stref wplywow, tzn. wieksze osrodki maja wieksze stre-
fy wplywow. Strefy te sa wieksze zaréwno pod wzgledem powierzchni,
jak i liczby zamieszkujacej w nich ludnosci.
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Ryc. 1. Regiony dojazdéw do pracy w 1968 r. Wedlug: Strefy wptywéw dusych miast
w Swietle dojazdéw do pracy (37, s. 122)
1 — osrodki centralne; 2 — strefy wplywéw
Regions of commuting to work in 1968. According to: Zones of influence of big
cities in the light of commuting to work (37, p. 122)
1 — centersy /2 ++ zonesof influence
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Saldo migracji i przyrost rzeczywisty ludno$ci

Tabela 4

1951—1960 1961—1970 1971—1974
Udziat salda Udzial salda Udzial salda
Przyrost migracji w| Przyrost migracji w| Przyrost migracji w
Wojewddztwa rZeczy- §alld-o 4 przyroscie rzZeczy- Saldo A przyroscie nzeczy- Saldo . | przyroscie
wisty RIS nzeczywi- wisty migracyl NZeCzZywii- wisty migracjl nzeczywi-

stym istymm istym

w tysigcach w % w tysigcach w % w tysigcach w %

m. Warszawa 338 105,4 31,2 152 128,9 84,8 101 76,2 75,4
m. Krakéw 139 43,4 31,2 97 51,1 52,7 83 28,1 33,9
m. Lodz 87 16,4 18,9 45 25,7 57,1 25 19,8 79,2
m. Poznan 88 32,0 36,4 56 22,0 39,3 36 19,8 55,0
m. Wroctaw 123 31,0 25,2 86 32,6 37,9 45 15,1 35,6
Biatostockie 131 —24,1 —18,4 72 —33,0 —45,8 23 —20,6 —89,5
Bydgoskie 262 —18,6 -1 177 —3,9 —2,2 71 —6,5 —9,2
Gdanskie 292 —14,5 —5,0 226 37,3 16,5 97 22,1 22,8
Kaltowtickie 586 52,4 8,9 380 121,5 32,0 215 83,5 38,8
Kieleckie 173 —120,8 —69,8 57 —95,8 —168,1 24 —3P0) —13,4
Koszalinskie 171 13,7 8,0 95 -9, —9,6 43 —4,4 —10,2
Krakowskie 167 —29,8 —17,8 174 —61,7 —35,6 31 —27,1 —87,4
Lubelskie 184 —68,9 —37,4 99 —49.,6 —50,1 39 —26,0 —66,7
Lédzkie 141 —46,9 —33,3 55 —48,0 —817,3 13 —27.1 —213,1
Olsztynskie 194 13,5 7,0 82 —31,9 — 38,9 34 —14,5 —42,6
Opolskie 124 4.8 3,9 110 16,8 15,3 37 3,8 10,3
Poznanskie 209 —56,4 —217,0 173 —23,1 —13,4 62 —24,9 —40,1
Rzeszowskie 215 —26,2 —12,2 154 —20,4 —13,3 64 —17,9 —12,3
Szczecinskie 230 46,4 20,2 125 24,9 19,9 58 6,3 10,9
Warszawskie 276 —1,2 —0,4 163 —47,6 —29,2 44 —42,5 —96,6
Wrroctawskie 409 7,3 1,8 142 —33,3 -234 51 — 36,2 —170,9
Zielonogoémskie 221 —26,9 i —12,2 90 =34 —3,8 45 —4,2 —9,3

Zrédio: Koncentracja przestrzenna ludno$ci. Tempo i skala zmian w latach 1950—1970 (18, s. 16).
A. Kuklinski, A, Lukaszewicz (red.), (13, s. 127).
Rocznik Statystyczny 1975 (24, S. 26—2T).
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Ryc. 2. Ruchy wedrowkowe ludnosci miast w latach 1951—1970. Wedlug: Narodowy
Atlas Polski (17, s. 54)

1 — ludnos$é¢, ktora przybyla z miast innych wojewodztw; 2 — ludnosé, ktéra przy-

byla ze wsi z tego samego wojewddztwa; 3 — ludnosé, ktora przybyla ze wsi innych

wojewo6dztw; 4 — ludnos$é, ktora przeniosta sie do miast innych wojewodztw; 5 —

ludno$¢é, ktoéra przeniosta sie na wie§ w tym samym wojewodztwie; 6 — ludnosé,
ktora przeniosta sie na wie§ do innych wojewddztw

Migration movements of urban population in the years 1951—1970. According to:

National Atlas of Poland (17, p. 54)

1 — population which came from towns of other voivodships; 2 — population which

came from villages of the same voivodship; 3 — population which came from vil-

lages of other voivodships; 4 — population which moved to towns of other voivod-

ships; 5 — population which moved to villages in the same voivodship; 6 — po-
pulation which moved to villages in other voivodships

wodztw z wyjatkiem Krakowa oraz udzial wojewddztwa katowickiego
z konurbacjg gornoslaska. Tendencje spadkowe wystapily takze w woje-
waodztwach $rodkowych o gestej sieci malych miast: poznanskim, bydgo-
skim i l6dzkim. Zastanawiajace jest, ze podczas gdy udzial miast najwiek-
szych w wielkoSciowej strukturze miast Polski rést najszybciej, to udzial
regionéw, w ktorych miasta najwieksze sg zlokalizowane, w regionalnej
strukturze ludnosci miejskiej spadl. Niezgodno$é te mozna tlumaczyé dwo-
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Ryc. 3. Wektogramy, pokazujace zmiany czasowej dostepnosci Warszawy. Wedlug
W. Ostrowskiego (19, s. 56, 57)

1 — przebieg granicy Polski w odwzorowaniu azymutalnym rownoodlegloSciowym

przy odleglosci wyrazonej w czasie zuzytym na podréz od Warszawy (bez komuni-

kacji lotniczej); 2 — przyspieszenie (wzglednie opéznienie) podrozy od (lub do) War-

Substancjalna struktura funkcji transformacji

Po identyfikacji stanéw i réznic oraz impulséw przemian systemu osad-
niczego w Polsce, zajmiemy sie funkcjg transformacji. Nadamy jej teraz
charakter substancjalny. Bedzie to polegalo na wypelnieniu formalnego
schematu tej funkcji trescig. Trescig bedg terminy teoretyczne oraz zalo-
zenia modelujace, zaréwno idealizujace, jak i realistyczne. Rozpoczniemy
od zalozen idealizujacych, w ktéorych wyrazimy tendencje i kontrtenden-
cje wystepujagce w zachowaniach systeméw osadniczych.

I. Tendencje

W tym paragrafie przedstawione zostang tendencje wyrastajace na
podlozu kulturowym. Tendencje takie moga wiec wystepowaé nie tylko
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szawy w 1962 r. w poréwnaniu do 1952 r. Izochrony przeprowadzono co 2 godziny;

3 — skala odleglosci mierzonych od (lub do) Warszawy
Vectorgrams showing changes of time — accessibility of Warsaw. According fo:
W. Ostrowski (19, p. 56, 57)

1 — line of Poland’s boundary in azimuth equidistant representation with distance

expressed in time consumed for travelling from Warsaw (without air transport);

2 — speeding-up (or delay) of travelling from (or to) Warsaw in 1962 in comparison

with 1952. Isochrones drawn every two hours; 3 — scale of distances measured from
(or to) Warsaw

w Polsce, lecz takze w innych krajach, w ktérych uznawane sg te same
wartosci kulturowe (np. sprawnos¢, ekonomicznosé, tad przestrzenny, po-
step techniczny, gospodarczy i spoleczny), i ktére osiggnely podobny po-
ziom rozwoju kultury materialne;j.

1. W sferze produkeji przemystowej system osadniczy stwarza korzy-
Sci skali i aglomeracji. Powstaje wskutek tego tendencja do koncentracji
przemysiu w wigkszych miastach. Powiekszone wskutek tego miasta przy-
ciggaja przemyst z jeszcze wiekszg sila. W ten sposéb uruchamiane i po-
budzane sg procesy kumulacyjne.

2. System stwarza dla ludnosci lepsze warunki zycia w miastach wiek-
szych niz mniejszych. Tabela 6 przedstawia niektére, dostgpne autorowi,
dane charakteryzujace warunki zycia w miastach wydzielonych z woje-
wodztw, w pozostalych miastach wojewddzkich, w miastach stanowigcych
powiaty i w pozostalych miastach. Ten podzial, choé¢ za kryterium ma sta-
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Ryc. 4. Wzrost przewozow kolejowych wedlug wojewédztw w latach 1958—1973.
Opracowano na podstawie danych GUS (31, s. 66—73; 33, s. 48)
a — nadanie ladunkéw, b — przyjecie ladunkéw
Increase in railway freights according to voivodships in the years 1958—1973. On
the basis data of Central Statistical Office (31, p. 66—73; 33, p. 48)
a — registration of freight, b — receipt of freight

Tabela 3

Udzial sekitorow ekonomicznych w tworzeniu
dochodu narodowego (w %)

y Lata
Sektory ekoncmiczne
1950 | 1960 | 1970 1975
I. Rolnictwo 56,7 | 34,0 | 22,5 15,3
II. Przemyst i budownictwo| 36,9 | 47,2 | 58,2 | 63,2
III. Ustugi i pozostale 64| 188 | 193 | 21,5
Razem 100,0 100,0 |100,0 |100,0

Zrodto: Rocznik statystyczny 1978, (25, s. XXXII—XXXIII).

tus administracyjny, jest rownoczesnie podzialem wedlug wielkosci. Dane
zawarte w tabeli 6 potwierdzaja regule, ze w miastach wiekszych warunki
zycia ludnosci sg lepsze, ale nie w spos6éb bezwyjatkowy.

Jeden wyjatek stanowig warunki mieszkaniowe. Az do 1960 r. liczba
0s6b przypadajacych na 1 izbe byla najwieksza w miastach najwiekszych.
Wyjasnieniem tego stanu rzeczy sa wojenne zniszczenia substancji miesz-
kaniowej Warszawy z jednej strony i atrakcyjnosé stolicy, ktéra masowo
przyciggala ludnosé, mimo trudnych warunkow mieszkaniowych, z drugiej
strony. Obie te przyczyny, chociaz w mniejszym stopniu, dzialaly réwniez
w wielu miastach wojewddzkich. Obecnie réznice w zageszczeniu jednej
izby sg nieznaczne. Przewaga miast najwigkszych jest minimalna (wiek-
sza pod wzgledem standardu mieszkan). Jest to wynikiem polityki spotecz-



Niektore charakterystyki warunkéw zycia ludnos$ci w miastach

Tabela 6

Wyszezegélnienie Miasta .wy'c’imielone Pozo's.tale mia‘tsta Miasta stano- Pozostale Miasta
z wojewdodatw wojewodzkie wigce powiaty miasta ogoélem
Liczba os6b na 1 izbe 1950 2,01 1,65 1,68 1,43 1,60
1960 1,67 1,58 1,59 1,56 1,60
1970 1,34 1,38 1,39 1,35 1,36
1973 1,23 1,30 1,27 1,28 1,27
Sprzedaz w uspolecznionym 1955 8,313 7,909 6,929 5,128 6,666
handlu detalicznym na 1 mie- 1960 13,313 13,537 10,561 7,819 10,490
szkanca w zl 1970 22,170 22,316 17,210 9,178 15,762
1973 24,670 25,870 21,041 15,107 20,158
Liczba lekarzy na 1000 miesz- 1950 1,30 1,11 0,70 0,56 0,81
kancow 1960 3,03 2,50 1,44 1,34 1,89
1970 4,05 3,62 2,05 2,16 2,73
Liczba abonentéw telewizyj- 1960 45 21 34 10 26
nych na 1000 mieszkancow 1970 208 196 193 161 184
1973 238 224 223 199 217

Uwaga: W 1950 r. i 1955 r. miastami wydzielonymi z wojewédztw byly tylko Warszawa i L6dZ.
Zrodlo: Rocznik Statystyczny 1961 (21, s. 255).

Rocznik Statystyczny 1971 (22, s. 70—78, 80—82, 534).
Rocznik Statystyczny 1974 (23, s. 69—177, 431—557).
Rocznik Statystyczny Kultury 1945—1967 (26, s. 422).
Rocznik Statystyczny Ochrony Zdrowia 1971 (28, s. 450).
Rocznik Statystyczny Powiatéw 1971 (29, s. 338—363, 478—503, 508—535).
Rocznik Statystyczny Powiatéw 1974 (30, s. 164—177, 178—203, 311—323).

Rozwdj gospodarczy powiatéw w latach 1950—1965 (34, s. 4—27, 252—279, 280—281, 418—445).

Statystyka miast i osiedli 1945—1965. (35, s. 45—65, 166—169, 246—249, 280—289).
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17. 1 Sy§tem jest stabilny. Wytracony z réwnowagi przez silne impulsy
(np. wielkie inwestycje) zmierza, dzieki mechanizmowi autoregulacji, do
nowej rownowagi.
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II. Kontrtendencje

Tendencje przedstawione w paragrafie I. nie przejawiajg sie swobod-
nie w zachowaniach systemu osadniczego. Przeciwstawiajg sie im kontr-
tendencje. Zachowania obserwowalne (stany systemu) sg wypadkows dzia-
lania tendencji i kontrtendencji, zmodyfikowang jeszcze przez konkretne
warunki czasowe i przestrzenne, dzialalno§¢ panstwa oraz filtry. Zestawi-
my obecnie kontrtendencje.

1. Korzysci aglomeracji nie rosng, a warunki zyciowe ludnosci nie po-
lepszajg sie nieograniczenie wraz ze wzrostem wielkosci miast. Po osigg-
nieciu pewnego poziomu zatrzymujg sie na nim, a nastepnie obnizajg sie,
gdyz rozped rozwojowy prowadzi zwykle do przekroczenia poziomu opty-
malnego. Ten obnizony poziom moze stanowi¢ poczgtek nowego wzrostu
korzysci skali i aglomeracji oraz polepszania sie warunkéw zycia ludnosci,
jesSli usuniete zostang ograniczenia (bariery), ktére spowodowaly pogor-
szenie sie warunkow. Zmiennosé obu cech wraz z wielko$cig miast ilustru-
je ryc. 6. Cechy te wyrazajg w inny sposob wartos¢, ktorg wezesniej na-
zwalismy wartoscig lokalizacyjng (ale jej nie wyczerpuja).

Ryc. 6. Zaleznos¢ wartosci lokalizacyjnej od

|

L/ wielkosci miast

[ Dependence of locational value on the size of
towns

Zmniejszanie si¢ atrakcyjnosci wielkich miast moze by¢ skutkiem roz-
nych przyczyn: obnizania sie jakosci Srodowiska, niezadowalajgcej infra-
struktury, braku wolnych terenéw i innych. Jest niejednakowe dla lud-
nosci i dla przemyslu. Pojawia sie tez w niejednakowym czasie. Najwcze$-
niej przejawia sie¢ w preferencjach ludnosci co do miejsca zamieszkania.
Zmiana preferencji, tj. obnizanie sie pozycji wielkich miast w mieszkanio-

Ryc. 5. Hierarchiczna dyfuzja innowacji. Wojewoédztwa: 1 — m. Warszawa, 2 —

m. Krakéw, 3 — m. £.6dz, 4 — m. Poznan, 5 — m. Wroclaw, 6 — bialostockie, 7 —

bydgoskie, 8 — gdanskie, 9 — katowickie, 10 — kieleckie, 11 — koszalinskie, 12 —

krakowskie, 13 — lubelskie, 14 — 16dzkie, 15 — olsztynskie, 16 — opolskie, 17 —

poznanskie, 18 — rzeszowskie, 19 — szczecinskie, 20 — warszawskie, 21 — wroclaw-
skie, 22 — zielonogorskie

Opracowano na podstawie danych GUS (20, s. 728, 731, 903—904; 21, s. 14—20, 240;
22, s. 70—178, 448, 534; 23, s. 69—77, 492; 24, s. 313; 27, s. 195; 32, s. 30—31; 35, s. 170—
179, 320—399)

Hierarchical diffusion of innovations
On the basis of data of Central Statistical Office (20, pp. 728, 731, 903—904; 21,
pp. 14—20, 240; 22, pp. 70—78, 448, 534; 23, pp. 69—77, 492; 24, p. 313; 27, p. 195; 32,
pp. 30—31; 35, pp. 170—179, 320—399
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wych preferencjach ludnosci wystepuje jednakze dopiero na wysokim po-
ziomie rozwoju spoleczno-gospodarczego i dobrobytu ludnosci.

Zmniejszanie sie atrakcyjnosci jednych miast podnosi wzgledng atrak-
cyjnosé innych miast, ku ktéorym kierujg sie nowe impulsy rozwoju.

2. W dlugim okresie czasu w systemie osadniczym zaznaczajg sie
procesy ergodyczne. System zmierza do stanéw zgodnych z pewng zasadg,
ktérg mozna nazwaé zasadg malejacych réznic. Nazywa sie jg takze zasa-
da entropii przez analogie do termodynamiki. Do jej przejawdéw nalezg
m. in.: a) zmniejszanie sie réznic w wielkosci miast, b) zmniejszanie sie
roznic w regionalnym rozmieszczeniu ludnosci miejskiej, ¢) zmniejszanie
sie réznic w regionalnym rozmieszczeniu przemystu, d) zmniejszanie sie
regionalnych réznic w warunkach zycia ludnosci. W tabeli 7 zestawiono
wspolezynniki zmiennosei odpowiednich miar, ktére potwierdzaja te teze.
Zmiany sg powolne, ale ich kierunek wyrazny. Powolno$é zmian $wiadczy
o duzej sile tendencji, ktérym kontrtendencja (2) si¢ przeciwstawia (ko-
rzy$ci aglomeracji, ograniczona mobilno$é, hierarchia). Swiadczy to row-
niez o trudnosciach, jakie napotyka sie przy pokonywaniu barier prze-
strzennych.

Tabela 7

Procesy zmniejszania sie roznic przestrzennych

Wspolczynniki zmiennosci

Dziedzina faktow

1950 1960 1970 1974

Zroznicowanie wielko$ci miast 3,43 3,36 3,30 3,28
Regionalne rozmieszczenie ludnos$-

ci miejskiej 0,75 0,72 0,68 0,67

Regionalne rozmieszczenie przemy-
slu uspolecznionego (zatrudnie-
nie) 1,14%) 1,05 0,88 0,81

Regionalne zroznicowanie przeciet-
nej liczby oséb na 1 izbe w mia-
stach 0,19 0,10 0,05 0,04

Regionalne zréznicowanie sprzeda-
zy w uspolecznionym handlu de-
talicznym na 1 mieszkanca 0,26 0,21 0,15 0,13**)

Regionalne zroznicowanie zatrud-
nienia w os$wiacie, nauce i kul-
turze 0,71 0,64 0,59 0,63

*) 1955 r.
**) 1973 r.

3. Zmianie struktury ekonomicznej miast, zwlaszcza miast wielkich,
polegajacej na wzroscie udzialu sektora trzeciego i czwartego towarzyszy
wzrost udzialu sektora drugiego (dalsze uprzemyslowienie) w matych mia-
stach. Tworza sie w ten sposéb nowe bieguny wzrostu na obszarach slabo
zagospodarowanych.

4. W hierarchicznym ukladzie systemu osadniczego wystepuje niezu-
pelna dekompozycja. Polega ona na wystepowaniu bezposrednich powig-
zan miedzy elementami nizszego rzedu i elementami wyzszych rzedow
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Tabela 8

Strukitura stacji kolei normalnotorowej odprawiajgcych przesytki wagonowe (1963 r.)

Procentowy udzial w liczbie stacji w poszczegéinych DOKP Procentowy
Theia ol doene) [ udzial w liczbie Srlecgm jlc:bowy
3 zaladunek oraz
odprawie ladunké % = 5
P 5 hoHACH W | Warsza | Lublin | Krakéw Ka.to Wroclaw| Poznan | Szczecin | Gdanisk tacii o'dprah wyladunek na
wa wice stacji | wionych |, oo o W tonach
ton
do 5 000 3,9 1,4 3,6 2,9 12,0 18,0 20,6 11,5 12,6 0,2 6
5 001— 10 000 4,4 2,1 7,7 4,6 10.2 15,5 17,7 13,9 11,2 0,4 20
10 001— 25 000 12,2 12,0 16,4 12,4 16,7 28,1 24,5 24,2 20,5 1,5 45
25 001— 50 000 13,7 14,8 14,9 9,1 17,4 14,1 13,8 16,0 14,5 2,5 99
50 001—100 000 18,5 14,8 22,0 9,8 12,6 10,9 10,3 11,3 12,6 4,3 197
100 001—300 000 27,3 25,4 15,4 15,6 17,8 8,1 9,6 11,1 14,1 11,5 475
ponad 300 000 20,0 29,5 20,0 45,6 13,3 5,3 3,5 6,0 14,5 79,6 3214
Razem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 ' +100,0 100,0 | 100,0 100,0 100,0 583

2r6dlo: Michalski Cz. (19, s. 52).
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Tabela 9
Substancjalna struktura twierdzenia naczelnego

[L89)

Przemiany Funkaja transformacdji E=f{...}
spoleczno-
gospodarcze. Konkretne warunki o -
Impuisy Tendencje Kontr- czasowe Sterowanc Filtry Zmiany stanu
przemian . \tenrdef'cm i przestrzenne panstwowe Fu Xo—X;
przestrzennych I’ RY M, Go
Uy
1 2 | 3 | 4 5 | 7
(U) Uprzemy- | (R]) Korzysci skali i (Ri) Wystepo-| (My) Slabe zréini- | (Gy) Oddziatywa- | .,- e, (1) Przesunigcie  sie
slowienie aglomeracji wanie cowanie regio- nie na pro- . ai);ozb- ludnosci miejskiej
(Us) Wizrost (Rz') Pozytywna kore- ,punkt.()w naln'e orzggel por.cje 00 cyjne 'kfl nzias)b.o?n .éred-
liczby lacja miedzy wa- przegig- skali woju m{ast e nim i wielkim
ludnosci runkami zycia cla na | (y,) Nieduzy udziat }‘OZ,H?J wiel- 4 terfe};en- (2) Stosunkowo szyb-
miast ludno$ci i wiel- vknzyw'e{ inwestycji kosci cjalne szy, W poréwna-
(U,) Sektorowe koscig miast zgfczu{qsecf ;p;rzemyslo‘wy;ch (G;) Spoteczne e e niu  z m.iastamli
amiany w (R:j Ograniczona mo- racjiA 2 mvzglgdme nkry.‘cer.ia i laryza- cenbra'lr}yxmix, wzrost
strukturze e ; SW(irbOd?eJ lo- rozwijaniu R ludnosci w stre-
gospodar- IMdnosct (Rz) Procesy kalizacji $rodmiesé i fach ze:wne-trznych
ki 3 v y ergody- | (m,) Nienadazanie ksztattowa- obszaréw  metro-
(U ) AROGW53 (R4) f::s;;:vvan;e lus;_i c:z:e: ) infrastbruAl:{tury xeﬁ:j politalnych
transportu nosci do miast o BAE T S Is.t‘rfuk'tum‘J (3) Brgewasawriidss
i lacznosei e & (RY) Nowe szybkim uprze- Sy v wielkich w calos-
i " bieguny mysiowieniem ci dojazdéw do
(Us) Rozwdj gosoigiiN olsallizas wazrostu i wzrostem | (G,) Wysoka i pracy; w miastach
AL Syalve ot i o o M e lych najwy:
kultury I 3 se.ktt‘c.)ra rozluzniona malych najwyzszy
(Rl) Wspétzaleznosé drugiego | (M,) Wigkszoéé zabudowa udziat dojezdzaja-
(Us) Rozw0j przestrzennych w fazie wielkich miast dzielnic pe- cych w ogbélnym
nauki i przesunig¢ prze- 'warostu nie osiagnela ryferyjnych; zatrudnieniu
techniki mystu i ludnosci udziatu punktu prze- przyspiesze- (4) Dodatnie i na ogoét




[989)

A AT

(U;) Wzrost za-
sobow
(Ug) Wazrost po-
ziomu
aspiracji i
potrzeb
spoleczen-
stwa
Btos roz-
woju spo-
teczno-go-
spodarcze-
g0

(Uy)

o o 4 k=l
' (Rl) Warost udziatu | sektora | giecia na lkrzy-|
sektora ustug trzeciego‘ wej korzysci
odtr je dy- | ; ‘ cji
podt;l:yn.lmed y (Ri) Niezupek] aglomeracji
wizyosilise )l te.zn en- ' na de- | (M;) Tanio$¢ trans-
cje skupiajace kompo- | portu, przewa-
(RI) Hierarchficzna ‘ zycja ga transportu
struktura syste- | (5} 1 kolejowego pod
mu j (RS) Ogra.m- wzgledem pra-
czanie
4 . W H . ’ Cy przewozo-
(RB) Wazrost spoéjnosci ‘ zl.oz.onos- wej (tkm), ak-
(Rg‘) Polaryzacja ' o B tywizacyjna |
\ szczanie
. A rola transpor-
RT Grawitacja ] L -
( ”’) \ : i 3 tu samochodo-
(RI‘I) Przestrzenna eks- rzennej wego
3 i organi- |
|y ansiagmia g zaﬁji | (M,) Przetrwalosé
] (R,,) Przestrzenne roz- | ' historycznych
| dzielenie miejsc | (Rg) Qp()inie-| uktadéw prze-
pracy i zamiesz- nia lW - strzennych
; kania ustalaniu
‘ 4 . sie nowej‘
‘ (R”) Dzienny cykl oo
| miejski wagi |

(R&) Przeksztalcanie
lacja miedzy
wielkoScig miast
i stref dojazdow
do pracy

(R115) Przeksztalcanie
sie wielkich miast
w obszary me-
tropolitalne

|

———

5

nie rozwoju
budowmnic-
twa miesz-
kaniowego
(G4) Przewaga sit
dosrodko-
wych w roz-
woju zewne-
trznych stref
obiszarow
metropoli-
talnych

| (G;) Oddziatywa- |

‘ nie na mig-
racje ludnos-
ci
do miast

(Ggs) Miedzyregio-
nalna redy-
strybucja do-

chodu naro- |

dowego; ak-
tywizacja
miast i re-
gionow sta-
bo zagospo-
darowanych
(G;) Zmiany gra-
nic miast i
podziatu ad-
ministracyj-
nego kraju

wiejskiej |

7

rosngce saldo mi-
gracji ludmnosci
wiejskiej do miast

(5) Pozytyywna kore-
lacja miedzy u-
dzialem migracji
netto w rzeczywi-
stym przyroscie
ludnosci i wielko-
scig miast

(6) W migracjach
miedzy miastami
réoznej wielkosci:
dodatnie saldo
migracji z miasta-
mi mniejszymi i
ujemne z miasta-
mi wiekszymi

(7) Zmniejszenie sie
regionalnych roz-
pietosci w roz-
mieszozeniu lud-
nosci miejskiej

(8) Polepszenie sie
przestrzennej do-
| stepnosai

(9) Stosunkowo szyb-
szy wzrost prze-
wozZOW W wojewo-
dztwach sltabo za-




2

7

(R116) Przesuwanie sie
warntosci lokaliza-
cyjnych i prefe-
rencji ku peryfe-
ryjnym dzielni-
com miast

(R1i7) Stabilnosé syste-
mu

gospodarowanych
oraz w wojewodz-
twach granicznych
(10) Wizgledna  trwa-
los¢ przestrzenne-
go ukladu prze-
wozow kolejowych

[s29)
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Naczelne twierdzenie teorii rozwoju systemu osadniczego 693

D70 yTBepxKJeHME uUuTaeM ciejyrluuMm obpaszoMm: EcTh Takaa cucremMa S<U, X,
E>, 4TO eciu BAMAIOT Ha Hee CUrHaiabl U; TO OHA MEPeXOAuMT OT CcOCTOAHMA X, . K
COCTOAHMIOX ;, KOTAA dbyukuua rpanccopmanymy umeer Bug E=f {B!h(RI Rﬁ), M, G,, Fw“

B HaiueMm ciyyae 3TO CUCTEMa pacCeJIeHUs, BXOAHbIE CUIHAJLI — 3TO COIMAJIbHO-
-3KOHOMUYECKME M3MEHEHMA, COCTOAHUA — 3TO TEePPUTOPMAaNbHbIE CTPYKTYpbI. Ilepe-
X0 OT TePPUTOPMANIBHOM CTPYKTYDBI B HayaJle Mpolecca K TePPUTOPHAJIBHOM CTPYK-
Type B KOHIE IIPOLEecca COLMAJbHO-IKOHOMMYECKUMX M3MEHEHMUI 3aBUCUT OT IIOBejne-
HMI cucTeMsbl (B), KOTOPBIe B CBOIO OYepeab 3aBUCAT OT TeHJeHuu (Ry) M KOHTpETEH=-
meHunit(Rs), HabmofaeMbIX B IIOBEJEHUAX CHUCTEMb! KOHKDPETHBIX BPEMEHHBIX U Tep-
PUTOPHANbHBIX yclIOBMI (M,), B KOTOPBIX CUCTEMa JeMCTBYeT M Da3BMBAETCH, LIEHT-
pajlbHOIO yNpaBJieHMA AEATEeNbHOCTBI0 M pa3ButueM cucteMbl (Gyp), a TakXe (hUIBLT-
poB (Fy), ociabaamommux u (Mau)aeopMMUPYIOILMX OeATENBLHOCTHL CHUIHAJIOB.

Ilep. B. Muxosckoro

RYSZARD DOMANSKI

PRINCIPAL THEOREM OF THE THEORY OF DEVELOPMENT OF URBAN
SETTLEMENT SYSTEM

The reconstruction of economic geography in the theoretical direction has
frequently been postulated up to now. In the theory the main component of modern
geography and an indispensable condition of its further development has been
noticed. However, the postulates which have been put forward were rarely ac-
companied by practical attempts to construct a theory.

This paper develops the former suggestion of the author concerning the theory
of processes occurring in the urban settlement system. It aims at formulating the
principal theorem which may be the starting point for the theory of development
of the urban settlement system. In relation to the former suggestion this one dif-
fers in two ways: 1) it comprises considerably more theoretical conceptions con-
stituting the elements of the principal theorem, 2) it relates to the Polish conditions
in the post-war period.

The research procedure applied here consists of two steps: 1) identification of
changes in the state of urban settlement system in Poland, 2) theoretical repro-
duction of the process which caused the transition from the initial to the final
state.

The states and changes are identified with the help of statistical data compris-
ing the period between 1950 and 1975. Theoretical reproduction of the process means
here the expression of this process by means of theorems containing theoretical
terms. This paper will formulate only the principal theorem out of which, through
specification (materialization), theorems of a lower degree of generalization may be
derived. Here is the formalized shape of this theorem:

V=X, E»Xj when:
<S§,U,X, E>
E=f {B[r(RIRY), M,, G, F,]} .
where: Uy C U

X, X;CX
The theorem should be read as follows: there exists such a systen. S(U, X, E)






PRZEGLAD GEOGRAFICZNY
T. LIII, z. 4, 1980

ZBYSZKO CHOJNICKI

Podstawy prognozowania regionalnych systeméw osadniczych

The prediction of regional settlement systems

Zarys tres$ci. Artykul przedstawia przedmiotowe i metodologiczne podsta-
wy prognozowania regionalnych systemoéw osadniczych oraz kierunki polskich badan
prognostycznych w tym zakresie i mozliwo$ci ich dalszego rozwiniecia.

Prognozowanie a ksztaltowanie przyszlo$ci

Zagadnienie prognozowania czyli racjonalnego przewidywania przy-
szlosci staje sie w odniesieniu do zjawisk i proceséw gospodarczych oraz
spolecznych przedmiotem szczegélnego zainteresowania badawczego. Wy-
nika to przede wszystkim ze zwiazku, jaki zachodzi miedzy przewidywa-
niem a ksztaltowaniem przyszlosci zdarzen lub procesow, ktore chociaz
czeSciowo podlegaja wladzy czlowieka, czyli dadza sie ksztaltowaé lub
kontrolowaé.

Prognozowanie stanowi metode wnioskowania, zmierzajaca do
ustalenia przyszlego stanu zdarzen lub procesu rozwoju tj. prognozy, opar-
tej o rézne zalozenia (teorie, modele) dotyczace prawidlowosci wystepowa-
nia, ksztaltowania lub rozwoju zjawisk (zdarzen, proceséw). Préby sfor-
mulowania jakiego$ jednolitego modelu metodologicznego prognozowania
nie daja, jak dotad, zadowalajacego rezultatu, poniewaz poszczegélne me-
tody prognozowania roznig sie znacznie w zalezno$ci od charakteru prze-
widywanych zjawisk, tj. gléwnie ich zmiennos$ci i zlozonosci, a zatem
i metodologicznego typu wiedzy o nich.

Prognozy posiadajg znacznie zréznicowany stopien uzasadniania, a wiec
i rézny stopien prawdopodobienstwa ich realizacji, tj. poprawnosci lub
trafnosci ze wzgledu ma prawomocnosé i kompletnosé wiedzy naukowej
oraz typu wnioskowania. W prognozach spoleczno-ekonomicznych praw-
dopodobienstwa tego czesto nie da sie okreslié, stad trudno jest ocenié
a priori poprawnos$¢ takiej prognozy.

Brak teoretycznej wiedzy naukowej, a zwlaszcza znajomosci odpowied-
nich prawidlowosci i danych faktycznych, stanowiacych podstawe wnio-
skowania o przyszlosci sprawia, ze budowa prognoz wymaga uzyskania
takiej wiedzy, ktéra moglaby stanowié¢ podstawe prognozowania, a wiec
wymaga przeprowadzenia badan prognostycznych. Badania prognostyczne
majg na celu wypelnienie luk w stanie wiedzy niezbednej dla prognozo-
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O znaczeniu regionéw geograficzno-historycznych 709

Ryc. 1. Podzial Polski na regiony fizycznogeograficzne wedlug J. Kondrackie-
go: 1 — granica Europy Zachodniej i Europy Wschodniej, 2 — granice regionow
stopnia podprowincji
Division of Poland into physico-geographical regions according to J. Kondracki:
1 — boundary between Western and Easterm Europe, 2 — boundaries of regions
with the status of sub-provinces

tudniowobaltyckich i pas Nizin Srodkowopolskich. Prowadzenie granicy
dwoéch paséw przez Wielkopolske rozbija region fizycznogeograficzny Ni-
ziny Wielkopolskiej, jaki od dawna byl przyjety i ktéry ma takze znacze-
nie geograficzno-historyczne. ,,Poznan lezy na Nizinie Wielkopolskiej”
brzmi inaczej niz okreslenie ,,Poznan lezy na Pojezierzu Poludniowobal-
tyckim”, czy ,,Pojezierzu Poznanskim”. Fakt powiazan nazw regionow
fizycznogeograficznych z nomenklaturg historyczng nalezy do tradycji geo-
grafii polskiej. W wypadku Wielkopolski, najstarszego regionu powstawa-
nia panstwowosci polskiej, ma to szczegdlne znaczenie.

Koncepcja regionéw fizycznogeograficznych Polski spotkala sie z kry-
tyka geograféw fizycznych. T. Bartkowski® wypowiadal sie przeciw-
ko prowadzeniu granicy pasa Nizin Srodkowopolskich bez wlaczenia do

8 Bartkowski T. 1968, Podziat Polski pétnocno-zachodniej na krainy geo-
graficzne w systemie dziesietnym, ,Przegl. Geogr.”, t. 40, z. 3.






O znaczeniu regionéw geograficzno-historycznych 711

Opracowania planistyczne i podzialy Polski na kompleksowe regiony eko-
nomiczno-geograficzne sg bardzo liczne. W pracach tych, prowadzonych
juz w okresie dwudziestolecia miedzywojennego, a bardzo rozwinietych po
II wojnie biorg zywy udzial geografowie (W. Ormicki, K. Dzie-
wonski A. Kuklinski, T. Lijewski, St. Berezowski iin-
ni). Pewien przeglad tych opracowan znajduje sie w pracach A. Pisk o-
z u b a 2. Mimo oméwienia bardzo wielu prac autor nie uwzglednit wszyst-
kich. J. Szczepkowski!? ktéry zajmuje sie tylko strukturg prze-
strzenno-ekonomiczng regionu bydgosko-torunskiego, wykazal 19 réznych
koncepcji delimitacji regionéw planistycznych dla tego obszaru. Nie wda-
jac sie w szczegolowe omowienie tego kierunku opracowan, trzeba jednak
podkresli¢ jego jedng ceche. Sg to opracowania ahistoryczne. Nie biorg
one pod uwage regionéw geograficzno-historycznych, nie nawiagzuja do ich
zasiegdbw i nie stosuja takze nazw regionéw historycznych. Typowym
przykladem tego kierunku jest najnowsze opracowanie makroregionow
planistycznych i nazw dla nich wprowadzonych. (Ryc. 2) Makroregiony sa

POLNOCNY g s —

TCNO.S HAODNI

$RODKOWO-/
“WECHODNI \

| _Pm_l' NIOWYY DY ot

)

Ryc. 2. Podziat Polski na makroregiony planistyczne i wojewodztwa utworzone w
1975 r.: 1 — granica makroregionu planowania, 2 — granica wojewoédztwa, 3 — sie-
dziba makroregionu planowania
Divisicn of Poland into planning macroregions and voivodships established in 1975:
1 — planning macroregion’s boundary, 2 — voivcdship’s boundary, 3 — seat of
planning macroregion

2 Piskozub A. 1968, Gniazdo orta biatego, Warszawa. PAX.
Piskozub A. 1970, Ksztaity polskiej przestrzeni, Warszawa. PAX.

13 Szczepkowski J. 1971, Struktura przestrzenna regionu bydgosko-torun-
skiego. Ewolucja i dynamika. ,,Prace Geogr. IG PAN”, nr 92,




’ & Lol ¥ s R
F st - i &
3 ‘ -’{ v’_-l ¥
AT e
Y . " 3
/
s ,.A - - - ) g X <
> g :P <& 3 v Y % =% ,'ﬁ &'f"f“ t.
v S »u AR IR SE T *’h-""
'T"-df"ﬂ s - e A N e o
ak ¥ . '{ ‘”-v\ MmN

” Jtl( - ( R y > n" ‘
,. 4 . B ladh a8 ",";:’ -~ i 0‘\ - “;',‘M‘ ‘vuﬁ" N P
n’ . > i = Sl ) i P el T i
& SR » JaE S : ’o.‘.,?;"' STt

s ¢ b4

n.

e m-., (o Cottpaie whaons-
il srpienzing _Temmsl Swist ?2-’—-

Farmy
tmﬁmmompl



O 2naczeniu regiondow geograficzno-historycznych
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o

Ryc. 3. Podzial Polski na regiony geograficzno-historyczne
Division of Poland into geographico-historical regions

Zatracila sensus historicus, ktorego walor tak stusznie podkreslat K. Dzie-
wonski Geografia regionalna Polski nie powinna pomijaé¢ regionéw hi-
storyczno-geograficznych, ale do nich w szerokim zakresie nawigzywadé.

MAPUSA KEJIYEBCKA-3AJIECKA

O 3HAYEHUU MUCTOPUKO-TEOTPAOPUYECKUX PETMOHOB B PETUOHAJIL-
HON TEOTPA®UU ITOJIBIIU

B permoHanbHOM reorpacdum Ilonpnin BBeAeHbl pa3Hble HEJEeHUS Ha MEHblMe
TePPUTOPHAJLHbIE €AUHUIILI, B 3aBMCUMOCTM OT CHelMdUUeCcKON TOYKM 3PEHUS OT-
IeNbHBIX OTpaciey reorpachmuu. Bonbiioe 3HadeHUe MMeeT JeJieHMe Ha (OU3NKO-reo-
rpachbuyeckue paioHbl. BBegenHoe B mocinepHee BpeMsa penenHue E. Kongpauxoro u E.
‘OCTPOBCKOrO OTIMYAEeTCA OT YyHoTpebGiAeMbIX N0 CHMX NOD B PEerMOHANBHOM reorpachmun
Beneunit, ®Pu3uko-reorpacpuyecKkme eIMHUIbLI B 3TOM JeJIeHUM YTIOPAAOYEeHBbI IO JeCs-
TUYHOM cucTeMe OT Hamubojsee KPYMHbIX (06JacTh) OO0 caMbIX MEHBIIMX (Me30paltoH)
— mnocnepuux BbigedeHo 318. OrmenbHblie uU3UKO-reorpadbl KPUTUUECKM OTHOCATCH
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O znaczeniu regiondw geograficzno-historycznych

tant centres of a higher rank which concentrated the administration of the region.
After the division of Poland (in 1975) into forty-nine small voivodships the capital
cities of voivodships differ much in size and range of influence. New voivodships to
not constitute comparable economic regions. For the purposes of spatial planning lar-
ger territorial units, i.e. macroregions were established, They include several small voi-
vodships and were named according to their position in relation to the centre of the
country. This division is ahistorical and, though it may be useful for planners, it should
not be the basis for teaching the regional geography of Poland. The authoress, being
aware of the divergence of formulations of physico-gecgraphical regions and the
administrative breakage of large major regions (connected with bigger cities), points
out that it is necessary to introduce geographico-historical regicns such as Wielko-
polska, Mazovia, Pomerania, Masuria, Silesia Basin, etc. into the regional geography
of Poland. These regicns were formed in the past, preserved their cultural and so-
cial distinct character and are present in the consciousness of the people living
there. This consciousness is the basis for the development of regionalistic move-
ments. The recognition of geographico-historical regions in the regional geography
of Poland will strenghten the sensus historicus of geography which has been
weakened recently in the geography of Poland.

Translated by Aneta Dylewska
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PRZEGLAD GEOGRAFICZNY
T. LIII, z. 4, 1980

ANTONI KUKLINSKI

Rola procesow inwestycyjnych w ksztaltowaniu

gospodarki przestrzennej
(Préba oceny doswiadczen polskich)

et T w

’
a9

T'he rcle of investment processes in the development of space economy
(An attempt to evaluate the Polish experience)

Zarys tre$ci. Artykul dotyczy oddzialywania skali i struktury proceséw
inwestycyjnych na gospodarke przestrzennag. Autor postuluje opracowanie diagnozy
obecnego stanu gospodarki przestrzenmnej Polski, jak réwniez wielowariantowych
scenariuszy rozwoju tej gospodarki w perspektywie XXI wieku.

Trzy dekady rozwoju spoleczno-gospodarczego Polski

Trzeba sine ira et studio zanalizowaé¢ fundamentalne problemy rozwo-
Ju spoteczno-gospodarczego Polski w latach 1950—1980. Zacheta do pod-
jecia takiej analizy jest opublikowany w 1979 r. artykul R. Chelin-
skiego na temat jakosciowych przemian gospodarki Polski 1.

Artykul slusznie zwraca uwage na zasadnicze zmiany strukturalne na-
szego spoleczenstwa i naszej gospodarki. Skale i kierunki tych zmian do-
brze ilustruja dane zawarte w tabelach 1 i 2, ktére reprodukujemy z arty-
kulu R. Chelinskiego?

Tabela 1

Struktura spoteczna ludnosci Polski w latach 1931 i 1970
(ludnosé zawodcwo czynna i bierna, lgcznie w procentach)

Kategorie spoleczne | 1931 1970
Kapitali$ci, ziemianstwo, drobnomiesz- 10,7 =
czanstwo * ‘
Robotnricy 28,6 | 49,8
Chtopi 51,8 | 251
Pracownicy umystowi 55 | 22,4
Inni 3,4 2,7

* Spis powszechny z 1931 r. ujmowat 1ljcznie posiadaczy wielkiej
i drobnej wilasnosci: wedlug spisu z 1921 r. KkapitaliSci i ziemianstwo
stanowili 1,7%, a rzemieslnicy i drobni kupcy — 11,6%.
Dane z 1970 r. ujmujg nieliczng grupe drobnomieszczanstwa w kategorii
,»inni".
Zrédlo: Za M. Anasz, W. Wesolowski: Przemiany struktury
spolecznej w Polsce Ludowej (W:) Przemiany struktury spolecz-
nej w ZSRR i Polsce, Warszawa 1976.

1 R. Chelinski — JakosSciowe przemiany gospodarki Polski, ,,Ekonomista”,

1979, nr 4, s. 797—820.
2 R. Chelinski, op. cit.

6 — Przeglad Geograficzny
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Tabela 2
Struktura ludnosci wedlug zrddet utrzymania (w procentach)
| Zrodlo utrzymania 1931 r. | 1950 r. | 1960 r. | 1970 r. | 1971 r. |
Rolnlicze 60,0 41,1 38,4 29,8 24,6
Pozarolnicze ; 40,0 52,9 61,6 70,2 75,2

Zrédlo: Rocznik Statysytczny 1971, GUS, Warszawa 1971, s. 3,
Rocznik Statystyczny 1978, GUS, Warszawa 1978, s. XXXIII.

Trzeba wskaza¢ cztery gléwne przyczyny tych zasadniczych zmian w
strukturze spolecznej ludnosci Polski:
1) zmiana systemu polityczno-spolecznego,
2) industrializacja kraju,
3) postepy w procesie urbanizacji,
4) oddzialywanie ogélnych przemian w gospodarce swiatowej na gospo-
darke narodowg Polski.
R. Chelinski3 analizuje réwniez zmiany w poziomie dochodu na-
rodowego Polski w poréwnaniu z wybranymi krajami europejskimi w la-
tach 1938—1975 (vide tabele 3 i 4). Jest to obraz bardzo optymistyczny.

Tabela 3
Produkt narodowy brutto na 1 mieszkanca w niekitorych krajach
europejskich w poréwnaniu z Polskg (Polska = 100)

Kraj | 1938 r. | 1950 r. , 1960 r. | 1970 r. ‘ 1975 r.
Austria 214 130 I 141 130 102
Francja 415 261 [ 218 208 156
Grecja 180 | 70 ] 71 84 69
RFN 501 | 206 227 201 141
W. Brytania 558 | 316 244 183 132
Wtochy 221 114 116 111 78

Zrédlo: L. Zienkowski: Dochod narodowy Polski 1937—1960, Warszawa 1963, s.
237—247; Rocznik Statystyczny 1978, op. cit. s. 453, 466, 467.

Tabela 4

Dochéd narodowy (wraz z ustugami niematerialnymi)
w przeliczeniu na 1 mieszkanca w 1970 r.
(wedlug kunséw oficjalnych, ceny biezace)

Ko Dochéd naredowy | wo 501k
w dolarach USA
Austria 1932 162
Francja 2851 240
RFN 3095 260
W. Brytania 2162 182
Wtiochy 1731 145
Grecja 1091 92
Hiszpania 957 80
Polsxa 1199 100

Zrédlo: Szacunek GUS za S. Kuzinskim: Polska na go-
spodarczej mapie $wiata. Warszawa 1976, s. 79.

3 R. Chelinski, op. cit.
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Tabela 5

Roazwdj spoleczno-gospodanczy Polski w latach 1950—1975

Srednia roczna stopa wzrostu w %
Wyszczegdlnienie Miara 1950 r. | 1960 r. | 1970 r. | 1975 r. |1ata 1950| lata 1950|lata 1980! lata 1970
—1970 —1960 —1970 —19175
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ludnosé¢ 2) mln 0séb 25,0 29,8 32,7 34,2 1,3 1,8 0,9 0,9
Ludno$é w miastach a/b) mln 0séb 10,7 14,4 17,2 19,0 2,4 3,0 1,8 2,0
Ludnosé¢ wiejska a/b) miln 0sdb 14,3 15,4 15,4 15,2 0,4 0,8 —0,0 —0,3
Ludnos¢ czynna zawodowo w rolnic-
twie ©) min 0séb 7,0 6,5 6,1 56| —0,7 —0,7 —0,7 —1,9¢)
Ludno$é czynna zawodowo poza rolnic-
tiwem ©) mln 0s6b 5,4 7,4 10,3 11,49 3,3 3,2 3,5 2,6€)
Zatrudnienie w przemysle 2) tys. 0sOb 1847f) 3129 4576 5213 4,4 4,9 3,9 3,2
Dochéd narodowy wytworzony &) 1950 r.=100 100 208 374 596 6,8 7,6 6,0 9,8
Udziat przemysiu w dochodzie narodo-
‘Wym E) % 31,8 39,5 49,8 52,1 0,9 0,8 1,0 0,5
Produkcja przemyslowa globailna g) 1950 r.=100 100 3117 708 1161 10,3 12,2 8,3 10,4
Produkcja przemystowa czysta g) 1950 r.=100 100 263 585 976 9,2 10,1 8,3 10,8
Naklady inwestycyjne ogélem 8) z} na mieszkanca| 1728 3766 7001 15567 7,2 8,1 6,4 17,3
Naklady inwestycyjne na przemysleg) z} na mieszkanca| 623 1403 2719 6996 7,6 8,5 6,8 20,8
Naklady inwestycyjne na infrastrukture
spoleozng &/) z! na mieszkanca 490 1365 1922 3592 7,1 10,8 3,5 13,3
Lekarze medycyny (bez stomatologéw) 0,4 1,0 1,5 1,7 7,3 10,0 4,6 2,4
Studenci szkdét wyzszych 5,0 5,6 10,1 13,7 3,6 1,1 6,1 6,2
Uczniowie szk6l srednichld) 21,1 23,9 41,1 50,3 3,4 1,3 5,5 4,1
Abonenci radia ¥) Sy | 35,1 1274 | 1439 | 21840 | 75 13,8 1,2 8,7
Abonenci telewizji AR 143 | 1201 | 1893 | 2460 24,6 8,0
Telefony 7,8 18,0 32,8 42,9 7,5 8,8 6,2 5,5,
Samochody osobowe 1,6 3,9 14,7 31,5 11,7 9,4 14,0 16,5

a) stan 31 XI,

b) w podziale administracyjnym z 1975 r.,

¢) stan w dniu spisu,

d) 1974 r.,

e) 1970—1974,

f) 1949 r,,

g) W cenach 1971 r.

2rédlo: Dane Gléwnego Urzedu Statystycznego.

h) 1960—1970,

i) obejmuje obrét towarowy, gospodarke komunalng i mieszkaniowg, o§wia-
te, nauke, kulturg, ochrone zdrowia, opieke spoleczng, kulture fizyczng
i sport,

j) bez zasadniczych szkél zawodowych,

K) bez posiadaczy radiofonii przewodowej,

1) (wedlug szacunkéw GUS liczba odbiornikéw w uzytkowaniu wynosila 260
na 1000 mieszkarncow.
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Tabela 6

Struktura nakladow inwestycyjnych w latach 1960—1975
(w cenach z 1971 r.)

1950 1956 1961 1966 1971 1950 1956 1961 1066 1971
Galaz gospocdarki narodowej —1955 —1960 —1965 —1970 —1975 —1955 —1960 —1965 —1970 —1975
Przecietna noczna warbosé w min zt w procentach
Przemyst 25849 36026 54738 78862 168207 43,5 38,8 40,2 39,3 43,8
Budownictiwo 1113 2384 4207 7961 19462 1,9 2,6 3,1 4,0 5,1
Rolnictwo 6038 11602 18372 32188 52513 10,2 12,5 13,9 16,1 13,7
Les$nictwo 216 402 525 765 1354 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
Transport i lgcznosé 7236 8289 13971 22430 43735 12,2 8,9 10,3 11,2 11,4
Infrastrnuktura spoleczna 15560 32910 42472 56070 94955 26,2 35,4 31,2 27,9 24,7
w tym:
obrét towarcwy 1841 2649 3874 6444 9897 3,1 2,8 2,8 3,2 2,6
gospodarka kiomunalna 2438 3865 5058 7211 16210 4,1 4,2 3,7 3,6 4,2
gospodarka mieszkaniowa 8161 20233 24486 31124 49821 13,8 21,8 18,0 15,5 13,0
oSwiata, nauka, kultura 4123 6497 7665 10888 44 4,8 3,8 2,8
ochrona zdrowia, 3120 5,2
opieka spoleczna, kultura fizyczna 2040 25517 3626 8139 2,2 1,9 1,8 2,1
Inne 3316 1263 1215 2131 3549 5,6 1,4 0,9 1,1 0,9
Razem 59328 | 92876 | 136000 | 200408 | 383775 | 1000 | 100,0 100,0 | 100,0 100,0

Zrédlo: Dane Glé6wnego Urzedu Statystycznego.
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Rozwéj wybranych regionéw Polski w latach 1950-—1970

Tabela 7

Region

Ludnos$é Ludnosé 0 e o S Dochod

ogélem w miastach 2) Ludnos¢ nierolnicza a&tru'meme w narodowy

(w tys.) (W tys) (w tys.) przemysle (w tys.) w mld z1b)
1950 r. | 1970 r. | 1950 r. | 1970 r. 1950 r. | 1970 r. 1949 r. | 1970 r. | 1950 r. | 1970 r.

kie 2)

lostockie 2)

I. Giowny region przemy-
stowy — woj. katowic-

II. Region zacofany w 1950
r. — woj. kieleckie, rze-
szowskie, lubelskie, bia-

2741,8 3691,0

5556.0 6740,4

2043,0 2831,5

1161,3 2120,4

2377,1 3450,5

1537,9 3523,5

542,8 936,7

153,8 636,9

26,3 108,5

34,6 123,5

a) w granicach z 1970 r.,

b) dochéd narodowy wytworzony brutto w cenach statych z 1961 r.
Zrédlo: Dane Gléwnego Urzedu Statystycznego.
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Tabela 8

Wielkos¢ i wskazniki wzrostu w wybranych regionach Polski w latach 1950—1970

I 1I
Przodujacy Zacofany region
region w 1950 r.
przemystowy (Bialystok, Kielce,
(Katowice) Lublin, Rzeszow)
Przyrost ludnosci:
na 1 km? 99 13
‘wiskaznik ‘wzrostu (1950=100) 135 121
Przyrost ludnosci miejskiej:
na 1 'km? 83 11
wiskaznik ‘wzrostu (1950=100) 139 183
Przyrost Tudnosci nierolniczej:
na 1 km? 112 23
wiskaznik wzrostu (1950=100) 145 223
Przyrost zatrudnienia w przemysle:
na 1 km? 41 5
wskazinik wzrostu (1950=100) 173 414
Przyrost dochodu narodowego:
na 1 kme2 8.6 1,0
wskaznik wzrostu (1950=100) 413 357
Tabela 9
Poréwnanie wybranych regionaw Polski w latach 1950 i 1970
Stosunek wartosci dla regionu zacofa-
nego w 1350 r. do wartosci przodujacego
regionu przemysiowego (woj. katowickie
=1)
1950 r. | 1970 r.
Ludnosé 2,03 1 1.83
Ludnosé¢ miejska 0,57 0,75
Ludnos$¢ nierolnicza 0,65 1,02
Zatrudnienie w przemysle 0,28 0.68
Dochéd narodowy 1,32 1,14

Diagnoza obecnego stanu gospodarki przestrzennej Polski

Trzeba sformulowaé postulat opracowania ekspertyzy oceniajgcej obec-
ny stan gospodarki przestrzennej Polski. Diagnoza tego rodzaju jest ko-
niecznym punktem wyjscia wszelkich badan naukowych i prac planistycz-
nych w dziedzinie szeroko pojetej gospodarki przestrzennej. Zréznicowany
zesp6t studiow diagnostycznych powinien udzielié odpowiedzi m.in. na
nastepujace pytania:
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winny nawigzac¢ do inspirujgcych pogladéw J. Pajestki na temat roli
woluntaryzmu w degeneracji systemu planowania centralnego 8.

Scenariusze rozwoju gospodarki przestrzennej w Polsce w perspektywie
XXI wieku

Proponowana ekspertyza powinna sta¢ sie punktem wyjscia dla opra-
cowania kilku scenariuszy rozwoju gospodarki przestrzennej Polski w per-
spektywie roku 2000 oraz 2050 ° Scenariusze te powinny skupié gléwng
uwage na uwarunkowaniach gospodarki przestrzennej tkwigcych w roéz-
nych typach strategii rozwoju spoleczno-gospodarczego przyjmowanych
w danym kraju. Waznym elementem tych strategii jest dynamika i struk-
tura proceséw inwestycyjnych.

Propozycja ta wigze sie z przekonaniem, ze obecnie przyjeta metodo-
logia myslenia i planowania w sferze okreslajacej przyszlosé polskiej prze-
strzeni jest juz przestarzala, nie moéwiagc o kompletnej bezsilnosci tych
rozwazan wobec rzeczywistego przebiegu zjawisk.

Trzeba oderwaé sie od rutyny przeszlosci i szuka¢ nowych nieodkry-
tych drog. Studia nad gospodarka przestrzenng Polski tez muszg zrozu-
mieé swoje wyzwania rozwojowe 0.

AHTOHU KVYKJIIMHBCKU

POJIb MHBECTUMUMOHHBIX ITPOIJECCOB B ®OPMUPOBAHUU TEPPUTO-
PUAJIBHOM 3KOHOMMKMU — IIOIIBITKA OUEHKMU IIOJBCKOTI'O OIIBITA

B crarhbe paccMaTpMBaeTcsa BO3ZeMCTBME MacuiTaba UM CTPYKTYDPbl MHBECTULIMOH-
HBIX NPOIECCOB Ha TEePPUTOPMAJIBbHYI0 3KOHOMMUKY Ha OCHOBAHMM IIOJILCKOTO OIbITa
1950—1975 rr. ABTOp o6palllaeT BHMMaHME Ha CTAOMIBHOCTHL OTpACIEeBOM CTPYKTYPHI
KanuTaJOBJOXKEHUM, OTYETIUBO OTHAKINUX NPEANOoYTeHKue NPOMBILIJIeHHBIM KanuTa-
JIOBJIOKEHUAM Y HEAOCTATOYHO YUMBIBAIOIIMX KAIUTAJOBJOKEHUA B obnacTy Texim-
YeCKOM M COLMaNIbHOM MHMPACTPYKTYDHI.

BTopoit BaxkHOM npobmnemost, 3aTpPOHYTOM, B CTaThbe, ABJIAETCA NOCTYyJaT pa3pa-
OOTKM auarHo3a COBPEMEHHOTO COCTOAHUS TEPPUTOPMANIBbHOM SKOHOMMKM [lovwbminm.
CraTesa opMymMpyeT ceMb NPOOJEMHBIX BOIIPOCOB, KOTODbIE MOTJIM ObI CTAaTh OCHO-
BOJ BCTYNUTENBLHOM IUCKYCCHMM II0 HANPABJEHUAM IMArHOCTUMUYECKUX MCCJeNoBaHUM.

3TH BONPOCHI OTPAKAIOT IIUPOKOE MOHUMaHME TEPPUTOPUAIBHOM 3KOHOMMKM, BbI-
XOAAlleN 3a NMpejesibl TPAAMUMOHHOTO TePPUTOPMUANIBHOTO MJIaHUPOBAHUS.

B KoHeuHO¥ YyacTu cTaTbu COOPMYJIUPOBAHO NMpPeloXKeHue pa3paboTOTb HECKOJb-
KO CLieHapMeB Pa3BUTUA TeppuTOpuaibHOM sKoHOMMKM Iloabmm XXI Beka. IIo mue-
HMIO aBTOPA, 5TU CLEHAPMM JOJKHbI COCPEIOTOUYUTHCA Ha OOYCJIOBIEHHOCTAX TEPPHU-
TOPUAJBHOM SKOHOMMKM, HAXOAAIMUXCA B Pa3NMYHBIX TUMAX CTPaATErMy COLMAJIBHO-
-9KCUIOMUYECKOTO Pa3lBUTUSA, NPUHUMAEMBIX B JaHHOM CTpaHe.

Ilep. B. MMUX0BCKOTO
8 J. Pajestka — Sposéb funkcjonowania gospodarki socjalistycznej. Deter-
minanty postepu, II, Warszawa, 1979, s. 182—183. PWE.

8 S. M. Komorowski — Inercja struktury i horyzont czasu planu, ,Biule-
tyn KPZK PAN?”, 1979, z. 100, s. 84—103.

10 M. Ostrowski, Z. Sadowski— Wyzwania rozwojowe, Warszawa 1978.
PWE.
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ANDRZEJ WROBEL

Modele bazy ekonomicznej jako narzedzie analizy i planowania *
The economic base model as tool of analysis and planning

Zarys tres$ci. Artykul omawia problemy zwigzane ze stosowaniem modeli
bazy ekonomicznej dla celéw prognozowania i planowania, a w szczegdlnosci:
1) zagadnienie prawidlowos$ci ksztaltowania sie mnoznikéw bazy ekonomicznej w
zaleznosci od cech charakterystycznych miast (regionéw), 2) zagadnienie stabilnosci
mnoznikow w czasie, 3) zagadnienie zroznicowanego charakteru mnoznika w odnie-
sieniu do rézinych rodzajow i zakreséw dzialalnosci gospodarczej. Wnioski artykulu
wskazujg na mozliwosci dwéch typow rozwigzan tych problemow.

Model bazy ekonomicznej miasta czy regionu jest modelem niezmier-
nie prostym w swej budowie i ta wlasnie prostota stala sie zaré6wno po-
wodem jego popularnosSci w zastosowaniach praktycznych jako narzedzia
planowania miast, jak i oczywista przyczyng jego krytyki — oczywista,
gdyz wydaje sie nawet a priori rzecza nieprawdopodobna, by problematy-
ka tak zlozona, jak rozwdj miasta czy regionu mogla byé efektywnie
przedstawiona przez model o tak malej liczbie zmiennych i parametrow.

Ilustracjg wspoélczesnej opinii o malej przydatnosci modelu bazy eko-
nomicznej moze by¢ fakt, ze w swej znanej ksigzce o modelach miejskich
i regionalnych w geografii i planowaniu, obejmujacej ponad 400 stron,
A. Wilson (1974) poswieca tym modelom niecalg strone!

Jednakze ponowna analiza zalozen modelu, jego podstaw teoretycznych
i jego przydatnosci, mimo istnienia wielu prac na ten temat, jak np. wy-
czerpujaca monografia K. Dziewonskiego (1967), nie wydaje sie
zupelnie bezcelowa z kilku wzgledow.

Po pierwsze, jakkolwiek prawdg jest, ze w badaniach naukowych mo-
dele bazy ekonomicznej rzadziej sg ostatnio stosowane w swej postaci
pierwotnej jako narzedzia samodzielne, to jednak wchodza one czesto jako
czesci skladowe do modeli bardziej rozbudowanych (np. modele typu Low-
ry‘ego) badz tez stosowane sg na okreslonym etapie badan obejmujacych
rézne ujecia o réznym stopniu precyzji. Po drugie, dyskusja nad stoso-
walnoscig tych modeli wigze sie z szersza problematyka z dziedziny teore-
tycznego ujecia i modelowania proceséw rozwoju gospodarczego w prze-
strzeni, a mianowicie zagadnieniem charakteru i sily wplywu jakiej roz-
woj jednych dzialalno$ci gospodarczych wywiera na rozwéj innych dzia-
talnosSci w regionie.

Historycznie, model bazy ekonomicznej powstal na gruncie badan roz-
woju miast, w wyniku podzialu calej zawodowo czynnej ludnosci miasta
(Z.) na dwie grupy: podstawowsg (miastotwoércza), czyli egzogeniczng (,,ba-

* Pierwsza wersja niniejszego artykulu przedstawiona zostala w formie refe-
ratu na posiedzeniu Komisji Matematycznych Modeli Regionalnych KPZK PAN
(25—27 X1 1979 r.).
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sic” — Z,) wytwarzajaca dobra i ustugi na uzytek zewnetrzny, oraz uzu-
pelniajgca, czyli endogeniczng (Z.), zaspokajajaca bezposrednio potrzeby
mieszkancéw miasta; podzial ten opisuje nastepujgce réwnanie defini-
cyjne:

(1) ZQ=ZQ+Z"'

Istnieje ogromna literatura geograficzna dotyczaca funkcjonalnej kla-
syfikacji miast na podstawie okreslenia komponentéow skladnika Z,. Tego
rodzaju badania dostarczyly wiele ciekawego materialu na temat funkcji
poszczegblnych miast i ogélnej charakterystyki funkcjonalnej sieci osad-
niczych. Tego rodzaju zastosowania pojecia bazy ekonomicznej nie wcho-
dza jednak w zakres niniejszego studium, ktdére dotyczy samego modelu
bazy ekonomicznej, jako modelu pozwalajacego na szacowanie catkowite-
go zatrudnienia (wzglednie calkowitej liczby ludnosci) w miescie czy re-
gionie na podstawie wielkoSci zatrudnienia w grupie egzogenicznej.

Najprostsze matematyczne sformulowanie modelu mozemy uzyskac
przez przeksztalcenie réwnania (1), przez pomnozenie prawej strony tego

z
, . . . P q_ .o ;. o o b p .
rownania przez nie zmieniajace jej wartosci wyrazenie 7 ! okreslenie

Zb + Zn
() — =
Z b
w wyniku czego otrzymujemy réwnanie
(3) Zc =a Zb

Wartos¢ a w tym ostatnim réwnaniu jest mnoznikiem calkowitego za-
trudnienia wzgledem zatrudnienia w sektorze egzogenicznym 1. Dla celéow
przewidywania istotne znaczenie ma zastosowanie tego mnoznika w row-
naniu operujacym zmianami wielkosci zatrudnienia w czasie, tj.:

(4) AZC t—a AZb t
Nazwa ,,mnoznik bazy ekonomicznej” w literaturze tego zakresu odno-

szona bywa réwniez do mnoznika zatrudnienia w sektorze endogenicz-
nym wzgledem zatrudnienia w sektorze egzogenicznym (f), w réwnaniu

(5) Z,=p Z,

przy czym

(6) a=1+p

Model bazy ekonomicznej przybiera wdéwczas postaé
(7) Ze=(1+f)Z,

Trzeba zwroci¢ uwage, ze réwnanie (3), stanowigce z punktu widzenia
formy zapisu jedynie proste przeksztalcenie rownania definicyjnego, na-
biera charakteru modelu w powigzaniu z okreslonymi twierdzeniami od-
noszacymi sie do rzeczywistosci:

1) ze wielko$¢ a wystepujaca w tym réwnaniu jest rzeczywiscie parame-
trem, tzn., ze jest ona w okreslonych warunkach wielkoscig stala,

1 Model bazy ekonomicznej czesto przedstawiany jest w postaci, wedlug ktorej
zmienna niezalezna jest catkowita liczbg ludnosci miasta (regionu); woéwczas prawa
strona réwnania mnozona jest przez wspolczynnik okreslajacy stosunek ogoélnej licz-
by ludnosci do liczby oséb zawodowo czynnych. Dla uproszczenia w dalszych roz-
wazaniach ograniczono sie do rozpatrywania relacji w obrebie grupy zawodowo
czynnych; z tych samych wzgledoéw zalozono rowniez, ze wszyscy zatrudnieni w
miescie (regionie) mieszkaja na jego obszarze.
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734 Andrzej Wrobel

sektorach egzo- i endogenicznych — ta za$ relacja ma szczegélne zna-
czenie dla oceny mozliwosci prognozowania.

Drastycznego przykladu zawodnosci szacowania zmian w zatrudnieniu
sektora endogenicznego na podstawie mnoznikéw opartych na danych
roku wyjsciowego dostarcza studium A. S. Harvey’a (1974), dotyczace
zbioru 39 miast kanadyjskich i oparte o dane z lat 1951 i 1961. Dla kaz-
dego z tych miast obliczono mnoznik oparty na relacjach miedzy sekto-
rami egzo- i endogenicznym w roku 1951, a nastepnie oszacowano zmiany
zatrudnienia w sektorze endogenicznym w dziesiecioleciu 1951—1961 na
podstawie tegoz mnoznika i zmian zatrudnienia w sektorze egzogenicz-
nym w tym samym okresie czasu. Szacunki te we wszystkich przypad-
kach odbiegaly powaznie od rzeczywistosci, a wspdlczynnik korelacji mie-
dzy wartos$ciami szacowanymi a rzeczywistymi dla calego zbioru wyniést
zaledwie 0,3. Do przykladu tego powrécimy nizej w kontekscie analizy
przyczyn zawodnosci tego rodzaju szacunkow.

Probg uwzglednienia w modelu bazy ekonomicznej kwestii czasu jest
dynamiczne ujecie tego modelu przedstawione przez M. Battyego
(1972). W ujeciu tym mnoznik bazy ekonomicznej przedstawiony jest w
zapisie analogicznym do sformulowania mnoznika w literaturze ekono-
micznej, tj.

(9) a=—

gdzie

Przy tym zapisie model bazy ekonomicznej przedstawiony wyzej w
rownaniu (3) przybiera postac

(10)

Réwnanie (10) mozemy przedstawi¢ w postaci, wedlug ktérej wielkosé
Z. w danym okresie t jest suma szeregu zachodzacych w kolejnych okre-
sach czasu zmian tej wielko$ci w wyniku zmiany wielkosci Z, w danym
okresie poczatkowym

(11) Zet=Zp(1-+2+224+ 22+ 4+ A)
(przy zalozeniu, ze 0 << <<1, warto$¢ prawej strony tego réwnania zmie-
rza do

."_;“Zb gdy t - 0.

Dany przyrost zatrudnienia wystepujacy w okresie t moze by¢ v/
zwiazku z tym przedstawiony jako suma oddzialywan wszystkich zmian
zatrudnienia egzogenicznego w poszczegélnych okresach czasu, wediug
rownania

(12) AZc1=0Z0t+2AZb1—1+ 124 Zp -2t ... + A Zpin

Tego rodzaju dynamiczne ujecie modelu stanowi niewatpliwie krok
naprzéd w traktowaniu mechanizmu bazy ekonomicznej, jakkolwiek prak-
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Pomijajac juz wplyw krétkookresowych wahan koniunktury, zmiaay
te wynikajg ze zmian w galeziowej strukturze zatrudnienia poszczegol-
nych regionéw i krajéw w procesie wzrostu gospodarczego. Zauwazmy, ze
w sektorze endogenicznym przewazajg zajecia zaliczane w Kklasyfikacji ga-
teziowej gospodarki do sektora uslug, podczas gdy przemysl zaliczany by-
wa w wiekszosci do grupy endogenicznej. Jest rzecza znana, ze udzal
ustug w strukturze zatrudnienia systematycznie ro$nie w miare wzrostu
dochodu narodowego na osobe, co daje w efekcie zwiekszanie sie odsetka
zatrudnienia w sektorze endogenicznym miast i regionow.

Tak wiec, zmiana wielkosci zatrudnienia w sektorze endogenicznym
kazdego miasta czy regionu wynika kazdorazowo z dzialania dwoch réz-
nych czynnikéw: 1) zwigzanego ze wzrostem dochodu wzrostu mnoznika
i 2) zmian w zatrudnieniu w sektorze egzogenicznym, przy czym w odnie-
sieniu do miast czy regionéw o slabej dynamice wzrostu zatrudnienia w
sektorze egzogenicznym ten pierwszy czynnik ma decydujace znaczenrie.

Zagadnienie ,,podwéjnego mnoznika”

Inng przyczyna trudnosci na jakie natrafiamy przy stosowaniu modeli
bazy ekonomicznej jest zréznicowany galeziowo charakter wplywu zmian
w sektorze egzogenicznym. Sprawa ta wigze sie w sposob istotny z pro-
blemem operacyjnej definicji obu sektoréw, ktéry byl w literaturze szero-
ko dyskutowany; chodzi tu o to, do ktorego sektora zaklasyfikowaé te ro-
dzaje dzialalnos$ci, ktére chociaz nie produkuja dobr eksportowanych, to
jednak sa dostawcami surowcow, polfabrykatow i uslug produkcyjnych
dla zakladow eksportujacych.

Sprawa odpowiedniego zaklasyfikowania dzialalnosci posrednich nie
jest oczywiscie sprawg ,,poprawnosci” definicji, lecz tego, czego oczeku-
jemy od modelu bazy ekonomicznej. Zagadnienie to bylo wyczerpujaco
omoéwione w klasycznym podreczniku Isarda (1965), do ktérego sig tu
odwolujemy.

W przypadku wlgczania tych rodzajow dzialalnosci do sektora egzo-
genicznego, mnoznik bedzie mnoznikiem typu Keynesowskiego, odbijaja-
cym — przy danej strukturze wydatkéw — zmiany w wolumenie docho-
doéw ludnosci, zaistniate w wyniku wzrostu zatrudnienia w sektorze egzo-
genicznym. W drugim przypadku mnoznik bazy ekonomicznej stanowi
»Swego rodzaju kombinacje dwéch typow mnoznikow, ktére trudno jest
rozdzieli¢” (W. Isard 1965, s. 91): wyzej okreslonego mnoznika , kon-
sumpcyjnego” typu Keynesowskiego, oraz mnoznika ,,produkcyjnego”,
ktorego wielkos¢ wyznaczona jest przez stopien w jakim wytwarzane w
regionie dobra stanowigce eksport zawieraja w sobie lokalnie produkowa-
ne wytwory posrednich ogniw produkcji.

Istnieja powazne wzgledy przemawiajace za stosowaniem mnoznika
»podwojnego” — a wiec i zaliczaniem dzialalnosci posrednich do sektora
endogenicznego. Ekonomista postugujacy sie mnoznikiem bazy ekonomicz-
nej ,,postepuje tak po czesci dlatego, ze przekonany jest o prymacie dzia-
lalnosci eksportowej. Wlasnie dlatego jednak bedzie on niewatpliwie uwa-
zal owa produkcje posrednia za rezultat produkcji eksportu produktéw
konicowych i dlatego tez moze by¢ przeciwny wlaczaniu owych dziatalno-
§ci ,,zwiazanych” do kategorii podstawowej, uwazajac ,,podwdjny’” mnoz-
nik za donioslejszy
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744 Ludwik Straszewicz

Srédziemnego zapuszczali sie na Atlantyk zawdziecza Lizbona swéj po-
czatek.

Pierwotne osiedle fenickie oraz istniejace potem na tym samym miej-
scu — greckie, nie mialy wiekszego znaczenia, gdyz w owych czasach wy-
brzeze atlantyckie nie pociggalo ani kupcow, ani zeglarzy. Dopiero w okre-
sie rzymskim przystan w estuarium Tagu zyskala wieksze znaczenie. Liz-
bona staje sie miastem w II w. pne., choé¢ nie jest zadnym wazniejszym
oSrodkiem administracji kraju. W czasach Cezara ,,Felicitas Julia”, polo-
zone na wzgorzu zamkowym, gérujacym nad szerokim obnizeniem jednego
z doplywow Tagu zostaje municipiem. Wzgdrze to, wznoszace sie na wy-
soko$ci 111 m npm. stanowilo dogodny punkt obrony. Miasto otoczone
murem bylo waznym elementem w sieci osadniczej rzymskiej Hiszpanii.

Trwajace od poczatku V wieku przez trzysta lat panowanie barbarzyn-
cow germanskich: poczagtkowo Alanéw i Swewow, a potem Wizygotow,
nie zaznaczylo sie w historii miasta niczym szczegélnym. Upadek handlu
i ciagle zatargi zbrojne panujacych krolow i ksigzat zmienily nieco funk-
cje Lizbony. Port nie odgrywal wazniejszej roli, natomiast liczylo sie po-
lozenie obronne na wzgdrzu. Zostalo ono wykorzystane, a nowe mury opa-
saly zamek i tereny polozone na poludnie az po teren pézniejszej katedry
i wybrzeze, ogélem 15 ha?2

W 711 r. po wielodniowych zmaganiach pod Jerez de la Frontere Ara-
bowie przelamali obrone chrzescijanska i w krdotkim czasie opanowali
wiekszo§¢ Poélwyspu Iberyjskiego. Lizbona byla jednym z pierwszych
miast zajetych przez nowych najezdzcow. Arabowie, ktérym obcy byl
instynkt niszczenia, zachowali miasto i pozostawili istniejacy system
obronny. W ich rekach Lizbona zwana woéwczas Al-Usbuna pozostala
przez cztery wieki, do 1147 r. W obrebie muréw powstaly nowe palace,
domy, sklady handlowe i warsztaty rzemieslnicze. Za murami, ktére na-
zwano potem Cerca Moura rozwinely sie przedmiescia. z zachodniej stro-
ny — dolne miasto Baixa, a ze wschodniej — Alfama.

Po sze§ciu wiekach panowania rzymskiego, trzech wiekach wladania
Wizygotow 1 czterech wiekach arabskich, Lizbona w 1147 r. zostala zdo-
byta przez kréla Alfonsa I, ktéry z pomocs floty krzyzowcoéw zawladnal
ujsciem Tagu. W sto lat pdézniej — w 1255 lub 1260 r. jego wnuk prze-
niost swa stolice do Lizbony.

Kroélewska Lizbona coraz to bardziej wykraczala poza mury. Naprze-
ciwko zamku, po drugiej stronie obnizenia, na wzgoérzu §w. Franciszka
powstal klasztor, przy ktérym rozwijaé¢ sie zaczelo niewielkie osiedle; co-
raz gesciej zabudowywala sie Baixa, coraz ludniej bylo w Alfamie. W mo-
mencie rekonkwisty w obrebie Cerca Moura, na powierzchni 15,68 ha
mieszkalo okolo 15 tys. osob. Kiedy w latach 1373—1375 Ferdynand I
zbudowal nowe mury (Cerca Ferdinandina), otaczajgc nimi caly teren za-
budowy miejskiej, znalazlo sie wewnatrz nich 101,63 ha, zamieszkalych
przez 40—50 tys. osob 3.

2 H. Lautensach pisze o poteznych murach istniejacych za czaséw wizy-
gockich (Iberische Halbinsel, Miinchen 1964), natomiast A. E. Gutkind przypusz-
cza, ze miasta rzymskiego strzegla cytadela i kilka oddzielnie stojacych wiez straz-
niczych i ze prawdopodobnie analogiczna sytuacja istniala za czaséw Wizygotow.
Autor ten sadzi, ze jednolity system murdéw datuje sie dopiero z czaséw arabskich
(Urban Development in Southern Europe: Spain and Portugal).

3 J. A. Franca: Une ville des Lumiéres — La Lisbonne de Pombal, Paris
1965. Autor podaje dla poczatku XV w. liczbe 60 000 mieszkancoéw, zaznacza jednak,
ze nalezy ja traktowaé z duzg doza nieufnosci. A. E. Gutkind Op. cit. przyjmuje
natomiast dla 1417 r. liczbe 64 tys..mieszkancow bez zastrzezen.
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Ryc. 1. Lizbona, plan $rédmiescia: a — stare miasto (XIV w.), 1 — Rocio, 2 — Mou-
raria, 3 — Alfama, 4 — Prag¢a do Comercio (Terreiro do Pacgo), 5 — Baixa, 6 — Ave-
nida de Liberdade, 7 — Parque Eduardo VII
Map of central Lisbon, a — the old town (14th century)

dlu wewnetrznym pomiedzy miastem i rolniczym zapleczem, jak i w han-
dlu zewnetrznym. Ale ujScie Tagu nie stanowilo jedynie terminalu zeglugi
srodladowe]j, lecz bylo réwmiez (i przede wszystkim) naturalng oprawa
portu morskiego.

Pojecie estuarium wigze sie z ostatnim odcinkiem rzeki, dlugosci
80 km, wlaSciwie jednak strefa, w ktérej wystepuje stona woda i zazna-
czajg sie wplywy morskie siega miasta Vila Franca de Xira, polozonego
w odleglosci 50 km od Oceanu 7.

Szeroka zatoka zaczyna sie na linii: Torre de Belem—Trafaria, gdzie
znajdujg sie pierwsze od strony oceanu miejsca zakotwiczenia. Za tg linig

7 P.A. Ferreira Lemos: Estuario do Tejo, Administracao Geral do Porto
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Lizbona 747

znajduje si¢ zwezenie rzeki do szerokosci okolo 2 km, oddzielajgce ze-
wnetrzng zatoke od wielkiego zalewu zwanego mar da Palha, stanowigce-
go wielki rezerwuar o szerokosci do 14 km i powierzchni ponad 300 km? 8.
Zwezenie nazywane ,,Corredor” jest bardzo glebokie — siega 45 m, nato-
miast poza linig Pragca do Comercio—Cacilhas, mar da Palha odznacza sie
nieréwnym dnem. Obok glebokosci kilkunastumetrowych, pozwalajacych
na przeplyw duzych statkéw, znajdujg sie parometrowe plycizny. Prawy,
polnocny brzeg jest niski, natomiast poludniowy wznosi sie raptownie w
gore ponad 100-metrowg feleza iz tego powodu jest trudno dostepny. Na
granicy mar da Palha i ,,Corredora” dochodzi do brzegu zabudowa starej
Lizbony, wznoszaca sie amfiteatralnie nad wybrzezem. Dzisiejsze miasto
obejmuje brzeg ,Corredora” i ciggnie sie¢ daleko na wschéd, a port Liz-
bony ma dzis diugosé 16 km.

Glebia ,,Corredora” i rozleglos¢ mar da Palha powodowaly, ze komu-
nikacja pomiedzy dwoma brzegami byla utrudniona. W okresie miedzy-
wojennym, a zwlaszcza po drugiej wojnie Swiatowej rozwing! sie na po-
ludniowym brzegu przemys! i obok niego osiedla robotnicze. IL.gcznosé
utrzymywaly liczne polaczenia promowe, zaréwno kosztowne jak czaso-
chlonne.

Okres swietnosci Lizbony zwigzany jest z sukcesami zeglarzy, dzieki
ktérym — jak pisze z patosem S. Zweig — stala sie spadkobierczynig
Aleksandrii i Wenecji . Rozpoczal sie on w koncu XV w., a zakonczyl
podbojem hiszpanskim w 1580 r. W tym czasie byla ona najwspanialszym,
najbogatszym i najzywotniejszym miastem Europy. W XVI w. Lizbona zo-
stala najwiekszym ,rynkiem s$wiata” i jak podaje J. Kuliszer, na
wschodzie nazywano jg ,,stolica Europy” 1?. Nazwa byla o tyle uzasad-
niona, ze Lizbona posredniczyla w calej wymianie Europy ze wschodem.
Z portu lizbonskiego przewiezione towary wedrowaly dalej, m. in. do Ant-
werpii, ktéra rozwijala sie w symbiozie z Lizbong. S. Zweig w literackiej
formie przedstawia przemiany Lizbony, ktéra ,,dzieki wyzyskiwaniu Indii,
z malej mieSciny stala sie w przeciggu jednego dziesigtka lat wielkim
Swiatowym miastem, miastem luksusowym” 1.

Znaczenie portu w zyciu Lizbony podkreslit krol Manuel I, ktory zszed!
ze swoim dworem ze wzgorza zamkowego nad brzeg Tagu. Chcial zade-
monstrowaé swg obecnos¢ tam, gdzie decydowaly sie losy miasta i kroéle-
stwa, pokaza¢ swg wladze na morzu i — jak sadzi J. A. Franca —
mieé¢ palac jak Wenecjanie, na brzegu 2. Utworzono Pago da Ribeira. Po
zachodniej stronie placu zbudowano w szybkim tempie palac krolewski.
Palac krélewski: Terreiro do Paco stal sie miejscem wielkich spektakli,
natomiast Rossio stanowilo centrum miejskie. Pomiedzy tymi dwoma pla-
cami tetnila zyciem Baixa.

W poczatkach XVI wieku na zachéd od Lizbony, w Belem, skad Vasco
da Gama wyruszyl w podréze zamorskie, powstal osrodek nabrzezny,
zwigzany z zeglugg zamorskg. Wyznaczaly go dwie wspaniale budowle
o stylu manuelinskim: Torre de Sao Vincente, zwane takze po prostu Tor-

8 Oficjalne zrodla podajg 32500 ha. Port of Lisbon, Lisboa 1971. Tafla wody
w czasie przyplywu liczy 340 km?2, podczas odplywu 300 km2 Wg Estudrio do Tejo,
op. cit.

$ S. Zweig: Magellan, Warszawa 1939, tlumacz. Z. Petersona.

10 J Kuliszer: Powszechna Historia Gospodarcza. T. II. Warszawa 1961.
Tlumacz. M. Borkiewicz i R. Winter-Rudnicki.

11§ Zweig: Magellan, op. cit.

12 J. A. Frang¢a, op. cit.
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Ryc. 2. Gesto$é zaludnienia Lizbony w 1969 r. wedlug dzielnic podatkowych.
I—VII — dzielnice podatkowe
Wedlug: J. Gaspar, F. Correia, A distribuicas des actividades tercierias in
cidade de Lisboa..., "Finisterra”, 10, No 20, 1975, obliczenia wlasne
Density of population in Lisbon in 1969 according to tax-districs. I—VII — tax-
districts; people/km2:
According to J. Gaspar, F. Correia, A distribuicas des actividades tercierias
in cidade de Lisboa... “Finisterra”, 10, No 20, 1975, the author’s calculations

dwoch jezdniach bocznych i chodnikach — konczy sie kolistym placem
Pombala z jego pomnikiem posrodku. Przedluzeniem jej jest szeroki traw-
nik stanowiacy o§ parku Edwarda VII. Trawnik ten o powierzchni 4 ha
konczy sie kamienng obudowg — balustrada. Jest to punkt widokowy,
z ktorego rozecigga sie piekny widok na miasto i morze.

Znaczenie Tagu jako drogi wodnej Iaczacej Lizbone z zapleczem nie
bylo nigdy zbyt wielkie. W dobie rozwijajacego sie przemysiu zmalalo do
zera. Powstajace na rzece zbiorniki wodne, urzadzenia energetyczne itd.,
wykreslily calkowicie zegluge. Totez nowe linie kolejowe, ktore pojawily
sie w latach pieédziesigtych ubieglego stulecia mialy ogromne znaczenie
i dla miasta i dla portu. Powstaly w miescie dwa dworce linii dalekobiez-
nych, jeden na wybrzezu wschodnim, drugi w samym centrum miasta
przy placu Restauradores. Jest to doskomale polozenie, mozliwe dzieki
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Lizbona

755

Tabela 1
Drziatalnos¢ pontu w Lizbonie
Rok Obroty w tys. ton ) Zalbrwdmem(? 3
(Liiczba ‘pracownikdow)
1960 6 098 2571
1965 7739 2510
1970 9 387 2598
1975 10135 2572
1977 11532 2 507

Wedlug Biuletynu Zarzqdu Portu Lizbony, 1978.

z 802,2 tys. do 769,4 tys.?5, oznaczalo to ubytki roczne Sredniej wielkoS$ci
3,8 tys. oséb i niewatpliwie wigzalo sie z przenoszeniem sie mieszkancéw
dzielnic centralnych na tereny peryferyczne, lezgce poza granicami admi-
nistracyjnymi miasta. W latach siedemdziesigtych imigracja (zaréwno

Y

pal /] 3
8 o\l
LOtNISKO ) gy, " wemy
//LUMlAR Portela / "L/'
/ ’I.
V
S CARNIDE

_. Parque
\ Parque Florestal Eduardo VII
/—= deMonsanto =
‘\IV:‘-— -
\ =
L e ———
& —— —————————
= ALMADA E

— Outra Banda

Ryc. 3. Lizbona, szkic sytuacyjny
Lisbon, location sketch

2  La Population du Portugal. C.I1.C.R.E.D. 1974.



756 Ludwik Straszewicz

z terenéw wiejskich Portugalii jak i z wyzwalajgcych sie dawnych ko-
lonii) byla tak znaczna, ze mimo duZzego wzrostu osiedli podmiejskich,
ludnos$é¢ Lizbony w granicach komunalnych wzrastala rocznie o $rednio
ponad 12 tys. os6b.

Strefa podmiejska Lizbony i jej aglomeracja sg rozmaicie okreslane
i oczywiscie rozmaicie szacowane liczbowo. W cytowanym wydawnictwie
Narodow Zjednoczonych w 1900 r. Lizbona liczyla 351,2 tys. mieszkan-
cow, a okregi przyleglte 90,9 tys. W 1960 r. liczyla 802,8 tys. mieszkancow
wobec 442,0 tys., a w 1970 r. — 769,4 tys. wobec 727,6 tys., mieszkancow
okregéw przyleglych.

Dystrykt Lizbony, obejmujacy obszar na péinoc od Tagu, wielkosci
2762 km? zamieszkiwalo w 1975 r. 1 870 tys. mieszkancéw, a dzi§ nalezy
o Lizbonie moéwi¢ jako o dwumilionowej metropolii. Przecietna gestosé
zaludnienia wynosila wiec 677 mieszk./km?2 26.

Na wysokos¢é tego wskaznika wplywa zaludnienie Lizbony i obszarow
bezposrednio przyleglych. Wydaje sie, ze sugestie traktowania dystryktu
Lizbony jako jej strefy podmiejskiej nie jest stuszne. Sposréd 14 okregdéw
(cencelhos) nalezacych do dystryktu jako obszar podmiejski nalezy trak-
towaé cztery: Cascais, Loures, Oeiras i Sintra, natomiast dwa: Mafra i Vila
Franca de Xira mozna uzna¢ za strefe zewnetrzng obszaru metropolital-

Tabela 2
Obszar metropolitalny Lizbony w 1970 r.
Concelhos (obwody) Powierzchnia | 7 g, ¢ | Gesto$é zaludn.
(km?) (0s./km?2)

1. Obszar metropolitalny Lizbony 1010,3 1 567 490 1551,5
2. Lizbona (granice miasta) 83,8 749 405 8938,5
— na prawym brzegu Tagu * 669,1 578 310 864,3
Cascais 97,1 90 955 937,0
Lonres 186,5 186 370 881,4
Oeiras 62,4 178 160 2856,0
Sintra 323,1 122 825 380,1
— na lewym brzegu Tagu ** 257,4 239 775 931,5
Almada 74,6 105 620 1415,8
Barreiro 38,2 58 260 1525,5
Moita 51,8 38 265 738,1
Seixal 92,8 37630 405,4

3. Strefa zewnetrzna obszaru me-
tropolitalnego | 762,2 105 590 138,5
— na prawym brzegu Tagu®* | 293.9 53 855 183,2
Vila Franca de Xira 4 293,9 53 855 183,2
— na lewym brzegu Tagu ** 468,3 51735 110,5
Montijo | 376,4 41535 110,3
Alcocheta 91,9 10 200 111,0

* obwody nalezgce do dystryktu Lizbony.
** obwody nalezgce do dystryktu Setubal.
zr6dlo; J. Gaspar i in. Portugal em Mapas y Numeros, Lisboa 1979. Uklad i wyliczenia
autora.

26  I.a Population du Portugal, .op. cit.



| http://rcin.org.pl



&".y -

Pl e

s ‘J,.."& et
N el

A

\ hftpf//rc

>



http://rcin.org.pl



zxv\,l :
n'b'w:e-
R\ 'm‘-lrgp

"’W :

ST .’



.
g
.

."'IW o
re r.' -‘.-




762 Jerzy Namystowski

Tabela }

Codzienne wahadlawe dojazdy do pracy i do szkél! w Polsce

Do miast osrod-
kéw, do ktorych
dojezdza ponad
10,0 tys. osob

Wyszczegdlnienie Polska ogolem | Do miast ogolem

1960/65* 1973/75*\ 1960/95 @ 1973/75 | 196065 ’ 1973/15
Dojezdzajgcy do pra- a. 1945,9 3518,1 1533,6 3055,6 810,5 | 1551,4

cy i do szkot b. [ 100 100 76,8 85,4 463 | 434
Z tego: a.| 15550 | 28450 | 11550 | 23817 | 6548 | 12724
do pracy b. [T 100 100 74,3 83,1 42,1 5 Ahedd, 1
do szkot ** a.| 390,9 @ 7331 | 3188 6739 | 1657 | 2186

b. | 100 100 96,9 91,9 39,8 38,0

* dane dotyczace dojazdoéw do pracy z 1960 i 1973 r., a dojazdy do szk6l na 1965 i 1975 r.

** do szk6l ponadpodstawowych.

a. liczba os6b dojezdzajgcych w tysigcach.

b. udziat dojazdéw do miast i dojazdéw do gléwnych os$rodkéw dojazdé6w wahadlowych w ogél-
nej liczbie dojazdéw w Polsce w %,

Zrédlo: J. Namysltowski 1980.

pewniajg stan wzglednego (dynamicznego) zrownowazenia (steady state)
miedzy szeroko rozumianymi potrzebami ludno$ci miejscowej i przybylej,
a mozliwosciami ich zaspokojenia.

Istota zagadnienia polega na tym, ze osrodki koncentracji intensywnej
ruchliwosci wahadlowej (oSrodki dojazdéw) odzwierciedlajy rzeczywiste
rozmieszczenie ludnosci regionu czy kraju w trakcie jej dobowej aktyw-
nosci. Jest to réwnoczesnie bardziej obiektywny obraz funkcjonowania
systemu osadniczego anizeli formalne statystyczne odzwierciedlenie roz-
mieszczenia ludnosci wedlug miejsca stalego zamieszkania. Osrodki dojaz-
déw codziennych ukazujg zatem rytmiczna dobowsa (takze i tygodniowa)
pulsacje masowych przemieszczen duzej czeSci ludnosci kraju.

Odzwierciedleniem tego pulsowania jest zmieniajgca sie w ciggu dnia
liczba ludnosci w poszezegdlnych jednostkach osadniczych (Ryc. 1). Szcze-
golnie widoczne sa te zmiany w miastach, ktérych funkcjonowanie jest

44h

Ryc. 1. Schemat pulsacji dziennej liczby ludnosci oSrodka dojazdow
L — Ludno$¢, T — czas
Diagram of pulsation of day population in a commuting centre
L — population, T — time



http://rcin.org.pl



764 Jerzy Namystowski

Osrodki dojazdow wahadlowych w Polsce

Analizg objeto te osrodki dojazdow, do ktéorych dziennie dojezdza do
pracy i do szké! minimum 10 tys. os6b 2. Kryterium to zapewnia objecie
analizg 50,5% ogo6lu dojezdzajgcych do pracy i do szkél i jednoczeénie
utozsamia oSrodek dojazdéw wahadlowych z wezlem transportu o randze
wyzszej niz lokalna.

Powyzsze kryterium spelnialo (lgcznie z Sopotem jako o$rodkiem wy-
jazdéw) 65 miast, przy czym czesé z nich wchodzila w sklad aglomeracji
miejskich bagdZ zespoléw miast (Ryc. 2).

Najwiekszymi osrodkami pod wzgledem liczby dojezdzajacych do pra-
cy 1 szkol byly: Warszawa (186,1 tys.), a nastepnie Katowice (81,8 tys),
Krakow (67,8 tys.), Poznan (54,6 tys.), L.odz (48,2 tys.), Bielsko-Biala
(47,0 tys.), Rzeszow (42,8 tys.), Gliwice (41,4 tys.), Gdansk (38,9 tys.)
i Gdynia (35,0 tys.).

Najbardziej charakterystyczne dla danego zbioru jest to, ze obejmuje
on wiekszos$¢é miast liczgcych ponad 100,0 tys. mieszkancow (27 osrodkow
na ogoélng liczbe 29 miast 100-tysiecznych w 1975 r.). Stanowily one pra-
wie polowe wyodrebnionego poprzednio zbioru. Pozostale osrodki to prze-
waznie miasta ponad 30-tysieczne. Tylko dwa miasta stanowia kurio-
sum — Gorlice i Konskie, ktorych ludno$é oscylowala wokol 20,0 tys.
mieszkancow, a liczba dojezdzajgcych wynosila wiecej niz 10,0 tys. osob.

Caly zbior odznaczal sie wysoksg korelacjag miedzy wielkoscia dojaz-
dow a liczbg mieszkancow. Wskaznik korelacji dla wydzielonej zbiorowo-
Sci wynosil 0,81.

Wsréd osrodkéw dojazdow w Polsce wzajemny stosunek liczby dojaz=
doéw do pracy i dojazdéw do szko! jest zréznicowany. Skrajnymi przypad-
kami sg z jednej strony Ruda Slaska i Jastrzebie Zdréj, z ponad 95%
udzialem dojazdéw pracowniczych, a z drugiej strony miasta o relatyw-
nie wysokim udziale dojazdéw szkolnych (ponad 30% w Raciborzu, Olszty-
nie, Nowym Sgczu, Bialymstoku, Wroclawiu i Siedlcach) (Tab. 2). Dowo-
dzi to silnej funkcji oSwiatowej tych miast, spelnianej w stosunku do
obszaru otaczajgcego.

Wartosé wskaznika dziennej liczby ludnos$ci osrodkéw dojazdéw za-
wierala sie rowniez w do$¢ szerokim przedziale (Tab. 3). W wydzielonym
zbiorze najwyzsze wartoSci tego wskaznika uzyskiwaly czeSciej male
i érednie miasta jak: Konskie (1,68), Jaslo (1,64), Trzebinia Siersza (1,63),
natomiast warto$¢ minimalng osiggaly miasta duze, takie jak: Wroclaw
(1,05), Lodz (1,06), Zabrze (1,06), Bydgoszcz (1,07). Najliczniej wystepo-
waly miasta o wskazniku dziennej liczby ludno$ci od 1,10 do 1,50. Do
grupy tej nalezalo 59 spos$réod wyodrebnionych 64 osrodkéw dojazdow.
Ogolnie biorge, wyzsze wartosci tego wskaznika (oznaczajace obcigzenie
miasta dojazdami) wystepowaly czesciej w grupie miast liczacych ponizej
100,0 tys. mieszkancow. Identycznie ksztaltuje sie wskaznik dojazdéw,
liczony na podstawie tych samych danych wyjsciowych.

2 Wedlug danych za rok 1973 (dojazdy do pracy) i 1975 (dojazdy do szkél), ktd-
Te zsumowano z uwagi na stosunkowo niewielkie rozmiary zmian, jakie nastapily
w latach 1973—75. Przyjete postepowanie podyktowane bylo charakterem dostgp-
nych danych statystycznych. W ten sposéb ustalone liczby maja charakter poréwny-
walnych wielko$ci, natomiast nie podajg rzeczywistych rozmiaréw dojazdéow w da-
nym roku.
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Ryc. 2. Osrodki dojazdéw wahadlowych w Polsce oraz ich podstawowe cechy
A. Liczba mieszkancow: 1 — powyzej 500 tys.; 2 — 100—500 tys.; 3 — 20—100 tys.;
4 — ponizej 20 tys.
B. Wskaznik dziennej liczby ludnosci: 1 — 1,00—1,10; 2 — 1,11—1,25; 3 — 1,26—
—1,50; 4 — ponad 1,50
Centres of commuting mobility in Poland and their basic features
A. Number of population: 1 — more than 500 thousand; 2 — 100—500 thousand;
3 — 20—100 thousand; 4-— less than 20 thousand
B. Index of day population: 1 — 1.00—1.10; 2 — 1.11—1.25; 3 — 1.26—1.50; 4 —
over 1.50

Dynamika rozwoju osrodkéw dojazdéw wahadlowych

Wazrost liczby dojazdéw do pracy i do szkét w latach 1960/65—1973/75
wynosit ogélem 83% w stosunku do stanu wyjsciowego (Tab. 1), przy czym
w odniesieniu do analizowanych osrodkéw dojazdéw wskaznik ten wyno-

9 — Przeglad Geograficzny



sk 61 ponadpodstawowych

Tabela 2

Wazniejsze osrodki dojazdéw wahadlowych pod wzgledem udzialu dojazdéw do

(natezenie funkcji oswiatowej miasta — wojewoddzkie miasta wyrézniono czcionka podlgruba)

Wielkos¢ osrodka
— liczba mieszkancow

Udzial dojazdéw szkolnych w % ogoétu dojezdzajacych do pracy i do szkoél (caltosé

dojazdow = 100%)

do 10% 10—20% 20—30% powyzej 30%
1 2 3 4 5
powyzej 500,0 tys. Warszawa (9%) Krakow (15%) Poznan (21%) Wroclaw (31%)
Lo6dz (9,8%)

100,0—500,0 tys.

Ruda Sl. (4%)

Katowice (11%)
Bielsko B. (15%)
Gliwice (17%)
Gdz2nsk (18%)
Gdynia (12%)
Bytom (12%)
Sosnowiec (16%)
Radom (17%)

Kielce (22%)
Czg¢stochowa (24%)
Lublin (23%)
Opole (30%)
Rybnik (27%)
Bydgoszcz (23%)
Chorzow (21%)
Torun (28%)
Wodzistaw Sl. (22%)
Tychy (25%)
Zabrze (21%)

Bialystok (32%)
Olsztyn (34%)

20,0—100,0 tys.

Jastrzebie Zdr. (5%)
Stalowa Wola (9,5%)
Trzebinia Siersza (9%)
Ursus (7%)

Rzeszéw (15%)
Tarnéw (19%)
Mielec (18%)
Dabrowa G. (18%)

Bedzin (15%)
Starachowice (14%)
Ostrowiec Sw. (17%)

Krosno (20%)
Kedzierzyn (24%)
Ostréow Wlkp. (27%)
Tarnowskie G. (28%)
Radomsko (20%)
Skarzysko Kam. (21%)
Plock (23%)

Jasto (23%)

Nowy Sacz (33%)
Racibdrz (37%)
Siedlce (30%)




o)

3

4

Mystowice (16%)
Czechowice (14%)
Jelenia Gora (19%)

Zielona Géra (20%)
Debica (20%)
Oswiecim (22%)
Piotrkéw (25%)
Kalisz (26%)
Zawiercie (24%)
Sanok (21%)
Zywiec (24%)
Cieszyn (27%)
Wloclawek (28%)
Sopot (26%)

ponizej 20,0 tys.

Konskie (15%)
Gorlice (19%)

Zrédlo: J. Namystowski (1980).
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Tabela 3

Wskaznik dziennej liczby ludnosci (La) wazniejszych osrodkéw dojazdéw wahadlowych (powyzej 10,0 tys. dojezdzajacych)

na tle liczby ich mieszkancéw. Miasta wojewddzkie wyrdézniono czcionka pélgrubg

Wielko$¢ osrodka —

Wartos¢ wskaznika dziennej liczby ludnosci

liczba mieszkancéw 1,00—1,10 1,10—1,25 1,25—1,50 powyzej 1,50
2 3 4 5
powyzej 500,0 tys. Krakow (1,10), Lédz (1,06), | Warszawa (1,13)
Poznan (1,10), Wroclaw
(1,05)
100,0—500,0 tys. Gdansk (1,10), Bydgoszcz | Katowice (1,24), Gliwice | Bielsko B. (1,39), Opole
(1,07), Bialystok (1,08), | (1,21), Gdynia (1,16), Kiel- | (1,27)
Tychy (1,10), Zabrze (1,06), | ce (1,21), Bytom (1,13),
Ruda S1. (1,08) Czestochowa (1,15), Lub-
lin (1,11), Sosnowiec
(1,14), Rybnik (1,24), Cho-
rzéw (1,14), Radom (1,11),
Torun (1,23), Wodzistaw
Sl (1,18), Olsztyn (1,14).
20,0—100,0 tys. Jastrzebie Z. (1,21), Plock | Rzeszéw (1,45), Tarnéw | Krosno (1,58)
(1,18), Zielona G. (1,16), | (1,30), Nowy Sacz (1,41), | Jaslo (1,64)
Debica (1,51)
Dabrowa G. (1,18), Be- | Kedzierzyn Kozle (1,27), | Trzebinia Siersza (1,63)
dzin  (1,22), Piotrkéw | Stalowa Wola (1,45),

Tryb., Kalisz (1,14), Ostro-
wiec Sw. (1,21), Zawiercie
(1,23), Mpyslowice (1,19),
Racibérz (1,25), Wlocla-
wek (1,12), Jelenia Goéra
(1,17), Siedlce (1,22), So-
pot (1,16).

Ostréw Wilkp. (1,31), Tar-
nowskie G. (1,26), Skar-
zysko Kam. (1,38), Mielec

(1,42), Radomsko (1,37),
Starachowice (1,28),
Oswiecim (1,30), Sanok

(1,37), Zywiec (1,47), Cze-
chowice (1,39), Ursus
(1,30), Cieszyn (1,35).

ponizej 20,0 tys.

Konskie (1,68),
Gorlice (1,60).

Zrédlo: J. Namystowski (1980).
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Ryc. 3. Struktura przestrzennego rozmieszczenia o$rodkow dojazdéw wahadiowych
A. Liczba dojezdzajacych: 1 — powyzej 100 tys.; 2 — 50—100 tys.; 3 — 30—50 tys.;
4 — 20—30 tys.; 5 — ponizej 20 tys. B. Wskaznik tempa wzrostu dojazdéow: 1 — do
150%, 2 — 150—200%, 3 — 200—250%, 4 — 250—300%, 5 — powyzej 300%. C. Srednia
gestos¢ zaludnienia obszaré6w pozamiejskich (§rednia krajowa — 52 M/km?): 1 —
47—174, 2 — powyzej 74 M/km?
Structure of spatial distribution of centres of commuting mobility
A. Number of commuters: 1 — more than 100 thousand; 2 — 50—100 thousand;
3 — 30—50 thousand; 4 — 20—30 thousand; 5 — less than 20 thousand. B. Index
of the growth rate of commuting: 1 — up to 150%, 2 — 150—200%, 3 — 200—250%,
4 — 250—300%, 5 — more than 300%. C. Average density of population of non-urban
areas (the country’s averidge — 52 M/km?): 1 — 47—74, 2 — more than 74 M/km’
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dzo wysokim udziale dojezdzajacych w stosunku do liczby ludnosci, co

uwidacznia sie wysokimi warto$ciami wskaznikow dziennej liczby lud-

nosci (ponizej 1,30);

c) zespol staropolski (w pewnym stopniu tozsamy z aglomeracja staropol-
skg), odznaczajacy sie bardzo zréznicowanag wielkoscig oSrodkow, zréz-
nicowanymi wskaznikami dziennej liczby ludnosci — powyzej 1,20
(z wyjatkiem Radomia — 1,11);

d) zespd! dolnej Wisty (Plock, Wloclawek, Torun, Bydgoszcz, ewentualnie
Grudzigdz), wyrdzniajacy sie liniowym rozmieszczeniem osrodkow do-
jazdéw wzdluz Wisly na odcinku okolo 50-kilometrowym, stosunkowo
duzg liczbg ludnosci w osrodkach — 100,0 tys. i wiecej, umiarkowany-
mi badz niskimi warto$ciami wskaznika dziennej liczby ludno$ci —
ponizej 1,23, tempem wzrostu dojazdéw powyzej Sredniej — ponad
125% oraz relatywnie wysokim udzialem dojazdéw szkolnych — powy-
zej 25% ogolu dojezdzajacych.

Ogo6lng prawidlowoscia w omawianej strukburze rozmieszczenia osrod-
kéw dojazdow wahadlowych jest to, ze osrodki o malej liczbie ludnosci
(ponizej 50,0 tys.) wystepowaly przewaznie w poludniowej czesci Polski.
Natomiast na polnoc od linii 1.6dZz—Warszawa zaden z o$rodkow dojazdow
nie liczyl mniej niz 50,0 tys. mieszkancéw. Z drugiej strony, ich liczeb-
nosé (15) stanowila mniej niz !/« wyodrebnionych osrodkow dojazdéw. Po-
nadto mozna stwierdzi¢, ze wiekszos¢ oSrodkow dojazdow znajdowala sie
na obszarach odznaczajacych sie wyzsza niz Srednia krajowa gestoscig za-
ludnienia.

Cechg charakterystyczng sg réwniez malejgce wskazniki dojazdow oraz
dziennej liczby ludno$ci w miare przesuwania sie na péinoc.

Wreszcie zwraca uwage fakt, ze w pélnocnej czesci Polski nawet wiek-
sze miasta (jak Szczecin, Koszalin, Stupsk, Elblag, Gorzéw, Pila) nie spel-
nialy kryterium 10,0 tys. dojezdzajacych codziennie. Ten brak silniejszego
oddzialywania na obszar otaczajacy, pomimo znaczacej koncentracji po-
tencjalu spoleczno-ekonomicznego w tych miastach mozna wigza¢ z: a) sto-
sunkowo niskg gestoSciag zaludnienia wojewodztw pélnocnych (ponizej
70 os6b/km?), b) stosunkowo wysokim udzialem uspolecznionej gospodarki
rolnej (powyzej 50% uzytkow rolnych) i brakiem wolnej sily roboczej na
terenach rolniczych. Z tego wzgledu kryterium wyodrebnienia osrodkéw
dojazdéw w pdlnocno-zachodnich wojewddztwach moze by¢ nizsze (mniej
niz 10,0 tys. dojezdzajacych) niz w poludniowej czeSci kraju. Miasta te
bowiem, z uwagi na inne cechy obszaru otaczajacego spelniajg funkcje
o$rodkéw dojazdéw wahadlowych i obslugi codziennej przy mniejszej glo-
balnej ruchliwosci ludnosci.

Prognostyczna koncepcja systemu osrodkow
dojazdow wahadlowych w Polsce

Przyjmujac, ze trwajace wspodlczesnie procesy urbanizacyjne oraz prze-
ksztalcanie gospodarki rolnej doprowadzi do zmniejszenia gestosci zalud-
nienia na obszarach pozamiejskich mozna przedstawi¢ prognoze (jedna
z wielu) przeksztalcania sie systemu osadniczego z uwzglednieniem roli
oSrodkéw codziennych dojazdow.

Przyjmujac, ze zaréwno juz uksztaltowane, jak i przyszle osrodki do-
jazdéw beda centrami miejskich regionéow funkcjonalnych mozna zalo-
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zyé, ze na znaczeniu zyskaja wowczas miasta satelitarme. Rozwdj Srod-
kow transportu umozliwi bowiem stosunkowo mniej czasochlonny doja:d
z tych miast, ktére z drugiej strony zapewnia warunki ,,miejskiego zycia’.
W ten spos6b mogg uksztaltowaé sie funkcjonalne regiony miejskie, kta-
rych istotnym skladnikiem bylyby wielofunkcyjne miasta satelitarne. Ca-
los¢ za$ regionu funkcjonalnego, objeta dojazdami wahadlowymi do osrod-
ka centralnego, stanowilaby swego rodzaju uklad lokalny.

Koncepcje taka, wykorzystujaca istniejaca, lecz zmodernizowang infra-
strukture transportu (w szczegélnosci kolej elektryczng) przedstawiono ra
na Ryc. 4. Jest ona zbiezna z wczesniej sformulowang przez K. Dzie-
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Ryc. 4. Prognostyczna koncepcja systemu wazniejszych osrodkow dojazdow
1 — obecne osrodki dojazdéw, 2 — hipotetyczne rozwojowe osrodki dojazdéw, 3 —
miasta satelity, 4 — linie transportu dojazdowego, w tym: a — distniejgce, b — nowe
(krotkie paprzeczne kreski oznaczajgce przyszig Szybkg Kolej Dojazdowg (SKD))
Prognostic conception of the system of main centres of commuting

1 — present centres of commuting, 2 — assumed growing centres of commuting,
3 — satellite towns, 4 — lines of commuting transport including: a — the existing
ones, b — new ones (short transversal lines stand for a future Rapid Transit

Railway)
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UMEIOT ropoacKue LIEHTPBbI eXXeJHEBHbIX npyue3nos, cocpejioTayuBalole
TIIpye3as! U3 OKPYKAaKIUMX TEPPUTOPUI, T.e. U3 (PYyHKUMOHAJIBHOTO TOPOACKOrO paifo-
Ha. 3TV LEHTPbI OTPAXKAIOT HAaJIMYME PUTMUYHOM, CYTOUYHOM MyJbCallMM MAaCCOBBIX Ie-
peMelleHuit HaceJleHMs, 0XBaThIBalOWMX cBbiwe 10% xurteneitr IToabum (puc. 1). Oun
NIpeACTaBJAIOT AeMCTBUTENbHOE, T.H. AHEBHOE pa3MellleHMe Hacesenusa. B KauyecTse
OCHOBHBIX KPUTEPMEB BbIAEJEHUA TIJaBHBIX LUEHTPOB MAaATHMKOBBIX MNOE3ICK ITPUHA-
Thl: @) NMOKa3aTeJb 1oe30K, 6) noka3aTelb T. Ha3. JHEBHOM YMCJIEHHOCTU HaCEJIEHMUA.

ITpu kpurepum 10,0 ThIC, COBEPIUANIIMX MaSATHMKOBBLIE NOE3AKM Ha paboTy u B
cpeaHue M crneuuMajbHble MIKOJbI, B IloJblie BbizeneHbl 64 LeHTpPa MaATHUKOBBIX
T0e30K, KOTOpbIe B OOJBILUMHCTBE COCPEAOTOYEHbI B KOXKHOM 4YaCcTM CTPaHbl (puc. 2).
B HEKOTODBIX M3 HMX OTHOCHUTEJLHO MHOr0 MAasiTHMKOBBIX IOE3J0K IPUXOIUTCH HA
Ioe3JIK¥ B LIKOJbI (Tab. 2). BoNbMIMHCTBO TOPOJOB XapaKTepu3oBasiach IOKa3aTeleM
JLHEBHOM 4YMCJIEHHOCTH HacesneHusa B mnpegenax 1,10 go 1,50. B skcTpeMalbHBLIX CJHY-
4Yasagx HaMHMU3IIME BeJUMYMHBI JoXoAAT Ao 1,05 (Bpousas) m HamBbIclie — xpo 1,68
(Koubcke) un 1,64 (Hcno).

IlenTpPbl MAaATHUKOBBIX NPME3JOB OTAMYANUCH BBICIIENA AMHAMMKONM DOCTa 4YMCJIaA
IIpMUe3KalIMX, YeM pocTa uMucJa KuTesei. Bo Bcex aHaIM3upyeMbIX LEeHTpax BO3-
poCiIM MasATHUKOBBIE NpPUE3Abl, IIPUUYEM AJA I0JIOBIHbBI COBOKYITHOCTM OHM COCTaBIfA-
au ot 50 no 100% cocTosiuma 1960—1965 rr. (tab. 4).

Onupasce Ha c)OPMMPOBABIIMECA B HACTOALLEE BPEMsS LEHTPLI M NpPEeayCcMaTpu-
BaeMOe YMEHBIIIeHMEe YUMCJIEHHOCTM HacCeJIeHMs CeJIbCKUX TepPUTCDUiA, aBTOp npen-
CTaBUJ IIPOTHO3ZHYIO KOHLIENLMIO CUCTEMbI LEHTPOB MasTEMKOBBIX npuespcs. Ona oc-
HOBaHa Ha KoHUOenumMu (pyHKLUMOHAJBLHOrO TOPOACKOrO palioHa, B KOTOPOM LEHTPaJjb-
HBIJf TOPOA — LIEHTP MaATiIMKOBbLIX NpPMUe3N0oB — CBA3aH XOPOLIO OpPraHM3OBAaHHBIM
TPAaHCHOPTOM C MHOro@yHKUMOHAJNIBHbBIMM ICDPOAAMM-CNyTHUKaAMu (puc. 4).

ITep. B. Mux0BCKOro

JERZY NAMYSELOWSKI

CENTRES OF COMMUTING MOBILITY IN THE SETTLEMENT SYSTEM
OF POLAND

An important element of the functioning of the settlement system in Poland is
everyday commuting mobility of population. Therefore of particular importance are
urban centres of everyday commuting which concentrate commuting from the sur-
rounding area, i.e. the functional urban region. These centres reflect a regular
twenty-four hours’ pulsation of mass mobility of population which include more
than ten per cent of the total residents of Poland (Table 1). They reflect the actual,
i.e. day distribution of population. The basic criteria of distinguishing main centres
of commuting mobility were: a) index of commuting, b) index of day population.

On the basis of the criterion of 10.0 thousand commuters to work and schools
of secondary education, sixty-four centres of commuting were distinguished in Po-
land, most of them concentrated in the southern part of the country (Fig. 2). Some
of them are characterized by a relatively big share of commuting to schools
(Table 2). The majority of towns were characterized by the index of day population
within the limits of 1.10 to 1.50. In extreme cases, however, the lowest values of
1.05 (Wroctaw) and the highest ones of 1.68 (Konskie) and 1.64 (Jasto) were recorded.

The centres of commuting were characterized by a greater dynamics of growth
of the number of commuters than the growth of the number of inhahitants. In all
the analysed centres the commuting increased, and for a half -of the community the
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inerease amounted to 50—100 per cent of the situation in the years 1960—1965
(Table 4).

On the basis of already established centres and the expected decrease of po-
pulation in rural areas, a prognostic conception of the system of centres of com-
muting mobility was presented. It is based on the conception of a functional urban
region in which a central city (centre of commuting) is connected with multifunctio-
nal urban satellites by means of highly efficient transportation (Fig. 4).

Translated by Aneta Dylewska
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pierwsza faza omawianego cyklu. Zréznicowanie tempa wzrostu bylo za-
tem stosunkowo niewielkie. Wzroslo ono silnie w nastepnym dziesiecio-
leciu, w ktérym aglomeracje miejskie krajow Trzeciego Swiata cechowala
juz faza przyspieszonego wzrostu (faza druga), natomiast aglomeracje kra-
jow silnie zurbanizowanych — faza stabilizacji liczby mieszkancéw. Ten,
uproszczony co prawda, niemniej zgodny z obserwowanymi tendencjami
schemat przedstawia ryc. 1. W krajach rozwijajacych sie, reprezentowa-

A B

wm

»

Roczna stopa wrrostu w %

(=

0 e o \.‘

0 100 500 1000 5000 5 %0
Liczba mieszkancdw w tys.

Ryc. 1. Alternatywne formy zaleznosci pomiedzy wielkoscia miasta a tempem jego
wzrostu. A, B — warianty zaleznosci
Alternative forms of dependence between the city size and its growth rate. A, B —
dependence variants

nych przez lewg czesé ryciny, wystepuje z reguly dodatnia zaleznos¢ po-
miedzy wielko$ciag miasta a jego dynamiks. Przecietne wskazniki wzrostu
liczby mieszkancéow oscyluja wokol 5% w skali rocznej, podczas gdy dla
$redniej wielkosci miast wynosza na ogol 3%, lub mniej (por. np. J. Abu-
-Lughod 1976). W przypadku ponad dziesieciomilionowych aglomera-
cji miejskich Mexico City i Sao Paulo omawiane tempo zmian oznacza
wzrost liczby mieszkancéow o okolo 600 tysiecy rocznie, przy czym naplyw
migracyjny oraz przyrost naturalny maja w tym wzroscie podobny udzial.
Jak wynika z powyzszych przykladéw, zréoznicowanie wskaznikow wzro-
stu ludnos$ciowego wielkich miast w skali swiatowej, rejestrowane w la-
tach siedemdziesigtych, nie znajduje odpowiednikéw w poprzednich dzie-
siecioleciach.

Powracajac do zagadnienia zmniejszonej dynamiki i stabilizacji wzro-
stu duzych aglomeracji miejskich nalezy podkresli¢, Zze zmiany te nie sg
wylacznie zwigzane z osiagnietym ogoélnym poziomem urbanizacji, wyste-
puje tu bowiem kumulowanie sie lub wzajemne neutralizowanie poszcze-
g6lnych czynnikéw. W pierwszym przypadku nastepstwem jest bezwzgled-
ne zmniejszanie sie liczby ludnosci aglomeracji miejskiej (stwierdzone
np. w przypadku Nowego Jorku, Londynu lub Zaglebia Ruhry) w dru-
gim — kontynuowanie wzrostu, przy zmniejszeniu si¢ jego stopy (jak w
przypadku Paryza, Ranstadtu lub San Francisco). Omawiajgc te czynniki
celowe jest wyznaczenie skali przestrzennej do jakiej sie one odnosza,
a zatem oddzielne ujecie determinant i wspolzaleznosci zmian wystepuja-
cych w skali krajowej (lub wyzszej), miedzyregionalnej oraz wewnetrznej
skali miasta.
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We wszystkich przytoczonych koncepcjach, nawigzujacych do teorii
przestrzennej dyfuzji innowacji, wystepuje zatem rozwoéj duzych aglome-
racji miejskich jako dodatnia funkcja czasu, chociaz nie pozostaje to w
pelnej zgodzie z wczesniejszymi postulatami teorii polaryzacji w przestrze-
ni (z ktérg teoria innowacji jest SciSle zwigzana), a ponadto nie znajduje
potwierdzenia w ostatnio obserwowanych tendencjach. Latwo jednak do-
wieS¢, ze wspomniana trajektoria wzrostu wynika nie tyle z samych mo-
deli, co przyjetych przy ich budowie zewnetrznych zalozen. Przykladem
jest okreslenie jako trwalego dodatniego sprzezenia pomiedzy wielkoscig
miasta a wartosciag generowanych przez nie, jak i przyjmowanych z ze-
wnatrz przeplywow.

Niezgodnosé teorii z trendami wystepujacymi w najsilniej zurbanizo-
wanych krajach w ostatnich latach byla Zrédlem powstania koncepcji od-
wroécenia procesé6w polaryzacji przestrzennej, zgodnie z terminem wpro-
wadzonym przez H. Richardsona (1979). U jej podstaw lezy zaloze-
nie o cyklicznej zmianie kierunku sprzezenia, np. powstania ujemnej za-
leznosci pomiedzy wielkoscig miasta a jego perspektywami rozwoju w wy-
niku wzrostu niekorzysci zewnetrznych w przypadku duzych osrodkéow,
a zwiekszaniu sie korzysci alternatywnych lokalizacji w nastepstwie wy-
rownywania sie ukladéw przestrzennej dostepnosci komunikacyjnej. Po-
dejscie to nawigzuje do cyklu zbieznosci i rozbieznosci rozwoju regional-
nego, opisanego przez G. Williamsona, ma ono jednak wstepng
i dosé¢ ogdlnikowa postac.

Bardziej interesujaca interpretacja obserwowanych zmian wynika z de-
mograficznej teorii mobilnosci przestrzennej. Oprécz dynamicznej formy
oferuje ona bowiem uogoélnienia o szerokim zasiegu geograficznym, odno-
szgce sie do réznych warunkéw spoleczno-ekonomicznych. Omawiana kon-
cepcja, zwigzana z nazwiskiem W. Zelinskyego (1971) nawigzuje do
teorii transformacji demograficznej, zgodnie z ktorg poszczegdlne spole-
czenstwa, w procesie modernizacji i rozwoju ekonomicznego, przechodza
od fazy powolnego wzrostu liczby ludnosci (bedacego wypadkowsg wyso-
kich wartosci wskaznikéw urodzen i zgonéw) do fazy szybkiego jej wzro-
stu (stanowigcego gldéwnie efekt spadku umieralnosci), prowadzacego po-
nownie do fazy niskiego i nastepnie bliskiego zera przyrostu, na ktory
sklada sie zaréwno niska rozrodczosé, jak i niska umieralnosé.

Koncepcja zmian mobilnosci przestrzennej (Ryc. 2) dotyczy przestrzen-

Faza

Ryc. 2. Pozicm i charakter mobilno$ci przestrzennej ludnosci w kolejnych fazach
transformacji demograficznej. A — migracje ze wsi do miast; B — migracje pomie-
dzy miastami i wewnatrz miast; C — dojazdy do pracy
Level and character of spatial mobility of population at successive stages of demo-
graphic transition. A — village-to-town-migrations; B -— migrations between
towns and within towns;;C — commuting to work
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TIETP KOPLEJLJIV
YPBAHU3AUUA: TEHIEHIIUU CEMUIECATBIX T'OLOB

B craTbe pmaHO TOJKOBaHue Nnpeobpa3oBaHMi CUCTEM paccesieHMsA, HabirogaeMbix
B IIcCJefiHMe Tojbl B CTPaHaX C BBLICOKMM ypOBHEM ypbauuzauum, B mepsoir 4yacTu
ONMCaHBI ABJIEHUS AEKOHLEHTPAUMMU DaccesieHUs, OrPaHUYEeHUs POCTa KPYIHLIX arjo-
Mepauuii, a TakKxke AeMorpathmieckKue U SKOHOMMYECKME (PAKTODPBI 3TUX U3MEHEHMIT.
KopoTko npexcraBienbl INPEeHUA MeXAY aBTOPAaMM, KOTODPLIE MONYJISPU3YIOT IMIIOTE-
3y 0 ,Ae3ypbanm3anuu’, ¥ aBTOpPaMy, NIPU3HAIOIIMMU HENPEPLIBHOCThL IIPOIECCOB yD-
banuzammm (3Ta MocaegHAsA TOYKA 3peHud NoAYepKMBaeTca B craThbe). Ha stomm Hasze
NpeACTaBJeHa IIONbITKA OO0BACHUTL HabiloAaeMble pPa3IMuuMsa TEMIA POCTa TOPOAOB
pa3Hoi BEJIUYUHBI B 3KOHOMMYECKU €JabOpa3BUTHIX CTPaHaX YU CUIbHO ypP6aHM3UPO-
BaHHBLIX CTPaHaX.
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Badanie dotyczy okresu 1959—1973. Wymieniony horyzont czasowy
wyznaczony zostal na podstawie dostepnych materialow statystycznych,
a mianowicie:

1) danych o dojazdach do pracy opracowanych giéwnie na podstawie an-
kiet o zatrudnieniu, wypelnionych przez uspolecznione zaklady pracy na
polecenie Wojewddzkich Komisji Planowania Gospodarczego wediug stanu
z dnia 111959 r.;

2) danych o dojazdach do pracy w gospodarce uspolecznionej do wybra-
nych miast, pochodzacych ze spisow kadrowych wedlug stanu z dnia
3111968 r. i 31 X1973 r.

Materialy opracowane na podstawie ankiet o zatrudnieniu wedlug sta-
nu z dnia 111959 r. dotyczyly liczby dojezdzajacych z poszczegdlnych
miejscowosci do zakladéw pracy w wybranych miastach !. Poniewaz nie
dla wszystkich miast posiadano dane o dojazdach do pracy w 1959 r. wy-
korzystano rowniez inne badania, z lat 1956—1962 (T. Lijewski 1967).
W tekscie bedziemy opatrywaé je umownie datg 1959 r.

Materialy pochodzace ze spisu kadrowego 1968 r. dotyczyly liczby do-
jezdzajacych do 164 miast, jako osrodkéw docelowych, z miast i gromad
w starym podziale administracyjnym. Z kolei materialy spisu kadrowego
z 1973 r., przeliczone na podzial administracyjny z dnia 1 VI 1975 r., za-
wieraly informacje o dojazdach do pracy do 351 miast.

Materialy zrédlowe nie sa w pelni poréwnywalne ze wzgledu na nieco
odmienny zakres badania dojazdow do pracy w spisach kadrowych z 1968
i 1973 r. oraz niewyczerpujacg i niepelng reprezentatywnos$¢ danych po-
chodzacych z lat 1956—1962. W tym ostatnim przypadku wystepowata
duza niejednolitosé zakresu zebranych materialow zwigzana z czestymi
przypadkami nieprawidlowego wypelniania ankiet przez poszczegoélne za-
klady pracy oraz z faktem. ze ankiety te dotyczyly z reguly kilku wybra-
nych, a nie wszystkich zakladow polozonych na terenie miasta (T. L i-
jewski 1967). Dlatego wystepuje tu dosé czesto niewielka liczba dojez-
dzajacych z dos¢ ograniczonej liczby miejscowosci.

Materialy spisu kadrowego z 1968 r. uwzglednialy wszystkich dojez-
dzajacych do pracy wedlug miast i gromad miejsca zamieszkania, nato-
miast w wynikach spisu kadrowego z 1973 r. — przeliczonych na podzial
administracyjny z 1 VI 1975 r. — wymieniono tylko te miejsca zamiesz-
kania (miasta, gminy), z ktérych dojezdzalo co najmniej 10 osoéb.

W celu doprowadzenia materialéw do poréwnywalnosci przeliczono
dojazdy do pracy w 1959 i 1968 r. na nowy podzial administracyjny
z 1 VI 1975 r. przyjmujac zasade uwzgledniania tylko tych kierunkoéw do-
jazdow do pracy (miast i gmin miejsca zamieszkania), z ktoérych dojez-
dzalo co najmniej 10 osob.

Metoda analizy

Wplyw odleglosci na wielkosé i charakter przeptywoéw ludnos$ci z miejsc
zamieszkania do miejsc zatrudnienia rozpatruje si¢ w kategoriach deter-
ministycznego modelu indukcyjnego, polegajacego na dopasowaniu odpo-

1 Autorzy wyrazajg serdeczne podziekowanie prof. drowi T. Lijewskiemu
za udostepnienie materialéw z lat,K 1956—1962.
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Rozklady odleglosci dojazdow do pracy w 1959 roku

_ Wielkos¢ parametru b dla dojazdéw do pracy w tym okresie waiala
sie od —0,40 w przypadku dojazdéw do Lublina, do —1,95 w przypzdku
Ostroleki (Ryc. 1). Ponadto, wysokie bezwzgledne wartosci parametru b
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Ryc. 1. Wartosei parametru b modelu odlegloSei o postaci funkecji potegowey
y—a-df; dla dojazdéw do pracy w 1959 r. A. Wielkos¢ miasta; B. Typy miast we-
dlug rodzaju dominacji funkcjonalnej: P — przemystowe, PU — przemystowo-ustu-
gowe, UP — uslugowo-przemyslowe, U — uslugowe; 'C. Wartosci parametru b
Values of parameter b in the distance model in the form of a power func:ion
y—a -d:; for commuting to work in 1959. A. City size; B. Types of cities according
to the kind of functional domination: P — industrial cities, PU — industrial-service
cities, UP — service-industrial cities, U — service cities; C. Values of parameter b

otrzymano dla Warszawy (—1,82) i Radomia (—1,65). Swiadczy to, ze je-
dynie dla tych miast intensywno$¢ dojazdéw do pracy zmniejszala sig
w sposob znaczgcy wraz z odlegloscia, co sugeruje istnienie dos¢ silnych
powigzan wewnatrzregionalnych (lokalnych) tych osrodkéw z obszarami
zZrodlowymi, stanowigcymi pole dojazdow.

Godnym uwagi jest fakt, ze w innym badaniu rozkladéw odleglosci do-
jazdéw do pracy do Warszawy w 1959 r. uzyskano niemal identyczng wiel-
ko$é parametru b (—1,84), pomimo, ze za miernik dojazdéw przyjeto iany
wskaznik natezenia dojazdéw, a mianowicie odsetek dojezdzajacych do
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Ryc. 2. Wartosci parametru b modelu odleglosci o postaci funkcji potegowej y=a -d;-’i dla dojazdéw do pracy w 1968 i 1973 r. A. Wiel-
ko$¢é miasta; B. Typy miast wedlug rodzaju dominacji funkcjonalnej: P — przemystowe, PU — przemystowo-ustugowe. UP — ustugowo-
przemyslowe, U — ustugowe (dla 13 miast w 1968 r. nie ustalono funkcji); C. Wartosci parametru b
Values of parameter b in the distance model in the form of a power function y=a d}: for commuting to work in 1968 and 1973. A. City
size; B. Types of cities according to the kind of functional domination: P — industrial cities, PU — industrial-service cities, UP —
gervice-industrial cities, U — service cities (for 13 cities in 1968 functional domination is not determined); C. Values of paramcter b
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tru b i wielkoscig dojazdéw. Uwzgledniajac te potrzebe rozszerzono zakres
poszukiwan o takie dane, ktére byly mozliwe do ustalenia dla indywidual-
nych miast w 1968 r. Dodatkowego wyjasnienia istniejgcych zréznicowan
w rozkladach odleglosci dojazdéw, tzn. w bezwzglednych wartosciach wy-
kladnika potegowego ? poszukiwano wsréd takich cech jak:
— wielko$¢é miasta w 1968 r. okreslona na podstawie liczby mieszkancow
w tys. (z),
— zatrudnienie w gospodarce uspolecznionej miasta w 1968 r. (x; — W
tys. 0s6b; x3 — na 1000 mieszkancow),
— wielko$¢ dojazdoéw do pracy ogélem do miasta (xy — w tys. osob; x5 —
na 1000 zatrudnionych).
Funkcje opisujace badane zwigzki dla 1968 roku, przedstawiajg sie na-
stepujaco:

1.18+0,116 - In x,, r=0,369 istotny na poziomie «=0,01; n=>53;
b,968 g 66+0 0009 - x,, r— 0,348 istotny na poziomie a=0,05, n=48;
biogs= 0,15 - 50384, r=0,347 istotny na poziomie «=0,05, n=48;
b1oes= 137+0 180 - In x4, r=0,590 istotny na poziomie a=0,01, n=55;
Dyggs= 0,82 - x5° 1145, r=0,416 istotny na poziomie a=0,01, n=48:

Sposréd rozpatrywanych cech stosunkowo najwieksze znaczenie po-
siada wielko$¢ i natezenie dojazdéw do pracy (x4, x;). Fakt, ze 35% warian-
cji parametru b bylo okreslone przez wariancje liczby dojazdéw do pracy
stawiajg te ceche na czele listy czynnikéw wyjasniajgcych zréznicowania
rozkladéw odleglosci. Wielkosé i wskaznik zatrudnienia (xs, x3), byly istot-
ne na 5% poziomie istotnosci, ale tylko ok. 12% wariancji parametru b zo-
stalo wyjasnione przez zmiennos¢ kazdej z tych cech.

Z uwagi na ograniczony zakres analizy regresji i korelacji dla 1968 r.,
nie mamy pewnosci, czy zaleznos$¢ parametru b od wielkosci dojazdéw do
pracy ma zawsze — bez wzgledu na strukture zbioru miast — postaé loga-
rytmiczng, to znaczy, iz ze wzrostem wielkosci dojazdéw (x,) zawsze wy-
stepuje jednakowo malejace tempo wzrostu parametru b. Do zagadnienia
tego powrécimy w dalszej czesci opracowania.

Nalezy przy okazji zwroéci¢ uwage, ze przedstawione wyzej zaleznojci
wystepuja takze w skali regionu. Rezultaty pracy dotyczace regionu miej-
skiego Warszawy — w ktérym badano rozklady odleglosci dojazdéw do
pracy do osrodka stolecznego w latach 1950—1973 wedlug sektorow i stref
koncentrycznych, zréznicowanych pod wzgledem intensywnosci dojaz-
déw — wykazaly, iz zréznicowania wewnatrzregionalne w rozkiadach od-
leglosci dojazdéw do pracy sg zwigzane z natezeniem dojazdow (A. P o-
trykowska, 1979).

Rozklady odleglosci dojazdow do pracy w 1973 roku

Wielkosci parametru b wahaly sie od —0,93 dla Elblaga i —0,98 dla
Wejherowa, do —2,75 w przypadku Krapkowic oraz —3,49 dla Krosna
(brak danych dla tego osrodka w 1968 r.). Liczba miast charakteryzujacych

2 W calym toku poszukiwania zaleznosci funkecyjnych poslugiwano sie bez-
wzglednymi wielkosciami parametru b, tzn. traktowano je jako wielkosci dodatnie
z uwagi na procedure estymacji. Przyjeto, Zze zaleznosci miedzy parametrem b a
uwzglednianymi cechami miast majg charakter liniowy badz potegowy, wykladni-
czy lub logarytmiczny, a wiec, dajacy, sie. sprowadzi¢ do postaci liniowej.
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798 Andrzej Gawryszewski, Alina Potrykowska

Ryc. 3. Typowe rozklady odleglosSci dojazdéw do pracy do miast w latach 1968—1973;
y — liczba dojezdzajacych do pracy, d — odleglos¢é w km
Typical distance distributions of commuting to work to cities in the years 1968—
1973; y — number of commuters, d — distance in km

|b1g73|—|b1ges] = 0,4. Trzecig tendencje cechuja wyraznie nizsze tempa
spadku dojazdéw do pracy w 1973 r. niz w 1968 r.: 0,2 < |byegs|— |b1ors] <
< 0,4 oraz Iblgsgl S Ib1973|>‘ 0,4

W pierwszym przypadku rozklady odleglosci dojazdéw do pracy do
wiekszosci miast (29) nie zmienily swego charakteru (Ryc. 4). Nachylenia
krzywych w 1968 i 1973 r. byly identyczne lub zblizone do siebie. W tej
grupie o$rodkéw miejskich znajdowalo sie 10 miast zaliczanych do du-
zych. 10 miast Srednich oraz 9 malych.

W przypadku drugim krzywe rozkladu odleglo$ci dojazdow w 1973 r.
maja nachylenie wieksze niz w 1968, co moze wskazywaé na ich stosun-
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Ryc. 4. Wzgledne zmiany rozkladu odleglo$ci dojazdéw do pracy do miast w 1973 r.
w poréwnaniu z 1968 r. A. Wielkos¢ miasta; B. typy miast wedlug dominacji funk-

cjonalnej: P — przemyslowe, PU — przemystowo-ustugowe, UP — ustugowo-prze-
mysiowe, U — ustugowe; C: 1 — istotny wzrost wzglednego znaczenia dojazdéw
lokalnych, [bjgrs'—|byges. = 0,4; 2 — wzrost wzglednego znaczenia dojazdéw lokal-
nych, 0,2 < |bygr3 —|Dbygesl < 0,4; 3 — bez zmian; 4 — wzrost wzglednego znaczenia

dojazdow ponadlokalnych, 0,2 << 'byges)— 'byorsi < 0,4; 5 — istotny wzrost wzglednego
znaczenia dojazdoéw ponadlokalnych, :bjgss — Dygrs] = 0,4

Relative changes in distance distributions of commuting to work to cities in 1973

in comparison with 1968. A. City size; B. Types of cities according to the kind of

functional domination: P — industrial cities, PU — industrial-service cities, UP —
service-industrial cities, U — service cities; C: 1 — significant increase in relative
importance of local commuting, Dyg73i— |P1oss] = 0.4; 2 — increase in relative impor-
tance of local commuting, 0.2 <X |bygrs}—|bjess| < 0.4; 3 — no changes; 4 — increase

in relative importance of supralocal commuting, 0.2 << |bjgss|—i{byors] < 0.4; 5 — sig-
nificant increase in relative importance of supralocal commuting, biiges|—l1e7sl == 0.4

kowo bardziej lokalny charakter niz w poprzednim okresie. Wsréd 19
osrodkow o tej tendencji wystepowalo 8 miast o slabiej zarysowanym lo-
kalnym charakterze dojazdow (0,2 <X |bjg73i— bigesr << 0,4) oraz 11 miast,
w ktérych znaczenie dojazdéw lokalnych wyraznie wzrosto ( bie7s|— |bieesl =
= 0,4). Wsréd pierwszych osmiu, wymieni¢ nalezy 5 miast duzych (Biel-
sko-Biala, Bydgoszcz, Czestochowa, Krakéw i Lublin), dwa osrodki zali-
czane do klasy wielkos$ci miast srednich (Gorzéow Wilkp. i Koszalin) i male
miasto Bielawe. Do drugiej, liczniejszej grupy osrodkéw zaliczono dwa
miasta duze (Krakow, Wroclaw),, dwa srednie, (Rzeszéw, Tarnéw) oraz 7
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Ryc. 5. Wykres korelacyjny zwigzku miedzy wartosciami parametru b w 1968 i
1973 r. Nazwy miast podano w przypisach 5—8.
Correlation graph of relationship between values of parameter b in 1968 and 1973.
Name of cities see footnotes 5—8

liniowej (r jest istotne na poziomie a=0,01). Podobna analiza wspoibiez-
nosci zmian parametrow b dla miast wedlug rodzaju funkcji dominuja-
cej (osrodki przemystowe, przemyslowo-ustugowe, ustugowo-przemystowe)
oraz klas wielko$ci miast w 1973 r. (ponizej 50 tys., 50—100 tys., ponad
100 tys. mieszkancow) wykazala jednak brak istotnych zaleznosci dla wy-
dzielonych podzbioréw miast przy zalozonym 1% pozmmle istotnosci
wspolezynnikéw korelacji.

Jedynie dla sSredniej wielkosci miast (50—100 tys.) zaleznosci byly
istotne i réznily si¢ od podanych na ryc. 5. Na tej podstawie mozemy po-
wiedzie¢, ze dla miast tej wielkosci zmiany parametrow b w badanym
okresie byly wieksze od zmian zaobserwowanych dla calego zbioru miast;
wspolezynnik regresji wynosil 0.88 dla miast srednich traktowanych lgcz-

nie, jak i dla $redniej wielkosci miast przemysltowych oraz 1,16 dla miast
przemyslowo-ustugowych.
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// miasta duze: 4) Doy = 1,40 X, ' 1 p 494 n=i8

dojazdy do pracy dg
miast w tys. osob ( Xg)

= _—

10 20 30 40 50

Ryc. 6. Zwigzek wielko$ci dojazdow do pracy w tys. os6b (xs) z parametrem b dla
miast w 1968 i 1973 r. wedlug klas wielkosci miast w 1973 r.
Relationship between the number of commuting to work (in thous., x,) and the pa-
rameter b for cities in 1968 and 1973 according to classes of city size in 1973. Esti-
mated values of parameter b for: 1 — small cities, 2 and 3 — middle size cities,
4 — large cities

do miast duzych (ponad 100 tys. mieszkancéw) w 1968 i 1973 r. wskazujg
na zwigkszenie si¢ bezwzglednych wartosci parametru b w czasie. Ozna-
cza to, iz zasiegi podl dojazdow do tych osrodkéw zmniejszajg sie, podczas
gdy wielko$¢ dojazdéw do pracy w liczbach bezwzglednych wzrasta lub
nie zmienia sie. W grupie miast Srednich (50—100 tys. mieszkancow) roz-
klady funkcji w latach 1968, 1973 maja tendencje odwrotna. Wielkos¢
parametru b w liczbach bezwzglednych zmniejszyla sie w omawianym
okresie, co moze wskazywa¢ na wzrost zasiegow pdl dojazdow wraz ze
zwiekszeniem sie liczby dojezdzajacych do osrodkéw tej klasy wielkosci.
Whniosek ten potwierdzajg wczes$niej opisane zaleznoS$ci zasiegéw dojazdow
od wielkosci i struktury zatrudnienia w miastach tej grupy oraz ksztalto-
wania sie wskaznika powigzan miedzy omawianymi osrodkami a obszara-
mi zrédtowymi. Wielkosé i zasiegi pdl dojazdéw do pracy do poszczegél-
nych miast sg zwigzane z rozmieszczeniem przestrzennym sasiednich o$rod-
kow dojazdéw jako konkurujacych rynkoéw pracy. Pola zasiegow dojazdow
do pracy do réznych osrodkéw czesto nakladajg sie na siebie, a wybor
osrodka jako miejsca pracy przez dojezdzajacych zalezy, oprocz odleglosci,
czesto od jego atrakcyjnosci i zwigzanych z tym mozliwosci zatrudnienia.
Najogoélniej biorgc, rola osrodkéw miejskich jako rynkéw pracy wzrasta
wraz ze wzrostem wielkosci miasta. Jednakze zalezno$é ta wymaga szcze-
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Rozktady odleglosci dojazdow do pracy. 807

The general increase of spatial mobility — with a steady level of values of
permanent migrations — is due to the development of different forms of temporary
migrations mainly by their intensification; the ranges of permanent migrations and
commuting to work tend to decrease at the present stage of development, on the

other hand, it may be expected that ranges of incidental mobility of population
or that aimed at resting tend to increase in time.

Translated by Aneta Dylewska
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PRZEGLAD GEOGRAFICZNY
T. LIII, z. 4, 1980

GRZEGORZ WECLAWOWICZ

Kierunki badan struktur spoleczno-przestrzennych
w geografii miast

Trends in studies of socio-spatial structures in urban geography

Zarys tres$ci. Autor przedstawia wspoélczesnie podejmowane przez geogra-
fow miast tematy badan spoleczno-przestrzennych. Zebrane w notatce informacje
dotycza literatury anglosaskiej.

Badania szeroko pojmowanych struktur spoleczno-przestrzennych
miast prowadzone sa gléwnie przez socjologéw i geograféw. Dyscypliny
te korzystaja jednak w duzym stopniu z dorobku metodycznego i wyni-
kéw innych nauk, zwlaszcza takich jak ekonomia, demografia, urbanisty-
ka, inzynieria transportu miejskiego itd. Stopien rozwoju tych badan, jak
i powigzan miedzydyscyplinarnych jest silnie zréznicowany regionalnie,
w zaleznosci od liczebnosci kadry badawczej, jak rowniez w zaleznosci
od stopnia urbanizacji danego kraju i dynamiki zachodzgcych w nim pro-
ceséw miejskich.

Nasilajace sie w ostatnich dwéch dekadach zjawisko dekoncentracji
ludnosci z aglomeracji miejskich wysoko uprzemyslowionych krajow
Europy Zachodniej i Ameryki Pélnocnej wzbudzilo duze zainteresowanie
geograféow (B. J. L. Berry 19761, 1980, R. Drewett i in. 1976). Zja-
wisku dekoncentracji ludnoSci towarzyszy restrukturalizacja spoleczno-
-przestrzenna miast tych krajow, ktora jest wyrazem aktualnych faz roz-
woju kapitalizmu. Pochodng tego procesu jest wystepowanie istotnych
konfliktéw polityczno-spolecznych zwigzanych z problemami miejskimi
(E. Cherki i in. 1978). Nowe zjawiska powodujg koncentracje badan
geografow na takich problemach jak: migracje wewngtrzmiejskie ludno-
§ci, deprawacja S$roédmiescia, segregacja rasowa i etniczna, suburbaniza-
cja. Badania struktury przestrzennej i mechanizméw dzialania tych pro-
cesOw oraz rownoczesne badania struktur spolecznych pozwalajg $ledzié
wspolczesne procesy spoleczno-przestrzenne w miastach kapitalistycz-
nych.

Badania struktury spoleczno-przestrzennej miast maja w nauce dosyé
dluga tradycje 2. Historia tych badan jest potwierdzeniem tezy Kuhna
o rozwoju dyscyplin naukowych, wedlug ktérej nowe podejscia rozwija-

1 Patrz recenzja B. J. L. Berry (red.) Urbanization and conterurbanization,
,Urban Affairs Annual Reviews”, vol. 11, Sage Publications London 1916 (W:)
»Przeglad Geograficzny” 1979, t. LI, z. 2, s, 364—366.

2 Szersza prezentacje tych badan przedstawiono w artykule wstepnym do
LPZLG”, 1980, z. 1. Wybrane problemy geografii miast. Struktura spoteczno-prze-
Strzenna miast i aglomeracji |miejsKich; (G.- Wieelawowicz 1980a).
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{np. J. Ford 1974, D. Harvey 1974, 1975 R. Palm 1976, P. R. Wil-
liams 1976, M. Castells 1975, S. S. Duncan 1976).

Polozenie wigkszego nacisku w badaniach geograficznych na miesz-
kalnictwo i ograniczenia instytucjonalne, a w zwiazku z tym na rozwéj
kierunku radykalnego nie wyeliminowalo oczywiscie innych kierunkow
badan tj. iloSciowego i behavioralnego (wedlug klasyfikacji R. Jons to-
na 1977). W dalszym ciagu rozwijaja sie badania iloSciowe, ktore nie
ograniczaja sie¢ tylko do ekologii czynnikowej i jej ulepszania. Zastoso-
wano nowe metody iloSciowe, np. metode skalowania indywidualnych
réznic (Individual Differences Scaling) (R. Q. Hanham 1976). Nalezy
rowniez wspomnie¢ o badaniach o charakterze historycznym, a dotycza-
cych dziewietnastowiecznych miast kapitalistycznych3, ktére sa prébg
uzyskania perspektywy historycznej wspoélczesnie dzialajacych proceséw.

Pomimo szerokiego frontu prowadzonych badan nie osiggnieto pow-
szechnie zaakceptowanego pogladu na przyczyny przemian spoleczno-
-przestrzennych miast. Najwyrazniej widaé¢ to na przykladzie monogrefii
poswieconej tym zagadnieniom (D. T. Herbert, R. J. Johnston
1978). W dalszym ciggu istnieje wiele odpowiedzi na pytanie, dlaczego
ludnos$¢ miejska zréznicowana jest przestrzennie zgodnie z jej przynalez-
noscig klasowa, dlaczego tworzy getta, slumsy i przedmiescia ludzi boga-
tych.
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Regiony peryferyjne a zagadnienie peryferyjnych
ukladow osadniczych
Wybrane zagadnienia teoretyczne i badawecze

Peripheral regions and the question of peripheral settlement systems

Zarys tres$ci. W artykule poruszono zagadnienia dotyczace terytoriéw pe-
ryferyjnych i przygranicznych oraz problematyke sieci osadniczych zwigzanych z ty-
mi terytoriami. Opracowanie, stanowigce probe ujecia teoretycznego, nawigzuje do
badan empirycznych prowadzonych w Polsce poludniowo-zachodniej.

Uwagi wstepne

W lietraturze geograficznej poswieconej problematyce sieci osadniczej
odczuwa sie pewien niedostatek prac dotyczacych zaréwno specyficznych
rodzajéow sieci, jak i sieci osadniczej specyficznych regionow. Wyjatek
stanowig sieci osadnicze regionéw aktualnie uprzemyslawianych i silnie
zurbanizowanych, stosunkowo bogato reprezentowane w naszej literatu-
rze !. Natomiast niedostatek wiedzy jest szczegdlnie wyrazny w stosunku
do obszaréw polozonych poza rejonami przemystowymi i aktywnymi go-
spodarczo.

Artykul niniejszy jest probg zwrdcenia uwagi na niektére z zagadnien,
wybranych ze zlozonej problematyki peryferyjnych ukladéw osadniczych
i regionéw peryferyjnych.

Zagadnienia peryferyjnych ukladéw osadniczych poruszane byly przez
autora w duzym skrocie na przykladzie stref przygranicznych (A. Z a-
gozdzon 1977 i 1979). Problematyka rozwoju tych obszaréw byla tez
stosunkowo niedawno przedmiotem referatow i dyskusji na konferencji
w Zielonej Gorze 2. Zaznaczy¢ jednak malezy, ze sie¢ osadnicza regionéw
przygranicznych i sama strefa przygraniczna jest tylko jednym z mozli-
wych przykladéw ukladéw peryferyjnych, zaslugujacych na baczniejszg
niz to ma miejsce uwage, z uwzglednieniem jednak znacznie szerszego
tta — problematyki ukladow peryferyjnych w ogoéle. Potrzeba badan w
tym zakresie ujawnia sie co najmniej z dwoch powoddéw: ogolno-poznaw-
czego 1 teoretycznego.

1 Jest to w znacznej mierze efektem dzialalno$ci organizujgcej i wydawniczej

Komitetu Badan Rejonéw Uprzemyslawianych oraz Komitetu Przestrzennego Zago-
spodarowania Kraju PAN.

2 Konferencja zostala zorganizowana przez Komisje Nauk Ekonomicznych Od-
dzialu Wroclawskiego PAN i dotyczyla rozwoju spoleczno-ekonomicznego obszarow
przygranicznych. Materialy opublikowane zostaly w tomie przedkonferencyjnym
(Rozwoj... 1979). W przygotowaniu jest wydanie drugiego tomu zawierajacego ma-
terialy z przebiegu konferencji oraz wnipski.
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Ryc. 1. Schemat terytoridow peryferyjnych w ukladzie heksagonalnym sieci
osadniczej
I — terytoria peryferyjne w obrebie pél zasiegu oSrodkéw (réwnej rangi), II — te-
rytoria peryferyjne jako strefy zewnetrzne, wylgczone z pdl zasiegu oSrodkow
Diagram of peripheral territories in the hexagonal system of settlement network
I — peripheral territories within the fields of influence of centres (of equal stetus),
II — peripheral territories as external zones excluded from the fields of influ=nce

of centres

\ J \
{
// A~

\

Ryc. 2. Obszary oddzialywania oSrodkéw i strefy peryferyjne w modelach

spolaryzowanych
1 — strefy peryferyjne w ,rozrzedzonym’” modelu sieci, peryferie poza polami od-
dzialywania oSrodkéw (ré6wnej rangi), 2 — peryferie wzgledne w obrebie naklada-
jacych sie p6l oddzialywan osrodkéw, 3 — obszary peryferyjne w hierarchicznym

modelu sieci oSrodkow
Areas under the influence of centres and peripheral zones in polarized models
1 — peripheral zones in a ,Weakened” model of the network, peripheries outside
the fields of influence of centres (of equal status), 2 — relative peripheries within
the overlapping fields of influence of centres, 3 — peripheral areas in a hierarchi-
cal model of the network of centres

Nalezy zaznaczyé, ze do powstawania zaréwno peryferyjnych ukladow
osadniczych, jak i w ogole struktur peryferyjnych dochodzi w warunkach
procesow dzialajacych w sposdb trwaly. Obszary obslugi nie zawsze maja
trwaly charakter, po drugie za$ sg jednym z mozliwych rezultatéow struk-
tury funkcjonalnej o$rodkow. Wspdlczesnie w znacznie wigekszym stopniu
wywieraja wplyw na ksztaltowanie ukladéw osadniczych i ich peryferii
funkcje produkcyjne, zwlaszcza za$ przemyst.
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Tym niemniej niedostatecznie uksztaltowane w zakresie funkcji ustu-
gowych osrodki, dzialajace przez dluzszy czas przyczynié sie mogg row-
niez do powstawania ukladoéw o cechach peryferii. Charakterystyczne jest
przy tym, ze do makladania sie granic i stref peryferyjnych dochodzi takze
w przypadku réznego potencjalu i odmiennej hierarchii osrodkéw. Strefy
oddzialywania osrodkéw réznej rangi beda w takim przypadku jakoscio-
wo, a nie tylko obszarowo, odmienne.

Schematy sieci zaréwno heksagonalne jak i spolaryzowane, zilustro-
wa¢ mozna wykresem, ktéry ukazuje miejsce stref peryferyjnych i granic
miedzy réznymi ukladami (Ryc. 3). Jest on dalszg interpretacjag omawia-
nych modeli sieci i peryferii. Schemat ten uwidacznia, ze strefa peryfe-
ryjna moze by¢ jakoSciowo rézna, np. wtedy, gdy poziom zagospodarowa-
nia jest ,,zerowy”, badZ wéwczas, gdy charakteryzuja go wyzsze wskazni-
ki rozwoju. Ten drugi przypadek ma miejsce w obszarach nakladania sie
na siebie pél oddzialywania oSrodkéw.

el gy

Ryc. 3. Miejsce stref peryferyjnych w modelu profilowym
P, — obszar zerowy aktywnosci (zagospodarowania) w niestycznych polach oddzia-
lywania oSrodkéw, P; — peryferie nakladajacych sie zasiegdbw w warunkach réwnej
i ré6znej rangi oSrodké6w
Position of peripheral zones in the profile model
P, — zero activity area (management) in non-tangent fields of influence of centres,
P, — peripheries of overlapping fields under the conditions of equal and different
status of centres

W okreslonych okolicznosciach dochodzié moze do przestrzennej zbiez-
noSci stref peryferyjnych oraz granic zaré6wno politycznych, jak i granic
jednostek administracyjnych. Wystepujg rowniez niezgodnosci w tym za-
kresie. Wyraznie kolizyjny charakter przebiegu granic ma miejsce np. w
przypadku ich wtérnego przeprowadzenia w stosunku do wczesniej istnie-
jacych struktur regionalnych sieci.

Chociaz rozwazania nasze dotyczg przede wszystkim politycznych gra-
nic panstwa, to jednak na charakter sieci osadniczej wplywaja takze we-
wnetrzne podzialy terytorialno-administracyjne. Nalezy zaznaczyé, ze cze-
ste zmiany tych podzialow stwarzajg sytuacje niestabilng tak w sensie
funkcji o$rodkéw, jak i relacji miedzy regionalng siecia osadnicza a for-
malnym ukladem podzialu terytorialno-administracyjnego. Fakt ten moze
stanowié, obok innych czynnikéw, istotng przyczyne obnizenia dynamiki
rozwoju regionalnego.

Jezeli wystepuje zbieznosé terytorium peryferyjnego i strefy przygra-
nicznej, mamy do czynienia z poglebieniem sie pewnych zjawisk, uzna-
wanych z punktu widzenia rozwoju regionalnego za niekorzystne. Przy-
padek taki zachodzi w ustabilizowanych ukladach terytorialnych, uksztal-
towanych w procesie historycznym. Jest réwniez faktem, ze ,,wtornie”
wyznaczony przebieg granicy, dzielagc wczesniej uformowane struktury,
doprowadzi¢ moze nie tylke:do;spadku aktywnosci dzialalnoSci w samej
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strefie przygranicznej, ale réwniez do powaznego regresu ukltadu sadni-
czego rozdzielonego pomiedzy rézne terytoria.

Eliminacja granicy na danym obszarze, np. poprzez jej przeswniecie,
niekoniecznie wywoluje wzrost aktywnos$ci. Jezeli nawet wzrost tati wy-
stapi, to dawne granice i dawne strefy peryferyjne sa przez dluzsz czas
dostrzegalne, zaré6wno w szerszej, jak i w lokalnej skali. Dla przikladu,
szereg wskaznikéw spoleczno-gospodarczych zalamuje sie na znaznym
obszarze wzdluz granic dawnych zaboréw jeszcze do dzi§. Widocine sa
takze réznice w poziomie zagospodarowania i rozwoju spoleczno—kono-
micznego tych czesci Polski. Warto nadmienié, ze niektoére odcink mie-
dzywojennej granicy zachodniej dostrzegalne sg do$¢ wyraznie w ‘erenie
jako pasy odmiennie zagospodarowanych terenow.

Zagadnienia te przedstawia zalgczony schemat stref peryferyjnyth roz-
nych jednostek terytorialnych (Ryc. 4). Godne uwagi jest charakterrstycz-
ne nakladanie sie stref wplywéw osrodkéw réznej rangi hierarclicznej
oraz to, ze dochodzi¢ moze do zanikania strefy peryferyjnej mied:y nie-
ktéorymi regionami w przypadku istnienia ponadregionalnych stuktur
funkcjonalnych.

- [~

Ryc. 4. Przyklady stref peryferyjnych i schematy sieci osadniczej a — aghmeracji

(w obrebie regionu), b — regionu z charakterystycznym spadkiem potentjatu ku

peryferiom, ¢ — ukladéw ponadregionalnych (peryferie oznaczono rézng s:rafura).

Rysunek ukazuje hierarchie stref peryferyjnych i czeSciowy zanik wskutek ponad-
regionalnych systeméw funkcjonalnych.

1 — peryferie aglomeracji i regionu, 2 — peryferie ukladéw ponadregionmilnych
Examples of peripheral zones and schemes of settlement network of a — :gglome-
rations (within a region), b — regions characterized by decreasing potential towards
peripheries, ¢ — supraregional systems (peripheries marked with different lachure).
The figure shows the hierarchy of peripheral zones and partial disappear.nce due

to supraregional functional systems.
1 — peripheries of agglomeration and region, 2 — peripheries of supriregional
systems

Granica (polityczna), jak i strefa przygraniczna, mimo, iz posiada sze-
reg cech bariery ograniczajgcej swobodne przemieszczanie, nabierz szcze-
gbélnego znaczenia jako obszar wzajemnych korzysci. Korzysci te moga
wystapi¢ w przypadku wspoélpracy gospodarczej lub przeptywu sily robo-
czej i moga wynikac¢ z okreslonych odmiennosci przygranicznych stref obu
sgsiadujgcych panstw. Strefa przygraniczna nie musi wykazywaé woéwczas
.cech typowych dla ukladéw peryferyjnych.
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Uwagi koncowe

W Swietle przedstawionych powyzej uwag rzecza oczywista wydaje sie
potrzeba zwrécenia baczniejszej uwagi na problematyke obszaréow pery-
feryjnych i sie¢ osadniczg tych obszaréw. Potrzeba tego rodzaju wynika
zarowno z badawczego, jak i z praktycznego punktu widzenia. Problem
ten unaocznil sie w pelni w trakcie badan prowadzonych w strefie przy-
granicznej polskiej granicy zachodniej, dotyczgcych zagospodarowania
przestrzennego i funkcjonowania pogranicza 4.

Fakt, ze w polityce rozwoju regionalnego sprawa terytoriéw peryfe-
ryjnych i stref przygranicznych przez dluzszy okres nie byla traktowana
nalezycie rzutowal w znacznym stopniu na rozwoéj sieci osadniczej tych
obszaréw. Stan, ktéry sie uksztaltowal mozna wrecz uzna¢ za swoisty kry-
zys nie tylko pojedynczych ogniw, ale i calej sieci osadniczej. Warto jesz-
cze raz wspomnieé, ze zjawiska kryzysowe w omawianej dziedzinie obja-
wiaja sie zaréwno regresem osadnictwa wiejskiego, jak i stagnacjg miast.
Zagadnienie to jest istotne zwlaszcza z tego wzgledu, Ze rola miast w tery-
toriach peryferyjnych i strefach przygranicznych jest szczegélna. Oddzia-
lywujg one w sposob bezposredni na sytuacje osadnictwa wiejskiego, gdzie
zaznacza sie miedzy innymi zjawisko emigracji ludnosci, i to emigracji
selektywnej. Stad tzw. depopulacja niektérych obszarow Ziem Zachodnich.

Ograniczenie tych zjawisk spolecznych uznawanych za negatywne
z punktu rozwoju regionalnego i polityki panstwa mozliwe jest poprzez
uatrakcyjnienie struktury funkcjonalnej tego rodzaju miast drogg ,,po-
nadnormatywnego” wzbogacenia ich w pewne instytucje, zaliczane do sze-
rokiej sfery uslug.

Innym z czynnikéw regionalnego rozwoju terytoriéw przygranicznych
i ukladow peryferyjnych jest tworzenie struktur polifunkcyjnych. Do-
Swiadczenia uzyskane w niektérych regionach dowodza, ze lokalne uklady
osadnicze oparte na funkcjach bardziej zlozonych stwarzajg znacznie ko-
rzystniejsze warunki egzystencji ludnoseci anizeli uklady monofunkcyjne
(niekoniecznie tylko rolnicze). W ukladach tych nie dochodzi zazwyczaj do
wymienionych uprzednio zjawisk ,,patologicznych”. Doswiadczenia po-
uczajg takze, ze samoczynny rozwoj obszaréw peryferyjnych jest o wiele
bardziej utrudniony niz rozwoj obszarow ,,wewnetrznych” regionu. Stad
szczegllnego znaczenia nabiera programowany rozwoj stref peryferyjnych.
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AHTOHM 3ATOXKJI2KOH

OKPAVHHEBIE PETMOHBI U BONIPOC OKPAMHHBIX CUCTEM PACCEJIEHMA

Cpeay ucclenoBalmii 110 CeTM paccelieHMs He XBaTaeT paboT mo cneuuduyecxuM
TUIIAM CETH. a TAKAKE 0 CEeTU paccesieHus crneuudUuecKuX PETMOHOB. B ocobenuocTu
3TO OTHOCUTCA K OKPauHaM ¥ IOTPAaHUYHBIM 30HaAM.

B craTthe czeslaHa IIONBLITKA PacCMOTPETHL 3TOT BONPOC IPeXJe BCEro ¢ TeopeTu-
YEeCKOM TOYKY 3PEeHMs, XOTA PAX 3aKJIIYEHUN cheslaH HAa OCHOBAUMMU JETallbHbIX MC-
clexoBaliMii, KOTOPbIE IPOBOAMIMCH B IOro-damagHou dactu Honbmm. K naubosee
BaXKHBIM BOMNpPOCaM, 3aTPOHYTHIM B CTaThbe, IPMHAAJENKAT: IOMNLITKA OINPEJIENUTH
CKPayHHYI0O ¥ ITOTPAHMYIYI0O TEPPMTOPUIO, a TaKXe MX B3auMo3aBUCUMOCTb. O6ocHO-
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BaH Te3xuC, 4TO 00a NMOHATUA HE TOXKJeCTBeHHbL. CaMy OKpamilHbIE CUCTEMbI TaKIKe
JOBOJIBHO CMJBHO OTJMYAIOTCA B 3aBMCUMMOCTM OT TOrO ABJAIOTCA M OHM OKpauMHaAMM
arJjioMepanuy, PermoHa My Ke CBEPXPEeruMoHaJIbHbIX ypOaHM3MPOBAHHBIX M CEJBCKUX
cHUcTeM.

B paboTte mokaszana cmenuduKa CeTH pacceseHMsA PacCMaTPMBAEMbIX TEPPUTOPMIL
s 3TOr0 MCIOJB30BaHBI HECKOJBKO TreorpadMyecKuMx Mojesieil, npeacTaBJAOLIMX
THIIBI OKPauH B reéKcarosaJpHou (puc. 1) n nonsapmu3oBaHHoM (dur. 2) cucteme. UuTep-
mperanMeil STUX CXeM ABJIAETCA puc. 3, YKa3bIBAaOLIMIA MECTO OKpPauMHHBIX 30H U
rpaHuy Mexay cucteMamyu. HecKOJNbKO uHade S5TOT BOIIPOC IpeACTaBJIEH Ha puUc. 4,
rge, KpoMe TOro, MUCUe3HOBEHMEe OKDAaMHHBIX 30H IO BJAMAHUEM WHTErpauumM CceTH
1 obpa30BaHUA CBEPXPErMOHAJIbHBIX (DYHKUMOHAJIBHBIX CTPYKTYP.

PaccMoTpeHbl HEKOTODbIE aCIEKThI IIOBEAEHMII HACeJeHUA Ha IPUTPAHUYHBIX U
OKpPayHHBIX TepPUTOPUAX. B 5TUX 30HAX — B IIPOTMBOIOJONKHOCTH COUMAJBLHO U
SKOHOMMYECKM aKTUBHBIM TEPPUTODPMAM HaOIIOJAIOTCA CYUIeCTBEHHbIE pa3Iu4YUsa B
obnacTy nmonsa MHGMOPMAUMM U €€ MPOIMKHOBEHUs. B OKPaMHHBIX paMoHax 9TU mOJs

3Ha4YUTEJIbHO OrPaHMYEHbl, YTO BJMAET Ha MX MEHLIIYIO NPYBJEKAaTEJlILHOCTb, a TaK-
€ BbI3bIBAE€T MUI'DALIMN.

Ilep. B. MuxoBckoro

ANTONI ZAGOZDZON

PERIPHERAL REGIONS AND THE QUESTION OF PERIPHERAL
SETTLEMENT SYSTEMS

Among studies on the settlement network only few deal with specific of net-
works and the settlement network of specific regions. This refers particularly to
peripheral and boundary zones.

The article makes an attempt at taking up this subject, first of all from the
theoretical point of view, though a number of conclusions were drawn from detai-
led studies carried out in the south-western part of Poland. The major issues dis-
cussed in the article are: an attempt at describing and defining peripheral and
boundary territories, and considerations on their interdependence. The article pro-
vides grounds for the thesis that the two notions are not identical. Peripheral sys-
tems themselves are characterized by considerable differences depending on whe-
ther the peripheries are those of an agglomeration or region, or those of suprare-
gional urbanized and rural systems.

The study presents the peculiar character of the settlement system of areas
under examination. To this end several graphic models were used, the models pre-
senting the question of kinds of peripheries in hexagonal (Fig. 1) and polarized
(Fig. 2) systems. The interpretation of these schemes is shown in Fig. 3 which
presents peripheral zones and boundaries between systems, Fig. 4 illustrates this
issue in a slightly different form by showing also the disappearance of peripheral
zones under the influence of the integration of the network and the forming of
supraregional functional structures.

Some aspects of spatial behaviour of the population in boundary and periphe-
ral areas are being examined. In these zones contrary to socially and economically
active areas — one can see significant differences within the range of information
and penetration fields. In peripheral areas these fields are reduced to a great
extent, which makes them less attractive and brings about migration phenomena.

Translated by Aneta Dylewska
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ELZBIETA IWANICKA-LYROWA

Proba pomiaru sily oddzialywania cech demograficznych
na wysoko$é przyrostu naturalnego

An attempt at measuring the intensity of influence of
demographic features on natural increase

Zarys tresSci. Na podstawie danych liczbowych dotyczacych lat 1975—1976,
zestawionych w przekrojach wojewddzkich, autorka wyprowadza réwnania regresji
wielokrotnej opisujace zalezno$é przyrostu naturalnego od zespolu cech demogra-
ficznych. Zastosowanie réznych miar pozwolilo na okre§lenie sily oddzialywania
poszczegblnych cech demograficznych na przyrost naturalny. Przestrzenna analiza
reszt z regresji byla podstawag oceny, w jakim stopniu réwnanie wyznaczone dla
kraju opisuje zalezno§é¢ cech W poszczegblnych wojewédztwach.

Nizszy od oczekiwanego przyrost naturalny obserwowany w latach,
gdy w okres prokreacji weszly roczniki wyzu demograficznego jest obiek-
tem dociekan badaczy zagadnien ludno$ciowych, a swego czasu stal sie
przedmiotem dyskusji calego spoleczenstwa; znalazlo to odbicie w licz-
nych artykutach publikowanych na lamach prasy codziennej i w pismach
specjalistycznych.

Rozpatrujac zjawisko w kategoriach statystycznych zauwazymy, ze
wielko§¢é wskaznika przyrostu naturalnego determinuje liczba urodzen,
a ta w ostatnich latach jest nizsza niz przewidywano. Fakt malej dziet-
nosci kobiet jest wprawdzie typowy dla spoleczenstw podlegajacych szyb-
kim procesom urbanizacji i uprzemystowienia, ale w polskich warunkach
ekonomiczno-spotecznych uwarunkowany jest on wieloma dodatkowymi
przyczynami. Nalezy do nich przede wszystkim brak jednoznacznej i ak-
tywnej polityki pronatalistycznej, ktorej celem byloby ksztaltowanie
dzietnosci rodzin na poziomie pozadanym w danym okresie rozwoju ze
wzgledu na rozkwit gospodarczy i spoleczny panstwa w przyszlosci. Jak
wykazuja doswiadczenia wielu krajow, sterowanie procesem ludnoscio-
wym jest sprawg zlozong nie tylko ze wzgledu na to, Zze planistom i po-
litykom ludnosciowym niezwykle trudno jest okresli¢ optymalne potrzeby
ludnosciowe w przyszlosci, ale rowniez dlatego, ze efekty prowadzonej
propagandy sa trudne do przewidzenia. Wynika to z faktu, iz wlasciwie
prowadzona polityka pronatalistyczna siega najczesciej do bodzZcow eko-
nomicznych (rozbudowa systemu zasilkéw i pomocy rodzinom wielodziet-
nym, wprowadzenie przywilejow majacych na celu uzyskanie lub popra-
we warunkéw mieszkaniowych, zapewnienie lepszej opieki zdrowotnej,
poprawa warunkéw bytowych rodziny) i bodzcé6w majacych na celu od-
dzialywanie na $wiadomo$¢é spoleczenstwa (stworzenie zyczliwej atmosfe-
ry wokoé! urodzin dziecka i rodzin wielodzietnych, spopularyzowanie ta-
kiej hierarchii wartosci zyciowych, w ktorej posiadanie dzieci byloby ce-
lem nadrzednym, wprowadzenie systemu praw, preferencji, a nawet przy-
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Tabela 1
Wspéiczynniki regresji wielokrotnej rdwnania urodzen
$6 Naplyw Odpt Y Wiek (w latach)
Wartose | Gestose PIYW | VOPYW | Makenstwa| Flodnosé Wespobozynnik
Lata zaludn. migracy jny kohiet 15—49 50 i wiecej s
(a) (by) ecej korelacji
(by) (bs) (bs) (bs) (bs) (bs)
1975 10,8945 —0,0019 0,0516 —0,0704 0,5620 0,1690 —0,0628 —0,2318 0,9901
1976 15,3203 —0,0012 0,0591 —0,0705 0,6196 0,1595 —0,1220 —0,2787 0,9892

Zrédto: obliczenia wlasne na podstawie danych Departamentu Badari Demograficznych 1 Spotecznych Gléwnego Urzedu Statystycznego.
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Srednia liczba urodzen w Polsce wedlug Gtéwnego Urzedu Statystycz-
nego = 20.27/1000 ludnosci. Réznica wynosi 0,39/1000 M.

Mata réznica pomiedzy wskaznikiem urodzenn wyznaczonym z réw-
nania, a wskaznikiem podawanym przez roczniki GUS $wiadczy o dobrym
»dopasowaniu” réwnania.

W niniejszych badaniach czasokres badaweczy prébowano rozszerzyé na
lata 1973 i 1974, ale oparcie analiz na szacunkowych danych liczbowych,
a takimi jedynie (w zwigzku ze zmiang podzialu administracyjnego) dys-
ponowaly placowki statystyczne, rzutowalo na rozbiezne wartosci wskaz-
nikéw regresji i nie pozwalalo na wyprowadzenie rownania ogélnego.

Badania zmiennych objasniajacych przeprowadzono przy pomocy testu
t-Studenta. Obszar odrzucenia hipotezy o nieistotnosci poszczegélnych
cech dla 49 obserwacji na zalozonym poziomie istotnosci 0,02 lezal powy-
zej wartosci t=2,42. Wartosci statystyki t dla wspdlezynnikéw regresji
wielokrotnej rownania, w ktérym zmienng objasniang byly urodzenia, ze-
stawiono w tabeli 2.

Tabela 2

Wartcsé statystyki £ dla wspolezynnikéw regresji wielokrotnej réwnania urodzen

Gestos¢ | Naplyw | Odptyw | . Plodnoé¢| __ Wiek (w latach)
j . alzenstwa A
Lata | zalud. migracyjny (b,) kobiet | 15—49 50 i wiecej
(by) ®) | oy (bs) (by) (b7)
1975 —3,4691 | 4,4991 —5,6909 6,9609 10,7070 | —4,7980 —4,7980
| 1976 | —2,2470| 3,1278 | —4,3428 5,6123 7,6600 | —1,2488 —4,2902

Zrodlo: jak w tabeli 1.

Uzyskane wyniki potwierdzajg oczywiscie fakt, ze na wysokos¢ liczby
urodzen wplyw ma przede wszystkim plodnos$é¢ kobiet i liczba malzenstw.
Tak wiec istotnym zadaniem polityki ludnosciowej jest propagowanie od-
powiedniego modelu rodziny, by w ten sposéb oddzialywa¢ na ksztalto-
wanie wysokosci urodzen na odpowiednim poziomie.

W polityce ludnosciowej nie docenia sie natomiast w sposob dostatecz-
ny faktu, ze skutecznym narzedziem sterowania zjawiskiem prokreacji
mogg by¢ ruchy wedréwkowe ludnosci. Relacjonowane tu badania wniosek
taki wyraznie sugeruja, poniewaz pozwalaja stwierdzi¢, ze naplyw lud-
nosci wykazuje dodatnig zalezno$¢ z liczba urodzen, podczas gdy od-
plyw migracyjny zwigzany jest ze spadkiem warto$ci wskaznika urodzen
(Tab. 2). Potwierdzajg to réwniez mapy rozmieszczenia typéw rozwoju
ludnosci cechujace sie wysokim udzialem obszaréw depopulacyjnych (po-
nad 50% powierzchni kraju w 1974 r.), na ktérych ubytek ludnosci wy-
wolany emigracjg poglebia spadek przyrostu naturalnego. Obszary te, wy-
kazujac tendencje do rozszerzania sie (do ponad 60% powierzchni kraju
w roku 1977) obejmujg glownie tereny wiejskie, ktére zawsze posiadaly
wyzszg od przecietnej liczbe urodzen.

Tak wiec prawidlowe okreslenie korzystnej skali odplywu ludnosci ze
$rodowisk o nadwyzkach sity roboczej i kierowanie strumienia naptywu
do $rodowisk mniej preznych demograficznie wydaje sie jednym ze spo-
sobow skutecznego sterowania prokreacjg regionu.

We wszystkich przeprowadzonych analizach zastanawia korelacja ujem-
na pomiedzy urodzeniami a udzialem ludnosci w wieku prokreacji oraz
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relatywnie slabe, ksztaltujace sie ponizej poziomu istotnosci, wskazniki
opisujace sile powiagzania pomiedzy obu cechami. Przyczyna jest zapewne
fakt uznania za zmienng objasniajacag procentowego udzialu ludnosci w
wieku 15—49 lat w ogélnej liczbie mieszkancow. Nalezy przypuszczaé, iz
rezultaty badania bylyby odmienne, gdyby zmienng te wyznaczono w od-
niesieniu do liczby ludnosci powyzej 15 lat.

W badaniach o podobnym charakterze jak niniejsze zwykle najwiek-
sze trudnosci sprawia ustalenie miary wplywu poszczegélnych zmiennych
objasniajacych na warto$¢ zmiennej objasnianej. Jednym ze sposobow
stosowanych w statystyce matematycznej jest wyznaczenie wspoélczynni-
kéw korelacji czastkowej, ktore okreslaja wzgledny udzial poszczegolnych
zmiennych we wspo6lezynniku korelacji wielokrotnej. Pamietaé przy tym
nalezy, ze suma wspo6lczynnikéw czgstkowych nie réwna sie wartosci
wspolczynnika korelacji wielokrotnej. Wartosci wspolczynnikéw korelacji
czastkowej potwierdzaja wyprowadzone wczesniej wnioski dotyczace istot-
nosci poszczegolnych cech demograficznych w procesie ksztaltowania wy-
sokosci urodzen (Tab. 3).

Tabela 3
Wspétczynniki korelacji czastkowej
Gestosé | Naptyw | Odplyw & Plodnosél Wiek (w latach)
zaludn. migracyjny Ma}z(%n)st.‘wa kobiet 15—49 | 50 i wiecej
(b,) () | (b 4 (b3) ) | b
Urodzenia] —0,33 0,47 —0,56 0,66 0,71 —0,19 —0,56
Zgony 0,22 0,13 —0,22 0,08 X —0,36 0,69

Zrédlo: jak w tabeli 1.

Miarg, ktéra w sposob wysoce pogladowy okresla stopien wspolzalez-
no$é cech jest procentowa zmiana urodzen spowodowana np. 10% zmiang
warto$ci zmiennych objasniajacych. Obliczen dokonuje sie wprowadzajac
$§rednie wartosci zmiennych objasniajagcych do réwnania regresji danego
roku. Tabela 4 zawiera wyniki analizy dotyczacej 1976 roku, a nalezy ja
interpretowaé¢ w nastepujacy sposob: wzrost plodnosci kobiet o 10% spo-
woduje wzrost liczby urodzen o 6%, natomiast konsekwencjg 10% wzrostu
odplywu migracyjnego bedzie spadek przyrostu naturalnego o 1% itd.

Tabela 4 zawiera informacje, ktére moga by¢ inspiracjg dla polityki
ludnosciowe] jedynie na lata nastepujace bezposrednio po analizowanym
przekroju czasowym. Uzyteczno$¢ ich w latach pézniejszych nalezaloby
sprawdzi¢ powtarzajac badania w oparciu o aktualne dane liczbowe.

Tabela 4

Procentowe odchylenia urodzen od Sredniej spowodowane 10% odchyleniem
od $redniej krajowej poszczegélnych zmiennych objasniajgcych

Wiek (w latach)

Naplyw | Odplyw = Plednogé
P - Oy 3 PRy
: lzckielt 5= i wi ;
migracyjny MalieAsiwa pacs 15—49 50 i wiecej
(by) [ ) 5 (bs) (b)
0,85 —1,00 ‘ 2,95 b 6,00 \ —3,20 ) =325

Zr6dlo: jak w tabeli 1.
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Ryc. la. Reszty z roéwnania regresji wielokrotnej urodzen w 1976 r.
Remainders of the birth multiple regression equation in 1976
Ryc. 1b. Reszty z rownania regresji wielokrotnej zgonow w 1976 r.
Remainders of the death multiple regression equation in 1976
Ryc. 1c. Reszty z réwnania regresji wielokrotnej przyrostu naturalnego w 1976 r.
Remainders of the natural increase multiple regression equation in 1976

Dodatnie reszty z rownanie regresji dla przyrostu naturalnego cechuja
takze wojewodztwa poludniowo-wschodnie i wschodnie. Odnosnie pierw-
szych, jest to przypuszczalnie pochodna niskiego stopnia umiastowienia
tego obszaru i tradycyjnie wysokiej liczby dzieci w rodzinach podkarpac-
kich. Natomiast w przypadku wojewo6dztw wschodnich zjawisko to nale-
zy — jak sie wydaje — wigza¢ zaréwmo z poprawa warunkow bytowych,
znaczng zwartoscia rodzin, jak i slabszym przenikaniem oraz brakiem
akceptacji srodkéw majacych ma celu ograniczenie liczby urodzin w rodzi-
nie.'Réwnoczesnie nowe zaklady produkcyjne, powstale na tych terenach,
poprzez fakt wzmozomego naplywu ludnosci, spowodowaly odmlodzenie
demograficzne spoleczenstwa.



(01'1 ; ’};“'
. o Jhehsd0be3 3 Ny
F S

v 'p.“‘,“;,’l ans b 2y




http://rcin.org.pl



Wi - .JII ...'.‘ ';_ . P'A‘ : S 4 > 1 . y :
S SMERS. B Y 4 A ol & 3 A S

I8 ¢ £ 1 il A A i e by o
e |;-.} - | for, y. & [ 3 - Ak
FCR ¥ g '3 § LN BB IAT all Slied a4 e
LN Ly Lo BN - s
" L

,c ?l‘",

) ' q o
FAlsiY s
- ) g L . &
) |
A p '
% » ¥
[ "
-y
§ -3
.
] "x'
b n(....
} .30

i ‘-)“-'!lmr""l
-8l

u,«on,*_

H

http://rcin.org.pl



"";’L “5

L ".x'.
i '

g e L R =
; ._"...:,,.;.' TR o
S S SR u\':wf ; .-"‘
X u_dﬁ*&( 4H'¢-n~ o~ .9"”-"‘«.-.,.
R L ..sp., ».'o'...-,;.

is p Y e ?
R E SIS 28 -.g“. i : (] ‘m C: Wﬁrg

¥




| http://rcin.org.pl



Powigzania wewnetrzne w konurbacji katowickiej 839
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Ryc. 1. Najwieksze migracje brutto w konurbacji katowickiej. A — ilo§é przemie-
szczen . w 1974 r.; B — domkniecie migracyjne: przemieszczenia wewnatrz konurbacji
w stosunku do powigzan konurbacji w krajowym systemie miast; C — granice:
1 — wojewddztw, 2 — miast
Largest gross migratory flows within the Katowice conurbation. A — number of
migrations in 1974; B — closeness of migration within the conurbation as related
to the national urban system; C — boundaries: 1 — regional, 2 — municipal

odmiennych powigzan ahierarchicznych, pod tym ostatnim pojeciem ro-
zumiano przy tym zwigzki w sferze wyspecjalizowanej funkcjonalnie (por.
O. Warneryd 1968, A. R. Pred 1973). Na etapie trzecim przyjmo-
wano,'ze elementy systemu osadniczego sg powigzane ex definitione wie-
zami funkcjonalnymi, ich rozumienia mie nalezy jednak zaweza¢ do po-
wigzan w sferze wyspecjalizowanej, bowiem cze$¢ tych powigzan prze-
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Ryc. 2. Najsilniejsze powigzania migracyjne miast konurbacji katowickiej (wyczer-
pujace co najmniej polowe powigzan poszczegélnych miast w ramach konurbacji).
A — efektywno$é: 1 — wyrazne powigzania hierarchiczne, (= |50/%) 2 — slabe
powiazania hierarchiczne, (|20] = |50{%) 3 — powigzania ahierarchiczne (< [20{%) 4
— dodatni kierunek wskaZznika efektywnosci; B — ilo§¢ miast wyczerpujacych co
najmniej polowe przeplywéw migracyjnych danego miasta w ramach konurbacji

Sirongest migratory interrelationships between towns of the Katowice conurbation
(accounting for at least a half of gross migration of individual towns within the

conurbation). A — effectiveness: 1 — explicit hierarchical relationships, 2 — weak
hierarchical relationships, 3 — non-hierarchical relationships, 4 — positive direction
of index of effectiveness; B — number of towns accounting ‘for at least a half of

gross migration of a given town within the conurbation
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Ryec. 3. Najsilniejsze powigzania migracyjne miast konurbacji katowickiej (po jed-

nym dla kazdego miasta): 1 — slabe powigzania hierarchiczne, 2 — powigzania
ahierarchiczne, 3 — granice podsystemow
Strongest migratory interrelationships between towns of the Katowice conurbation
(one for each): 1 — weak hierarchical, 2 — non-hierarchical, 3 — boundaries of
subsystems

ludnosci, co pocigga za sobg pozornie istotne podporzgdkowanie Sosnowca
Jaworznu.

W obrebie poszczegélnych podsysteméw dominujg powigzania ahierar-
chiczne; powigzania hierarchiczne sg natomiast charakterystyczne dla re-
lacji miedzy podsystemami (Ryc. 4). W gornoslaskiej czesci konurbacji po-
wigzania ahierarchiczne sg charakterystyczne dla miast roznej wielkosci;
miasta zblizonego rzedu wielkosci sg natomiast czesto powigzane hierar-
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Ryc. 4. Powigzania migracyjne brutto (= 50 przeplywdw) 5 osrodkéw podregional-
nych w konurbacji katowickiej: 1 — slabe powigzania hierarchiczne, 2 — powig-
zania ahierarchiczne
Gross migratory interrelationships (= 50 flows) between 5 subregional centres
within the Katowice conurbation: 1 — weak hierarchical, 2 — non-hierarchical

chicznie (Ryc. 2). Wigze sie to z rozgeszczaniem miast o gestej zabudowie
(Chorzow, Myslowice, Zabrze) na rzecz miast o intensywnym budownic-
twie mieszkaniowym.

W Zaglebiu Dabrowskim przewazajg wielokierunkowe powigzania ahie-
rarchiczne, chociaz w wypadku miast mniejszych o silnej funkeji miesz-
kaniowej (Czeladzi i Stawkowa)! najsilniejsze powiazania sa natury hie-
rarchicznej (Ryc. 2). Dekoncentracja zabudowy Sosnowca powoduje jego
podporzadkowanie hierarchiczne Katowicom.

Wsrod pieciu miast wyzszego rzedu hierarchicznego — osSrodkéw jed-
nostek funkcjonalno-przestrzennych (Katowice, Gliwice, Bytom, Sosnowiec
i Jaworzno) Katowice — jako osrodek regionalny i ponadregionalny —
majg dodatnig efektywno$¢é migracyjna, co jest pewnym wskaznikiem ich
najwyzszej rangi w konurbacji. Na podstawie powigzan migracyjnych
mozna stwierdzi¢, ze miasta konurbacji katowickiej sa powigzane relacja-
mi ahierarchicznymi badz slabymi powigzaniami hierarchicznymi. Wyraz-
nych powigzan hierarchicznych brak niemal calkowicie wéréd najwazniej-
szych sprzezen systemu. Mozna zatem wnosi¢ co najwyzej o krystalizowa-
niu sie struktury hierarchicznej w konurbacji. Ksztaltowanie sie struktu-
ry hierarchicznej w policentrycznych zespolach osadniczych jest procesem
cigglym. Badanie dla jednego przekroju czasowego umozliwia jedynie
stwierdzenie stanu tego procesu w okreslonym momencie.

Wnioskow dotyczacych krystalizowania sie struktury hierarchicznej
w konurbacji katowickiej nie mozna jednak rozpatrywaé¢ w oderwaniu od
kwestii integracji (spojnosci) systemu. Integracja miast w ramach poszcze-
golnych podsystemoéw (jednostek funkcjonalno-przestrzennych) konurba-
cji katowickiej jest niewatpliwa, wyjasnienia wymagaloby natomiast za-
gadnienie stopnia zintegrowania poszczegélnych podsystemoéow. Sposrod

1 Historycznie rzecz biorgc Stawkdéw lezy poza Zaglebiem Dabrowskim; trakto-
wanie go w niniejszym opracowaniu jako czesci Zaglebia wynika z niedawnych
zmian administracyjnych, a mianowicie z przyigczenia Stawkowa do Dgbrowy Gor-
niczej.
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Recenzje 861

zasadnosci tej czesci publikacji, ktoéra zapoznaje z zasobem informacji statystycz-
nych GUS w zakresie zagadnien spolecznych i demograficznych.

Trzecia cze$é¢ recenzowanej publikacji — Analiza wybranych aspektéw sytuacji
spotecznej i zmian spotecznych zawiera prace powstale w departamentach branzo-
wych GUS. Zroé6znicowang problematyke tej czesci — od dynamicznej analizy struk-
tury spoteczno-ekonomicznej ludnosci Polski przez zagadnienia ruchliwosci spotecz-
no-zawodowej, analizy funduszéw spozycia i zr6znicowania wydatkoéw ludnosci po
badania budzetéw czasu ze szczegdélnym uwzglednieniem czasu wolnego — laczy
szerokie wykorzystanie materialow statystycznych, gléwnie ankietowych. Opraco-
waniom tym zarzuci¢ mozna brak krytycznej analizy materialow zrodlowych oraz
tendencje do szerokiego uogoédlniania wynikéw. Tym niemniej wyniki te stanowié
moga interesujgce zrodla szeregu hipotez badawczych w naukach spoleczno-ekono-
micznych.

Tak, jak w pierwszej czesci recenzowanej ksigzki w tabelach statystycznych
i1 opracowaniach czesci trzeciej pominieto geograficzno-przestrzenne determinanty
rozwoju spolecznego. Tradycyjny podzial na miasto i wies w tej sferze zagadnien
nie jest wystarczajacy. Klasa wielkosci, funkcje i systematyzacja hierarchiczna jed-
nostek osadniczych stanowig wazne czynniki ksztaltowania sie zjawisk spotecznych,
szczegblnie warunkéw zycia ludnosci. Z tego wzgledu: wydaje sie konieczna szersza
wspotpraca geograféw spoleczno-ekonomicznych z Glownym Urzedem Statystycz-
nym w pracach nad wprowadzaniem i rozbudowg systemu wskaznikéw spotecznych.
Powyzsza recenzja tej interesujacej i bardzo starannie wydanej ksigzki niech be-
dzie kolejna do tejze wspolpracy zacheta.

. Alina Muziot

15 — Przeglad Geograficzny
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niku dyskusji, w ktérej podkreslono stuszno$¢ podjetej przez SGPiS inicjatywy,
Rada Naukowa w pelni akceptowala tres¢ opracowamej przez prof. dra S. Les z-
czyckiego opinii.

Doc. dr hab. J. Grzeszczak przedstawil wniosek kierownika Zakladu Geo-
morfologii i Hydrologii Nizu — prof. dra J. Szupryczynskiego, dotyczacy
powolania dra hab. E. Drozdowskiego na stanowisko docenta w tym Zakla-
dzie. Rada Naukowa po zapoznaniu sie z opinig Komisji Ksztalcenia i Doskonale-
nia Kadr Naukowych i przeprowadzeniu tajnego glosowania pozytywnie zaopinio-
wala przedstawiony wniosek.

Rada Naukowa wyrazila pozytywna opinie w sprawie wniosku o przeniesienie
dra Z. Babinskiego ze stanowiska st. asystenta na stanowisko adiunkta w Za-
kladzie Geomorfologii i Hydrologii Nizu w Toruniu.

XV POSIEDZENIE RADY NAUKOWEJ INSTYTUTU GEOGRAFII
I PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA PAN W DNIU 281III 1980 R.

Przewodniczacy Komisji Habilitacyjnej dra Jerzego Debskiego — prof. dr
K. Dziewonski — zapoznal czlonkéw Rady Naukowej z protokélem z posiedze-
nia Komisji, ktéra po rozpatrzeniu opinii recenzentéw powziela decyzje dopuszcza-
jaca kandydata do kolokwium hatkilitacyjnego. Rada Naukowa akceptujac decyzje
Komisji przeprowadzila kolokwium habilitacyjne. W dyskusji uczestniczyli: prof. dr
B. Gruchman, prof. dr A. Kuklinski, prof. dr S. Leszczycki, prof. dr
B. Malisz i prof. dr A. Wroéobel Po zakonczeniu kolokwium odbyla sie dys-
kusja, w wyniku ktorej Rada Naukowa pozytywnie ocenita wypowiedzi kandydata.
Po przeprowadzeniu tajnego glosowania Rada Naukowa powziela uchwale o nada-
niu drowi J. Debskiemu stopnia doktora habilitowanego w zakresie geografii
ekonomicznej.

Prof. dr S. Leszczycki przedstawil Radzie Naukowej prosbe dr Z. Zie-
monskiej dotyczagcg odwolania od decyzji Centralnej Komisji Kwalifikacyjnej,
odmawiajacej zatwierdzenia nadanego jej przez Rade Naukowag IGiPZ PAN w dn.
21 XII 1973 r. stopnia doktora habilitowanego. W wyniku dyskusji Rada Naukowa
postanowila powolaé¢ komisje w skladzie: prof. dr J. Paszynski, prof. dr T. Wil-
gat i doc. dr hab. K. Klimek, ktéra po zbadaniu wniosku i przedstawionych
przez dr Z. Ziemons kg materialow przedstawi Radzie Naukowej swoje propo-
zycje w tej sprawie.

Na wniosek promotora rozprawy doktorskiej mgr I. Dzierzanowskiej —
prof. dra A. S. Kostrowickiego Rada Naukowa powolata prof. dra A. St a-
siaka ma przewodniczacego zespolu egzaminacyjnego w tym przewodzie oraz re-
cenzentéw w osobach prof. dra S. Leszczyckiego, prof. dra J. Kondrac-
kiego i doc. dra hab. S. Wawrzyniaka.

Rada Naukowa, na wniosek doc. dra hab. M. RosSciszewskiego, otworzy-
la przewdd doktorski mgra Lecha Faszczy ustalajgc jako tytut rozprawy Ksztat-
towanie sie przemystowej struktury przestrzennej panstw Zatoki Perskiej. Na pro-
motora powolano doc. dra hab. Edwarda Szymanskiego z Zakladu Krajéw
Pozaeuropejskich PAN.

Po rozpatrzeniu przedstawicnej przez prof. dra J. Kostrowickiego prosby
mgra Jerzego Skorczynskiego z Instytutu Podstaw Inzynierii Srodowiska
PAN w Zabrzu o otwarcie jego przewodu doktorskiego, Rada Naukowa wszczela
przewod doktorski zainteresowanego ustalajac temat rozprawy Emisja ciepta ze
sztucznych %rédel na obszarze wojewddztwa katowickiego i jej efekt klimatyczny.
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