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ZAGADNIENIA OGÓLNE - POTOKOWANIA ŁADUNKÓW 

Powstan ie s i e o i u r ządzeń komunikacyjnych. J e s t wy-
nikiem p o t r z e b y dokonania p rocesu wymiany* W każdym or -
gan iźmie gospodarczym w y s t ę p u j ą obszary nadwyżkowe i d e -
f i c y t o w e , u k s z t a ł t o w a n e w wyniku warunków n a t u r a l n y c h 
poszczegó lnych regionów oraz s t o p n i a rozwoju ich. p o t e n -
c j a ł u gospodarczego . Różny s t o p i e ń ak tywnośc i g o s p o d a r -
c z e j o r az zróżnicowane p r o f i l e p rodukoyjne p o s z c z e g ó l -
nych r eg ionów, s t w a r z a j ą p r z e s ł a n k i do pows tan i a p r z e -
pływów dóbr pomiędzy poszczególnymi reg ionami* S ieó ko -
munikacyjna pows ta ła pod naporem p o t r z e b z r e a l i z o w a n i a 
prooesów wymiany w okreś lonyoh r e l a o j a c h , l u b t e ż budo-
wa poszozegó lnych j e j elementów mia ł a na ce lu ożywienie 
i wywołanie wymiany* P o d k r e ś l i ó t u n a l e ż y , że powiąza -
n i a komunikacyjne powstawały w miarę rozwoju k ierunków 
i w i e l k o ś c i p o t r z e b przewozowyoh. Zwrócenie uwagi na 
h i s t o r y c z n ą s t r o n ę rozwoju s i e c i k o m u n i k a o y j n e j , wydaje 
s i ę ważne s z o z e g ó l n i e d l a warunków p o l s k i c h * 0 k s z t a ł t o -
waniu s i ę s i e c i komunikacy jne j w Polsoe p rzed I wojną 
światową,decydowały t r z y z u p e ł n i e odrębne organizmy g o s -
p o d a r c z e . W wyniku I I wojny świa towej do obszaru P o l s k i 
wesz ły nowe zespo ły s l e o l k o m u n i k a o y j n e j . Wymienione wy-
ż e j o z y n n i k i wpłynęły na t o , że s l e ó komunikacyjna P o l -
s k l , wykazuje dośó poważne r o z b i e ż n o ś c i z po t r zebami obec-
nych potoków ładunków. N i e d o s t a t e c z n i e r o z w i n i ę t e s ą 
u r z ą d z e n i a komunikacyjne w k i e runkaoh południkowych, 
p r z y pewnych nadwyżkach z d o l n o ś o l przepustowych na i s t -
n i e j ą c y c h s z l a k a c h o k i e r u n k a c h równoleżnikowych. To o -
s ta tn ie z j awi sko wys tępu je w s t r e f i e p ó ł n o c n e j P o l s k i . 
Brak t e ż d o s t a t e c z n i e p łynnych powiązań s z e r e g u ważnych • 
ośrodków produkcyjnyoh . Można t u przykładowo wymienió 
b r a k odpowiedniego powiązan ia ś l ą s k a z Lube l s zozyzną , 
Wrooławia z Warszawą i o l s z t y ń s k i e g o z Warszawą o raz ob-
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sza r ami położonymi na po łudn ie od tego województwa. 
O k r e ś l a j ą c d y s p r o p o r c j e lub b r a k i w rozwoju s i e c i , n i e 
możemy rozważaó układu s i e c i samego w s o b i e . Układ t e n 
pows ta ł w wyniku okreś lonych p o t r z e b , J e s t więo zagad -
nieniem wtórnym. W problemach komunikaoyjnych z a g a d n i e -
niem pierwotnym J e s t p roces wymiany między r e g i o n a l n e j , 
/ p o t r z e b a dokonania s i ę t ego p r o c e s u / , p roces k r ą ż e n i a 
dóbr w określonym organiźmie gospodarczym. Układ s i e c i 
J e s t elementem s ta tycznym i z n a t u r y r z e c z y sztywnym w 
okreś lonych e t a p a c h swego rozwoju . Układ t e n s p e ł n i a swą 
r o l ę l e p i e j l u b g o r z e j w z a l e ż n o ś c i od s t o p n i a pokrywa-
n i a s i ę z ak tua lnymi w danym o k r e s i e k ierunkami potoków 
ładunków. 

Ogólny p o t e n c j a ł przewozowy i Jego rozmieszczen ie 
powinny odpowiad&ó poziomowi p r o d u k c j i i l o k a l i z a c j i s i ł 
wytwórczych. S tosunek pomiędzy rozwojem ogó lne j p roduk-
c j i przemysłu i r o l n i c t w a a p r a c ą t r a n s p o r t u k s z t a ł t u j e 
s i ę pod wpływem sze regu czynników. Jedne z tych c z y n n i -
ków wpływają na szybsze tempo wzros tu p r o d u k c j i m a t e r i a l -
n e j n i ż przewozów a inne na odwrót . Do tyoh pierwszych 
zal iozymy między innymi z b l i ż e n i e przemysłu do ź r ó d e ł 
surowcowych i ene rge tycznych , zmiany w s t r u k t u r z e p r z e -
mysłu / n p . szybszy rozwój przemysłów przetwórczych n i ż 
wydobywczych/, powstawanie nowych zakładów na b a z i e nowo-
c z e s n e j t e c h n o l o g i i , o g r a n i c z a j ą c e j zużyc ie surowców a 
t a k ż e system ekonomiczny wyposażony w bodźce s p r z y j a j ą c e 
r a c j o n a l i z a c j i z a o p a t r z e n i a i z b y t u . 2 d r u g i e j zaś s t r o -
ny wraz z rozwojem gospodark i narodowej , p o g ł ę b i a s i ę i 
zwiększa swój z a k r e s k o o p e r a c j a w p rzemyś le , rozbudowywa-
ne 3ą s k ł a d n i c e h u r t u 1 inne u r z ą d z e n i a magazynowe. Czyn-
n i k i t e wraz z rozwojem przewozów mieszanyoh / k o l e j o w o -
wodnych, samochodowo-koleJowyoh/ powiększa j ą ogólne roa-
miary i tempo wzros tu przewozów. Rozwój bazy t e c h n i c z n o -
m a t e r i a l n e j t r a n s p o r t u powinien w pewnym s e n s i e wyprze-
dzać wzros t p r o d u k c j i . Wynika to z d ł u g o ś c i cyklu i n -
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westycyjnego / s z c z e g ó l n i e w o d n i e s i e n i u do u rządzeń s i e -
ciowych t r a n s p o r t y . Chodzi mianowicie o t o , aby w momen-
c i i p o t r z e b y z r e a l i z o w a n i a s i ę zwiększonych praewozćw, 
og5lny p o t e n c j a ł przewozowy oraz s i e ć komunikacyjna b y -
ł y do t e g o przygotowane. Opróoz wyżej wymienionych J e s z -
czł Jeden czynnik u z a s a d n i a programowanie rozwoju t r a n s -
portu Jak gdyby "na wyros t" w s tosunku do b i e ż ą c y c h 
potrzeb gospodark i narodowej . J e s t nim a k t y w i z a c y j n a r o -
l a Jaką odgrywają s z l a k i komunikacyjne w o d n i e s i e n i u do 
obszarów s ł a b i e j gospodarczo r o z w i n i ę t y c h . Zjawisko t o 
ma co prawda w naszych warunkach ograniczony z a s i ę g , 
Jeinakże w s tosunku do wschodnich i południowo-wschod-
n i j h obszarów P o l s k i , powyżej wyrażona t e z a o ak t j rwiza -
c y j n e j r o l i t r a n s p o r t u , J e s t nada l a k t u a l n a . 

Omawiając wzajemne s t o s u n k i pomiędzy t r anspo r t em a 
i mymi d z i a ł a m i gospodark i narodowej , warto Jeszcze wspom-
nieć o dwu a spek t ach tego z a g a d n i e n i a . T r a n s p o r t , Jako 
porażny d z i a ł gospodark i narodowej p o s i a d a znaczny udział 
w konsumpcji e n e r g i i /w 1956 r . PKP zuży ły 10,6% o g ó l n e j 
p r o d u k c j i e n e r g i i e l e k t r y c z n e j oraz 12,7% węgla p r z e z n a -
czonego na po t r zeby k r a j o w e / , p r o d u k c j i między innymi 
h u t n i c z e j / k o l e j e , n i e l i c z ą c przemysłu t a b o r u k o l e j o w e -
go, zużyły w 1956 r . 7,1% wyrobów walcowanych p r z e z n a -
czanych na c e l e k r a j o w e / , przemysłu maszynowego, materia-
łów budowlanyoh o raz innyoh. W związku z tym można po-
wiedz ieć , że t r a n s p o r t Jako odbiorca p r o d u k c j i przemys-
łowej p rzyczyn ia s i ę do j e j rozwoju . Wreszcie ważnym, a 
częs tokroć pomijanym, zagadnieniem J e s t programowanie 
roEmleszczanla nowych zakładów także z punktu widzenia 
właściwego wykorzys tan ia poszczególnych środków t r a n s -
p o r t u , a co s z c z e g ó l n i e ważne pełnego wykorzys t an ia 
t r a n s p o r t u kole jowego. W pracy k o l e i obserwuje s i ę b o -
wiem n i e k o r z y s t n e z j awisko masowego spływu pus tych wa-
gonów, k t ó r e w miarę możl iwości n a l e ż y o g r a n i c z a ć p rzez 
odpowiednie nowe l o k a l i z a c j e mocy produkcyjnych uwzględ-
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n l a j ą c e równoważenie potoków ładunków w obu k i e r u n k a o h . 
I t a k n a p r z y k ł a d , Oddzia ł Przewozówx L u b l i n o t r z y m u j e 
6 . 8 5 9 t y s . ton a wysyła t y l k o 3 .064 t y s . t o n , co ozna-
c z a , że s t o s u n e k odb ioru do nadan ia wyraża s i ę w s k a ź n i -
kiem 223,7%. W przypadku Oddziału Przewozów Gdańsk, s t o -
sunek t e n wyraża s i ę wskaźnikiem 195,3%, S z c z ę c i n a 
153,6%, Poznan ia 220,6%, Bydgoszczy 199,2% i t d . Na to -
m i a s t w przypadku DOKP Katowice , p r o p o r c j a J e s t odwrot -
n a , bo wskaźnik t e n wynosi 96,4%. Oczywiście u z y s k a n i e 
p e ł n e j równowagi J e s t n iemożl iwe , j ednakże celowym wyda-
j e s i ę zwrócenie uwagi na t e n problem. 

P o t r z e b y p rzeprowadzan ia badań potoków ładunków 

Praca t r a n s p o r t u o k r e ś l a n a J e s t zazwycza j różnymi 
mie rn ikami ekonomicznymi. Przedmiotem s t a t y s t y k i i p l a -
nowania s ą więc przewozy w t o n a c h , p r a c a przewozowa wy-
r a ż a n a w tono-km, ś r e d n i a o d l e g ł o ś ć przewozu, z e s p ó ł 
wskaźników o k r e ś l a j ą c y c h p r a c ę t a b o r u , j ego w y k o r z y s t a -
n i e , wyda jność , k o s z t y jednostkowe l u b t e ż o k r e ś l a j ą c e 
o b c i ą ż e n i a p r a c ą przewozową większych zespołów s i e o i 
/DOKP, OP/. Wie lkośc i t e s p e ł n i a j ą swą r o l ę w z a k r e s i e 
oceny i p lanowania w g loba lnych p r z e k r o j a c h - z a g a d n i e ń 
taborowyoh, zużyo ia ma te r i a łowego , z a t r u d n i e n i a i t d . Nie 
s t a n o w i ą one Jednak d o s t a t e c z n e g o n a r z ę d z i a poznawczego 
w o d n i e s i e n i u do o k r e ś l a n i a s t a n u f a k t y c z n e g o l u b p r o g n o -
zy w z a k r e s i e kierunków i r e l a o j i wymiany ładunków, c z y -
l i d róg po k t ó r y c h odbywa s i ę wymiana. Ponieważ t r e ś c i ą 
p r o c e s u t r anspor towego j e s t r e a l i z a c j a p r z e m i e s z c z a n i a 
dóbr m a t e r i a l n y c h w p r z e s t r z e n i , n a l e ż y s tosować t a k ą 
t e c h n i k ę b a d a n i a , k t ó r a owo p r z e m i e s z c z a n i e o d z w i e r c i e -
d l i . Temu ce lowi s ł u ż y potokowanie ładunków, a formą 
n a j l e p i e j uzmys ł awia j ącą p roces wymiany - k r ą ż e n i a , j e s t 
f o rma w y k r e ś l n a . 

x k o l e j o w a obszarowa Jednos tka s t a t y s t y c z n a - b l i ż s z e 
J e j o k r e ś l e n i e p o d a j e s i ę w punkcie następnym 
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P r ą y j m u j ą o , że s i e ó komunikacyjna J e s t zagadnieniem 
wtórnym / p i e r w o t n e s ą p o t r z e b y przewozowe/ o raz że i s t o -
t ą t r a n s p o r t u J e s t p r z e m i e s z c z a n i e dóbr w p r z e s t r z e n i , 
jako l o g i c z n a konsekwencja nasuwa s i ę kon iecznośó p r z e -
prowadzenia badań nad układem, dynamiką i k i e runkami p o -
toków ładunków. Badania nad potokami ładunków, u j a w n i a -
j ą p r z e s t r z e n n y c h a r a k t e r " p r o d u k c j i t r a n s p o r t o w e j " a 
za tym p o z w a l a j ą na porównywanie r o z m i e s z c z e n i a p o t e n -
o j a ł u u rządzeń komunikacyjnych z rozmieszczeniem zapo-
t r zebowan ia na t e n p o t e n c j a ł . Uznanie p o t r z e b przewozo-
wych za przyczynę powstawania i k s z t a ł t o w a n i a s i ę s i e c i 
komunikacy jne j n i e wyczerpu je Jednak p r o b l e m a t y k i wzajem-
nych stosunków pomiędzy tymi dwoma z a g a d n i e n i a m i . Z chwi-
l ą bowiem pows tan ia s z l a k u komunikacyjnego, możliwośó do -
konan ia przewozu s t a j e s i ę z k o l e i czynnik iem, k t ó r y s t y -
mulu je rozwój p r o d u k c j i w r e j o n i e swego z a s i ę g u a za tym 
oddz ia ływuje na powstawanie nowyoh p o t r z e b przewozowych. 

W d z i e d z i n i e b a d a n i a potoków ładunków dokonano j e d -
nak do tychczas r a c z e j n i e w i e l e . W z n a c z n e j mie rze p r z y -
c z y n i ł s i ę do t ego f a k t , że oadania w tym z a k r e s i e s ą 
ba rdzo p r a c o c h ł o n n e . Stosowane metody badań s ą d a l e k i e 
od d o s k o n a ł o ś c i , co wynika ze sposobu z b i e r a n i a m a t e r i a -
łów s t a t y s t y c z n y c h . W t r a n s p o r c i e samochodowym n i e doko-
n u j e s i ę zapisów o k r e ś l a j ą c y c h grupy ładunków i k i e r u n k i 
przewozu. 

W t r a n s p o r c i e kolejowym m a t e r i a ł y s t a t y s t y c z n e od-
nośn i e przewozu ładunków z b i e r a n e są w szerokim a s o r t y -
menc ie . W o d r ó ż n i e n i u więc od t r a n s p o r t u samochodowego w 
t r a n s p o r c i e kolejowym możliwe j e s t dokonywanie a n a l i z 
przewozów w opa rc iu o zebrane m a t e r i a ł y s t a t y s t y c z n e . W 
t r a n s p o r c i e samochodowym n a t o m i a s t t r z e b a by w tym z a -
k r e s i e dokonywać mnie j l u b w i ę c e j dokładnych szacunków. 
Mimo t e j pomyślne j s y t u a c j i w z a k r e s i e ma te r i a łów s t a -
t y s t y k i przewozów PKP, s t w l e r d z i ó n a l e ż y , że opracowania 
s t a t y s t y c z n e /dokonywane obecnie p r z e z organy s t a t y s t y c z -
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ne PKP na b a z i e omawianych ma te r i a łów/ w z a k r e s i e p r z e -
k r o j u p r z e s t r z e n n e g o s ą stosunkowo s z c z u p ł e . A n a l o g i c z -
ne opracowania z przed 1937 r . by ły znaczn ie b o g a t s z e , 
s t w a r z a ł y podstawy d l a szczegółowych badań nad przestrzela-
nym ksz ta ł towaniem s i ę przewozów a nawet Jak wiadomo, wy-
korzystywane by ły p rzez p rak tykę gospodarczą d a j ą c o r g a -
n izac jom handlowym 1 przemysłowym możliwość o c e n i a n i a 
c h ł o n n o ś c i l ub podaży poszczególnych rynków* Z obecnych 
opracowań s t a t y s t y k i przewozów PKP wymienić n a l e ż y : 

- "Sprawozdanie z przewozu ładunków według r o d z a j ó w 
i k o m u n i k a c j i " , k t ó r e g o podstawowe elementy za rok 1956 
opublikowane z o s t a ł y w Roczniku Sta tys tycznym 1957 GUS 
s t r . 208/209, oraz 

- "Sprawozdanie o potckaoh podstawowyoh grup ł a d u n -
ków w t o n a c h " . 

W pierwszym z tych opracowań p o d z i a ł na grupy ł a -
dunków j e s t stosunkowo s z e r o k i . Grup J e s t bowiem 80 
/ p a t r z z a ł ą c z n i k n r 1 / ; w t a b e l i GUS wymieniona J e s t t y l -
ko c z ę ś ć , a mianowicie 35 g rup . Wydaje s i ę , że nad p r z e -
prowadzonym w tym sprawozdaniu grupowaniem ładunków, z a -
o l ą ż y ł o w pewnym s t o p n i u grupowanie dokonane d l a p o t r z e b 
ta ryfowych PKP. Omawiana k l a s y f i k a c j a / 8 0 g rup / n i e we 
wszys tk i ch przypadkach wyodrębnia g rupy , r e p r e z e n t u j ą c e 
z u p e ł n i e jednorodną masę dóbr . Kle m n i e j , uwzględnia ona 
w 3wym p o d z i a l e i wymienia w odrębnych pozyojach p o d s t a -
wowe d l a n a s z e j gospodark i surowoe, m a t e r i a ł y z a o p a t r z e -
niowe, produkty przemysłowe i r o l n e . Cenny m a t e r i a ł s t a -
t y s t y c z n y podany w tym opracowaniu n ie może byó Jednak 
wykorzystany d l a a n a l i z przepływów międzyreg iona lnych . 
Przy dość szerokim wachlarzu grup ładunków sprawozdanie 
t o pos i ada bardzo wąski p r z e k r ó j "adresowy". P r z e k r ó j 
t en J e s t n a s t ę p u j ą c y : 

- nadanie w komunikacj i wewnęt rzne j , 
- ekspo r t drogą lądową, 
- ekspo r t drogą morską, 
- import drogą lądową, 
- import drogą morską. 
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Jak więc widać, cała problematyka przepływów ładunków w 
kraju ukryta jest tu w jednaj pozycji - nadanie w komu-
nikacji wewnętrznej. Pozostałe natomiast pozycje umożli-
wiają analizę wymiany z zagranioznymi kontrahentami. 

Drugie z omawianych tu opracowań a mianowicie 
"Sprawozdanie o potokach podstawowych grup ładunków w 
tonach" zawiera elementy niezbędne dla analizy prze-
strzennego kształtowania się przewozów. Grupowanie prze-
strzenne jest w tym opracowaniu pochodną techniczno-ru-
chowych potrzeb kolei i nie pokrywa się z podziałami ad-
ministracyjnymi państwa. Mimo tego, iż jest to grupowa-
nie przestrzenne dokonane z punktu widzenia specyficz-
nych potrzeb organizacji kolejowej, oraz mimo trudności 
porównywania danych o wymianie opracowanych w takim prze-
kroju przestrzennym z innymi układami odniesienia, ma-
teriał zawarty w tym opracowaniu posiada dużą wartość 
jako poznawczy. W "Sprawozdaniu o potokach podstawowych 
grup ładunków w tonach" dokonano podziału kraju na 36 
Jednostek obszarowych tzw. Oddziałów Przewozów /O.P./, 
które podporządkowane są 10 Dyrekcjom Okręgowym ŁP. Ob-
szaru i granicy OP, jako Jednostki przestrzennej nie moż-
na ściśle nakreślić. Wynika to z faktu, iż kolej zadowa-
la się określeniem jedynie stacji kol., które wchodzą w 
skład każdego z O.P. Ścisłe określenie granic i obszarów 
O.P*, w ekonomicznym znaczeniu, musiałoby polegać na stu-
dium zasięgu przygranicznych stacji każdego O.P. /ich 
obszarów ciążenia/, podczas gdy dotychczasowe stosowane 
rozgraniczenia wynikają z formalnego - geometrycznego -
nakreślenia linii rozgraniczających Oddziały Przewozów. 
Do treści tego "Sprawozdania" powróoimy jeszoze przyr 
okazji omawiania metod badania potoków ładunków, obecnie 
omówimy jeszcze przekrój grup ładunków przyjęty w tym 
opracowaniu. Wymiana ładunków przedstawiona w tym spra-
wozdaniu opracowywana jest dla 17 grup ładunków, dla 
tranzytu i dla przewozów ogółem. Te 17 grup ładunków 
Jest uogólnieniem grup zawartych w poprzednio omawianym 

7 
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sprawozdaniu . Uogó ln ien ie t o odpowiada potrzebom g l o b a l -
nego planowania g o s p o d a r k i na rodowe j , podczas gdy z a s t o -
sowany w tym opracowaniu p r z e k r ó j p r z e s t r z e n n y p r e d e s t y -
n u j e j e do wykorzys t an ia d l a ooen i prognoz r e g i o n a l n y o h . 
Grupy ładunkowe d l a k t ó r y c h opracowywane j e s t omawiane 
"sprawozdanie o po tokach" s ą n a s t ę p u j ą o e : 
1 . Węgiel kamienny 10. Nawozy s z t u c z n e 
2 . Węgiel b r u n a t n y i koks 11 . Inne a r t y k u ł y chemiozne 
3 . Rudy i p i r y t y 12 . Zboże 
4 . Kamienie w s z e l k i e 13 . Z iemniaki 
5 . P i a s e k 14. Burak i cukrowe 
5a. Żwir 15. Tma płody 1 przetsroiy rolne 
6 . Ropa i p r ze twory na f towe 16. Drewno i wyroby z drewna 
7 . Meta le i wyroby z m e t a l i 17. P o z o s t a ł e 
8 . Cegła wszelka Tranzy t < 
9 . Cement 18. Ogółem w szy s tk i e g rupy . 

Jak z powyższego wynika j e d y n i e w p a r u przypadkach 
grupowanie t o wyodrębnia ł a d u n k i jednorodne* Zas tosowanie 
s z e r o k i o h p r z e d z i a ł ó w d l a p o z o s t a ł y o h towarów u n i e m o ż l i -
wia p r e o y z y j n l e j s z e b a d a n i a 1 poprawne wnioskowanie* 
Szozegó ln l e s i l n i e zaznaoza s i ę t o w grupach t a k i c h j ak 
3 - r udy i p i r y t y , 7 - me ta l e i wyroby z m e t a l i , 11 - i n -
ne a r t y k u ł y chemiczne , a t a k ż e 13, 16 i 17* Każda z 
t y c h g rup r e p r e z e n t u j e ba rdzo s z e r o k i wach la r z surowoów 
i produktów gotowych, o różnym p r z e z n a c z e n i u i różnych 
f a z a c h p r o d u k c j i . I t a k np* w g r u p i e 7 - e J ujmowane s ą 
obok surówki ż e l a z n e j , złomu, m i e d z i , o łowiu , aluminium -
przewozy t a k i o h ładunków Jak r u r y , b l a c h y i d r u t , a t a k -
że n a r z ę d z i a i wyroby metalowe. 

Do p racy n i n i e j s z e j z a ł ączono p e ł n e t e k s t y " s p r a -
wozdań" d l a t r z e o h z pośród omawianych 18 grup ładunków, 
a mianowicie d l a : 

- ogółem w s z y s t k i e g r u p y , 
- węg ie l kamienny, 
- żw i r . 
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Mimo powyżej nakreś lonyoh t r u d n o ś c i , koniecznym 
j e s t dokonywanie wysiłków w k ie runku p o g ł ę b i e n i a metod 
i r o z s z e r z e n i a badań nad pocokaml ładunków. A n a l i z a tych 
problemów d a j e bowiem w i e l o r a k i e k o r z y ś o i . 

Ujawnienie procesów wymiany 1 ioh k s z t a ł t o w a n i a 
s i ę pozwala wejrzeó w przepływy pomiędzy r eg ionami g o s -
podarczymi» Natężen ie procesów wymiany pomiędzy m i e j s c a -
u l powstawania / n a d a n i e , obszary nadwyżkowe/ a mie jscami 
p rzeznaozen la / o d b i o r u , obszary d e f i o y t o w e / potoków ł a -
dunków, j e s t i s to tnym 1 komunikatywnym miern ik iem p o t e n -
c j a ł u gospodarczego poszczególnych regionów gospodarczych 
1 w ięz i j a k i e I s t n i e j ą wewnątrz regionów 1 pomiędzy r e -
gionami. Głębsza a n a l i z a , przeprowadzona według grup ł a -
dunków, może wskazać na s t r u k t u r ę , o h a r a k t e r 1 rozmia r 
więzi pomiędzy poszozególnyml okręgami, co z k o l e i p r z y -
ozynió s i ę może do o k r e ś l e n i a na t e j p o d s t a w i e , r e a l n i e 
I s t n i e j ą c y c h regionów gospodarczych. 

Na problematykę badań międzyreg iona lnych p r z e p ł y -
wów towarów zwraoają baczną uwagę W.Isard i G . F r e u t e l w 
swoje j praoy "Prognozy w i e l k o ś c i produktu r e g i o n a l n e g o i 
krajowego oraa i c h w s p ó ł z a l e ż n o ś c i " / p a t r z P r z e g l ą d Za-
g r a n i o z n e j L i t e r a t u r y G e o g r a f i o z n e j - z e s z y t 3 / 4 1957. 
W y d . I n s t . G e o g r a f i i PAN/. Autorzy o i w y k o r z y s t u j ą , d l a 
p o g ł ę b i e n i a i k r y t y k i stosowanych w USA metod opracowywa-
n i a prognoz produktu narodowego b r u t t o , s tudium g e o g r a -
f i c z n e przepływów towarów, wykonane p rzez p r o f . Ullmana. 
W praoy t e j czytamy: 

"Zbadanie t ak ioh przepływów do i z różnych r e g i o -
nów / s t a n ó w / ukazu je s z e r e g powtarza jąoych s i ę p r a w i d ł o -
wości oraz pewne u d e r z a j ą o e k o n t r a s t y . Szczegółowa a n a -
l i z a tyoh przepływów może r z u c l ó wie le ś w i a t ł a na c h a r a k -
t e r z a l e ż n o ś c i międzyreg iona lnych , a ś c i s ł a u e t o d a spo -
r z ą d z a n i a prognoz r e g i o n a l n y c h powinna w p e ł n i wykorzys-
t a ć t a k ą a n a l i z ę " . / p a t r z Jak wyżej s t r . 2 1 7 / . Cyta t po -
wyższy, Jako przede wszystkim l e k t u r a p racy I s a r d ' a i 
F r e u t e l ' a wyraźnie wskazuje na dużą war tośó badań p r z e -
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pływów towarów d l a u j ę ć r e g i o n a l n y c h gospodark i n a r o -
dowej . 

Badania nad potokami ładunków, badan ia k s z t a ł t o w a n i a 
s i ę i c h dynamiki rozwojowej powinny s tanowić podstawę d l a 
o k r e ś l a n i a programów rozwoju s l e o l komunikacy jne j . O b l i -
c z e n i e wzrostu g loba lnyoh przewozów nJe może dać poglądu 
w z a k r e s i e kierunków 1 r e l a o j i w J a k i c h zwiększone p r z e -
wozy będą r e a l i z o w a n e . U s t a l e n i e rozmleszozen i a p r z y r o s t u 
przewozów w po ł ąozen lu z już i s t n i e j ą c y m i obolążeniami 
pozwala , w miarę p r e o y z j l przeprowadzanych badań, na opra -
cowywanie oelowych - uzasadnlonyoh p o t r z e b a n l - postulatów 
w z a k r e s i e rozbudowy 1 m o d e r n i z a c j i o raz budowy nowych 
elementów s i e c i komun ikacy jne j . 

Badania potoków ładunków d a j ą wgląd w zagadn ien ie 
przewozów n i e r a c j o n a l n y c h . Przewozy n i e r a c j o n a l n e , mogą 
wypływać z wadl iwej o r g a n i z a c j i z a o p a t r z e n i a i z b y t u , b ł ę -
dów i n i e z a r a d n o ś c i w d y s t r y b u c j i l ub t e ż są wynikiem i s t -
n i e j ą c e g o rozmieszczen ia s i ł wytwórczych. Wykryoie p r z e -
wozów n i e r a c j o n a l n y c h s tanowi punkt wyjśoiowy d l a o g r a n i -
o z a n l a i usuwania t e g o z j a w i s k a z żyo la gospodarczego.Wy-
n i k i badań potoków ładunków powinny między innymi być 
b rane pod uwagę przy u s t a l a n i u nowych l o k a l l s a o j l oraz 
o k r e ś l a n i u długofalowyoh programów r e j o n i z a c j i upraw l t p . , 
a t o w c e l u maksymalnego z r a c j o n a l i z o w a n i a przewozów. Na-
l e ż y t akże zwrócić uwagę na problem nlerównomlernośol po-
toków w r e l a c j a c h tam i spowrotem. Brak równowagi w tym 
z a k r e s i e J e s t przyozyną pus tych przebiegów taboru / n p . m a -
sowy spływ pus tych wagonów na ś l ą s k / , k t ó r e s ą w ogólnym 
rachunku s t r a t ą s p o ł e c z n ą . Tak więc i z t ego punktu widze-
n i a układ potoków ładunków powinien być Jedną z p r z e s ł a -
nek d l a p r z e s t r z e n n e g o k s z t a ł t o w a n i a rozwoju gospodark i 
na rodowej . 

Dla każdego z t ych t r z e c h oelów /wymiana międzyre -
g i o n a l n a , rozwój s i e c i , r a c j o n a l i z a o j a przewozów/ o p r a -
cowywać na leży p o t o k i ładunków w odmiennych p r z e k r o j a o h . 
Dla badań przepływów międzyregiona lnych oraz d l a p o t r z e b 
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racjonalizacji przewozów należy wykreślać potoki ładun-
ków oałoroczne podozas gdy badania dokonywane dla usta-
lenia potrzeb rozbudowy sieci powinny opierać się raczej 
na potokach wykreślonych, dla okresu szozytu przewozowego 
/alesląo październik/. 

Podział przewozów pomiędzy poszczególne środki transportu 

Udział poszczególnych gałęzi transportu w przewo-
zach ogółem wskazuje, że transport kolejowy jest 1 po-
zostanie w obecnie opracowywanej perspektywie podstawo-
wym środkiem przewozów. Transport samochodowy wykazuje 
poważny wzrost w tonach, jednakże w tono-km udział ko-
lei zmaleje w mniejszym stopniu. Sytuaoję tę obrazuje po-
niższa tabelka: 

Brak odpowiednich materiałów statystycznych oraz 
charakter transportu samochodowego zawężają badania poto-
ków ładunków do kolei normalno-towarowych i żeglugi śród-
lądowej. 

W żegludze śródlądowej słabo rozwinięta sieć dróg 
wodnyoh upraszcza określenie potoków ładunków. W roku 

1*55 1S )60 1975 

) 

wg 
ton 

wg 
tono-
km 

wg 
ton 

wg 
tono-
km 

wg 
ton 

wg 
tono-
km 

Koleje nor-
malnotorowe 
1 wąskie 

47,3 92,4 41,3 91,4 30,1 79,7 

Transport 
samochodowy 
publ.,branż. 
1 własny 

52,0 6,2 58,4 7,8 68,5 12,5 

Żegluga śród-
lądowa 0,7 1,4 0,3 0,8 1,4 7,8 

R a z e m : 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
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1954 t r a n s p o r t e m wodnym śródlądowym przewiez iono około 
4 , 8 min t o n . W roku 1954 żeg luga o s i ą g n ę ł a szczytowy wy-
n i k w przewozach w t o n a c h x . W nas tępnych l a t a c h występo-
wał spadek w i e l k o ś c i przewozów żeglugą śródlądową 
/1955 r . 3 , 3 min t o n , 1956 - 2 ,4 min t o n , 1957 - 2 ,56 
min t o n / . Rozmieszczenie przewozów wodnych w 1954 r . hy-
ło n a s t ę p u j ą c e : 

Przewozy Żeglug i na Odrze 
ogółem ok. 2 , 3 min ton 
- przewozy t rasowe ok. 0 , 5 min ton 
w tym Gliwice / K o ź l e - S z c z e c i n 

ok.183 t y s . t o n węgla 
Szczec ln -Gl lw ice /Koź le 
ok.219 t y s . t on 
r u d y , p i r y t y 1 f o s f o r y t y 

- przewozy l o k a l n e ok. 1 , 8 min ton 
w tym Gl lwloe /Koźle-Wrocław 

ok.446 t y s . ton węgla 
Wrooław-Gliwioe /Koźle 
ok.160 t y s . ton koksu 
h u t n i c z e g o 
B l e l i n e k - S z c z e c l n 
ok. 130 t y s . ton 
kruszywo 

Przewozy Żeglugi na Wiśle ogdłem ok. 2 , 5 min ton 
- przewozy t rasowe / P o z n a ń -

S z c z e c l n , Bydgoszcz-Szczec ln , 
Gdańsk-Bydgoszcz/ ok. 0 , 2 min ton 

- przewozy l o k a l n e ok. 2 , 3 min ton 
w tyui r e j o n Gdańska ok.913 t y s . t o n 

" Bydgoszczy ok043 " w 

" Warszawy ok. 77 " " głównie kruszywo 
" Krakowa ok.518 n " " " 

Dane t e wskazu ją na n i e w i e l k i c i ę ż a r gatunkowy t r a n s p o r t u 
wodnego śródlądowego w gospodarce k r a j u . 

między innymi wpłynęło na t o p r z e l i c z a n i e na tony r ó ż -
nych u s ł u g holowniczych i z a l i c z a n i e tych u s ł u g do wy-
konan ia p lanu w t o n a c h , od 1955 r . z a l i c z e ń tych us ług 
na pocze t p lanu w tonach n i e dokonuje s i ę . 
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Metoda w y k r e ś l a n i a potoków ładunków 

Przy opracowywaniu wykresów potoków ładunków n a -
t r a f i a s i ę na dwie zasadnicze t r u d n o ś c i : p ie rwszą z n i ch 
j e s t r o z l e g ł o ś ć wyjściowego m a t e r i a ł u s t a t y s t y c z n e g o i 
wynika jąca s t ą d pracochłonność związana z Jego wykorzys-
tywaniem. Wymiana ładunków na s i e c i PKP odbywa s i ę po-
między p r z e s z ł o 4 t y s . mie jscami za i wyładunku / n i e l i -
cząc b o c z n i c / . Poszczygólnyoh "aktów" wymiany wyrażonych 
w p rze sy łkach kolejowych J e s t około 15 m l n / r o k x , Opraco-
wanie t ak s ze rok iego m a t e r i a ł u s t a t y s t y c s n e g o wymaga me-
c h a n i z a c j i p r ac obl iczeniowych 1 dokonywane j e s t obecnie 
j edyn ie w fo rmie s y n t e t y c z n e j . Wykreślenie ś c l s ł y o h p o t o -
ków ładunków d l a poszczególnych l i n i i kolejowych J e s t t ak 
p racoch łonne , że p rak tyozn le opracowania t a k i e n i e są po-
dejmowane. W związku z powyższym w y s i ł k i skierowane są 
na opracowanie mater ia łów tak aby dawały one obraz już 
zgenera l izowany - s y n t e t y c z n y . Druga t rudnośó po lega na 
uzyskaniu Jednocześn ie obrazu potoków o r a z procesów 
z m n i e j s z a n i a i zwiększania s i ę tych potoków w t r a k c i e 
i c h p rzeb iegu p rzez s ze r eg ośrodków. W związku z tym 
a n a l i z ę wykresów potoków, k t ó r a pozwala na o k r e ś l e n i e 
ciągów towarowych, na leży uzupe łn l aó a n a l i z ą mate r ia łów 
s t a t y s t y c z n y c h z punktu widzenia grupowania s i ę nadania 
i odb io ru . 

Jedna z metod uzyskiwania wykresów potoków ł a d u n -
ków polega na wykorzystaniu opracowywanych p r z e z PKP 
zes tawień wymiany ładunków pomiędzy 36 Oddziałami P r z e -
wozów /Sprawozdanie o potokach podstawowych grup ł a d u n -
ków w tonach - Formularz K022111/. Nadanie i odbiór po-
szczególnych s t a c j i na s i e c i PKP oraz ł adunk i p rzycho-
dzące lub wychodzące z k r a j u p rzez punkty g ran i czne 
u j ę t e są w t a b e l i , w k t ó r e j na l i n i i rzędnych podane są 
wszys tk ie nadania ładunków zgrupowane w 36 Oddziałach 

x p r z e c i ę t n a roczna i l o ś ó l i s t ó w przewozowych 
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Przewozów, natomiast na linii odciętych, podane są przy-

jęcia ładunków dla tej samej ilości Oddziałów. Tabela ta 

tworzy więc szachownicę o 1.369 polaoh /36 x 36 plus po-

zycje dla podliczeń/, przy czym w poziomie czytamy ile 

każdy Oddział Przewozów nadaje do każdego z pozostałych, 

w pionie - ile każdy Oddział Przewozów przyjmuje z każde-

go z pozostałych, a po przekątnej - wielkośó przewozów 

wewnątrz każdego Oddziału Przewozów. W ostatnim polu 

przekątnej określana Jest wielkośó globalna przewozów 

czyli suma nadań lub przyjęć, które są sobie równe. Ta-

kie "szachownice" opracowywane są w przekroju 17 grup 

ładunkowych i dla przewozów ogółem, dla poszczególnych 

miesięcy oraz jako suma przewozów w ciągu roku. Tabele 

te pozwalają na rozpatrywanie związków każdego z osobna 

Oddziału z innymi, jednakże bez możliwośoi Jednoczesnego 

rozpatrywania całokształtu zachodzących w kraju procesów 

wymiany. Z tabeli tej można również odczytać zasadnicze 

obszary nadwyżkowe i deficytowe. Analiza tego materiału 

statystycznego nie pozwala Jednak na uchwycenie proble-

matyki kierunków wymiany, wielkości i natężenia potoków 

ładunków. 

Koniecznym więc Jest wykreślanie potoków ładunków. 

Oczywiście rozbicie całości nadania i odbioru na Jak naj-

większą ilość miejsc - rejonów powstawania i odbioru ła-

dunków zbliża wykres do rzeczywistych - konkretnych re-

lacji wymiany. W omawianej tu metodzie rejonów takich 

jest tylko 36, a więc uzyskiwany obraz należy traktować 

Jako bardzo ogólną syntezę procesów wymiany ładunków.Do-

datkową wadą materiału jest sposób w Jaki dokonano po-

działu terenu kraju na 36 Oddziałów Przewozów. Obszary 

tyoh Oddziałów Jak już twierdzono, nie pokrywają się z 

podziałami administracyjnymi państwa, w związku z czym 

danych o wymianie nie można porównywać bezpośrednio z 

innymi danymi gospodarczymi grupowanymi według powiatów 

czy województw. Granice Oddziałów Przewozów nakreślone 

są przez PKP z punktu widzenia techniczno-ruchowych po-

14 
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t r z e b k o l e i / p a t r z kar togram p t . S i a t k a powiązań, g r a -
n i ce O .P . , g r a n i c e województw/. 

Wykreślenie potoków ładunków opa r t e z o s t a ł o na 
t a b l i o a c h kierunkowych / p r z e p i s y kierunkowe d l a ruchu t o -
warowego R6 z 22 .V.55 r . / . Tab l i ce t e o k r e ś l a j ą k i e r u n k i 
przewozów drogami , po k tó ryoh p r z e s y ł k i o s i ągną w c z a s i e 
na jk ró t szym swe m i e j s c y p r z e z n a c z e n i a . Oparoie wykresu o 
t e t a b l l o e oznacza , l ż w omawianej t u metodzie p r z y j ę t o 
s i e d z i b y Oddziałów Przewozów za " r e p r e z e n t u j ą c e ? w s z y s t -
k i e s t a o j e nadan i a 1 odbioru z n a j d u j ą c e s i ę na obszarze 
każdego z Oddziałów. Oparcie wykresu o t e t a b l i c e zapo-
b i ega dowolnośol w u s t a l a n i u dróg p r zeb i egu potoków przy 
opracowywaniu potoków d l a różnych okresów l u b grup ła-

dunków. Możliwość uzysk iwania wykresu potoku b a r d z i e j 
lub mniej zb l i żonego do r z e c z y w i s t e g o , z a l e ż y od wie lkoś -
c i obszaru Oddz ia łu , rozwoju jego s i e c i k o l e j o w e j , u k ł a -
du l i n i i p r z e k r a c z a j ą c y c h g r a n i c e między O d d z i a ł a m i , s t o p -
n i a aktywności o ś rodka , w którym z loka l i zowana j e s t s i e -
dz iba Oddz ia łu , a w końou od grupy ładunków. W wyniku 
p r z e ś l e d z e n i a dróg p r zeb i egu p r z e s y ł e k pomiędzy wszys t -
kimi s i e d z i b a m i Oddziałów Przewozów pows ta ł a s i a t k a po -
wiązań. W omawianej metodzie p o t o k i ładunków z a c z y n a j ą 
s i ę 1 kończą w s i e d z i b a c h Oddziałów Przewozów a p o z o s t a -
ł e dodatkowe s t a c j e węzłowe mają j e d y n i e c h a r a k t e r pomoc-
n i c z y / t y l k o t r a n z y t u j ą / 1 s ł u ż ą do ł ą c z e n i a krzyżowania 
lub zmiany kierunków potoków. Poszczególne powiązania od-
powiadają konkretnym l i n i o m kolejowym, co wynika z t e g o , 
że u s t a l o n o Je na pods tawie t a b l i c kierunkowych. Wszyst-
k i e ważn ie j s ze l i n i e ko le jowe p o s i a d a j ą swój odpowiednik 
w schemacie powiązań. Prowadzonych jednak po tych powią-
zan iach potoków ładunków n i e wolno u tożsamiać z r z e c z y -
wistym obciążeniem t y c h l i n i i . Należy p r z y j ą ć , że fak tycz-
ne obc i ążen i e tych l i n i i j e s t n i ż s z e n i ż t o wskazuje n a -
t ę ż e n i e potoków, co wypływa z p r z e d s t a w i e n i a c a ł o ś c i 
r ea l i zowanych na s i e c i przewozów, na wybranych w t e j 
s i e c i n a j w a ż n i e j s z y c h powiązan iach . 
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POTOKI ŁADUNKÓW WĘGLA KAMIENNEGO 

Węgiel kamienny j e s t na jpoważnie jszym ładunkiem na 
k o l e j a c h . Udzia ł grupy węgiel kamienny 1 b r y k i e t y z węgla 
kamiennego w ogólnych przewozach na k o l e i wyniósł w roku 
1954 36,2% w tonach 1 40,7% w tonokm. Przewiduje s i ę , ż e 
przewozy omawianej grupy wzrosną w roku 1960 w porówna-
n i u z 1954 r . o około 17%. W o k r e s i e tym u l e g n i e natomiast 
pewnemu zmnie j szen iu u d z i a ł węgla w przewozach ogólnych. 
Rola Jaką węgie l odgrywa w n a s z e j gospodarce , jako źródło 
e n e r g i i , surowiec d l a przemysłu chemicznego oraz Jako z a -
s adn i cza pozyc ja naszego e k s p o r t u , z n a j d u j e hardzo wyraź-
ne odb i c i e w t r a n s p o r c i e kolejowym. Świadczą o tym bardzo 
d o b i t n i e p rzy toczone wyżej w i e l k o ś c i u d z i a ł u węgla w 
przewozach ogółem. Warto t u dodaó, że u d z i a ł k a ż d e j z po-
z o s t a ł y c h 16 grup ładunków z osobna s i ę g a zaledwie paru 
p r o c e n t . W wyniku t e j s z c z e g ó l n e j p o z y c j i Jaką za jmuje 
węgie l w s t r u k t u r z e grupowej przewozów kolejowych oraz 
na sku tek warunków n a t u r a l n y c h p r z e s ą d z a j ą c y c h o wydoby-
o iu a wlęo i nadaniu węgla kamiennego z dwóch t y l k o z a -
g ł ę b i , grupa t a wywiera deoydujący wpływ na w y k s z t a ł c e -
n i e s i ę kierunków i p r z e b i e g potoków ładunków w k r a j u . 
L o k a l i z a c j a wydobycia węgla kamiennego z j e d n e j s t r o n y , 
a rozmieszczen ie p o t e n c j a ł u gospodarozego w k r a j u i k i e -
r u n k i naszego handlu zagran icznego z d r u g i e j s t r o n y , s t a -
nowią podstawę d l a sformułowania s i ę głównych po łudn iko-
wych ciągów potoków ładunków. 

Po tok i węgla kamiennego u k ł a d a j ą s i ę wachlarzowo 
/ p a t r z kar togram p t . "Po tok i w ę g l a " / . Podstawę tego wach-
l a r z a s tanowi z a g ł ę b i e Górnoś l ą sk i e , z k tó rego p romien i ś -
c i e na północny zachód, pó łnoc , północny wschód i wschód 
wybiega 6 podstawowych potoków o n a s t ę p u j ą c y c h k i e r u n -
kach : 

1. Opole - Wrocław - Legnica - Żagań, 
2 . Ostrów Wlkp. - Poznań - Szczec in 
3 . Inowrocław - Bydgoszcz - Gdynia/Gdańsk, 
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4 . Częstochowa - Warszawa - B i a ł y s t o k 
5. K i e l c e - Dębl in - L u b l i n , 
6 . Kraków - Tarnów - Rzeszów. 

B l i ż s z a c h a r a k t e r y s t y k a potoków według k o l e j n o ś c i i c h 
n a t ę ż e n i a d l a 1954 r . J e s t n a s t ę p u j ą c a . 

Ś ląsk - Kar szn ice - Inowrocław - Bydgoszcz - Gdynia/ 
Gdańsk 

J e s t t o na jw iększy z pośród r y ż e j wymienionych pod-
stawowych kierunków przewozów węgla kamiennego. W 1954 r . 
potok t e n począwszy od Ś ląska prowadzi około 13 min ton 
r o c z n i e t j . około \lt> ogólnego naładunku węgla kamiennego. 
P ierwsze u s z c z u p l e n i e t ego potoku n a s t ę p u j e d l a zaopat rze-
n i a okręgu Łódzkiego w wysokości około 2 , 8 min t o n . W 
swym dalszym p rzeb i egu omawiany potok prowadzi około 10,2 
min t o n . W Inowrooławlu o d d z i a ł a s i ę s t r u g a na pó łnocny-
wsohód z przeznaczeniem d l a okręgu Torunia - około 0 , 8 
min t o n , a d l a obszarów półnecno-wschodnieJ P o l s k i o raz 
z przeznaczeniem na e k s p o r t do Z.S.R.R. razem około 1 ,9 
min t o n . Szacu je s i ę , że i l o ś ó węgla d l a Z.S .R.R. wynosi 
w tym potoku około 1 , 2 min t o n . Ubj I k i t e z m n i e j s z a j * po -
tok do rzędu 7 , 5 min t o n , z czego t , 4 min ton p rzeznaozo -
ne J e s t d l a p o k r y c i a p o t r z e b r e j o n u Bydgoszczy i obsza -
rów położonych na północ od t ego oś rodka . Na os t a tn im od-
c inku swego b i e g u , omawiany potok wyraża s i ę na tężeniem 
rzędu 6 ,1 min t o n , a więc n i e c o mnie j n i ż połowa p o o z ą t -
kowego n a t ę ż e n i a u swego ź r ó d ł a na Ś l ą s k u . Z I l o ś c i t e j 
p rawie 5,1 min ton ma p rzeznaczen i e ekspor towe, a p o z o s -
t a ł e 1 min ton wchłania gospodarka Gdyni i Gdańska oraz 
innych ośrodków przemysłowych wybrzeża i Jego b e z p o ś r e d -
n iego z a p l e c z a . 

Ś l ą s k - Wrocław 1 d a l s z e rozczłonkowanie 

Następny co do w i e l k o ś c i potok węgla u k s z t a ł t o w a ł 
s i ę w r e a l a c j i Ś ląsk - Wrocław. Potok ten z a s i l a n y J e s t 
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z t r z e c h kierunków: 
- w r e l a o j i Tarnowskie Góry - Opole ok. 2 , 7 min ton 

• Gllwioe - Opole ok. 9 , 3 " " 
» Rybnik - Opole ok. 0 , 5 • " 

Obszar zawar ty w g ran i cach Oddz. Przewozów Opole z a t r z y -
muje około 1 ,7 min ton /w tym ca łośó w r e l a o j i z Rybni -
kiem 0 , 5 min t o n / a ok. 10,9 min ton tworzy potok w k i e -
runku Wrocławia. W i l o ś c i t e j m i e ś c i s i ę około 1 ,2 min 
ton z przeznaozeniera na po t r zeby Wrocławia, z a o p a t r z e n i a 
przemysłu i l u d n o ś c i wzdłuż pasa Opole - Wrooław oraz r e -
jonu od Wrocławia do północno-wsohodnicłi g r a n i c tego wo-
jewództwa. Dodatkowa, n i e w i e l k a z r e s z t ą , bo rzędu 200 -
t y s . t o n , a l i m e n t a c j a t ego obszaru n a s t ę p u j e z z a g ł ę b i a 
D o l n o ś l ą s k i e g o . We Wrocławiu omawiamy potok węgla kamien-
nego, r o z d z i e l a s i ę na c z t e r y mnie j sze o n a s t ę p u j ą c y c h 
k i e r u n k a c h : 

- Leszno około 0 ,7 min t o n , a częściowo w dalszym 
p rzeb i egu również i Poznań, 

- Z i e l o n a Góra około 2 ,1 min t o n , w tym około 0 ,6 
min ton z przeznaczeniem d l a S z c z e c i n a , 

- Legnica - Żagań około 5 ,4 min t o n , z czego około 
0 , 6 min ton p o z o s t a j e na obszarze Oddziału Przewozów Leg-
n i c a , a r e s z t a t j . około 4 , 8 iuln ton b i e g n i e d a l e j w k i e -
runku Żagan ia , 

- Wałbrzyoh około 1 , 5 min ton węgla ś l ą s k i e g o p r z e -
znaczonego na wyrównanie b i l a n s u energe tycznego Wałbrzy-
cha 1 r e j o n u na zachód od t ego ośrodka, w związku z tym, 
że węg ie l wa łb rzysk i jako koksu jący wysyłany J e s t d l a 
p o t r z e b h u t n i o t w a , a t akże częściowo na e k s p o r t / G d y n i a / . 

Wspomniane wyżej p o t o k i węgla w k i e runku Żagania 
/ 4 , 8 min t o n / 1 Z i e l o n e j Góry / 1 , 7 min t o n / s k ł a d a j ą s i ę 
w głównej mierze z przewozów węgla na e k s p o r t do NRD,któ-
r y wynosi ł w 1954 r . około 4 min t o n . Ponieważ NRD o t r z y -
mała w tym o k r e s i e około 1 , 5 min ton węgla w ramach r e -
ekspor tu dysponowanego p rzez Z . S . R . R . , a więc ł ą c z n ą 
wie lkośó obu wspomnianych potoków s i ę g a j ą c ą 6 , 5 min ton 
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należy zmniejszyć o około 5|5 min ton. Po pol_ąceniu 
przewozów do ITRD pozostaje około 1 min ton na zaopatrze-
nie obszarów w granicach Oddziałów Przewozów Żagań i bie-
lona Góra, tj. środkowego i południowego pasa woj. zielo-
nogórskiego oraz zachodniego krańca woj. wrocławskiego. 

— Ostrów Wlkp. — Poznań - Szczecin 

Trzeci wyróżniająoy się nasileniem potok węgla ka-
miennego przebieg« ze Śląska w kierunku Poznania i Szoze-
cina poprzez Kluczbork i Ostrów Wielkopolski. Potok ten 
zasilany Jest z kierunku Tarnowskie Góry w ilości około 
1,8 min ton oraz z kierunku Gliwic około 4,4 min ton, ra-
zem więc od Kluczborka natężenie tego potoku osiąga 6,2 
min ton- Dla zaopatrzenia obszaru zawartego w granicach 
Oddziału Przewozów Ostrów Wlkp. pozostaje około 0,7 min 
ton. W dalszym swym biegu na półnoony - zachód potok pro-
wadzi 5,5 min ton, z czego w kierunku na Gniezno oddziela 
się dtruga o wielkośoi około 0,5 min ton. Poznań oraz ob-
szar wzdłuż pasa Ostrów Wlkp. - Poznań - Krzyż i Poznań -
Zbąszyń powodują ubytek rzędu 1,5 min ton. W Poznaniu 
następuje wydzielenie około 0}4 min ton dla Oddziału 
'Przewozów Słupsk obejmująoego północny i środkowy pas woj. 
koszalińskiego, w kierunku Szczecina, zaś potok ma natę-
żenie około 3,1 min ton. Poprzez Krzyż przechodzi około 
0,4 min ton dla Gorzowa Wlkp., a Oddział Przewozów Star 
gard Szczeciński zatrzymuje podobnie niewielką ilość rzę-
du 0,3 min ton. Potok dobiegający do Szczecina reprezen-
tuje 2,4 min ton węgla. Szczecin otrzymuje również około 
0,6 min ton węgla poprzez Zieloną Górę i Kostrzyń. Bazem 
przewozy koleją do Oddziału Przewozów Szczecin wynoszą . 
około 3,1 min ton. Żegluga śródlądowa dowiozła'w 1954 r. 
do Szczecina około 128 tys. ton węgla, łącznie więc z 
przewozami kolejowymi stanowi to ponad 3,2 min ton, z cze-
go około 3 min ton węgla przeznaczone było na eksport. 

http://rcin.org.pl



- 20 -

Górny ś l ą s k - Częstochowa - Warszawa - B i a ł y s t o k 

W poozątkowym swym Megu potok w k i e runku C z ę s t o -
ohowy 1 Warszawy na odcinku od Katowic 1 Łaz pooaąwszy 
ma n a t ę ż e n i e prawie 5 , 9 min t o n . Okręg Częstochowski 
oraz po t r zeby z loka l i zowane wzdłuż pasa Częstochowa -
Radomsko - P io t rków w c h ł a n i a j ą z t ego potoku około 1 min 
t o n . Oprócz t ego o ś rodk i wyżej wspomniane z a s i l a n e s ą z 
Tarnowskich Gór poprzez Herby w i l o ś c i około 0 ,6 min 
t o n . Na odoinku powyżej Częstochowy i P io t rkowa n a t ę ż e -
n i e omawianego potoku J e s t rzędu 4 , 8 min t o n . Przed do-
t a r c i e m do Warszawy n a s t ę p u j ą n i e w i e l k i e u b y t k i na r z e c z 
Łodzi / k t ó r a zaopatrywana j e s t w z a s a d z i e poprzez Karszni-
o e / i Tomaszowa. Warszawa oraz o ś r o d k i zawar te w g r a n i -
oaoh Oddziałów Przewozów Warszawa Zachodn i i i Warszawa 
Praga konsumują podstawowe quantum omawianego potoku -
około 3 , 6 min t o n . Potok węgla w k i e runku na B i a ł y s t o k 
zawiera p o z o s t a ł e 1 ,1 min t o n , w czym l i c z y ó na l eży 7 0 0 -
800 t y s . ton na e k s p o r t do Z . S . R . R . . 

Górny Ś lą sk - K ie l ce - Dębl in - L u b l i n 

W r e l a o j i Ś l ą s k - K ie l ce p r z e b i e g a potok węgla k a -
miennego o n a t ę ż e n i u b l i s k o 5 min t o n . J e s t t o potok 
pows ta j ący w z a s a d z i e w r e j o n i e Katowic, p rzy pewnym 
u d z i a l e węgla z Z jednoczen ia Rybnickiego i bardzo n i e -
wielkim z r e j o n u na południowy-zachód od Krakowa. Oddział 
Przewozów K i e l c e , k t ó r y pokrywa s i ę prawie z terenem wo-
jewództwa K i e l e c k i e g o x , za t rzymuje około 1 ,9 min t o n . Na-
t ę ż e n i e potoku zmnie j s za s i ę do około 3 ,1 min t o n , a J e -
go d a l s a y spływ na wschód r e a l i z u j e s i ę poprzez S k a rży s -

O.P .Kie loe obejmuje swym zas i ęg i em, poza terenem woj . 
k i e l e o k l e g o , pas wzdłuż l i n i i k o l . Tunel - Olkusz -
Bukowno oraz o ś r o d k i Tomaszów, Konieopol i Olsz tyn 
k/Częstochowy, na tomias t n i e pokrywa s i ę z w o j . k i e l e c -
kim na obszarze wzdłuż l i n i i k o l . p o w y ż e j Radomia w 
s t r o n ę Warki. 
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ko i D ę b l i n . W Dęb l in i e n a s t ę p u j e podz i a ł / r a n i e j w ięce j 
po po łowie / na dwie s t r u g i w k ie runku S i ed l ec i Lub l ina . 
Do S i e d l e c spływa węgie l dodatkowo z k ie runku Warszawy 
w i l o ś c i około 100 t y s . t o n , na tomias t część zaopa t rzen ia 
woj . l u b e l s k i e g o przeznaczonego d la południowej c z ę ś o i 
województwa rea l i zowana J e s t w k ierunku Dębicy, co w wy-
k r e s i e n i e z n a j d u j e odb i c i a na sku tek d e f o r m a c j i wynika-
j ą c e j z s tosowane j metody badan i a . Wspomniany potok do 
S i ed l eo i Lubl ina o n a t ę ż e n i u rzędu 3 ,1 min ton w około 
2 / 3 przeznaczony j e s t na ekspo r t do Z . S . R . R . . 

Górny Ś l ą s k - Kraków - Tarnów - Rzeszów - Przemyśl 

O s t a t n i z podstawowych kierunków potoków węgla 
uk łada s i ę wzdłuż l i n i i Ś ląsk - Kraków - Tarnów - P r z e -
myśl . Jego n a t ę ż e n i e na odcinku przed Krakowem p r z e k r a -
cza 4 , 5 min t o n , przy czym z k i e runku Katowic około 4 
min t o n , a ze z j ednoczen i a Rybnickiego prawie 0 , 5 min 
t o n . Oddział Przewozów Krakówx wchłan ia około 1 ,9 min 
t o n , z t ego p r z e s z ł o 100 t y s . t o n pochodzi z kopa lń poło-
żonych na t e r e n i e woj. krakowskiego. Kopalnie t e z a s i l a -
j ą również w prawie 300 t y s . ton potok węgla z Krakowa 
na wschód, k t ó r y c h a r a k t e r y z u j e n a t ę ż e n i e rzędu 3 min 
t o n . Z i l o ś c i t e j Oddział Przewozów Nowy Sącz** otrzymu-
j e powyżej 0 ,5 min t o n , znaczna jednak część t e j s t r u g i 
węgla kierowana J e s t poprzez Muszynę za g r a n i c ę . W k i e -
runku Rzeszowa i Przemyśla potok prowadzi ponad 2 ,4 min 
t o n węgla, z czego do 2 min ton na ekspo r t do Z . S . R . R . . 

Omówione wyżej 6 podstawowych kierunków przewozów 
węgla uzupe łn ić na leży o mający mnie j sze znaczenie d l a 

O.P.Kraków n i e obejmuje t a k i c h ośrodków województwa ' 
Krakowskiego Jak Olkusz i Wolbrom, Proszowice , Dąbro-
wa Tarnowska i Tarnów, Nowy Sącz , Limanowa i Iłowy Tferg 
O.P.Nowy Sącz obejmuje pas Nowy Targ - Limanowa - No-
wy Sącz - Gor l ice - J a s ł o - Krosno - Sanok - Lesko, 
t j . południową część woj . rzeszowskiego i południowo-
wschodnią woj .krakowskiego . 

http://rcin.org.pl



- 22 -

s i e o l k o l e j o w e j , n i e m n i e j poważny potok węgla skierowany 
na p o ł u d n i e . Potok t e n p r z e k r a c z a j ą c y 5 , 5 min ton sk ł ada 
s i ę z ekspo r tu do CSR - około 4 min t o n , A u s t r a l i i -
p r z e s z ł o 1 min ton i innych odbiorców w Europie p o ł u d n i o -
w e j . 

Z p o z o s t a ł y c h male j szyoh potoków r ę g l a kamiennego 
wymienić na leży przede wszystkim przewozy z Wałbrzycha w 
k i e runku Wrocławia .7 wysokości około 700 t y s . t o n . Około 
3 / 5 i l o ś c i tego węgla przeznaczone j e s t d l a G .O.P . -u , a 
t akże d l a Krakowa, Wrocławia 1 na Wybrzeże. Węgiel z Za-
g ł ę b i a Dolnoś ląsk iego spływa również w k ie runku G.O.P . -u 
poprzez Kłodzko i Kędzierzyn w i l o ś c i około 220 t y s . t o n , 
w przeciwnym zaś k ie runku p ł y n i e około 700 t y s . ton węgla 
g ó r n o ś l ą s k i e g o /Wałbrzych - Wrocław i Kłodzko - Kędz ie -
r z y n / . Nie na leży z a l i c z a ć obydwu tych potoków do n i e r a -
c j o n a l n y c h mimo i ż wys tępu je tam p r z e c i w b i e ż n o ś ć . Węgiel 
d o l n o ś l ą s k i jako przemysłowy j e s t z t ego r e j o n u wywożony, 
na tomias t wewnętrzne po t r zeby ene rge tyczne z a s i l a n e s ą 
n iższymi gatunkami węgla g ó r n o ś l ą s k i e g o . 

Przec iwbieżny potok węgla r zędu 800 t y s . ton w r e -
l a c j i Kraków - Ś ląsk powsta ł p rzede wszystkim w wyniku 
d e f o r m a c j i j a k ą wprowadza zas tosowana metoda b a d a n i a . W 
r z e c z y w i s t o ś c i węgie l wydobywany i wysyłany z obszaru 
Oddziału Przewozów Kraków spływa bezpoś redn io na północ 
w k ie runku Łaz i Tarnowskich Gór i innych s t a c j i obwodo-
wych G . O . P . - u , a pominięciem węzła krakowskiego. 

Poza omówionymi wyżej po tokami , p o z o s t a ł e drobne 
n i e p r z e k r a c z a j ą w z a s a d z i e 10 t y s . t o n . Niek tóre w y s t ę -
p u j ą jako p o t o k i p rzec iwbieżne w s tosunku do ciągów pod-
stawowych. Przyczyny t e j p r z e c i w b i e ż n o ś c i l e ż ą ozęśoiowo 
w omówionej wyżej na p rzyk ładach d e f o r m a c j i , związane j 
ze s tosowaną metodą b a d a n i a , częściowo zaś pows ta j ą one 
Jako wynik r e e k 3 p e d y c j i , a więc są potokami n i e r a j o n a l -
nyml. Reekspedycje widać również wyraźnie w wie lkośc iach 
przewozów wewnątrz Oddziałów Przewozów. Pomi j a j ąc Oddzia-
ł y Przewozów DOKP Katowice o raz Oddz. Przewozów Kraków i 
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Wałbrzyoh gdz ie wewnętrzne przewozy węgla s ą ogó ln i e b i o -
rąc gospodarczo uzasadn ione , w pozos t a łych przypadkach 
na leży zakwal i f ikować Je jako n i e r a c j o n a l n e . Te n i e r a c j o -
nalne przewozy wewnętrzne - a więc powsta łe głównie w wy-
niku r e e k s p e d y c j i - wynoszą około 327 t y s . t o n . 

Przewidywane p r z y r o s t y potoków węgla kamiennego do r.1960 

W o k r e s i e l a t 1954 - 1960 na jwiększy p r z y r o s t p r z e -
wozów węgla kamiennego z rea l izowany będz i e w k ie runku 
Krakowa. Zwiększenie t o , rzędu 4 , 2 min ton p o d n i e s i e 
ogólne przewozy /1954 + p r z y r o s t / do około 8 , 8 min t o n . 
W wyniku t a k zwiększonego n a t ę ż e n i a k ie runek Górny Śląsk -
wschód za jmie wśród przewozów węgla kamiennego t r z e c i e 
m i e j s c e . P r z y r o s t przewozów w tym omawianym potoku wchło-
n i ę t y będz ie p rzez Kombinat w Nowej Hucie oraz e l e k t r o -
c iepłownie w Krakowie w i l o ś c i prawie 3 min t o n . Za łożo -
no, że p o z o s t a ł e 1 , 3 min ton s k i e r u j e s i ę na p o t r z e b y 
przemysłu chemicznego w Tarnowie i Dębicy, e lek t roc iepłow 
n i w Tarnowie i S t a lowe j Woli, o raz cukrowni w r e j o n i e 
Tarnowa. 

Drugi co do w i e l k o ś c i p r z y r o s t założono z Zag łęb ia 
Do lnoś l ą sk i ego . Zwiększony wywóz węgla z t ego z a g ł ę b i a 
wynies ie około 2 min ton i skierowany z o s t a n i e w k i e r u n -
ku Częstochowy - około 1 , 3 min ton i Krakowa 0 ,7 min 
t o n . 

Z p o z o s t a ł y c h większych przewidywanych przyros tów 
wymienić n a l e ż y : 

- Rybnik - północ około 1 ,9 min t o n ; 
•• Zagłobie Górnoś ląskie - Częstochowa / o k o ł o 0 ,4 

min t o n / - W. r szawa / o k o ł o 0 ,9 min t o n / - Os t ro ł ęka i 
B i a ł y s t o k /pcwyże j 0 ,1 min t o n / ; 

- Zag łęb ie Górnoś ląsk ie - Łódź /O ,5 min t o n / -
Janikowo k . Inowroc ławia / O , 3 min t o n / - Bydgoszcz / 0 , 1 
min t o n / i Wybrzeże /O,025 min t o n / ; 

- Zagłębie Górnoś ląsk ie - Lubl in i R e j o r i e c / o k o ł o 
0,<i min t o n / ; 
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- Zagłębie Górnoś ląsk ie - r e j o n Wałbrzych i Kłodz-
ko / o k o ł o 0 , 5 min t o n / ; 

- Zagłębie Górnoś ląsk ie - Szczec in / oko ło 0 , 3 min 
t o n / . 

Ogólnie r z e c z b i o r ą o konlecznośó d o s t a r c z e n i a do-
datkowyoh i l o ś c i ton węgla wzdłuż, i t ak Już bardzo ob-
ciążonego przewozami, pasa Wrocław - Górny ś l ą s k - Kra-
ków, p o g ł ę b i t rudną s y t u a c j ę k o l e j n i c t w a na t e j c z ę ś c i 
s i e c i . Dla umożl iwienia roz ładowania "worka" ś l ą s k i e g o , 
zażegnan ia k r y t y c z n e j s y t u a c j i l i n i i Gliwice - Wrocław z 
uwagi na d e f i c y t wody n i e z b ę d n e j d l a t r a k c j i pa rowej , a 
ogó ln ie b i o r ą c d l a s p r o s t a n i a potrzebom wciąż rosnącego 
n a t ę ż e n i a ruchu , w omawianym c iągu przewidu je s i ę skon-
centrowanie w b ieżących l a t a c h wysiłków finansowych zwią-
zanyoh z e l e k t r y f i k a c j ą k o l e i . 

POTOKI MATERIAŁÓW BUDOWLANYCH 

Mate r i a ły budowlane* s t anowi ły w ubiegłym o k r e s i e 
dość znaczną pozyc ję w przewozach kole jowych. Udział p r z e -
wozów mater ia łów budowlanych w przewozach ogółem na k o l e -
jach normalnotorowych wynosi ł w 1S54 r . : 14,2% w tonach , 
10,6% w tonokm. Na p r z e s t r z e n i l a t 1950-1953 przewozy w 
t e j g rup ie wykazywały bardzo znaczną dynamikę /podwojenie 
przewozów/. W 1954 r . p roces t en u l e g ł zahamowaniu. Decy-
du jący wpływ na Ł.empo wzrostu przewozów mater ia łów bu-
dowlanych wywarły przewozy p iasku i żwi ru . Przyczyny t ak 
znacznie w z r a s t a j ą c y c h przerzutów p iasku i żwiru l e ż a ł y w 
n a s i l e n i u procesów inwes tycy jnych oraz w nadmiernej cen-
t r a l i z a c j i d y s p o z y c j i . Należy wskazaó na o s ł a b i e n i e wydo-
byc ia p iasku i żwiru w mnie jszych ź r ó d ł a c h , z k tórych do-
s tawiano uzyskane surowce bezpośredn io na budowy transpor-

W s t a t y s t y c e k o l e j o w e j wyodrębnione są n a s t ę p u j ą c e gru-
py - c eg ł a wsze lka , cement, p i a sek i żwir - o b j ę t e tu 
wspólną nazwą m a t e r i a ł y budowlane. 
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tem kołowym. Do roku 1960 przewiduje się ograniczenie 
przewozów kruszywa o około YA w porównaniu a 1955 r. 

Przewozy materiałów budowlanych dokonywane są 
także, w pewnych ogranlozonych ilościach, przez żeglugę 
śródlądową. Około 60 tys. ton cegły korzysta z transpor-
tu wodnego na Wiśle, Zalewie Wiślanym, Odrze i kanale 
noteckim. Ponadto na OdTze i Wiśle przewozi się około 35 
tys. ton cementu. Stosunkowo najwięcej przewozi się na 
drogach wodnych żwiru, bo około 200 tys. ton na Wiśle i 
około 40 tys. ton na Odrze. Wielkośó przewozu piasku i 
żwiru transportem wodnym należy uznaó za niewystarczają-
cą» gdyż charakter tyoh ładunków oraz możliwości dostar-
ozenia ich np. do Warszawy nie były z pewnąśoią w dosta-
teoznej mierze wykorzystane. 

Potoki ładunków cegły 

Zasadnicze kierunki przewozów oegły przebiegają z 
zachodu na wschód i południowy wschód. 0 takim układzie 
kierunkowym przewozów cegły zadecydowało rozmieszczerie 
produkcji /i uzysku/ oegły oraz głównych zagłębi budowla-
nych. Aczkolwiek cegielnie rozproszone są po terenie oa-
łego kraju, to Jednak szczególne ich nasilenie obserwuje-
my na terenie zachodniej i południowo-zachodnlej Polski. 
Tereny na północy i wschodzie kraju są pod tyra względem 

•upośledzone. Należy też nadmienió, że w ubiagłym okresie 
znaczną rolę odgrywała cegła poohodząca z rozbiórki w wo-
jewództwach: wrocławskim, zielonogórskim i szczecińskim. 
Punktami docelowymi dla przewozów cegły były w okresie 
sześciolecia obszar G.O.P.-u, okręg Krakowa, Warszawy, 
Łodzi i Poznania, a także teren województw rzeszowskiego, 
kieleckiego, gdańskiego i bydgoskiego. 

Wzmożenie procesów inwestycyjnych w latach 1952 -
1953 spowodowało bardzo znaczny wzrost przewozów cegły 
/53:50 o 24,6$/, w związku z tym, że z Jednej strony uru-
chamiano w tym okresie szereg cegielni na zachodzie kra-
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j u i j ednooześn ie n a s i l e n i u u l e g ł a a k c j a rozbiórkowa na 
t y c h t e r e n a c h , a z d r u g i e j s t r o n y znaczne wzmożenie i n -
w e s t y c j i n a s t ą p i ł o między innymi na t e r e n a c h województw 
l u b e l s k i e g o i r zeszowsk iego . Wzrosła w tym o k r e s i e rów-
n i e ż ś r e d n i a od leg łośó przewozów cegły /53 -50 o około 
8 , 5 $ / . W nas tępnych l a t a c h krzywa wzrostu przewozów cegły 
opada. J e s t t o wynik zwiększen ia zużyc ia ceg ły w rejonach 
j e j p r o d u k c j i i uzysku . 

Wykres potoków ładunków ceg ły za rok 1954 wykazuje 
p i ę ó głównych ciągów cegły z obszarów zachodnich do cen -
t r a l n y c h i wschodnich. Są to mianowicie n a s t ę p u j ą c e p o t o -
k i : 

- z obszarów Oddziałów Żagań, Legnica i s z c z e g ó l -
n i e Wrocław na Górny Ś l ą s k i po z a s i l e n i u nadaniami z 
DOKP Katowice d a l e j do Krakowa i Rzeszowa, 

- z obszaru Oddziału Opole do Częstochowy a stamtąd 
do Warszawy oraz Kie l c i L u b l i n a , 

- z obszaru Oddziałów Żagań i Wrocław w kierunku na 
Łódź 1 Warszawę, a t akże w małym s t o p n i u d a l e j do B i a ł e -
g o s t o k u , 

- z obszaru Oddziałów Szczec in i Poznań w k ie runku 
na Warszawę a t akże w mniejszym s t o p n i u w k ie runku na 
Łódź oraz S i e d l c e i B i a ł y s t o k , 

- z obszaru Oddziałów S z c z e c i n , Bydgoszcz i Toruń 
w kieł-uriku na Warszawę. 

Te podstawowe k i e r u n k i przewozów ceg ły u z u p e ł n i a j ą 
znaczn i e już mn ie j s ze p o t o k i : 

- z obszaru Oddziału Olsz tyn w k ie runku na Warszawę 
oraz B i a ł y s t o k , 

- z obszaru Oddziału Słupsk w k ie runku na Warszawę, 
- z obszaru Oddziałów Poznań 1 Ostrów Wlkp. w k i e -

runku na Górny Ś l ą s k . 
Największe n a t ę ż e n i e przewozów cegły rzędu 1 ,2 min 

ton występowało w 1954 r . pomiędzy Wrocławiem i Opolem. 
Potok t e n z a w i e r a ł około 350 t y s . ton z nadania na t e r e -
n i e Oddziałów Źegań i Legnica i około 850 t y s . ton z n a -
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dania Oddziału Wrocław. Z i l o ś c i t e j około 1/3 p r zeznaczo -
na b y ł a d l a G.O.P. a p o z o s t d ł e 2 / 3 sp ływały d a l e j w k i e -
runku Krakowa i Rzeszowa l u b , po z a s i l e n i u w Opolu ,p rzez 
Częstochowę w k i e runku na Kie l ce i L u b l i n . 

Drugim, bardzo obciążonym odcinkiem, gdz i e n a t ę ż e n i e 
przewozów ceg ły s i ę g a ł o w 1954 r . 1 min t o n , b y ł odoinek 
Skiernlewice-Warszawa, na którym ł ą c z ą s i ę p r z e s y ł k i d l a 
Warszawy z południowo-zachodnich rejonów P o l s k i , oraz z 
k ie runku Poznan ia . 

A n a l i z a wykresu potoków oegły pozwala na s t w i e r d z e -
n i e , że w g r u p i e t e j n i e występowały w większym s t o p n i u 
n i e r a c j o n a l n e przewozy p r z e c i w b i e ż n e . Natomias t wyraźnie 
widaó, że dokonywano w i e l k i c h przerzutów c e g ł y w p o s z c z e -
gólnych przypadkach na bardzo znaczne o d l e g ł o ś c i . 

P o t o k i ładunków cementu 

Charakterys tycznym rysem r o z m i e s z c z e n i a cementowni 
w k r a j u j e s t i c h zgromadzenie na t e r e n i e r e g i o n u p o ł u d n i o -
wego /Katowice i Kraków/ oraz na Opo l szczyźn ie . Spośród 
16 cementowni 10 czynnych by ło na tym t e r e n i e . 

W wyniku t ego zasadniczym źródłem potoków cemećtu 
j e s t r e g i o n południowy / p l u s Opo l szczyzna / , z k t ó r e g o b i o -
r ą począ tek podstawowe k i e r u n k i przewozów tego ładunku . I 
t ak na jwiększy po tok , o n a t ę ż e n i u p rzek racza j ącym 0 , 5 min 
t o n , skierowany b y ł na Częstochowę i Warszawę. Do potoku 
tego d o ł ą c z a j ą s i ę również nadan ia cementu z r e j o n u Bo-
l e s ł a w c a przechodzące p r z e z Ostrów i Łódź. Na tężen ie r z ę -
du 400 t y s . ton o s i ą g n ą ł w 1954 r . potok z p o ł u d n i a w 
k ie runku na Łódź, a d a l e j na Bydgoszoz około 250 t y s . t o n . 
W Inowrocławiu d o ł ą c z a j ą s i ę nadania Opola - około 100 
t y s . t o n . Bydgoszcz za t rzymuje z t ego około 50 t y s . ton,-
t a k , że do Gdyni spływa około 300 t y s . t o n , głównie na 
e k s p o r t . T r z e c i potok wychodzący z nadwyżkowego p o ł u d n i a 
skierowany b y ł na Poznań i S z c z e c i n , a prowadzi on ponad 
200 t y s . t o n . Z p o z o s t a ł y c h potoków p o z o s t a j ą c y c h na oma-
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wlanym o b s z a r z e , wymienić j e s z c z e n a l e ż y k i e r u n e k na 
Rzeszów, na K i e l c e i Lub l in oraz na Gdynię p r z e z Warsza-
wę. Ten o s t a t n i k i e r u n e k , z a s i l a n y b y ł dodatkowo p r z e z 
Wie rzb icę , o raz p r z e z Rejowiec . 

P o t o k i oementu n i e związane z tym podstawowym u k ł a -
dem opartym o nadwyżkowy r e g i o n południowy c h a r a k t e r y z u -
j ą s i ę z n a c z n i e niższym na tężen iem. Ważniejsze z tyoh po-
toków w y k s z t a ł c i ł y s i ę z r e j o n u Bolesławoa w kierunku 
G.O.P . , ze Szczec ina do Warszawy, Krakowa, Łodzi 1 Gdyni 
oraz z cementowni Wejherowo do południowych c z ę ś o i woje -
wództwa g d a ń s k i e g o . 

Gospodarka przewozowa w zakresie cementu wykazywa-

ła w latach ubiegłyoh znaczne niedomagania, średnia od-

ległość przewozu cementu była najwyższa spośród wszyst-

kloh grup ładunków 1 wynosiła w 1955 r. 306,1 km. W roku 
1953 przewieziono o 12% więcej oementu w tonach niż zos-

tało w tym roku wyprodukowane. W innyoh latach wskaźnik 

ten Jest oo prawda mniejszy lecz zawsze wyższy od 100. 

śwladozy to o dokonywaniu przewozów Interwencyjnych -

przerzutów oementu między budowami. Nie oelowe wydaje się 

dokonywanie przewozów cementu np. z rejonu Bołesławoa na 

teren 66rnego śląska. Przytoczone powyżej dane świadczą • 

nieuporeądkowaniu gospodarki przewozowej w zakresie oemen-

tu. 

Potoki ładunków żwiru 

Przewozy kruszywa /żwir 1 piasek/ wzrosły blisko 

trzykrotnie w okresie lat 1950 - 1953. Tak wielki wzrost 

przewozów, tylko częściowo można uzasadnić natężenie« 

prooesów Inwestycyjnych lub wzrostem udziału betonów w 

budowniotwle. Wydaje s i ę , że wzrost tyoh przewozów jest 

głównie wynikiem nadmiernej centralizacji gospodarki.Wie 

aktywizowano lub może nawet zmniejszono wydobycie z ma-

łych soczewek, w j a k i c h żwir 1 piasek występuje ptrawle 

wszędzie, na r z e c z ła two dostępnych 1 opłacalnych, dla 
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dużej e k s p l o a t a c j i , pokładów na t e r e n a c h podgdrsk loh 1 
częściowo w województwach gdańskim, bydgoskim 1 s z c z e -
ci ińsklra. Nie l i o z o n o s i ę p rzy tym z kosztami t r a n s p o r t u 
między innymi r, uwagi na brak antybodżoów w p o s t a o l od-
p o w i e d n i e j t a r j r f y k o l e j o w e j . W roku 1954 p roces wzrostu 
tych przewozów z o s t a ł zahamowany w wyniku wprowadzenia 
a d m i n i s t r a c y j n y c h nakazów, k t ó r e un iemoż l iwi ły dokonywa-
nie przewozów w y b i t n i e n l e r a o j o n a l n y o h . Obniżono przewo-
zy o b l i s k o 12* /54:53/ Jednakże w roku 1955 1 1956 n i e 
n a s t ą p i ł a j uż t a k poważna poprawa. 

W przewozach żwiru w 1954 r. , Jak to wykazuje wy-
k r e s potoków, k i e r u n k i przewozów mają ohaimktsr wybitnie 

nieuporządkowany, wys tępu je krzyżowanie się potoków 1 
Ich p rzeo iwb ieżnośd . Żwir wywożono główni* s obszaru Od-
dzia łów Przewozów Nowy Sącz 1 Rzeszów, w mnieJeżyn stop-

niu z Bydgoszczy, Szczecina 1 Legnicy. Głównjrml odbior-
cami by ły Oddziały Warszawa, Łódź, Lublin 1 Poznań. Ile 
b i l ansowa ły swych potrzeb Kraków 1 Śląsk. 

Największe natężenie przewozów żwiru występowało 

pomiędzy Oddziałem Iowy Sącz 1 Rzeszów a Krakowem 1 Śląs-

kiem, oraz far8sawą. Jednocześnie zaś przesyłane były 

znaoane partie żwiru z obszarów np. Oddziału Krakowa w 

kierunku na Lublin. PrzećIwbieżnośó potoków żwiru osiąga 

swój szczyt na powiązaniu Lublina z Rzeszowem. Yartoóó 

potoków z Rzeszowa wynosiła na tym odolnku 340 tys. ton 
w 1954 r., a % powrotem z Lublina do Rzeszowa 267 tys. 

ton. V roku 1955 wielkości te nie uległy zasadnlozjm 

zmianom. Z pozostałych potoków wyodrębniają się Jako 

większe potoki z Bydgoszczy do Łodzi oraz Legnicy 1 Kłodz-

ka do DOKP Katowice. 

P o t o k i p lasku 

Zar.ówno w g r u p i e żwiru Jak 1 w p l a sku wykres p o t o -
ków wskazu je , że przeolwbleżnośó b y ł a z jawiskiem nagmin-
nym. Przewóz p i a sku wzrósł o b l i s k o 0 , 5 min ton w 1955r. 
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w porównaniu z 1954 r . W 1956 r . n a s t ą p i ł na tomias t s p a -
dek o około 1 ,4 min t o n . Wzrost pomiędzy 1955 i 1954 r . 
z rea l izowany z o s t a ł między innymi w r e l a c j i pomiędzy Od-
d z i a ł a m i Kraków i Rzeszów, a Jednocześn ie Rzeszów - DOKP 
Katowice. 

Znaczna część p iasku przewożona b y ł a wewnątrz Od-
d z i a ł u Katowice o raz z Oddziału Gliwice do Oddziału Ka-
towice . W 1954 r . p rzewiez iono w tych r e l a o j a c h około 
3 , 5 min ton p l a s k u , t j . b l i s k o 37% ogólnego za ładunku.De-
cydu jąca i l o ś ó tego p iasku przeznaczona b y ł a na podsadz-
k i w k o p a l n i a c h . Z innych ważn ie j szych potoków piasków 
na l eży wymienić n a s t ę p u j ą c e : 

- z r e j o n u Wrocławia na Górny Ś l ą s k 
- pomiędzy Krakowem i Śląskiem /w obu k i e r u n k a c h / 
- z r e j o n u Kie lc do Krakowa i do GOP / p i a s k i d l a 

hu tn i c twa ż e l a z a i s z k ł a / 
- z r e j o n u Kie lc do Warszawy i Lubl ina 
- z r e j o n u S i ed loe do Warszawy i Lubl ina 

a t akże z Torunia do Łodzi , z Ostiowia Wlkp do Łodzi i 
Poznania oraz z Gorzowa Wlkp do Poznan ia . 

POTOKI ŁADUNKÓW OGÓŁEM 

Ogólne przewozy ładunków na k o l e j a c h normalnoto-
rowych wynosiły w roku 1954, d l a k t ó r e g o przeprowadzono 
badanie k s z t a ł t o w a n i a s i ę potoków ładunków - 209 .560 ,7 
t y s . t o n . Udział poszczególnych grup ładunków p r z e d s t a w i o -
no na z a ł ą c z o n e j t a b e l i nr 1. Mimo, że przeprowadzony 
przez s t a t y s t y k ę kole jową p o d z i a ł na grupy ładunków J e s t 
d l a g ł ę b s z e j a n a l i z y n i e d o s t a t e c z n y , można z g rubsza 
o k r e ś l i ć podstawowe ź r ó d ł a masy towarowej . I t ak surowce 
kopalne s tanowią 60,7% ogółu przewozów, r o l n i c t w o d a j e 
około 15,3%, a p o z o s t a ł e wraz z przemysłem około 24%. 
W ramach ogólnego podz i a łu dominującą pozyc ję za jmuje 
w ę g i e l . Wyraźnie zaznacza s i ę poważny u d z i a ł przewozów 
mater ia łów budowlanych. 
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Stan obeony potoków ogółem /pat rz kartograra "Potoki ogółem"/ 

Przy omawianiu przewozów węgla podkreś lono s z c z e -
gólną r o l ę węgla d l a pracy k o l e i . Porównanie wykresów 
potoków ogółem i potoków węgla , wskazuje , że w problema-
tyce procesów wymiany towarowej , w k ie runkach i n a t ę ż e -
niu t e j wymiany, węgie l za jmuje szczegó lną pozyc ję .Głów-
ne r e l a c j e wymiany towarowej p r z e b i e g a j ą południkowo 
/ o r a z Jedna równoleżnikowa - GOP - wschód/ c z y l i zgodnie 
z układem podstawowych potoków węgla . Ponadto , d a j e s i ę 
odczytać z układu i n a t ę ż e n i a potoków skierowanych na 
t e r e n G.O.P. Jak zasadn iczo o r g a n i z u j ą c ą r o l ę okręg t e n 
p o s i a d a . Aktywność tego obszaru zobrazować można n a s t ę -
pującymi danymi. Na s t a c j a c h kolejowych / o r a z na punktach 
g ran icznych / DOKP Katowice nadano w 1954 r . prawie 109 
min t o n . Stanowi t o prawie 52% ogólnego nadan i a na s i e c i 
PKP i p r z y j ę c i a ładunków z z a g r a n i c y . Równocześnie s t a c j e 
kolejowe / p u n k t y g r a n i c z n e / DOKP Katowice p r z y j ę ł y 61 min 
ton , co s tanowi 29,3% ogólnego n a d a n i a . Tak więc ł ą c z n i e 
81% ładunków przewożonych na s i e c i PKP p rzechodz i p rzez 
s t a c j e kole jowe DOKP Katowice. Przytoczone w i e l k o ś c i i 
s t o s u n k i procentowe s ą wymownym miernikiem aktywności t e -
go obsza ru , k t ó r y j e s t n i e t y l k o podstawowym d l a k r a j u 
źródłem ładunków l e c z również , w opa rc iu o swe zasoby 
energe tyczne 1 nagromadzenie p o t e n c j a ł u przemysłowego, 
ś c i ą g a poważną część przewozów. 

Ogólne p o t o k i ł a d u n k i * na k o l e j a c h normalnotorowych 
cechu j e układ, wykształćoztj^pod wpływem przewozów węgla , 
t o j e s t układ "wachlarza" opar tego o G.O.P. Na tężen ie po-
toków naleje w miarę odda lan ia s i ę od wspó lne j o s i / n p . 
G.O.P. - Częstochowa - Warszawa - B i a ł y s t o k / . W mniejszym 
s t o p n i u dotyczy to potoków zawie r a j ących ł a d u n k i w ekspor-
c i e i imporc ie / n p . G . O . P . - p o r t y , G.O.P. - wschód/ . Ten 
zasadn iczy układ "wachlarza" potoków uzupełn iony j e s t p a -
roma ciągami równoleżnikowymi.^Potoki ładunków o tych kie-
runkach p o s i a d a j ą n a t ę ż e n i e znacznie n i ż szego rzędu n i ż 
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poprzednie. Wymienić tu należy przede wszystkim przewozy 
wschód - zaohód przez Poznań i Warszawę /Skiernlewioe/, 
gdzie dominującą rolę odgrywa tranzyt ZSRR - NRD. Stosun-
kowo znaczny ̂ >otok obserwuje się w relacjach pomiędzy 
okręgami kieleckim 1 ozęsłochowskim /częściowo realizuje 
się tu więż G.O.P. z ekręgiem kieleckim/. Pozostałe waż-
niejsze potoki, nie związane z G.O.P. to Wrocław-Poznań, 
Poznań-Toruń-Olsztyn oraz Wrocław-Łódż-Warszawa. 

W ramach omawianego układu potoków można wyodrębnić 
następujące grupy, w zależności od natężenia przewozów: 

a/ potoki rzędu 20 min ton/rok w obu relacjach 
przebiegają pomiędzy G.O.P. a Krakowem, Wrocławiem i Gdy-
nią/ Gdańskiem; 

b/ potoki rzędu 10 min ton/rok w obu relacjach 
przebiegają pomiędzy G.O.P. a kierunkiem Poznań - Szcze-
cin, Częstoohowa - Warszawa, Kielce - Lublin oraz w dal-
szym przebiegu potoku G.O.P. - Kraków na wschód; 

c/ potoki poniżej 10 min ton/rok /nie mniej Jednak 
niż 2 min ton/ w obu relacjaoh: 

- rozgałęzienie potoku G.O.P. - Wrocław na kierunki. 
Wałbrzych, Legnica - Żagań, Zielona Góra, Leszno - Poz-
nań; 

- Częstochowa - Kielce, 
- Zielona Góra /gr.państwa/ - Poznań - Warszawa 

/Skierniewice/ - Siedlce /gr.państwa/, 
- Poznań - Inowrocław - Toruń - Olsztyn, 
- Wrocław - Ostrów - Łódź - Koluszki /Warszawa/, 
- Kłodzko -.Nysa - Kędzierzyn - G.O.P,,, 
- Warszawa - Działdowo - Olsztyn i Działdowo -

Gdańsk, 
- Lublin - Rozwadów - południe i okręg Krakowa, 
- Rowy Sącz - Tarnów - okręg Krakowa lub Lublin. 
Analiza kształtowania się wymiany pomiędzy poszcze-

gólnymi obszarami wykazuje* że tam gdzie spływa węgiel 
przewozy powrotne znacznie ustępują wielkością potokom 
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wychodzącym ze ś l ą s k a . Zależność t ę p r z e d s t a w i a j ą po-
n i ż s z e dane: 

R e l a c j e 
% u d z i a ł u 
przewozów 
węgla w po-
toku ze 
ś l ą s k a 

s t o s u n e k 
potoków ze 
Ś l ą s k a : na 
Ś l ą s k 

G.O.P. - Gdynia/Gdańsk 
" - Poznań - Szczec in 
w - Warszawa 

około 78 
" 67 
" 58 

5 , 5 : 1 
2 , 7 : 1 
9 , 0 : 1 

Korzystny układ potoków w y k s z t a ł c i ł s i ę na powiąza-
n iu G.O.P. p r z e z Kraków ze wschodnimi obszarami k r a j u . 
Przeciwwagą d l a przewozów z k i e runku Górnego Ś l ą s k a i 
Krakowa są tam ł a d u n k i rudy importowanej z Z . S . R . R . , s t a -
nowiące b l i s k o 50% przewozów powrotnych. 

Ogólnie można s t w i e r d z i ć , że tam gdz ie w ę g i e l n i e 
odgrywa d e c y d u j ą c e j r o l i , wyrównanie n a t ę ż e n i a przewozów 
w obu k i e runkach j e s t większe . Brak więc w i e l k i c h r o z p i ę -
t o ś c i w potokach o p r zeb i egach równoleżnikowych. Nie do-
tyczy to j e d y n i e n a j p o w a ż n i e j s z e g o z n i o h , a mianowic ie 
po toku , k t ó r y zawie ra ł a d u n k i w t r a n z y c i e Z.S .R.R. -
N.R.D, / p r z e z Poznań - S k i e r n i e w i c e - Łuków/. Co prawda 
d l a r . 1954 s y t u a c j a na tym odcinku n i e mówi n i c s z c z e g ó l -
nego , a l e J e s t to następstwem f a k t u , że t r a n z y t t e n wów-
c z a s , j ako uprzywi le jowany , n i e z n a l a z ł o d b i c i a w wykre-
s i e . Badanie potoków t r a n z y t u przeprowadzone d l a r . 1956 
w s k a z u j e , że wys t ępu j e t u bardzo poważna n ie równomier -
n o ś ć . Przewozy t ranzy towe z Z.S.R.R. do N.R.D. w roku 1956 
b y ł y 7 - k r o t n i e większe n i ż w k ie runku powrotnym. 

Badania aktywności Oddziałów Przewozów 

Zagadnienie wymiany ładunków rozważal i śmy powyżej 
w a s p e k c i e kierunków 1 n a t ę ż e n i a potoków ładunków. Dla 
p e ł n i e j s z e g o zobrazowania procesów wymiany n a l e ż y obec-
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n i e przeana l izować przewozy w p r z e k r o j u obszarów nadania 
i p r z y j ę o i a ładunków.Analizy t a k i e j można dokonać w opar -
c iu o w ie lkośc i nadań i p r z y j ę ć zgrupowanych w 36 Oddzia-
ł a c h Przewozów. Oozywiśoie wartość t a k i e j a n a l i z y będzie 
względna, bowiem Oddziały Przewozów n i e pokrywają s i ę z 
podz ia łami admin ia t raoy jny i i l i reg ionalnymi z tym wiąże 
s i ę t rudność porównywania wie lkośc i przewozowych z innymi 
danymi gospodarczymi. Wydaje s i ę , że a n a l i z ę t aką warto 
Jednak przeprowadzić . Załącznik 2 przeds tawia prężność 
gospodarczą poszczegółnyoh Oddziałów Przewozów wyrażoną w 
n a d a n i u , a j ednocześn ie chłonność i ch wyrażoną w p r z y j ę c i u 
ładunków. Dla p r z e d s t a w i e n i a ogó lne j aktywności Oddziałów, 
obl iczono sumy nadań 1 p r z y j ę ć każdego z Oddziałów. 

Ogólna a n a l i z a t a b e l i pozwala s t w i e r d z i ć , że nadanie 
ładunków c h a r a k t e r y z u j e s i ę dużą k o n c e n t r a c j ą , podczas gdy 
p r z y j ę c i e ładunków J e s t b a r d z i e j rozproszone o r a z , ż e obsza-
r y def icy towe pod względem wie lkośc i masy ładunków s t a n o -
wią większość w s k a l i k r a j o w e j . 

Problematykę nadania można s y n t e t y c z n i e u j ą ć w n a s -
t ę p u j ą c y sposób: 

K l a s y f i k a c j a ob-
szarów Oddz.Prze-
wozów - aktywność 
wyraża jąca s i ę x w i e l k o ś c i ą nadania 

Ilość 
Oddzia-
łów Prze-
wozów w 
g rup ie ' 

Nr s t a o j i Oddziałów 
Przewozów w nawiasach 
% ogólnego nadania** 

Razem % 
ogólne-
go n a -
dania 

I . Obszary wybi t -
n i e aktywne: 
7 - 23% 

4 4 1 / 2 3 , 3 / , 4 2 / 1 0 , 7 / , 
44 /7 ' ,1 / f 45 / 6 , 7 / 

47 ,7 

I I . O b s z a r y średnic 
aktywne:2 - 4% 

8 2 2 / 3 , 0 / , 3 1 / 3 , 8 / , 
3 2 / 2 , 6 / , 4 3 / 2 , 8 / , 
6 1 / 2 , 3 / , 6 3 / 4 , 0 / , 
8 1 / 2 , 0 / , 9 1 / 2 , 7 / 

23,1 

ULObszary mało 
aktywne: 
1 , 2 - 2 % 

11 1 3 / 1 , 9 / , 2 1 / 1 , 5 / , 
3 3 / 1 , 5 / , 4 6 / 1 , 4 / , 
5 2 / 1 , 7 / , 6 2 / 1 , 4 / , 
6 4 / 1 , 7 / , 6 5 / 1 , 8 / , 
7 1 / 1 , 2 / , 7 2 / 1 , 4 / , 
9 4 / 1 , 4 / 

16,9 

da l s zy c i ą g t a b e l i na s t r o n i e n a s t ę p n e j 
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K l a s y f i k a c j a ob-
szarów Oddz .Prze-
wozów - aktywność 
wyraża jąca s i ę 
w ie lkośc i ą* 

I l o ś ć 
Oddzia-
łów P r z e -
wozów w 
grup ie 

Nr s t a c j i 'Oddzia-
łów Przewozów 
w nawlasaoh % 
ogólnego n a d a n i a ^ 

Razem % 
ogólne-
go n a -
dan i a 

17. Ob8żary b a r -
dzo mało a k -
tywne: p o n i -
ż e j 1,2% 

13 1 1 / 0 , 7 / , 1 2 / 0 , 8 / , 
5 1 / 1 , 1 / , 5 3 / 0 , 8 / , 
7 3 / 1 , 0 / , 7 4 / 0 , 8 / , 
7 5 / 1 , 0 / , 8 2 / 1 , 0 / , 
8 3 / 0 , 7 / , 9 2 / 1 , 1 / , 
9 3 / 1 , 1 / , 0 1 / 1 , 0 / , 
0 2 / 1 , 1 / 

12 ,3 

Uwagi: p rzez nadanie n a l e ż y rozumieć nadan ie na s t a -
c j i k o l e j o w e j s i e c i PKP i ł a d u n k i otrzymane z 
zag ran ioy / I m p o r t i t r a n z y t na w e j ś c i u / 

** nazwy Oddziałów Przewozów odpowiadające poda-
nym w z e s t a w i e n i u numerom s t a tys tycz i jym Oddz. 
Przewozów, z n a j d u j ą s i ę w t a b e l i z a ł ą c z n i k 2 . 
/Tabelę powyższą przedstawiono w formie graficz 
nej na załączenym kart ogram ie pt, »Nadanie"/• 

Przeprowadzenie tego r o d z a j u grupowania J e s t 
oczywiśc ie d y s k u s y j n e , s z c z e g ó l n i e J e ś l i c h o d z i o p r z e -
d z i a ł y pomiędzy grupą I I i I I I . Nie mnie j a n a l i z a danych 
po twie rdza wysoką k o n c e n t r a c j ę nadan ia - 70,8%; nadanie 
r e a l i z o w a n e j e s t p rzez 12 Oddziałów Przewozów na ogólną 
i l o ś ó 36 . Z tego b l i s k o połowa skoncentrowana j e s t w 4 
Oddzia łach Przewozów DOKP Katowice, a -¿o OP Katowice, OP 
G l i w i c e , OP Rybnik 1. OP Tarnowskie Góry. Oddz ia ły t e n a -
dały w 1954 r . p r z e s z ł o 100 min t o n , w czym 61% s t a n o w i ł 
w ę g i e l . Oddziały ś r e d n i o aktywne pokrywają s i ę mnie j wię 
c e j z b a r d z i e j rozwin ię tymi gospodarczo okręgami k r a j u . 
Awans do t e j grupy - OP Gdynia i OP Szczec in - zawdzię-
c z a j ą głównie przeładunkom w p o r t a c h morsk ich . Należy 
również s ą d z i ó , że po wyeliminowaniu obrotów s t a c j i g r a -
n icznych Oddzia ły: S i e d l c e , L u b l i n , Żagań i Z ie lona Góra 
spadłyby z grupy I I I do i y . 

P r z y j ę c i e ładunków wykazuje znaczne r o z p r o s z e n i e i 
b a r d z i e j równomierne r o z ł o ż e n i e . I t a k 6 DOKP p r z y j m u j e 
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od 8 - 12% ogółu nadania, 1 DOKP /Katowice/ znacznie 
wykracza poza tę normę, osiągając 29,3% ogółu nadania, 
a 3 DOKP znajdują się poniżej przeciętnej w tym DOKP 
Olsztyn tylko 3,3% ogółu nadania. Postępując podobnie 
jak w przypadku nadania można ułożyć następującą synte-
tyczną tabelkę przedstawiającą rozłożenie przyjęcia ła-
dunków na poszozególne Oddziały Przewozów. Naturalnie 1 
* tym przypadku zastosowane grupowanie jest dyskusyjne, 
co szozególnie odnosi się do przedziału pomiędzy grupą 
III i 17. Warto też podkreślić, że wielkości nadania lub 
przyjęcia są funkcją nie tylko nagromadzenla potencjału 
produkcyjnego, ilości 1 wielkości ośrodków miejskich za-
wartych w obszarze danego Oddziału Przewozów, lecz rów-
nież wlelkośol tego obszaru, co ma szczególne znaczenie 
w odniesieniu do obszarów o profilu rolnlosya. 

przez przyjęcie należy rozumieć przyjęcie na st.kol. 
sieci PKP i na punktach granicznych /eksport i tranzyt 
na wyjśoiu/ \ 

Qaayfikacja obszarów 
}ddz.Przewozów - oh łon-
icśó wyrażająca alf 
rlelkośolą przyjęcia 

Ilośó 
Oddz. 
Przew. 
w grupie 

Sr stacji Oddz.Prze-wozów: w nawiasach % ogólnego nadania 
Bazen % ogól nego nada-nia 

t. Obszary o bardzo 1 41 /12,5/ » 12,5 wysokiej chłonności 
12,511 

LI.Obszary o stosunko- 3 31 /*,8/, 44/4,6/, 14,6 wo dniej chłonności 91 /5,2/ 
44/4,6/, 

4,5* - 5,2* 
/5,2/ 

CU.Obszary przecięt- 14 11 /4,V, 21/3,3/, nej, bardziej chłon- 22 /3,7/, 33/2,9/, ne 2,5» - 4,0% 42 /3,8/, 45 /3,5/, 
46 /2,9/, 51 /4,0/, 52 /3,2/, 61 /2,6/, 
63 /2,7/, 65 /3,7/, 
71 /2,7/, 81 /3,1/, 

17.Obszary przeciętne, 14 12 /2»1/, 13 /2,0/, 23,2 taniej chłonne 32 /1»3/, 43 /2,0/, 1,0* - 2,4* 53 /1,0/, 62 /1,4/, 
64 /1,3/, 73 /1,2/, 
75 /2,4/, 92 /1,5/, 
93 /2,2/, 94 /1,5/, 
01 /1»7/, 02 /1 ,6/ 

V. Obszary o chłonnoś- 4 72/0,97/, 74/0,77/, 3,4 
ci poniżej 1,0% 82/0,85/, 83/0,79/ 
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/ P r z e d s t a w i o n ą ' t a b e l ę I l u s t r u j e kar togram p t . " P r z y j ę -
o l e " / • 

i j a a l l z a powyższej t a b e l i po twie rdza poprzednio wy-
s u n i ę t ą t e z ę o dość równomiernym r o z ł o ż e n i u / r o z p r o s z e -
n i u / p r ^ - j ę c l a w s k a l i ca łego k r a j u . B l i sko 70% ładunków 
J e s t skierowane do 28 obszarów p r z y j ę o l a , przy czym k a ż -
dy z n i ch odb ie ra od do 456 ogółu n a d a n i a . Wysoką, po-
nad p r z e o i ę t n ą ch łonnośc ią odznacza ją s i ę Jedynie oś rod -
k i ka towick i i k rakowski . Stosunkowo wysoką ohłonnośó 
Oddziałów Przewozów Rybnik i Gdynia z a l i c z y ó n a l e ż y na 
konto r e a l i z u j ą c e j s i ę p rzez t e obszary wymiany h a n d l o -
wej z z a g r a n i c ą 1 t r a n z y t u . Z tych samych przyczyn Od-
d z i a ł y Przewozów Lubl in i Szczec in z n a l a z ł y s i ę w g rup ie 
I I I a n i e IV. Bardzo n i s k ą chłonność Oddziałów Przewozów 
Gniezno, Z ie lona Góra, S t a r g a r d Szozeo lńsk l i Słupsk moż-
na wy jaśn ić mało rozwinię tym przemysłem, a w n i e k t ó r y c h 
przypadkach samowysta rcza lnośc ią w z a k r e s i e p r o d u k c j i 
r o l n e j . 

Na podstawie s tosunku pomiędzy w i e l k o ś c i ą p r z y j ę -
# 

c i a i nadan ia ładunków poszczególnych Oddziałów Przewo-
zów można scharak te ryzować s t o p i e ń d e f i c y t o w o ś c i danego 
obszaru lub występujących nadwyżek. Zagadnienie to p rzed-
stawiono na n a s t ę p n e j t a b e l c e , g d z i e zgrupowano Oddziały 
Przewozów w z a l e ż n o ś ć ! od k s z t a ł t o w a n i a s i ę s tosunku 
p r z y j ę c i a do n a d a n i a . 

Dane powyżej zebrane pozwala ją na sformułowanie 
wniosku, że większość Oddziałów Przewozów / 2 0 / J e s t pod 
względem o g ó l n e j masy ładunków d e f i c y t o w a . Def icytowość 
t a s z c z e g ó l n i e jaskrawo wys tępuje w t y c h przypadkach gdy 
w g ran i cach Oddziału z n a j d u j ą s i ę w i e l k i e oś rodki m i e j -
sk i e /Warszawa, Łódź/ , a przemysł i c h n i e j e s t opar ty o 
l o k a l n e zasoby surowcowe i ene rge tyczne . Warto p o d k re ś -
l i ć , że znaczna nadwyżka w Oddziałach Przewozów DOKP Ka-
towice pows ta je na t l e wysyłki węgla. Gdyby wyeliminować 
w ę g i e l , Oddziały Przewozów Katowice, Rybnik i Tarnowskie 
Góry wykazałyby d e f i c y t o w o ś ć . 
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/Tabelę powyższą przedstawiono w formie graficznej na za-
łączonym kartogramie pt. "Bilans"/. 

Powyższe rozważania na temat rozmieszczenia nadania 
1 przyjęcia ładunków przez poszczególne Oddziały Przewo-
zów nie stanowią zamkniętej oałoścl, bowiem brak im pod-
budowy w postaci podobnych obliczeń dla poszozególnych 
grup ładunków. W związku z ograniczeniem badania tylko do 
"ogółem" nie ujawniła się struktura 1 wlelokierunkowość 
wymiany, prężność i chłonność poszczególnych Oddziałów w 
zależności od grupy ładunków. Poza tym należałoby wyłą-
czyć z nadań 1 odbiorów poszczególnych Oddziałów tranzyt 
itp. W związku z tym przedstawione powyżej rozważania na 
temat aktywnośol gospodarczej obszarów Oddziałów Przewo-
zów należy traktowaó jako p r o p o z y c j ę sposobu 
wykorzystania istniejących materiałów statystyoznych dla 
badań przepływów międzyregionalnych. Warto tu nadmienić, 

Klasyfikaoja Oddziałów 
Przewozów - bilans wy-
rażony stosunkiem przy-
jęcia do nadania 

Ilośó 
Oddzia-
łów w 
grupie 

Nr staojl Oddz.Przewo-
zów; w nawiasach stosu-
nek 1» przyjęoia do na-

dania 
I. Obszary nadwyżkowe 

wskaźnik poniżej 
100 

11 33 /85,6/, 41 /53,5/, 
42 /35,6/, 43 /72,0/, 
44 /64,8/, 45 /52,7/, 
63 /73,6/, 64 /74,8/, 
72 //1,3/, 74 /92,5/, 
82 /79,6/ 

11« Obszary zrównowa-
żone lub bliskie 
równowagi wskaźnik 
100 - 115 

5 13/107,7/, 32/111,1/, 
61/115,2/, 62/100,0/, 
94/107,9/ 

III.Obszary deficytowe 
wskaźnik 123-195 

12 22/124,5/, 31/126,2/, 
52/193,3/, 53/123,6/, 
73/127,6/, 81/153,6/, 
83/125,9/, 91/195,3/, 
92/132,3/, -93/195,2/, 
01/160,3/, 02/142,9/ 

IV, Obszary wybitnie 
deficytowe - wskaź-
nik powyżej 200 

8 11/570,0/, 12/256,6/, 
21/223,7/, 46/211,3/, 
51/334,9/, 65/209,7/, 
71/220,6/, 75/219,6/ 
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Nazwy O d d z i a ł ó w Przewozów o d p o w i a d a j ą c e numerom p o d a n y 

na kartogramach^-_NAD^IE,_PRZYJECIE,^BIL^S 

11 Warszawa Zach. 
12 Warszawa Praga 
13 Siedlce 

21 Lublin 
22 Kielce 

31 Kraków 
32 Rzeszów 
33 Nowy Sącz 

41 Katowice 
42 Gliwice 
43 Opole 
44 Rybnik 
45 Tarn.Góry 
46 Bielsko 

51 Łódź 

52 Częstochowa 
53 Ostrów Wlkp. 

61 Wrocław 
62 Kłodzko 
63 Wałbrzych 
64 Legnica 
65 żagań 

71 Poznań 
72 Gniezno 
73 Leszno 
74 Gorzów Wlkp, 
75 Zielona Góra 

*61 Szczecin 
82 Stargard Szczec. 
83 Słupsk 

91 Gdynia 
92 Tczew 
93 Bydgoszcz 
94 Toruń 

01 Olsztyn 
02 Białystok 

ro 

http://rcin.org.pl



- 43 -

że od 1958 r. statystyka przewozów* kolejowych raa hyó 

opraoowywana również w przekroju wojewódzkim, co pozwoli 

na przeprowadzenie badań przepływów międzyregionalnych 

/o Ile województwa wolno nazwać regionami/ z jednoczesną 

możliwośolą porównywania tyoh przepływów z Innymi danymi 

gospodarczymi opraoowywanyml w układzie wojewódzkim. 

P r z y r o s t y przewozów ogółem d l a l a t 1954 - 1960 

Wielkość przewozów ogółem w roku 1960 o k r e ś l o n a 
j e s t na około 265 min ton w porównaniu z 209 ,5 min ton 
przewozów wykonapych w 1954 r . W o k r e s i e opracowywania 
potoków ładunków d l a p lanu 5 - l e t n i e g o , szacowano g l o b a l -
ną wie lkość przewozów n a ' 2 8 5 min t o n . W związku z tym 
dokonano r o z r z u t u na poszczególne p o t o k i masy rzędu 20 
min ponad u s t a l e n i a dokonane w o k r e s i e p ó ź n i e j s z y m . P r z y -
r o s t przewozów d l a okresu 1954 - 1960 wynoszący około 70 
min ton / p r z y w e r s j i 285 min ton w 1960 r . / rozeznano 
szczegółowo, t z n . według konkretnych znanych k ierunków, 
Jedyn ie w c z ę ś c i d o t y c z ą c e j węgla kamiennego, rudy^ kamie-
n i a wsze lk iego i cementu. P r z y r o s t y d l a p o z o s t a ł y c h grup 
z braku odpowiednich danyoh rozrzucono p r o p o r c j o n a l n i e 
na wszys tk i e p o t o k i . Ogólny p r z y r o s t poszczególnych po-
toków J e s t sumą nowyoh potoków u s t a l o n y c h d l a wymienio-
nych c z t e r e o h grup ładunków według znanych kierunków 1 % 
wzros tu d l a p o z o s t a ł y c h grup ładunków. U s t a l e n i a p r z y r o s -
tów przewozów, d l a omawianych 4 grup ładunków, dokonano 
na pods tawie l o k a l i z a c j i p rzyros tów p r o d u k c j i 1 r o z m i e s z -
c z e n i a zakładów nowych lub rozbudowywanych, a mających 
zużywać zwiększoną p r o d u k c j ę . 

S twierdz iwszy , że omawiane p r z y r o s t y z a w i e r a j ą 
wysoką nadwyżkę 20 min ton o r a z , że Jedynie część p r z e -
wozów rozrzucono w wyniku u s t a l e n i a konkre tnych r e l a c j i , 
można na podstawie wykresu o k r e ś l i ć n a s t ę p u j ą c e , główne 
p r z y r o s t y potoków ładunków d l a l a t 1954 - 1960: 

- względnie na jwiększy p r z y r o s t , bo oznacza j ący 
podwojenie s i ę potoku, spodziewany J e s t w r e l a c j i pomię-
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dzy Wrocławiem /Wałbrzychem/ a regionem południowym; w 
ramach t ego p r z y r o s t y węgiel koksu j ący z z a g ł ę b i a Dol -
n o ś l ą s k i e g o d l a Częstochowy, GOP-u 1 Krakowa okreś lono 
na około 3 min t o n ; 

- bezwzględnie na jw iększy p r z y r o s t r zędu 7 min 
ton spodziewany J e s t z GOP w k i e runku na Kraków; w p r z y -
r o ś o l e tym u s t a l o n o około 5 min ton węgla kamiennego 1 
cementu; 

- d l a kierunków z GOP do Warszawy, Wrocławia oraz 
na Północ /Łódź , Bydgoszcz, Gdańsk/ na leży spodziewać 
s i ę p rzy ros tów rzędu 2 - 2 , 5 min t o n , przy czym d l a 
Gdańska, po stopniowym z m n i e j s z a n i u s i ę na r z e c z o k r ę -
gów Łódzkiego i f . d g o s k i e g o , p r z y r o s t okreś lono na około 
1 min t o n ; 

- poważnemu wzmoonieniu u l e g n ą więz i GOP-u z Lu-
b e l s z c z y z n ą i K ie lecczyzną / o k o ł o 1 ,6 min ton p r z y r o s t u 
"tam" i 1 , 3 min ton "spowrotem"/ . 

Na pods tawie a n a l i z y wykresu przyros tów d l a l a t 
1954 - 1960 można powiedz ieć , że n a j i s t o t n i e j s z e d l a 
t r a n s p o r t u towarowego "zmiany" w przes t rzennym k s z t a ł t o -
waniu s i ę rozwoju gospodark i narodowej p o l e g a j ą na d a l -
szym wzrośc i e p r o d u k c j i GOP, okręgu częs tochowskiego , 
w e j ś c i u do p r o d u k c j i Nowej Huty oraz wzmocnieniu s i ę wię -
z i pomiędzy r eg ionami południowymi i południowo-wschodni-
ml , w o p a r c i u o rozwój gospodarczy tego drugiego r e g i o n u . 

Tendencje a k t y w i z a c j i kierunków przewozów d l a l a t 1960-
mi 

O k r e ś l e n i e kierunków przyros tów przewozów d l a l a t 
1960 - 1975, z uwagi na b rak w obecnej c h w i l i odpowied-
n i c h ma te r i a łów oraz badań w tyra z a k r e s i e n a l e ż y , z k o -
n i e c z n o ś c i , og ran iczyć j e d y n i e do próby oceny t e n d e n c j i 
J a k i e za rysowują s i ę na t l e zmian w rozmieszczen iu s i ł 
wytwórczych. 

Hipo teza opracowana d l a masy towarowej o k r e ś l a 
p r z y r o s t przewozów na k o l e j a c h normalnotowarowych na 
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około 76 min t o n , t j . o n i e c a ł e 30% / 1 9 7 5 : 1 9 6 0 / . Około 
t r z y k r o t n y wzros t przewozów n a s t ą p i w grupach r u d a i 
p i r y t y , cement, nawozy s z t u c z n e , inne a r t y k u ł y chemioz-
ne oraz r o p a i p r ze twory . Przewóz węgla o r a z kamienia 
wsze lk iego wzrośnie o około 50%, a płody r o l n e pozos t aną 
mnie j w i ę c e j na tym samym poziomie . Zmniejszą s i ę n a t o -
mias t o b l i s k o 30 - 40% przewozy p ia sku o raz drewna i 
wyrobów z t ego surowca. 

Dostępne m a t e r i a ł y o zmianach w rozmieszczen iu s i ł 
wytwórczych n i e p r e c y z u j ą w u j ę c i u p rzes t rzennym l l o ś o l 
i rozmiarów nowych zakładów oraz w i e l k o ś o l i c h p r o d u k c j i . 
M a t e r i a ł y t e sprowadza ją s i ę do o k r e ś l e n i a ogólnych wa-
runków i wskazań co do k ierunków, w k t ó r y c h powinno r o z -
w i j a ć s i ę p r z e s t r z e n n e k s z t a ł t o w a n i e gospodark i na rodo -
w e j . W związku z tym n i e można o k r e ś l i ć wzros tu n a t ę ż e -
n i a potoków i n a l e ż y ogran iczyć s i ę do ogólnego i dysku-
sy jnego oczywiśc ie skomentowania wpływu j a k i na wymianie 
ładunków wywrzeć mogą wyżej wymienione wskazania l o k a l i -
z a c y j n e . 

Sądz ić n a l e ż y , że p rzede wszystkim n a s t ą p i d a l s z a 
poważna a k t y w i z a c j a przepływów pomiędzy regionem p o ł u d -
niowym / o k r ę g i k a t o w i c k i , k rakowski , c zę s tochowsk i / a 
regionem południowo-wschodnim / o k r ę g k i e l e c k i , l u b e l s k i , 
a s z c z e g ó l n i e okręg w wid łach Wisły i Sanu / . Zwiększenie 
zapot rzebowania na przewozy w t y c h r e l a c j a c h powstan ie 
głównie jako wynik kon i ecznośo i pok ryc i a nowych p o t r z e b 
na surowce energe tyczne r e g i o n u południowo-wschodniego 
o r a z między innymi w wyniku p o t r z e b d y s t r y b u c j i p roduk-
tów przemysłu siarkowego 1 zwiększonego wydobycia rud w 
okręgu k i e l e c k i m . Konieczne b ę d z i e w związku z tym p o d j ę -
c i e nowych rozwiązań komunikacyjnych, bowiem i s t n i e j ą c e 
powiązania - z uwagi na swój układ i o b c i ą ż e n i e - n i e b ę -
dą mogły s p r o s t a ć nowym zadaniom. 

Rozwój p rzedpo la GOP-u, okręgu krakowskiego , r e j o -
nu Tarnowa i Rzeszowszczyzny wpłynie na d a l s z y wzros t 
potoku w p a s i e Opole, Katowice, Kraków, Tarnów, Rzeszów. 
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Zamierzony rozwój okręgu kujawskiego oraz d o l i n y 
d o l n e j Wisły wydaje s i ę d l a t r a n s p o r t u k o r z y s t n y . Można 
spodziewać s i ę bowiem korzys tnych d la k o l e i przewozów z 
tego obszaru w k ie runku r eg ionu południowego /wykorzysta-
n i e spływu pus tego t a b o r u / w oparc iu o wydobycie rud i 
p r o d u k c j ę chemiczną. Można t akże l i c z y ć na wyksz t a ł cen i e 
s i ę z tego obszaru pewnych potoków o u k ł a d z i e równoleż-
nikowym, w którym s i e ć n i e J e s t d o s t a t e c z n i e wykorzys ta -
na . 

Rozwiną s i ę również przepływy pomiędzy regionem 
południowym a' okręgiem Warszawy i regionem południowo-
zachodnim. 

Na b a z i e i n t e n s y f i k a c j i r o l n i c t w a i rozwoju p r z e -
mysłu spożywczego, drzewnego i mater ia łów budowlanych 
n a s t ą p i ożywienie wymiany pomiędzy reg ionami północnymi 
a regionem cen t ra lnym i południowym. Rząd w i e l k o ś c i 
p r z y r o s t u w t y c h r e l a o j a c h będz ie znaczn ie n i ż szego r z ę -
du n i ż w poprzedn io omówionych przypadkach. Jednakże war-

t o sk ie rować uwagę 1 na t o z a g a d n i e n i e , bowiem obecne 
związk i pomiędzy tymi obszarami są s ł abo rozwinięte.Stwa-

r z a n i e warunków do poprawy w tym z a k r e s i e jest bardzo ce-

lowe. 
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Załączn ik Nr 1 

Grupy s t a t y s t y c z n e ładunków zawar te w "Sprawozdaniu 
o przewozie ładunków według rodza jów 1 komunikac j i " 

Nr 
s t a t Nazwa towaru Nr 

s t a t . Nazwa towaru 

011 
012 

013 

021 

022 
031 
032 
033 

030 

041 

042 

040 

051 
052 
061 
062 
063 
064 
065 
060 

071 
072 

073 

Węgiel kamienny 
Bryk ie ty z węgla k a -
miennego 
Miał węglowy i muł 
Koks węglowy 
Węgiel "brunatny 
Rudy ż e l a z n e 
Rudy Inną 
Odpadki z w y t a p i a n i a 
rud innych 
P o z o s t a ł e towary 
grupy 03 
Kamienie n i e o b r o b i o -
ne 
Kamienie obrobione 1 
wyroby z kanion la 

Wszystkie ale wymię-
a loao towary g r . 04 

Piasek 

Żwir 

Ropa naftowa 

Gaselina 1 benzyna 

Nafta 

O l e j e mine ra lne 
Snazy stało 

P o z o s t a ł e towary g r u -
py 06 
Surówka żelazna 

Żelazo 1 s t a l s z t a -
bowa 
Odpadki 1 złrat ż e l a -

074 

075 

076 

070 

081 
091 
101 
102 

103 
104 
105 
106 

100 

111 
112 

113 

114 

115 

116 

117 

Wyroby z żelaza 1 
stall 

Metale nieżelazne, 
wyroby z nich i złom 

Narzędzia 1 wyroby 
metalowe 

Pozostałe towary 
grupy 07 

Cegła wszelka 

Cenent 

Fosforyty 1 a p a t y t y 
Nawozy fosforowe 
kostne 

Sole potasowe 

•aweay azotowe 

Nawozy wapienne 

Nawozy fosforowe mi-
neralne 

Pozostałe towary 
grupy 10 

Smoła 1 pak 
Karbid 
Wszystkie kwasy i 
a l k o h o l e oraz soda 
Środk i f a rmaceu tycz -
ne 
Barwniki s y n t e t y c z -
ne 
Wyoiągi i p rze twory 
fa rmaceu tyczne o raz 
o l e j e l o t n e 

M a t e r i a ł y wybuchowe, 
amunic ja 

e 
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Nr 
s t a t . Nazwa towaru Nr 

b t a t Nazwa towaru 

118 Świece, mydła 1 
p rze twory z wodku 

119 K l e j e , ż e l a t y n a , k i t y 
110 P o z o s t a ł e towary g r u -

py 11 
121 Pszen loa 
122 Żyto 
123 Owies i Jęczmień 
124 Strączkowe j a d a l n e 
125 Strąozkowe pastewne 
120 P o z o s t a ł e towary 

grupy 12 
131 Ziemniaki 
141 Burak i cukrowe 

świeże 
151 Nasiona 
152 Wyroby zbożowe i 

z iemniaczane 
153 Warzywa i owoce 
154 Ar tyku ły k o l o n i a l n e 
155 Prze twory warzywne 

1 owocowe 
156 Cukier 
157 Pasze r o ś l i n n e 
158 Melasa 
159 Len, konopie 
161 Drewno opałowe 
162 Drewno kopa ln i ane 
163 Słupy t e l e t e c h n i c z -

ne i podkłady k o l e -
jowe 

164 

165 
166 
160 

171 

172 

173 

174 

175 

176 

177 

178 

179 

170 

Drewno n ieobrob ione 
oraz papierówka 
Drewno obrobione 
Meble 
P o z o s t a ł e towary g r u -
py 16 
Surowoe i wyroby po-
chodzenia r o ś l i n n e g o 
1 zwierzęcego 
Zwie rzę t a , p t a c t w o , 
drób 1 p szczo ły 
Mięso, ryby , t ł u s z o z e , 
prze twory z n ioh o raz 
prze twory mączne 
Napoje s p i r y t u s o w e , 
wino, o c e t , d r o ż -
dże 
Surowce włók ienn icze 
i p a p i e r n i c z e , skóry 
o raz wyroby z n i c h 

Wyroby z kamien ia , 
cementu i s z k ł a 
o raz ceramiczne 

Maszyny w s z e l k i e , 
wagi , i n s t rumenty 
muzyczne oraz broń 

Środki t r a n s p o r -
towe 

Ziemia, so l e 1 
woda 

Towary różne oraz 
n i e o b j ę t e innymi 
grupami. 

Uwagi: 1. powyżej zacytowany p o d z i a ł na grupy ładunków s to . 
sowany j e s t do "p rze sy ł ek handlowych zwyczajnych 
wagonowych", k t ó r e s t anowi ły np . w 1957 r . około 
91 % ogółu przewozów; poza "przesyłkami handlowy-
mi" wyróżnia s i ę : 
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- "przesyłki handlowe zwyczajne drobnioowe" 
- "przesyłki handlowe pospieszne wagonowe" 
- "przesyłki handlowe pospieszne drobnicowe" 

oraz 
- "przewozy tranzytowe wagonowe i drobnicowe" 
- "przewozy gospodarcze " " 
- "przewozy wojskowe " " 
- "przewozy służbowe " " 
- "przewozy stacyjne • " 
Posumowanie tych wszystkich rodzajów przesyłek 
i przewozów daje globalną wielkość przewozu ła-
dunków /tzw. "przesyłki wszelkie"/. 
Sprawozdanie to rejestruje dla każdej grupy ła-
dunków 1 dla każdego rodzaju przesyłek następu-
jące elementy: llośó ton, ilość tono km i Ilość 
przesyłek. 

Podział na grupy podano według b.Min.Kolei Za-
rząd Statystyki Kolejowej "Sprawozdanie z prze-
wozu ładunków według rodzajów 1 komunikacji" za 
rok 1957. 

49 
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Załącznik Nr 2 
Nadanie i p r zy j ęc i e ładunków ogółem na kole jach normalnotorowych w 1954 reku 

według DOKP i Oddziałów Przewozów 

J> . a hcu Dyr. Okręg. Kolei 
Państw. 

nadanie p r z y j ę c i e 
««•SSSSI 
h i 
a s • ~ 

SS8SSSKCSC 
Suma nad. 1 p r z y j . 

cy
fr

y 
ar

 
sk

le
 N

 
st

a
t.

 0
. 

Dyr. Okręg. Kolei 
Państw. 

w t y s . 
ton 

# 
do ogól-
nego na-
dania 

w t y s . 
ton 

* 
do ogól-
nego na« 

dania 

l i g * H«0 •<<0 ¿d r\ «4 0 O _P a 0 itn 

w t y s . 
ton 

% 
do ogól-
nego na-

dania cy
fr

y 
ar

 
sk

le
 N

 
st

a
t.

 0
. 

Oddział Przewozów 
w t y s . 

ton 
# 

do ogól-
nego na-
dania 

w t y s . 
ton 

* 
do ogól-
nego na« 

dania 

l i g * H«0 •<<0 ¿d r\ «4 0 O _P a 0 itn 

w t y s . 
ton 

% 
do ogól-
nego na-

dania 
1 2 4 _ 6 7 8 9 

1. DOKP Warszawa 7.249,9 3,46 17.392,9 8,30 239,9 24.642,8 11,76 
11. 
12. 
.13. 

Warszawa Zach. 
Warszawa Praga 
Sledloe 

1.506,8 
1.758,1 
3.985,0 

0,72 
0,84 
1,90 

8.588,9 
4.510,7 
4 .293,3 

4,10 
2,15 
2,05 

570,0 
256.6 
107.7 

10. 095,7 
6.268,8 
8.278,3 

4,82 
2,99 
3,95 

2 . DOKP Lublin 9.251,6 4,41 14.556,4 6,95 157,3 23.808,0 11,36 
21 
22 

Lublin 
Kieloe 

3.064,5 
6.187,1 

1,46 
2,95 

6.855,5 
7.700,9 

3,27 
3,67 

223,7 
124,5 

9.920,0 
13.888,0 

4,73 
6,62 

3. DOKP Kraków 16.649,0 7,94 18.882,2 9,01 113,4 35.531,2 16,95 
31 
32 
33 

Kraków 
Rzeszów 
Nowy Sącz 

7.963,1 
5.490,8 
3.195,1 

3,80 
2,62 
1,52 

10.049,1 
6.099,6 
2.733,5 

4,80 
2,91 
1,30 

126,2 
111,1 
85,6 

18.012,2 
11.590,4 

5.928,6 

8,60 
5,53 
2,82 

4 . DOKP Katowice 108.792,9 51,91 61.356,7 29,28 56,4 170.149,6 81,19 
41 
42 
43 
44 
45 
46 

Katowice 
Gliwloe 
Opole 
Rybnik 
Tarnowskie Góry 
Bielsko 

48.866,8 
22.328,4 

5.845,9 
14.898,1 
14.001,0 
2.852,7 

23,32 
10,65 

2,79 
7,11 
6,68 
1,36 

26.129,6 
7.956.1 
4.208.6 
9.651.2 
7 .382,5 
6.028.7 

12,47 
3,80 
2,01 
4,60 
3,52 
2,88 

53.5 
35.6 
72,0 
64,8 
52.7 

211,3 

74.996.4 
30.284.5 

-=10.054,5 
24.549,3 
21.383,5 

8.881,4 

35,79 
14,45 
4,80 

11,71 
10,20 
4,24 

5. DOKP Łódź 7.667,7 3,66 17.120,9 8,17 223,3 24.788,6 11,83 
51 
52 
53 

Łódź 
Częstoohowa 
Ostrów Wlkp. 

2 .475,8 
3.460,7 
1.731,1 

1,18 
1,65 
0,83 

8 .292,0 
6.689.4 
2 .139.5 

3,96 
3,19 
1,02 

334,9 
193,3 
123,6 

10.767,8 
10.150,1 
3.870,6 

5,14 
4.84 
1.85 

6. DOKP Wrocław 22.641,4 10,80 24.544,9 11,71 108,4 47.186,3 22,51 
61 
62 
63 
64 
65 

Wrocław 
Kłodzko 
Wałbrzyoh 
Legnica 
Żagań 

4.751,1 
2 .902,3 
7.735,6 
3.509,1 
3 .743,3 

2,27 
1,38 
3,69 
1,67 
1,79 

5.472.1 
2.901,9 
5.696.8 
2.626.2 
7.847.9 

2,61 
1,38 
2,72 
l ' 2 5 
3,74 

115,2 
100,0 

73,6 
74,8 

209,7 

10.223,2 
5.804.2 

13.432,4 
6.135.3 

11.591,2 

4,88 
2,76 
6,41 
2,92 
5,53 

7 . DOKP Poznań. 11.444,5 5,46 16.850,9 8,04 147,2 28.295,4 13,50 
71 
72 
73 
74 
75 

Poznań. 
Gniezno 
Leszno 
Gorsów Wlkp. 
Zielona Góra 

2.554.0 
2 .856,5 
2 .016,0 
1.745,9 
2.272.1 

1,22 
1,36 
0,96 
0,83 
1,08 

5.634,1 
2.037,7 
2.572,9 
1.615,7 
4 .990,5 

2,69 
0,97 
1,23 
0,77 
2,38 

220,6 
T1,3 

127,6 
92,5 

219,6 

8.188,1 
4.894,2 
4.588,9 
3.361,6 
7.262,6 

3,91 
2,33 
2,19 
1,60 
3,46 

8. DOKP Ssozeoln 8 .001,5 3,82 10.019,7 4,78 125,2 18.021,2 8,60 
81 
82 

Saozecin 
Stargard Szczeciński 

4 .279,3 
2.250,1 

2,04 
1,07 

6.574,9 
1.791,5 

3,14 
0,85 

153,6 
79,6 

10.854,2 
4.041,6 

—3.125,4-

5,18 
1,92 

83 Słupsk i .*V¿,1 "0,70— 1.653,3 —0,79— "125,9— 

10.854,2 
4.041,6 

—3.125,4- l'>49 -

9. DOKP Gdańsk 13.236,8 6,32 21.838,4 10,42 165,0 35.075,2 16,74 
91 
92 
93 
94 

Gdynia 
Tczew 
Bydgoszoz 
Toruń 

5.627,2 
2.389,4 
2 .352,8 
2.867,4 

2,69 
1,14 
1,12 
1,37 

10.989,5 
3.162,0 
4.592,9 
3.094,0 

5,24 
1,51 
2,19 
1,48 

195,3 
132,3 
195,2 
107,9 

16.616,7 
5.551,4 
6.945,7 
5.961,4 

7,93 
2,65 
3,31 
2,85 

10. DOKP Olsztyn 4.625,4 2,21 6.997,7 3,34 151,3 11.623,1 5,55 
01 
02 

Olsztyn 
Bia łys tok 

2.222,7 
2.402,7 

1,06 
1,15 

3.563,2 
3.434,5 

1,70 
.1,64 

160,3 
142,9 

5.785,9 
5.837,2 

2,76 
2,79 

R a z e m : 209.560,7 100,00 ¡09.560,7 100,00 100,0 
XS-SSSS5S5 

200,00 
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CENTRALNE BIURO STATYSTYKI 

PRZEWOZÓW P . K . P . - 52 -

Potoki podstawowych grup towarowych na s iec i P . K . P . 
pomiędzy Dyrekcjami O . K . P . i Oddziałami Eksploatacyjnymi 
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- 53 

Węgiel kamienny 1954 r. 
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CENTRALNE BIURO STATYSTYKI 
PRZEWOZÓW P.K.P. 

PT3 - CBS 
Arkusz 1. 

Waga w tonach 
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CENTRALNE BIURO STATYSTYKI - bU -
PRZEWOZÓW P.K.P. ' ~ C B S 

Potoki podstawowych grup towarowych na s i e c i P.K.P. Arkusz 1 
pomiędzy Dyrekcjami O.K.P. i Oddziałami Eksploatacyjnymi 

Grupa Nr 18. Ogółem wszystkie grupy sprawozdanie roczne 1 9 5 4 r . 
Waga w tonach 

DO
KP

 i
 

RM
O 

"¡1
 

na
da

ni
a 

to
w

ar
u 

» D.O.K.P. i R.M.O. p rzy jęc ie towaru 

DO
KP

 i
 

RM
O 

"¡1
 

na
da

ni
a 

to
w

ar
u 

» 

W a r s z a w a L u b l i n ¡j K r a k ó w jj K a 
rr 1 - 11 —n it 

t " w i c e 'l1, Ł ó d ź 1! Wrocław » 

DO
KP

 i
 

RM
O 

"¡1
 

na
da

ni
a 

to
w

ar
u 

» 

cfl aj -H 
* a aj 'c ta 0 M Xi 
S S 

ca 
N CU W t>o 
h a] 
S i : 

a> 0 
rH •a 0) •H 
CO 

a 
•H 
rH fi a 
tH 

II 
II 
II 

<17 II * 0 11 
rH II X 
O) II Cfl 

•H II H w u ¿3 

» ta 
OT 
0) ta « 

ta u 
O M ® CS- II 0 

CO II -H 
U 1 

>5 II O i. II -P 
0 11 a] fe! 11 M 

© 0 

•H r—i 
ci) 

a> 
I-I 
0 p. 0 

•H 
PI fi 

• 
a t»s fi u a!»o 

EH 0 

IT — 
II 

O II M » 
CO II 

rH II MS 
® II -CJ 
•H II *0 m u isi 

II 

1 
0 
+> Cfl 
W fc a> 0 ta 
0 0 

11 
II i " * II cfl 

K> • II |S) U P< II 0 
+> M II 0 
OT rH II U 

O SS « =5 
II 

II 
0 II M II ta 11 •a II 
0 « 

iM IT 
W II 

II 

Nume!r s ta tys tyczny Dyrekcj i O.K.P. i Oddziału Eksploatacyjnego 
-W 
II 
II 

11 12 13 'l' 21 

72035» 82491 

11 
22 ¡| 31 32 33 ,'! 41 

l 
42 43 44 45 ¡1 46 H 51 52 

II 
53 » 61 

II 

: = J L = J 
15011 '» » 1 1 484287 136735 

13 'l' 21 

72035» 82491 52139 ¡j 30908 20434 10074,'| 73454 37191 8927 7733 26958 20802H 109876 ij 44549 9879 jj 27341 

II 

: = J L = J 
15011 '» 

i! 12 346494 486577 6 7 1 4 7 , 6 7 3 6 1 46524« 46452 u_ 14828 7777» 60139 » 34179 4004 8145 26388 7260» 132994 30551 7561» 11514 4983 || 

'! 13 

" 2 1 

356129 

74736 

117752 

33591 

397845¡i 323633 

72545»1475621 

53743» 116824 
= = = = = = 4 = = = = = = = = 

111421 jj 59768 

11536 

440911 

3437» 394982 
= = S = = S ^ | = = 3 = = = » 

43448'j 176593 

87799 
S=S= B S C S S 

68867 

3922 
3Br= s s s = : 

12287 

7219 

20140 

30960 

39305 

9096{j 95867 
=: rr= s=r z s ^ s s s s s s s : 

32820« 30179 u 

33421 

17085 

13089',', 17531 

422l! 39693 

— —(I 8746 „ 

8824 » 

¡J 22 317497 83224 50223(1 328077 

71321|1 237929 

1729522j! 475150 189005 53030!,' 675139 143070 91192 124094 251789 82355« 218930 228526 34241 ¡¡106707 45137 JJ 

I! 31 257070 209535 

50223(1 328077 

71321|1 237929 340973 I'I21 20078 710564 303043«1225431 151417 54314 82899 99317 348483» 288710 202232 57056 j|134302 34960',! 

i! 3 2 127871 40606 37064II 373953 11 169231» 680864 702477, 175834»2279457 64849 55455 54354 57054 685361| 52753 59032 29133« 73690 U 53336 » 

i! 3 3 81683 69204 29688| 192927 207487!', 538679 491408 682555 {{ 198651 
_„__— d 

40414 12531 22360 34379 154023« 66201 

1848661«2397911 

90450 8700« 29905 15625 » 

II 41 2444243 1329770 14 63 653 jj 14 594 94 2502069 ¡¡2208327 2483770 528472»9375277 u 1152290 53396 636843 939996 

154023« 66201 

1848661«2397911 1950563 576780]|470542 220657 ',! 

i 42 300566 150807 1 97351 ¡I 127761 170765» 263484 133669 110721 ¡¡2974996 2779672 116111 2371426 2114699 457766» 169230 416?46 123754J433996 5408? 5',' 
II 

43 259531 117142 29759" 135445 U 128443» 241011 85818 51144» 963241 412150 402739 .1 351684 447064 290938,',' 109015 594177 7711 6 '1236795 
... II 

157584 " 

44 265760 120612 40927» 548017 273643',', 567954 132698 178565«2084063 802416 730132 3360889 738998 752567 i! 214283 jj 307694 4793 5 ¡¡23704 8 
II 

93364 « 

45 241521 75335 125544,'J 108766 210774." 224744 49642 33532"1182020 ij 621428 ?03821 877201 677023 314171» 965606 205921 98581»379937 75056 ,',' 

46 4 2.567 34270 16081!! 44650 73427» 640453 99000 138574» 385471 -63132 39671 12^960 6601 <? 634192! 29833 107288 5587 ii 27840 4256 H 

18170 » 51 229625 65457 54107» 48163 99067',', 41741 1 ">520 11667 ¡! 73671 23568 26323 14342 45899 29107« 881313 ••42435 50634» 32072 

4256 H 

18170 » 

52 111244 25350 
•" ' I! 1 

34283 jj 48244 131272" 148814 
u 

14441 7629 !!l 070006 ii 149770 ¡55196 34160 311376 34726» 235095 [ 683935 
jj 

66030» 26825 
- II 

9132» 

53 167621 31468 16056 ii 39809 78736j| 27686 94 53! 9744» 99055 33495 21148J 14386 49232 17061 » 206207 108632• 262555 |J112025 27334 " 

http://rcin.org.pl



- 61 -
Ogółem wszystkie grupy 1954 

Arkusz 2 

a 
a 

sszzcz: ====*=a 
D.0. K.P. i R.M.0. przyjęcia towaru 

ZB Z 
i 
.a 

u 11 
S I 
8 • Tł M 
a a ph a w a o 
8 ° 

W r e o Z a w ł « P 0 b n a i • „ a 3 . c z e c i 
a 

n a a 0 d a ń s k » Olszt 
a II H II S I 

8 • Tł M 
a a ph a w a o 
8 ° 

JS o 
>> M 
U 
N £ 

UJ o •H £ 
• 

1 a a 

3 5 1 no H M <a a o •ea a 

0 
a W a> H 
a 0 

0 
a 
H to 
5 

» «o • 
S 3 OfH CS * 

S 0 
« a 0 a 0 0 a « H a a t* • h • 0 H « N & H CO 

T) 

l i i coco 

• a 
^ a « w a TI PI 1 C 
3 II oł B T3 co a 0» a 

* « 
ta 0 6-l 

l» •O 

S 6L 
« 8 5 3 a ta M a n 0 n i-4 E-t h o » 

o 
« 

• H « 

a A 
Liczba wagonów jj 

II Liczba ton 
a H 
» u 
a U 
1 11 

a 
a 

Numer statystyczny Dyrekcji O.K.P. 1 Oddziału Eskploatacyjnego a 
w 

11 
11 

w 
a a N 63 64 6? 8 71 72 73 74 75 ; 81 82 83 5 91 92 93 94 H 01 0 2 ii RM0 DOKP 

11 

a 1 1 15104 7615 2883JJ 28797 6942 7764 4171 9615j 17087 5638 11111S 27645 8403 20665 12817* 14110 355988 f̂ 506789 . 11 

DOKP 
11 

766907 » 
7249860 « 

".12 7113 7629 3415j 32859 6089 3474 5452 64998 20551 H 
7469 86198 39057 10864 43884 66077« 24343 1758120 

. 11 

DOKP 
11 

766907 » 
7249860 « 

i i i 6279 10585 2809a 37331 
: c cs b cc £bs >b ar ssi 

5904 • 24650 

3739 7479 6620 1467654 30826 9748 11204| 47779 15146 43784 25493J 29519 
BBBBBSfS = 

57678 6826 

145 425» 2 8 1 0 5 93984951 EEEfEEEEEEEEEEEEE I 
309»322758 3 0 6 4 4 9 7 

. 11 

DOKP 
11 

766907 » 
7249860 « 

¡r"* 
| 21 19552 26555 

2809a 37331 
: c cs b cc £bs >b ar ssi 

5904 • 24650 2167 3597 19774 13838» 49932 8759 4642 JJ 73426 5602 7142 

25493J 29519 
BBBBBSfS = 

57678 6826 24 

425» 2 8 1 0 5 93984951 EEEfEEEEEEEEEEEEE I 
309»322758 3 0 6 4 4 9 7 DOKP 

8 22 89993 55557 23879! 79751 11764 31014 14027 43405a 127005 17018 8644¡217870 

17173*147831 

38132 72122 52711« 27460 e » b e : | e c e b e e i 
76760» 34631 

498568463990 6 1 8 7 1 1 6 7 8 6 7 4 8 9 2 5 1 6 1 3 « 

i 31 71549 80043 59192"159349 • 40319 43570 35024 35805» 55222 23911 

8644¡217870 

17173*147831 63210 54318 

52711« 27460 e » b e : | e c e b e e i 
76760» 34631 35616»598617 7 9 6 3 1 5 7 u 

II 

!32 35440 23556 181 50jj 33073 17299 26670 10003 7552« 20192 9020 79915 49416 11898 20123 14619» 13890 
8 

16345»417080 5 4 9 0 7 8 6 
DOKP ¡| 

u 

,133 4704 2973 6960» 12101 5021 3398 2921 3039S 14349 5391 10618} 54066 5526 8758 80688 9798 
ECetijjEiErts: 
577842 »1398742 

20505j|24030331 9 5 Q 6 6 1256000 « 
.» . . . J L & 2 2 8 2 S 

»41 236394 173729 1706161 ¡¡1170494 313071 379277 325810 5297745789898 « 131911 110933 if»73687 528625 841404 

80688 9798 
ECetijjEiErts: 
577842 »1398742 1169 7 8 6 p 4 3 1 9 | | 8 6 6 7 9 2 

u u u 

S 42 601947 199985 23806 53 j| 318088 48124 202781 109753 479931 »1078534 | 168246 247412 (¡965526 « 56908 200963 40857»137576 137240» 1088 1J| 3 2 8 3 7 1 
u n u 

a 43 61850 57819 57541a101411 31134 34913 14482 28849» 54759 17742 25576 JJ 63265 24358 84823 28114|| 18441 49996» 379580 S 5845869 DOKP li 
II 
II 
II «44 740662 58042 

| 
904723j{ 88620 34909 70264 25384 2746735327760 70574 96170¿341742 32799 164920 57212j 46343 6 5 72ol 739444 14898082 

DOKP li 
II 
II 
II 

5 45 439077 233000 10958615238917 189950 102569 85493 765985b1427618 27426 28375 JI103144 198065 607929 215185u441631 | 130170* 706591 1JU1/UM 14001018 
U 
II 
U 

i 4 6 9045 6783 6481» 15587 

9969«130018 

6815 10089 3418 6592» 57810 

159735 41508 

3425 5160 ?.110564 5596 11865 5874» 5082 7 q RS 299588 
2852751 

5645274 » 
:_«1 0 8 Z 9 i § § Z ! ! 

II 

DOKP 8 u 
II 

F " 24586 11483 

6481» 15587 

9969«130018 24412 19867 12920 

6592» 57810 

159735 41508 10199 14374« 86971 11305 59128 55269,1 15090 
, . ..JI_. . .... 

29560J 38416 i 4 7; 8 i" 

5645274 » 
:_«1 0 8 Z 9 i § § Z ! ! 

II 

DOKP 8 u 
II 

n 
» 52 11532 13095 7333 ¡I 43683 7258 8881 8040 7322S 38945 3877 6958» 33132 12157 24352 120228 11429 13192II 283573 3460736 

5645274 » 
:_«1 0 8 Z 9 i § § Z ! ! 

II 

DOKP 8 u 
II 

»53 
ifc=== 

15848 14141 9146*163750 
:=:=====J1===== = = 

16443 46518 9609 7817« 11992 6413 5462J 25763 14555 8897 
|| 

5158» 4559 - n w ! 1 9 1 1 4 1 858876 
L== ====Z§§Z§ZZ« 

http://rcin.org.pl



Ogółem w s z y s t k i e g r u p y 1 9 5 4 r . 
A r k u s z 3 

« = = = = II 
II 3 
H O ŁH 
II S CC 11« Í 
II O 
II T-> 
I I - H 
II « 
II TÍ 
a Pi a HM a 
H O T 3 n« <s 
U a 

D.O.K.P. i R.M. ). p r z y j ę c i e towaru 
« = = = = II 
II 3 
H O ŁH 
II S CC 11« Í 
II O 
II T-> 
I I - H 
II « 
II TÍ 
a Pi a HM a 
H O T 3 n« <s 
U a 

W a r s z a w a i' L u b l i n !! K r a k ó w ii u n K a t ó w i 0 e !! Ł ó d ź !! Wrocław 
U II 

« = = = = II 
II 3 
H O ŁH 
II S CC 11« Í 
II O 
II T-> 
I I - H 
II « 
II TÍ 
a Pi a HM a 
H O T 3 n« <s 
U a 

cd cv5 -H 
5 a 
aJ -a 
N o W A 
h o 
m a Bt tsj 

cd fc cd w cd 
C0 6 0 H cd 

II 
H 

a> u o u a 
I H n -r* -O II - H 
U II 

• H II 3 co „ ^ 

U 
N 
II 

A> U » o H -o 
H II M 4) II Cd 
• H II H w u ¿3 

k 
•o 
ta 
w ® 
N 

« u O II <D «J' II O W II H II » t»» II o k u +> o u cd * || W 

4 
• H , 

H ¡ CS j' 

OJ 
R-H 

O 
P L 

O 

M 
T l 
a ja 
& 

Ó >> 

EH ci 

u 
u 

0 II 
M H w u 

. H II N Ü 01 u 'a 
• H II V D m || MJ 

i 0 -ij cd (0 & <d» 0 n A o o 

II 
II u & S u cd 

V3 • II (M 
H II O 

• P II O 
W H II JH 1 * 

0 
M N •O O 
W 

n 
II 
II 

Numer s t a t y s t y c z n y Dyrekcją O.K.P. i Oddziału Eksploatacyjnego n 
II 
II 

11 12 1 3 ii 2 1 2 2 ij 3 1 
: S = C = S : = S 3 F P : = E : E : S = * E = J 

1 7 0 7 5 4 jj 2 8 2 7 9 2 

3 2 3 3 jj 4 1 4 2 ' 4 3 44 45 
II 

46 jj .51 ======= ={p ======= 

82176 » 101627 

52 
U 

. _ 5 i 1 _61_. 62 

,i 61 174199 8 9 9 3 5 3 1 7 6 0 jj 1 6 6 4 2 2 

2 2 ij 3 1 
: S = C = S : = S 3 F P : = E : E : S = * E = J 

1 7 0 7 5 4 jj 2 8 2 7 9 2 97162 39832» 415590 169285 169725 58807 149451 

II 
46 jj .51 ======= ={p ======= 

82176 » 101627 1 1 7 8 2 8 116767 SJ1196959 214391 i 

i 62 u 115668 6 3 0 7 6 36609 92251 7 3 6 2 1 || 1 0 8 3 9 6 
i 

63507 51003 ¡i 214990 133386 
• 

125858 50709 61216 718388 58390 
u 

50037 25813 ¡I 278442 590013 i 

| 63 1 3 9 9 1 0 7 4 2 6 6 1 1 7 2 8 7 i' 9 1 8 3 1 1 6 5 5 9 2 u 2 6 6 1 7 2 
.. ..» 

68954 38823ü 632228 jj 181644 278969 317127 188411 52139 ii 239659 jj 94199 57502 ii 565018 
ji 295467 ii 

u— • 
ii 64 160398 105448 

| j 

5 6 5 1 0 jj 1 4 2 1 0 7 1 9 6 7 4 6 » 1 6 5 0 8 5 6 0 6 0 9 53911» 242614 739<25 29439 25952 60909 47136 » 99332 72406 37818 ¡1 335989 126605 jj 

!! 65 193468 1 1 1 5 9 1 9 7 2 5 0 ',i 1 3 5 9 2 2 

1 7 8 0 1 ii 2 4 8 5 3 u 

1 1 2 8 2 8 1 { 1 7 1 7 4 0 73455 36671Ü 128304 762p8 43763 4 2 1 8 9 35968 39602 jj 177535 
= ts S3 SZ s S SZ FES 5S = = = = = 

25876 " 117434 u 

54038 59571 Ü 158698 
========*i======== 

93479 !i 39457 ii 

97877Ü 
11
 ry * 

II 71 
II 

9 7 6 2 9 43374 

9 7 2 5 0 ',i 1 3 5 9 2 2 

1 7 8 0 1 ii 2 4 8 5 3 u 3 3 8 5 1 i! 2 6 6 6 4 li 10703 7926« 84134 37498 14912 19471 19803 

39602 jj 177535 
= ts S3 SZ s S SZ FES 5S = = = = = 

25876 " 117434 u 44355 

59571 Ü 158698 
========*i======== 

93479 !i 39457 ii 1 5433'i 
li u 72 
II ' 3 3 8 1 3 27226 1 5 1 2 1 jj 1 4 3 7 1 1 0 0 8 3 3 » 1 2 6 0 2 6217 

jj 
3 6 1 0 K 8 6 6 0 9 28552 8032 36126 17521 38380 u 84892 

,. , - - ^ 
342340 28914 « 17898 ji 41903 

II 

i! 73 107187 3 1 3 9 0 3 9 3 1 0 jj 2 7 7 8 1 29115 | | 24794 7477 6130 jj 60100 27763 11341 24223 21600 19757» 54829 30692 64459 » 102367 10950» 

8 74 73381 29851 5208 }| 12 541 17804 J 25445 3936 2564Ü 46309 42196 19747 15646 21212 22832 || 40049 12521 19023JI 22536 106Í7" 

u 
u 75 ' J 92687 51138 548452 Ü 41453 19773 iî  36149 
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D.O.K.F. 
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Arkusz 4 
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W Y K A Z Z E S Z Y T Ó W 
DOKUMENTACJI GEOGRAFICZNEJ 

za ostatnie lata 

1 9 5 6 
1 K. DZIEWOŃSKI, J. KOSTROWICKI, H. PISKORZ i R. SZCZĘSNY — 

Tymczasowa instrukcja sporządzania szczegółowych map użytkowania 
zrcmi (projekt), (3 mapki), s. 35, zł 3,— 

2 L. RATAJSKI, Z. SIEMEK, J. SZEWCZYK i W. TYSZKIEWICZ — 
Nazewniczy zeszyt uzupełniający (nazwy fizjograficzne, miasta, jed-
nostki administracyjne, poprawki do materiałów zawartych w poprzed-
nich zeszytach), s. 111, zł 3,— 

3 A. WRÓBEL — Kryteria i metody delimitacji regionów gospodarczych, 
s. 71, zł 3,— 

4 A. TRZEBIŃSKI (tekst) i A. BORKIEWICZ (mapy) — Podziały admi-
nistracyjne Królestwa Polskiego w okresie 1815—1918 r. (8 map), 
s. 112, zł 6 — 

5 A. JELONEK — Liczba ludności miast i osiedli w Polsce w latach 
1810—1955, s. 50, zł 3,— 

1 9 5 7 
1 T. SZCZĘSNA — Badania klimatu lokalnego nad środkową Wisłą 

(w 1954 ioku). (11 wykres w;, s. 29, zł 5,— 
2 L. STARKEL — Charakterystyka morfologiczna Regionu Podtatrzań-

skiego (2 mapki), s. 26, zł 5,— 
2 M. LIBERACKI, T. MURAWSKI, W. NIEWIAROWSKI, J. SZUPRY-

CZYNSKI, R. CZARNECKI i E. MYCIELSKA — Wybrane zagadnienia 
z badań geomorfologicznych w ośrodkach toruńskim i warszawskim, 
s 78 zł 5 

.4/5 F. RYCHLICKI — Ludność Europy (bez ZSRR), s. 162, zł 10— 
6 A. JELONEK — Ruch naturalny ludnoici w Polsce w latach 1947—1955, 

s. 23 + 30 ilustr., zł 5,— 

1 9 5 8 
1 A. WRONA — Rozmieszczenie i rozwój uprawy roślin przemysłowych 

w Polsce w latach 1947—1954, s. 80, zł 7,— 
2 PRACA ZBIOROWA: MONOGRAFIA. — TRZCIŃSKO — ZDRÓJ, 

5 ark., zł 7,— 
3 PRACA ZBIOROWA — Instrukcja do zdjęcia hydrograficznego 

Pohki , ark. 4. 5, zł 7,— 
4 PRACA ZBIOROWA — Zagadnienia hydrograficzne, morfologiczne 

i surowcowe, 5 ark., zł 7,— 
5 W. MORAWSKI — Potoki ładunków (Stan z 1954 v. przewidywanie na 

rok 1960), 4,5 ark., zł 7,— 

Do nabycia: 
w Dziale Wydawnictw Instytutu Geografii PAN 

Warszawa — Krakowskie Przedmieście 30, pokój nr 12 
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Cena: 7 zł 

PRACE GEOGRAFICZNE IG PAN*) 

1 J. FLIS — Kras gipsowy Niecki Nidziańskiej, 1954, s. 73, zł 10,— 

2 W. WALCZAK — Pradolina Nysy i plejstoceńskie zmiany hydrogra-
ficzne na przedpolu Sudetów Wschodnich. 1954, s. 51, zł 8,— 

3 A. KRZYMOWSKA — Franciszek Szwarcenberg-Czerny Profesor 
Geografii Uniwersytetu Jagiellońskiego (1847—1917), 1954, s. 69, zł 9,50 

4 J. PASZYNSKI — Opady atmosferyczne dorzecza Odry i ich związek 
z hipsometrią i zalesieniem. 1955, s. 90, zł 16,50 

5 M. KIEŁCZEWSKA-ZALESKA — O powstaniu i przeobrażaniu 
kształtów wsi Pomorza Gdańskiego; M. BISKUP — Osady na prawie 
Polskim na Pomorzu Gdańskim w pierwszej połowie XV w. 1956, 
s. 224, zł 31,45 

6 M. OKOŁOWICZ — Geomorfologia okolic środkowej Wilii. 1956, 
s. 68, zł 10,— 

7 A. JAHN — Wyżyna Lubelska. Rzeźba i czwartorzęd. 1956, s. 460, 
zł 52,40 

8 M. FLESZAR — Studia z dziejów geografii ekonomicznej w Polsce od 
polowy XVIII w. do r. 1848. 1956, s. 105, zł 20,— 

9 PRACA ZBIOROWA — Studia geograficzne nad aktywizacją małych 
miast. 1957, s. 525, zł 72,— 

10 A. WERWICKI — Białostocki okręg przemysłu włókienniczego do 
1945 r. 1957, s. 164, zł 32,— 

11 L. STARKEL — Rozwój morfologiczny progu Pogórza Karpackiego 
między Dębicą a Trzcianą. 1957, s. 200 + 54 ilustr., zł 40,— 

12 B. OLSZEWICZ — Geografia polska w okresie Odrodzenia. 1957, s. 62, 
zł 15,50 

13 S. GILEWSKA — Rozwój morfologiczny wschodniej części Wyżyny 
Miechowskiej. 1958, s. 90 + 17 ilustr., zł 25,— 

14 J. STASZEWSKI — Vertical Distribution of World Population. 1957. 
s. 116 + 1 tabl. nib., zł 40,— 

15 K. ŁOMNIEWSKI — Zalew Wiślany. 1958, s. 106, zł 24,— 

*) Do nabycia w księgarniach „Bomu Książki" 
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